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Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung und personenbeforderungsrechtlicher Vorschriften

A. Zielsetzung

1. Durch die Verordnung werden die Vorschriften der Richtlinien 74/408/EWG, |
76/115/EWG und 77/541/EWG in ihren jewells ge@nderten Fassungen in die
Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StvZO} Obernommen. Die Anderun-
gen der StVZO dienen der Erhdhung der Verkehrssicherheit fir die !nsassén

von Kraftomnibussen; im einzelnen:
Ubermahme der Vorschriften

- Uber die Sitzausbi!dung und -festigkeit (RL 74/408/EWG]), | o

- Gber di.e Ausras_tung mit Verankerungen fir Sicherheitsgurte oder entspre-
chenden Riuckhaltesystemen (RL 76/115/EWG),

- Gber die Ausristung mit Sicherheitsgurten oder entsprechenden Rackhal-
tesystemen (RL 77/541/EWG}.

2. Die unter 1. genannte Anpassung der StVZO bedingt auch Anderungen der
Verordnuhg.ﬁber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr

* (BOKraft) und der Verordnung Gber die Aligemeinen Befdrderungsbedingun-
gen fir den Strafenbahn- und Obusverkehr sowie den Linienverkehr mit -
Kraftfahrzeugen.
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B. Loésung

Anderung der Einzelvorschriften wie unter A. aufgefahrt.

C. Alternativen
Keine

D. Kosten der 6ffentiichen Haushalte

Sofern Kraftomnibusse von der éffentlichen Hand unterhalten werden, die
unter die Ausristungsvorschriften der StVZ0 fa[[en, ist beim Ersatz dieser

" Busse durch mit Sicherhsitsgurte ausgeristete Neufahrzeuge von Mehrko-
sten auszugehen. Die Mehrkosten flr sogenannte Uberland- oder Reisebusse
belaufen sich nach Herstellerangaben auf ca. 5000,- bis 7000,- Deutsche
Mark.

..............

Mehrkosten sind dann nicht auszuschlieen, wenn die auf Busse erweiterte
Anlegevei‘pﬁichtung far Sicherheitsgurte durch die Vollzugsbehérden auf Ein-
haltung kontrolliert wird.

E. Sonstige Kosten

Als Folge der Ausriistungsvorschriften sind bei Neubeschaffung von mit Sicher-
heitsgurten auszurtistenden Bussen Mehrkosten von den betroffenen Verkehrs-
unternehmen zu erwarten. Diese betragen im Mittel etwa 1 Prozent der Anschaf-
fungspreise. Auswirkungen auf Einzelpreise sind daher mdglich, Auswirkungen
auf das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau jedoch nicht zu
erwarten.
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Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung und personenbeférderungsrechtlicher Vorschriften

Der Chef des Bundeskanzleramtes - Bonn, den 24. Februar 1998
031 (323) - 920 01 - Str 197/98

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit {ibersende ich die von dem Bundesministerium fir Verkehr zu erlassende

Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung und personenbeforderungs-
rechtlicher Vorschriften

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufiihren. - ‘

in Vertretung

ke W

Anton Pfeifer
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Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
und personenbeférderungsrechtiicher Vorschriften”
Vom....oovcieeever e 189,

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a, Nr. 4 und Nr, 7 des Straﬁenverkehrégesetzes in
der im Bundesgesetzblatt Teil 1, Gliederungsnummer 9231-1, verdffentlichten be-
reinigten Fassung, die Eingangsworte in Nummer 3 zuletzt gedndert durch § 37
Abs. 2 des Gesetzes vom 24. August 1985 (BGBL. I 8. 927), Nummer 4 eingeflgt
durch Artikel 1 Nr. 4 des Gesetzes vom 19, Marz 1969 (BGBI. | S, 217), Nummer

7 eingeflgt durch § 70 Abs. 1 Nr. 2 des,Gesetzes vom 15, Mé&rz 1974 (BGBI. | S.
721) und | s

- des § 57 Abs. 1 Nr. 2und Nr. 5 des Personenbeférderungsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBL. | 5. 1680), Nummer, 5 zu-
letzt ge&ndert durch Artikel 29 Buchstabe d des Gesetzes vom 28, Juni 1990
(BGBIL | 8. 1221),

verordnet das Bundesministerium fGr Verkehr:

Amkei 1 dieser Verordnung dient der Umsetzing der Richtlinien

- T4408/EWG des Rates vorm 22, Jull 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Migliedstaaten tUber die Innenausstat-
tung der Kraftfahrzeuge (Widerstandsfahigkeit der Sitze und ihrer Veranierung) (ABL EG Nr. L.221, S. 1), zietz! gedndert
durch die Richilinie 96/37/EG der Kemmission vorn 17. Juni 1986 (ABI. EG Nr. L 186 5, 28),

- 78/115/EWG des Rates vom 18. Dezember 1975 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mifgiiedsfaaten Ober die Veranke-
rungen der Sicherheitsgurte in Krafifahrzeugen (ABL EG Nr. [ 24 S, 6), zuletzt geéndef!‘. dlmm le;limn SBIBEG der. |
Kommission vem 17, Juni 1996 (ABl. EG Nr. L 187 8, 95), . i

und

- T7I541/EWG des Rates vom 28, Juni 1977 zur Angieichung der Rechisvorschriften der Mitglledstaaten (tber Sicherheitsgurte
und Haltesysteme fur Kraftfahrzeuge (ABI. EG Nr. L 220'S. B5), zuletzt geaindert durch die Richtiinie 95?367';“3 dér Kommission
vom 17, Juni 1996 (ABI, EG Nr. L 178 §. 15). : o

arnass
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Artikel 1
Anderung der Stralkenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 28. September 1588 (BGBI. | S. 1793), zuletzt gedndert durch Artikel ... der
Verordnung vom .................... 198... (BGBL 1 8. ....), wird wie folgt gedndert:

1. § 35a wird wie folgt gefalt:

»3 35a

Sitze, Sicherheitsgurte, Riickhaltesysteme

(1) Der Sitz des Fahrzeugfihrers und sein Betatigungsraum sowie die Einrich-
tungen zum Flhren des Fahrzeugs mussen so angeordnet und beschaffen sein,
daf} das Fahrzeug - auch bei angelegtem Sicherheitsgurt oder Verwendung ei-
nes anderen Rlckhaitesystems - sicher gefUhrt werden kann.

(2) Personenkraftwagen, Kraftomnibusse und zur Giterbeférderung bestimmte
Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit
von mehr als 25 km/h missen entsprechend den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen mit Sitzverankerungen und Sitzen, Personenkraftwa-
gen auf den vorderen Auflensitzen zusatzlich mit Kopfstiitzen ausgeristet sein.

(3) Die in Absatz 2 genannten Kraftfahrzeuge mussen mit Verankerungen zum
Anbringen von Sicherheitsgurten ausger(stet sein, die den im Anhang zu dieser

Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(4) Aullerdem missen die in Absatz 2 genannten Kraftfahrzeuge mit Sicher-
heitsgurten oder Rackhaltesystemen ausgeristet sein, die den im Anhang zu

dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.
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(5) Die Absatze 2 bis 4 gelten fur Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hachstgeschwindigkeit von mehr ats 25 km/h, die hinsichtlich des In-
sassenraumes und des Fahrgestells den Baumerkmalen der in Absatz 2 genann-
ten Kraftfahrzeuge gleichzusetzen sind, entsprechend. Bei Wohnmaobilen mit ei-
ner zulassigen Gesamtmasse ven mehr als 2,5 t gentgt far die hinteren Sitze die
Ausristung mit Verankerungen zur Anbringung von Beckéngqrt“en und mit Bek-

kengurten.

(6) Die Absatze 3 und 4 gelten nicht far Kraftomnibusse, die sowohi fur den Ein-
satz im Nahverkehr als auch fir stehende Fahrgéste gebaut sind. Dies sind
Kraftomnibusse chne besonderen Gepackraum sowie Kraftomnibusse mit zuge-
lassenen Stehpladtzen im Gang und auf einer Fi&che, die groBer oder gleich der
Flache far zwei Doppelsitze ist.

(7) Sicherheitsgurte und Ruckhaltesysteme missen so eingebaut sein, dal ihr
einwandfreies Funktionieren bei vorschriftsmaligem Gebrauch und auch bei

von Verletzungen bei Unfallen verringern.

(8) Auf Beifahrerplatzen, vor denen ein betriebsbereiter Airbag eingebaut ist,
diirfen nach hinten gerichtete Rickhalteeinrichtungen fir Kinder nicht ange-
bracht sein. Diese Beifahrerplatze massen mit einem Warnhinweis vor der Ver-
wendung einer nach hinten gerichteten Riickhalteeinrichtung fir Kinder auf die-
sem Platz versehen sein. Der Warnhinweis in Form eines Piktogramms kann
auch einen erlduternden Text enthalten. Er muld dauerhaft angebracht und so
angeordnet sein, daf er fir eine Person, die eine nach hinten gerichtete Rck-
halteeinrichtung fur Kinder einbauen will, deutlich sichtbar ist. Anlage XV
zeigt ein Beispiel far ‘ein Piktogramm. Auf jeden Fall sollte ein qauemaﬁer Hin-
weis auf das Vorhandensein eines Beifahrerairbags zu sehen sein, falls der
Warnhinweis bei geschlossener Tur nicht sichtbar ist.



(9) Kraftrader, auf denen ein Beifahrer befc‘irdert wird, massen mit einem Sitz,
einem Handgriff und beiderseits mit FuBstitzen fir den Beifahrer ausgeristet
sein. Dies gilt nicht bei,der Mitnahme eines Kindes unter sieben Jahren, wenn
fur das Kind ein besonderer Sitz vorhanden und durch Radverkleidungen oder
gleich wirksame Einrichtungen dafir gesorgt ist, daR die FuiRe des Kindes nicht
in die Speichen geraten kdnnen.

{(10) Sitze, ihre Lehnen und ihre Befestigungen in und an Fahrzeugen, die nicht
unter die Vorschriften der Absatze 2 und 5 fallen, miIssen sicheren Halt bieten
und allen im Betrieb aufiretenden Beanspruchungen standhalten. Klappbare Sit-
ze und Rickenlehnen, hinter denen sich weitere Sitze befinden und die nach
hinten nicht durch eine Wand von anderen Sitzen getrennt sind, missen sich in
normaler Fahr- oder Gebrauchssteliung selbsttatig verriegeln. Die Entriege-
Iungseinrit:htung mufl von dem dahinterliegenden Sitz aus leicht zuganglich und
bei gedfineter TUr auch von aullen einfach zu betatigen sein. Riickeniehnen
mussen so beschaffen sein, daB fur die Insassen Verletzungen nicht zu erwarten

sind.*
§ 69a Abs. 3 Nr. 7 wird wie folgt gefalit;

»/. des § 35a Abs. 1 Uber Anordnung oder Beschaffenheit des Sitres des
Fahrzeugfihrers, des Betatigungsraums oder der Einrichtungen zum Fih-
ren des Fahrzeugs fir den Fahrer, der Absétze 2, 3, 4, 5 Satz 1 oder Abs.
7 ber Sitze und deren Verankerungen, Kopfstiitzen, Sicherheitsgurte und
deren Verankerungen oder (iber Rickhaltesysteme, des Absatzes 8 Satz 1
Gber die Anbringung von nach hinten gerichteten Ruickhaiteeinrichtungen
fur Kinder auf Beifahrersitzen, vor denen ein betriebsbereiter Airbag einge-
baut ist, oder Satz 2 oder 4 Uber die Warnung vor der Verwendung von
nach hinten gerichteten Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder auf Beifahrersit-
zen mit Airbag, des Absatzes 9 Satz 1 Giber Sitz, Handgriff und FuRstitzen
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far den Beifahrer auf Kraftradern oder des Absatzes 10 Uber die Beschaf-
fenheit von Sitzen, ihre Lehnen und inre Befestigungen sowie de_r selbstta-
tigen Verriegelung von klappbaren Sitzen und Ruckenlehnen und der Zu-
géng[ichkeif der Entriegelungseinrichtung;” |

Die Ubergangsvorschriften zu § 35a in § 72 Abs. 2 werden durch folgende

Ubergangsvorschriften ersetzt:

.§35a Abs. 2, 3, 4, 5 Satz 1 und Abs. 7 (Sitze, Sitzverankerungen, Kopfstitzen,
Anforderungen an Verankerungen und Sicherheitsgurte oder Rickhaltesysteme)

ist spatestens anzuwenden

1. flr erstmals in den Verkehr kommende neue Typen von
a) Kraftfahrzeugen ab dem 1. Juni 1998
b} abweichend davon fir Kraftomnibusse mit einer zulassigen Gesamtmasse
von nicht mehr als 3,5 t ab dem 1. Oktober 1993
und
2. fur alle erstmais in den Verkehr kommende
a) Kraftfahrzeuge ab dem 1. Oktober 1993, |
b) abweichend davon fir Kraftemnibusse mzt einer zulassigen Gesamtmasse
von nicht mehr als 3,5t ab dem 1. Oktober 2001.

Fur Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Juni 1998 oder 1. Oktober 1999 (Nr. 1a und
Nr. 2a} oder Kraftomnibusse mit einer zuléssigen Gesamtmasse von nicht mehr
als 3,5, die vor dem 1. Oktober 1999 odes 1. Oktober 2001 (Nr. 1b und Nr. 2b)
erstmals in den Verkehr gekommen sind, bleibt § 35a einschliellich der dazuge-
hérenden Ubergangsbestimmungen in § 72 Abs. 2 in der vor dem [Einsetzen:

Datum des Inkrafttretens der VO] geitenden Fassung anwendbar.”

In Anlage XXVl wird die Angabe "(§ 35a Abs. 10)" durch die Angabe “(§ 35a
Abs. 8)" ersetzt. |
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Der Anhang wird wie folgt gedndert:

Die Angabe ,§ 35a Abs. 6* und die dazu anzuwendenden Bestimmungen wer-

den wie folgt gefalit:
Zur Vorschrift des sind folgende Bestimmungen anzuwenden:
"§ 35a Abs. 2 Anhang |, der Richtlinie 74/408/EWG des Rates vom 22, Juli
Abschnitt 6, 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
Anhang il, lll, gliedstaaten ilber die Innenausstattung der Kraftfahr-
und Iv zeuge (Widerstandsfihigkeit der Sitze und ihrer Veran-

kerung) (ABl. EG Nr. L 221 S. 1), gesindert durch die

a) Richtlinie 81/577/EWG des Rates vom 20. Juli 1981
(ABI. EG Nr. L 209 S. 34),

b} Richtlinie 96/37/EG der Kommission vom 17. Juni
1996 (ABL. EG Nr. L 186 S. 28, Nr. L 214 S. 27, Nr. L
22135.71)

§35a Abs. 3, 6und 7

Anhang |,
Abschnitt 1, 4 und 5
Anhang 1l und |1}

der Richtlinie 76/115/EWG des Rates vom 18. Dezem-
ber 1975 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten tiber die Verankerungen der Sicher-
heitsgurte in Kraftfahrzeugen (ABI. EG 1976 Nr. L 24
S. 6), geédndert durch die
a) Richtlinie 81/575/EWG des Rates vom 20. Juli 1981
(ABI. EG Nr. L 208 S. 30),
b} Richtlinie 82/318/EWG der Kommission vom 2. April
1982 (ABI.EG Nr. L 139 S. 9),
¢} Richtlinie S0/629/EWG der Kommission vom
30. Oktober 1990 (ABL. EG Nr. L 341 S. 14),
d) Richtlinie 96/38/EG der Kommission vom 17. Juni
1996 (ABI. EG Nr. L 187 S. 95, 1997 Nr. L. 76 S. 35).

§35aAbs. 4, 6und7

Anhang i,
Abschnitt 1 und 3
Anhdng XV

der Richilinie 77/541/EWG des Rates vom 28. Juni

1977 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-

gliedstaaten Uber Sicherheitsgurte und Haltesysteme

flr Kraftfahrzeuge (ABI. EG Nr. L 220 S. 95), gedndert

durch die

a) Beitrittsakte vom 24. Mai 1979 (ABI. EG Nr. L 291
S, 110),

b) Richtlinie 81/576/EWG des Rates vom 20. Juli 1981
(ABI. EG Nr. L 209 8. 32),

c) Richtiinie 82/319/EWG der Kormmission vom 2. April
1982 (ABl. EG Nr. L 139 S. 17, Nr. L 209 S. 48),

d) Beitrittsakte vom 11. Juni 1985 (ABl. EG Nr. L 302
8. 211),

&) Richtlinie 87/354/EWG des Rates vom 25. Juni 1987
(ABI. EG Nr. L 182 S. 43),

) Richtlinie 90/628/EWG der Kommission vom
30. Oktober 1990 (ABl. EG Nr. L 341 8. 1)

g) EWR-Abkommen vom 2. Mai 1992 (Abl. EG 1994
Nr.L1S. 1) .

h) Richtlinie 96/36/EG der Kommission vom 17. Juni
1996 (ABl. EG Nr. L 178 8, 15)."
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Artikel 2

Anderung der Verordnung Gber den Betrieb von

Krafttahrunternehmen im Personenverkehr

Die Verordnung Ober den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Perscnenverkehr
vom 21. Juni 1975 (BGBI. | S. 1573), zuletzt gedndert durch Verordnung vom 18. Juli
1995 (BGBI. | S. 851), wird wie folgt geandert:

1. In § 8 wird nach Absatz 2 folgender Absatz 2a eingeflgt: .
"(2 &) Im Verkehr mit Kraftomnibussen hat der FahrzeugfOhrer daflir zu sorgen,
daR den Fahrgéasten durch Informationseinrichtungen (§ 21 Abs. 2} angezeigt
wird, wann Sicherheitsgurte anzulegen sind.”

2. § 21 wird wie folgt geandert:

a) Der bisherige Wortlaut wird Absatz 1.
b) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 2 angeilgt:

"(2) Kraftomnibusse, fur die Sicherheitsgurte vorgeschrieben sind, missen ge-
eignete Informationseinrichtungen haben, die den Fahrgasten anzeigen, wann

Sicherheitsgurte anzulegen sind."
3. §45 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 1 -er 5 Buchstabe e werden nach dem Waort " Verst&ndigungsein-

richtungen” die Worte "und Informaticnseinrichtungen Uber das Anlegen von
Sicherheitsgurten” eingefigt.



b) In Absatz 2 wird nach dem Wort “fahrlassig" folgende Nummer 1 eingefiigt:
". im Verkehr mit Kraftomnibussen ais Fahrzeugfihrer entgegen § 8 Abs.
- 2a unterlafdt, dafir zu sorgen, dal den Fahrgasten durch Informations-
einrichtungen (§ 21 Abs. 2) angezeigt wird, wann Sicherheitsgurte anzu-

legen sind.”

Die bisherigen Nummern 1 bis 6 werden Nummern 2 bis 7.

Artikel 3

Anderung der Verordnung tiber die Allgemeinen Befdrderungsbedingungen
fir den StraBenbahn- und Obusverkehr sowie den Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen

Die Verordnung Uber die Allgemeinen Beférderungsbedingungen fiir den StraRen-
bahn- und Obusverkehr sowie den Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen vom 27. Fe-
bruar 1970 (BGBI. | S. 230), zuletzt geandert durch Artikel 6 Abs.117 des Gesetzes
vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378), wird wie foigt geandert:

1. In § 4 Abs. 4 werden in Satz 2 nach dem Wort ,stehen® folgende Worte ange-
fugt: '

“und nach Maflgabe der stralenverkehrsrechtlichen Vorschriften Sicherheitsgur-

te angelegt haben oder in einer Riickhalteeinrichtung fiir Kinder gesichert sind.”
2. § 18 wird aufgehoben.

3. §19wird § 18.
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Artikel 4

inkraftireten

Diese Verordnung tritt am ersten Tage des auf die Verkindung folgenden Kalen-
dermonats in Kraft. |

Der Bundesrat hat zugestimmt.
Bonn, den ...ccooveeviciiierneenene 1997

Der Bundesminister fir Verkehr
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Begrindung

Durch die Verordnung sollen die Ausristungsvorschriften fir Sidierheitsgw’te, ihre i.ler— )
ankerungen sowie fur Sitze (§ 35a StVZO) auf bestimmte Kraftb“rﬁrﬁbﬁSsé‘éusgedehnt
und die entsprechenden Betriebsvorschrifien der BOKraft und derﬁ[lgemeinen Befdrde-
rungsbedingungen erweitert werden.

1. Ausgangslage

Im Jahre 1992 ereignete sich eine Serie tragischer Reisebusunfille in der
Bundesrepublik Deutschiand und im folgenden auch in anderen Mitgliedstaa-
ten der EU. Es wurden Zweifel an der Verkehrssicherheit des Reisebusver-
kehrs laut.

Obwoh! der Reisebus, bezogen auf das Verletzungsrisiko - auch unter Ein-
beziehung der Unfallserie des Jahres 1992 - als eines der sichersten Land- .
verkehrsmittel gilt, hat das Bundesministerium fUr Verkehr {BMV) die Bundes-
anstalt fur Straenwesen (BASt) beauftragt, das gesamie Sicherheitssystem
des Reisebusverkehrs einer grundsétzlichen Uberprifung zu unterziehen. Ein
aus diesem Aniald durchgeflihrtes Expertengesprich und die Einsetzung ei-
ner Projektgruppe mit Mitgliedem aus verschiedenen Institutionen fahrten im
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Ergebnis zu dem umfassenden Bericht der BASt ,Sicherheit im Reisebusver-
kehr (Bericht zum Forschungsprojekt 33411, Reihe ,Mensch und Sicherheit,
Heft M 40, Februar 1995). Der Bericht geht in insgesamt elf Kapitein Fragen
nach, die das gesamte System des Reisebusverkehrs untersuchen, zeigt
Schwachstellen und mdagliche Lésungen dazu auf und empfiehlt darliber hin-
aus mehrere Fragestellungen/Vorschidge Uber Forschungsprojekte einer Kia-

rung und gegebenenfalls Umsetzung zuzufGhren.

Zur Erhdhung der passiven Sicherheit wurden zusatzliche kraftfahrzeugtech-
nische Mal3inahmen vorgeschlagen, die die Folgen von Busunféllen fur die In-
sassen vermindern sollen. Der in seinen Auswirkungen wohl mit am weitest-
gehende Vorschlag, alle Sitze in Reisebussen mit Sicherheitsgurten auszu-
risten, entsprach im wesentlichen der im BMV angedachten L6sung und dem
daraus resultierenden Vorschlag an die EG-Kommission zur Anderung der

mafRgeblichen Richtfinien.

Bis zum Eintreten der Unfallserie wurde sowohl national als auch international
{EU, ECE) davon ausgegangen, dafl die Anwendung der ECE-Regelung

Nr. 80 - Sitze, Sitzfestigkeit und Rickhaltewirkung der Sitze fUr dahinterbe-
findliche Personen bel Frontalunfallen - ausreichend sei, die Unfallrisiken hin-
reichend zu minimieren. Da jedoch ein nicht unerheblicher Anteil der Unfalle
ein Umkippen oder Uberschlagen der Busse mit sich brachte und dement-
sprechend die durch die ECE-Regelung Nr. 80 vorgegebene Schutzwirkung
diese Falle nicht abdeckt, lag es nahe, die Ausrtstung der Reisebusse mit Si-
cherheitsgurten in Erwdgung zu ziehen. Sicherheitsgurte kédnnen die insassen
auch beim/wahrend des Umkippens oder Uberschlagen des Busses sicher auf
den Sitzen halten und so ein unkontrolliertes Umher- oder Herausschieudern
verhindern. Dieser Auffassung traten auch die tGbrigen Mitgliedstaaten der EU
bei.

Nach einem von der EG-Kommission vergebenen Forschungsprojekt, durch

das Detailfragen der Biomechanik bei Busunfallen mit angegurteten Insassen
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geklart werden konnten, wurden bereits bestehende EG-Richtlinien gedndert
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und erweitert:

- Richtlinie 96/36/EG zur Anderung der Richtlinie 77/541/EWG
(Sicherheitsgurte, Haltesysteme) ' |

- Richtlinie 96/37/EG zur Anderung der Richtlinie 74/408/EWG (Sitze, ihre
Verankerungen und Kopfstatzen)

- Richtlinie S6/38/EG zur Anderung der Richtlinie 76/115/EWG

(Verankerungen der Sicherheitsgurte). -

Diese Vorschriften missen in das nationale Recht (StVZO) Ubermommen und |
die entsprechenden Betriebsvorschriften (BOKraft, Allgemeine Beforderungs-
bedingungen) daran angepaft werden. ' -

Die ebenfalls erforderliche Anpassuﬁg des Verhaltensrechts wird mit dieser
Verordnung - anders als zundchst vorgesehen - noch nicht vergenommen.
Zwar ist es aus Grinden der Verhaltnismanigkeit und der Zweckmaligkeit
nétig, den Anwendungsbereich des § 21 Abs. 1a StVO einzugrenzen und in,

§ 21a Abs. 1 StVO zusatzliche Ausnahmetatbestande insbesonders fir das,
Betriebspersonal in Kraftomnibussen aufzunehmen. Da wegen der Entschlie-
Aung des Bundesrates vom 4. Juli 1997 ,zur Erhthung der Verkehrssicherheit
von Kindern auf Pkw-Racksitzen* (BR-Drs. 376/97) noch weitergehende An-
derungen diesér Vorschriften erforderlich sind, soli dies zur Vermeidung wi-
derspriichlicher Ergebnisse gemeinsam damit erfoigen. Das BMV wird die
Neuregelungen so rechtzeitig vorbereiten, dafd sie in Kraft treten werden, be-

vor Busse in den Verkehr gelangen, die mit Gurten gusgerUstet sein massen,



21

- 13 -

Zielsetzungen der Verordnung

Durch die Ubernahme der genannten EG-Richtlinien in die StVZ0, die daraus
folgende Ausrustungspflicht fur Busse mit Sicherheitsgurt-Verankerungen, Si-
cherheitsgurten und verbesserten Fahrgastsitzen und der Anlegepflicht fir Si-
cherheitsgurte wird die passive Sicherheit in diesen Fahrzeugen erhéht und

die Folgen von Unféllen fir die Insassen vermindert. Im einzelnen:

-----------------------

Die geénderten EG-Richtlinien (74/408/EWG, 76/115/EWG und 77/541/EWG)
sind Typgenehmigungsvorschriften und heben auf den Bau der Fahrzeuge
ab. Danach sind alle Busse mit den entsprechenden Sitzen, Sicherheitsgurt-
Verankerungen und Sicherheitsgurten auszursten, ,mit Ausnahme von Fahr-
zeugen der Klasse M, und Mj; (Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr
als acht Sitzplétzen auller dem Fahrersitz und einer zuldssigen Gesamtmasse
bis zu 5 t bzw. von mehr als 5 t), die sowohl flr den Einsatz im Nahverkehr als
auch fur stehende Fahrgaste konstruiert sind”. Der deutsche Text der genann-
ten EG-Richtlinien weicht in diesem Ausnahmetatbestand vom englischen
Text ab, in dem es heil3t ... designed for both urban use and standing pas-
sengers ..., mithin eingeschrankt auf den Stadt- und nicht nur auf den Nah-

verkehr.

Nach dieser Vorschrift miite ein Bus, der fUr den Nahverkehr/Stadtverkehr,
aber ohne Stehplatze gebaut ist, mit Sicherheitsgurten ausgertstet werden. In
gleicher Weise mfte ein Bus, der mit Stehplétzen ausgeristet, aber nicht fir
den Nahverkehr/Stadtverkehr gebaut ist, ebenfalls mit Sicherheitsgurten aus-
geristet werden. Eine Vorschrift oder eine Definition, wann ein Bus ein Nah-
verkehrs- oder Stadtverkehrsbus ist, enthalten die genannten EG-Richtlinien
nicht. Ebenso enthalten die genannten Vorschriften keinen Hinweis darauf, ob
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Busse, die fur den Linienverkehr (Stadt- und Uberlandlinienverkehr) gebaut,
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aber auch zeitweise im Gelegenheitsverkehr als Reisebus chne zugelassene
Stehplatze eingesetzt werden, mit Sicherheitsgurten ausgertistet werden
mussen.

Nach Aussage der Verbénde des Omnibusgewerbes kann in der Bundesre-
publik Deutschland von folgenden Erfahrungswerten beim unterschiedlichen
Einsatz der Busse ausgegangen werden:

1. In ca. 2 - 4 Prozent der Einsatzfalle werden als (Stadt-).inienbusse gebau-
te Busse {ca. 50000) im Gelegenheitsverkehr - also als Reisebus -

und

2. in ca. 19 - 22 Prozent der Einsatzfalle werden sogenannte Misch- oder
Kombibusse {ca. 27000), die von ihrer Bauart ebenfalls stehende Fahrga-

ste beférdem kdnnen, im Gelegenheitsverkehr - also als Reisebus -
auf meist Kurzstreckenreisen eingesetzt. -

Die ca. 9000 als Reisebusse gebauten Fahrzeuge werden nahezu aus-

schlieflich im Gelegenheitsverkehr eingesetzt.

Damit sind die genannten EG-Ausristungsvaorschriften nicht ohne weiteres
auf die Verkehrsverhdltnisse und damit unterschiedlichen Einsatzarten der
Busse in der Bundesrepubilik Deutschiand Gberiragbar. Eine Ausnahme hier-
von stellen nur die als Reisebusse gebauten Fahrzeuge dar. Der zun&chst
vertretene Vorschlag, als ausschliefiliches Kriterium fur die Ausnahme von
der Ausristungspflicht mit Siche'rheitsgurten‘_nur die' Varkehre mit zugelasse- -
nen Stehplatzen vorzusehen, ist nach Beratungen mit den L&ndern und be-

troffenen Verb&nden nicht weiter verfoigt worden, da er als zu weitgehend
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eingestuft wurde. Im Ergebnis hatte dies dazu gefihrt, dal grundsétziich alle
Busse mit Sicherheitsgurten ausgerUstet werden miRten, wenn die vorge-
nannten Einsatzarten zugrunde gelegt werden. Eine derart weitgehende In-
terpretation der EG-Vorschriften wird vom Unfallgeschehen bei Linien-,
Uberfandlinienverkehren sowie bei freigesteliten Verkehren (z. B. Schilerver-
kehr) - auch in anderen EU-Mitgliedstaaten - nicht getragen; dartber hinaus
ware dann auch ein Verbot der Zuléssigkeit von Stehplatzen notwendig ge-

worden.

Durch die Vorschrift des § 35a Abs. 6 StVZO wird der in den genannten
Richtlinien der EU enthaltene Ausnahmetatbestand Gbernommen (Satz 1) und
durch Satz 2 im Hinblick auf die in der Bundesrepublik Deutschiand vorherr-
schenden Einsatzverhalinisse der Busse durch konkretere Vorschriften er-

ganzt (s. dazu unter Il. 1.086).

Davon unbenommen kann der Unternehmer bereits beim Kauf der Fahrzeuge
evtl. m&gliche Einsatzzwecke berlicksichtigen. Dies ist, gegentber dem bis-
herigen Stand, eine Erschwernis. Andererseits besteht aber die Méglichkeit,
einen fUr Verkehre mit zugelassenen Stehplatzen konstruierten Bus, der nach
§ 35a Abs. 6 nicht mit Sicherheitsgurten ausgerlistet werden muftte, mit Si-
cherheitsgurt-Verankerungen und Sitzen nach Richtlinie 74/408/EWG, An-
hang Ili, ausgerUstet zu kaufen und zu einem spéteren Zeitpunkt, je nach Be-
triebsnotwendigkeit (andere Einsatzart), mit Sicherheitsgurten nachzurtisten.

Die Mehrkosten flr ein mit Sicherheitsgurten ausgeriisteten Reise- oder
Uberlandlinienbus {"Misch- oder Kombibus") belaufen sich auf ca. 5000, - bis
7000,- Deutsche Mark.

Zusammenfassend ergibt sich, dal aufgrund fehlender eindeutiger Vorgaben
in den EU-Richtlinien, die in das deutsche Recht zu {ibernehmen sind, insge-
samt eine nicht in allen Teilbereichen befriedigende Ausriistungsvorschrift in

die StVZO aufzunehmen ist. Die Bundesregierung wird daher im weiteren
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1. die EG-Kommission bitten, im Sinne eindeutiger Vorgaben und zur

Rechtsklarheit den Ausnahmetatbestand von den Ausristungsvorschriften,
konkreter zu fassen, '

2. durch eine begleitende Untersuchung der BASt die Auswirkungen der Aus-
ristungs- und Anlegevorschriften mit Sicherheitsgurten im Hinblick auf die
unterschiediichen Einsatzarten der Busse (iberpriifen lassen. Hierzu bietet
sich an, die unter 1. Nr. 1 erwdhnte Projekigruppe diese Untersuchung be-
gleiten zu lassen.

Je nach Ergebnis sind Folgeanderungen der maRgeblichen Vorschriften nicht
auszuschlieflen.

Zur Anderung der BOKraft und der Aligemeinen Beférderungshedingungen
fir den Straenbahn- und Qmnibusverkehr. sowie den Linienverkehr mit
Kraftfahrzeugen ‘

Die Ausrustungspflicht fir Reisebusse und einen Teil der sogenannten
Mischbusse wird dazu fihren, dafl Kraftomnibusse mit Sicherheitsgurten auch
im Linienverkehr des OPNV und in vom Personenbefdrderungsgesetz freige- -
stellten Verkehrsdiensten, z. B. fir die Schilerbeférderung eingesetzt wer-
den. Diese Verkehrsdienste, bei denen in der Regel auch Stehplatze genhtzt
werden, sollen von der Pflicht zum Anlegen der Sicherheitsgurte ausgenom- =
men werden. in Ausnahmefalien kann es aber auch im Linienverkehr und bei
der Schilerbeférderung eine Pflicht zum Anlegen der Sicherheitsgurie geb'en._
Dies kann im Linienverkehr der Fall sein, wenn die Genehmigungsbehorden
nach § 22 Abs. 2 BOKraft die Nutzung von Stehplatzen ausschiiefen. Bei
Verkehrsdiensten fiir die Schillerbeférderung kann der Aufiraggeber
(Schultrager) mit dem beauftragten Verkehrsunternehmen den Einsatz eines
Kraftomnibusses mit Sicherheitsgurten vereinbaren, wermn gleichzeitig auf die
Nutzung der Stehplatze verzichtet wird. Deshalb wird es erforderlich, den
Fahrgdsten durch geeignete Infcmatibnseinrichtungenianzuzeiggan, wenn die
Pflicht zum Anlegen der Sicherheitsgurte besteht. Dazu wurde § 21 um einen
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Absatz 2 erganzt, wonach Kraftomnibusse, die mit Sicherheitsgurten ausge-

rastet sind, Uber entsprechende Informationseinrichtungen verfigen missen.

Der Fahrer des Kraftomnibusses wird durch die Ergénzung des Absatzes 2a
in § 8 verpflichtet, daftir zu sorgen, daf} die Fahrgaste durch geeignete Infor-
mationseinrichtungen darauf hingewiesen werden, wenn Sicherheitsgurte an-
zulegen sind (§ 21 Abs. 2).

Um geeignete Informationseinrichtungen handeit es sich dann, wenn damit
auf allen Fahrgastplatzen wahrnehmbare akustische oder optische Hinweise
gegeben werden kénnen, wann Sicherheitsgurte anzulegen sind, wobei eine
der beiden Méglichkeiten ausreicht. Auf ndhere Festlegungen wurde bewuft
verzichtet, damit den Fahrzeugherstellern und ggf. auch den Busunterneh-
mern Spielraum fur zweckmagige .8sungen bleibt, die dieser Vorschrift ent-
sprechen. Damit kann diese Vorschrift voraussichtlich in vielen Fallen mit der
in Reisebussen und sogenannten Mischbussen schon vorhandenen Sprech-
anlage erfullt werden. Unabh&ngig davon bleibt es den Unternehmen Uber-
lassen, fur welche Art der Infermationseinrichtung sie sich entscheiden. Die
Vorschrift 1863t auch die Méglichkeit offen, akustisch und optisch kombinierte
Informationseinrichtungen zu installieren, wenn diese z. B. wegen Besonder-
heiten bei haufig wahrzunehmenden Verkehrsdiensten (u. a. Befdrderungen

hér- oder sehgeschadigter Fahrgéste) geboten erscheint.

Da im Fernlinienverkehr Kraftomnibusse mit Gurten ausgeristet sein solien,
werden auch die Allgemeinen Beférderungsbedingungen (§ 4 Abs. 4) ent-

sprechend erganzt.
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Zu den Einzelbestimmungen

B Zur Anderung der SWVZO

1.01

1.02

1.03

1.04

Zu Artikel 1 Nr. 1 (§ 353)

+ rtperm s e e apmreen we en ——

Durch die Neufassung des § 35a wird die Ausriistungspflicht mit Sicherheits-
gurten auf bestimmte Kraftomnibusse ausgedehnt. '

Absatz 1 entspricht der bisherigen Fassung.

In Absatz 2 wurde fiir die genannten Kraftfahrzeugarten die Einhaltung der
Anforderungen der Richtlinie 74/408/EWG verbindlich vorgeschrieben, damit
Sitzanordnung, -festigkeit und Energieaufnahmefahigkeit der Rickeniehnen -
auf die Ausriistung der Fahrzeuge mit Sicherheitsgurten abgastimmt Werden.
Auflerdem wird die AusrUstungspflicht der vorderen Aullensitze von M-
Fahrzeugen (Pkw) mit Kopfstiitzen durch die Einhaltung der oben genannten
Richtlinie vorgeschrieben. Diese Ausristungsvorschrift ist jedoch ohne prakti-
sche Bedeutung, da Pkw bereits seit Jahren von den Fahrzeugherstellemn

. zumindest auf den Vordersitzen freiwillig mit Kopfstiitzen ausgertstet werden.

Absatz 3 entspricht im wesentlichen den Vorschriften der Absétze 5
und 6 - alt - erweitert um die AusrGstung von Kraftomnibussen mit Veranke-
rungen fur Sicherheitsgurte.

in Absatz 4 wurden die bisherigen Vorschriften des Absatzes 7 - alt -, erwei-
tert um die Ausristung von Kraftomnibussen mit Sicherheitsgurten, Gbemom-
men. Nicht Gbernommen werden die Vorschriften des Absatzes 7 Satz 3, nach
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denen eine Ausristung mit Sicherheitsgurten dann entbehrlich war, wenn
Ruckhalteeinrichtungen fur Kinder mitgeﬂ'lhrt‘wurden, flr deren Befestigung
die Verankerungen fUr Sicherheitsgurte verwendet werden konnten. Heute auf
dem Markt befindliche Rickhalteeinrichtungen fir Kinder werden fast aus-
schiiellich mit den in den Kraftfahrzeugen eingebauten Sicherheitsgurten
gemeinsam verwendét, bei einigen wenigen dieser Einrichtungen missen die
dazugehdrigen Gurte zusatzlich zu den eingebauten Sicherheitsgurten an de-
ren Verankerungen angebaut werden. Durch die Vof‘schriften des §72 Abs-. 2
i.V.m. § 35a ist sichergestellt, daR in bereits im Verkehr befindlichen Kraft-
fahrzeugen diese Ruckhaiteeinrichtungen entsprechiend der Vorschriften des
§ 35a Abs. 7 Satz 3 - alt - weiterverwendet werden dirfen.

Eine Ubersicht Gber die mit Sicherheitsgurten auszurtistenden Kraftfahrzeuge
ist als Anlage dieser Begrindung beigeflgt {Anhang XV der Richtlinie
TTI541/EWG).

Die Vorschriften des Absatzes 5 (bermnehmen die Vorschriften des Absatzes 8
- alt -, ebenfalls erweitert auf Kraftomnibusse. In ,sonstigen Kraftfahrzeugen®,
die von den in den Absatzen 2 bis 4 genannten ,abgeleitet* werden, sollen fir
die Insassen die gleichen Schutzeinrichtungen zur Verfligung gestellt werden
mussen. Insoweit wird auf die Begrindung zu dem durch die 15. VO zur An-
derung der StVZ0O vom 14. Juni 1988 (BGBI. | 8. 765) neugefallten Absatz 8
im VkBI. 1988, S. 450 ff (S. 469) verwiesen.

Die far Wohnmobile aufgenommene Grenze von 2,5 t zuldssige Gesamtmas-
se entspricht den vorgesehenen Vorschriften des neuzufassenden Anhangs
Xl der Richtlinie 70/156/EWG.
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Durch die Vorschriften des Absatzes 6 werden die Busse von den Ausr(l-
stungsvorschriften mit entsprechenden Sitzen, Sicherheitsgurt-Veran-
kerungen und Sicherheitsgurten ausgencmmen, die sewohl fir den Einsatz im
Nahverkehr als auch fir stehende Fahrgéste gebaut sind. Satz 1 wurde wort-
gleich aus den bereits genannten EG-Richtlinien ibernommen. Die Vorschrif-
ten des Satzes 2 dienen der notwendigen Eriduterung - siehe hierzu Begrin-
dung unter I. Nr. 2.1 - im Hinblick auf die in der Bundesrepublik Deutschland

vorherrschenden Einsatzfille der Busse.

Danach unterliegen den Ausristungsvorschriften

1. die ca. 9000 als Reisebusse gebauten Fahrzeuge, da sie Uber besonde

re Gepackraume verfligen,

2. etwa 50 bis 55 Prezent der ca. 27000 als sogenannte ,Mischbusse® ge-

bauten Fahrzeuge.

Sogenannte Mischbusse®, die nur Uber zugelassene Stehpiatze im Gang und
nicht auf zusatzlichen Flachen verfligen, sind, anders als diese Art von Bus-
sen mit héherem Stehplatzangebot, besser zum Einsatz als Reisebus geeig-
net (héheres Sitzplatzangebot). Eine Umgehung de}' Varschriften durch nach-
traglichen Einbau von Faﬁrgastsitzen auf ausgewiesenen Stehplatzen bereits
zugelassenér -Mischbusse" wird insoweit offenkundig, da die bei der Zulas-
sung genehmigten Sitz- und Stehplétze im Fahrzeugschein eingetragen und
im Bus angeschrieben werden missen (§ 34a).

Absatz 7 Gbernimmt die Vorschriften des Absatzes 9 - alt -, die eine Entspre-
chung in den Vorschriften der Richtlinien 76/115/EWG und 77/541/EWG ha-~

ben. o
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Absatz 8 - neu - entspricht Absatz 10 - alt -.

In Absatz 9 wurden die Vorschriften des bisherigen Absatzes 4 ohne Ande-

rung UGbernommen.

Absatz 10 Gbernimmt die Vorschriften des Absatzes 2 - alt -. Absatz 10 gilt nur
far Fahrzeuge, die nicht bereits von den Absatzen 2 und 5 erfalt werden und
damit keinen detaillierten Prifvorschriften unterliegen.

Zu Artikel 1 Nr, 2 (§ 69a)

Die Anderungen dienen der Anpassung an die auf Kraftomnibusse erweiter-

ten Ausristungsvorschrifien der StVZO.

Zu Artikel 1 Nr. 3 (8§ 72}

Die Fristen sind entsprechend den durch die EG-Richtiinien vorgegebenen
Ausristungsterminen i. V. m. dem Termin des Inkrafttretens der VO (Artikel 4)

festgelegt worden.

Zu Artikel 1 Nr. 4 (Anlage XXVIIN

Redaktionelle Anpassung an den geénderten § 35a.

Zu Artikel 1 Nr. 5 {Anhang)

Im Anhang werden die zu § 35a anzuwendenden Vorschriften der EU

- drei EG-Richtlinien - mit Fundstellen zitiert.
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Zu Artikel 2 Nr. 1 (§ 8)

Bei den kanftig mit Sicherheitsgurten ausgestatteten Kraftomnibussen, vor
allem bei den sogenannten Mischbussen, ist haufig mit dem Einsatz im Lini-
enverkehr des OPNV und in vom Perédnenbefﬁrderungsgesetz freigestellten
Verkehrsdiensten, z. B. Scﬁalerbefﬁrderung, zu rechnen. Diese Verkehrs-
dienste, bei denen grundslatzlich auch Stehplétzé genuiit werden, sollen von
der Pﬂicht zum Anlegen der Sicherheitsgurte ausgenommen werden. Deshalb
wird es erforderlich, diese Busse mit Informationseinrichtungen auszustatten,
die den Fahrgéasten anzeigen, wenn eine Pflicht zum Anlegen der Sicher-
heitsgurte besteht. Aus der Varschrift, Kraftomnibusse mit sclchen Informati-
onseinrichtungen auszustatten (§ 21 Abs. 2), ergibt sich die Pflicht fir den
Omnibusfahrer, diese Informationseinrichtungen zu bedienen bzw. sich Gber
deren ordnungsgemafle Funktion zu vergewissern. -

Zu Artikel 2 Nr. 3 (8§ 21)

Siehe hierzu Begrindung unter Nr. 1 Satz 1 bis 3.

Zu Artikel 2 Nr. 4 (§ 45)

- § 45 wird dahingehend ergénzt, daR auch VerstdRe gegen die neu hinzu-

kommenden Vorschriften als Ordnungstrigkeiten geahndet werden kdnnen.

Das betrifft bei Erg@nzung des Absatzes 1 Nr. 5 Buchstabe e VerstdRe der
Unternehmer gegen die Vorschrift zur AusrGstung mit Informationseinrichtun-
gen (§ 21 Abs. 2).

Absatz 2 Nr. 1 bezieht sich auf Verstéfe des Omnibusfahrers gegen die
Pflicht zur Bedienung der Informationsanlagen (§ 8 Abs. 2a).
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V. Zur And ier "Verordnung dber die Allgemeinen Befard bedi Q

1. Zu Artikel 3 Nr. 1 (§ 4)

In § 4 Abs. 4 wird die Pflicht der Fahrgéste erganzt, bei sie begleitenden Kin-
dern auf die Benutzung vorgeschriebener Sicherheitsgurte oder die Sicherung
mit Ruckhalteeinrichtungen fur Kinder zu achten. Diese Regelung betrifft nicht
den &ffentlichen Personennahverkehr, weil die hier eingesetzten Busse ent-
weder von der Ausristungs- oder der Anlegepflicht ausgenommen sind, son-

dern den nationalen und internationalen Fernlinienverkehr.

2. Zu Artikel 3 Nr. 2 (§ 18)

Die Streichung des § 18 betrifft die gegenstandslos gewordene Beriinkiausel.

3. Zu Artikel 3 Nr. 3 (§ 19)

Redaktionelle Folgednderung.

V. ZuArikel4

Diese Vorschrift regeit das Inkrafitreten der Verordnung.

Die Ausrlstung bestimmter Busse mit Sicherheitsgurt-Verankerungen, Sicher-
heitsgurten und besonders ausgebildeten Sitzen bedingt Mehrkosten von
5000,-- bis 7000,— Deutsche Mark pro Bus. Davon betroffen sind die ca. 8000
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ais Reisebusse gebauten und etwa 14000 als "Kombi- oder Mischbus” gebau-
ten Fahrzeuge. Nach den statistischen Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesam-
tes (Reihe 1, Heft 2/1996) betrug das Durchschnittsalter flr Busse 13,3 Jahre.
Dieses Alter bzw. diese Nutzungsdauer kann jedoch bei der Kostenberechnung
nicht in Ansatz gebracht werden, da Reisebusse nach ca. finf und "Kombi-
oder Mischbusse" nach ca. sechs Jahren ersetzt werden und anderweitig zum

Finsatz kommen.

Damit ‘werden pro Jahr im Mittel 1800 Reisebusse und etwa 2400 "Misch- oder
Kombibusse™ neu in den Verkehr kommen, die mit Sicherheitsgurten auszurg-
sten sind. Die héheren Anschaffungskosten fUr diese Busse betragen im Mittel
21 Mio bis 29,4 Mio Deutsche Mark pro Jahr.

Dar(ber hinaus sind erndhte Betriebskosten dann zu erwarten, wenn die mit
Sicherheitsgurten ausgerUsteten "Kombi- oder Mischbusse” alternativ auch im
Linien- oder z. B. freigesteliten Schiilerverkehr singesetzt werden. Bei diesen
Verkehren sind Beschadigungen oder Funktionsbeeintrachtigungen der Si-
cherheitsgurte nicht auszusch[ief&er{, so daR diese.ggf. ausgetauscht werden

muissen.

Demgegentber ist als Folge der Erhéhung der passiven Sicherheit der Fahr-
zeuge eine héhere Schutzwirkung fur Fahrgaste t_)e'i Busunfalien Vin Ansatz zu
bringen, die jedoch nur (ber umfangreiche UntersucﬁungeanorSChungen
quantifizierbar ist. Auf eine derartige gezielte (monetare) Bewertung wurde in
der Bundesrepublik Deutschland und in den anderen Mitgliedstaaten der EU
verzichtef, da einerseits die Schutzwirkung von Sicherheitsgurten insbesondere
in Personenkraftwagen unstreitig und in der Vergangenheit hinreichend bewer-
tet wurde und auRerdem unter dem Eindruck der Reisebus-Unfélle eine Aus-
ristungsvorschrift fir diese Busse sowoh| aus parlamentariéchen als auch &f-

fentlichen Kreisen gefordert wurde.
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VIL " ' Einzeloreis und Preisn

Sofern die Verkehrsunternehmen die anfallenden héheren Investitionskosten
von 5000,- bis 7000,— Deutsche Mark pro Bus, die jahrlichen Mehrkosten bis
zu 1200,—- Deutsche Mark pro Bus entsprechen, auf die Fahrpreise umlegen,
werden sich diese geringfligig erhdhen. Weitere negative Auswirkungen auf
Einzelpreise sowie das Preisniveaul, insbesondere das Verbraucherpreisni-
veau sind wegen des geringen Gewichts des betroffenen Bereichs nicht zu

erwarten.

(VKBI. 1998, S. ...)
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Bundesrat Drucksache 188/98 (Beschiun)

08.05.98

BEeschluB3

des Bundesrates

Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
und personenbeférderungsrechtlicher Vorschriften

Der Bundesrat hat in seiner 725. Sitzung am 8. Mai 1998 beschlossen, der
Verordnung gemiB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes zuzustimmen.

Vertrieb: Bundesanzalger Verlagsgessllschaft mbH, Postfach 1320, 53003 Bonn
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