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Gesetzentwurf
der Bundesreglerung

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung versicherungsrechtlicher
Vorschriften im Eisenbahnbereich

A. Zielsetzung

Der Versicherungsschutz fir Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb soll
_verbessert werden.

B. Ldsung

Auf der Grundlage der Verordnungserméchtigung des § 26 Abs. 1 Nr. 8
Allgemeines Eisenbahngesetz k&nnen derzeit Eisenbahnen nur verpflichtet
werden, sich gegen Anspriiche aufgrund des Haftpflichtgesetzes oder aus
dem Beférderungsvertrag zu versichern. Fiir alle anderen Anspruchs-
grundlagen, insbesondere fir die Anspriiche wegen Schmerzensgeldes,
besteht derzeit keine Grundlage flr eine Pflichtversicherung. Zur
Verbesserung des Schutzes der Eisenbahnen, ihrer Kunden und Dritter ist
daher die Verordnungserméchtigung auf Personen-, Sach- und
Vermégensschiden auszudehnen und die Verordnung dber die
Haftpflichtversicherung der Eisenbahnen vom 21. Dezember 1995 (BGB!. |
S. 2101) anzupassen.

C. Alternativen

Beibehaltung der bisherigen Regelung mit der Folge, daB ein umfassender
Pflichtversicherungsschutz wie z.B. bei der Personenbeférderung im
StraBenverkehr, nicht sichergestellt ist.
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D. Kosten der dffentlichen Haushaite

1. Ohne Vollzugsaufwand
Keine

2. Vollzugsaufwand ,
Gering. Die Nachweispflichten gegeniiber den zustindigen Aufsichts-

behdrden sind bereits heute festgelegt.
E. Sonstige Kosten

Belastungen flr Eisenbahnunternehmen sowie Auswirkungen auf Einzelpreise
und auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind
nicht zu erwarten, da die meisten Eisenbahnen bereits freiwillig entsprechend
versichert sind und die heute bestehenden Deckungssummen nicht geéndert
werden sollen,
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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung versicherungsrechtiicher
Vorschriften im Eisenbahnbereich

Bundesrepublik Deutschland .
Der Bundeskanzler Bonn, den 27. Mérz 1998

031 (323) - 910 00 - Ei 46/98

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich gemd&B Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von der
Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung versicherungs-
rechtlicher Vorschriften im Eisenbahnbereich

mit Begriindung und Vorblatt.

Federfiihrend ist das Bundesministerium flir Verkehr.,

Fristablauf: 08.05.98
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Entwurf eines Gesetzes zur Anderung versicherungsrechtlicher
Vorschriften im Eisenbahnbereich

Vom ...
Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Aligemeines Eisenbahngesetz

§ 26 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378,
2396: 1994 1 S. 2439), das zuletzt durch das Gesetz vom 11. Februar 1998 (BGBI. 1
S. 342) geandert worden ist, wird wie foigt gedndert:

1. Absatz 1 Nr. 8 wird wie folgt gefafit:

8. Uber deren Verpflichtung, sich zur Deckung der durch den Betrieb einer Ei-
senbahn verursachten Personenschaden, Sachschaden und sonstigen Vermo-

gensschaden zu versichern;”

2. In Absatz 5 Satz 1 wird die Angabe ,Nr. 1 bis 7" durch die Angabe ,Nr. 1 bis &
ersetzt.

Artikel 2
Verordnung tiber die Haftpflichtversicherung

der Eisenbahnen

Die Verordnung Uber die Haftpflichtversicherung der Eisenbahnen vom 21. Dezem-
ber 1995 (BGBI. 1 8. 2101) wird wie foigt geéndert:



1.

§ 1 wird wie folgt gefalt:

81

Versicherungspflicht

(1) Eisenbahnverkehrsunternehmen und Eisenbahninfrastrukturunternehmen
sind verpflichtet, eine Haftpflichtversicherung zur Deckung der durch Unféile
beim Betrieb einer Eisenbahn verursachten Personenschéden und Sachschéaden
bei einem im Inland zum Betrieb einer solchen Haftpflichtversicherung befugten
Versicherer abzuschlieflen und aufrechtzuerhalten. |

(2) Absatz 1 gilt nicht far Eisenbahnverkehrsunternehmen und Eisenbahninfra-

strukturunternehmen,

1. die von einem nach § 1 Abs. 3 Nr. 3 des Versicherungsaufsichtsgesetzes
von der Versicherungsaufsicht freigesteilten Haftpflichtschadenausgleich in
gleicher Weise Deckung erha[ten,

2 die nicht dem &ffentlichen Verkehr dienen, soweit sie eine Eisenbahninira-
struktur benutzen oder betreiben, die nicht dem &ffentlichen Verkehr dient.

(3) Eine Versicherungspflicht besteht nicht zur Deckung von Schaden, flr die ein

Eisenbahnverkehrsunternehmen aus einem Frachtvertrag haftet.”
§ 3 Abs. 2 wird wie folgt gefafit:

A2) Eisenbahnverkehrsuntémehmen und Eisenbahninfrastrukturunternehmen,
die am ... (Einsetzen: Datum des Inkrafttretens) bereits Eisenbahnverkehrslei-
stungen erbringen oder eine Eisenbahninfrastruktur betreiben, haben den
Nachweis bis zum ... (Einsetzen: Datum sechs Monate nach Inkrafttreten) zu er-
bringen. Bis zum Abschluf} einer Versicherung nach den §§ 1 und 2 ist die be-
stehende Versicherung nach den §§ 1 und 2 in der bis zum Ablauf des ... (Ein-
setzen: Datum des Tages vor dem Inkrafttreten) geltenden Fassung dieser Ver-

ordnung aufrechtzuerhalten.



_3 - Orucksache 250/98

Artikel 3

Rickkehr zum einheitlichen Verordnungsrang

rs

Die auf Artikel 2 beruhenden Teile der Verordnung‘ Uber die Haftpflichtversicherung
der Eisenbahnen kénnen auf Grund der Erméchtigung des Aligemeinen Eisenbahn-

gesetzes durch Rechtsverordnung geéndert werden.

Artikel 4

Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am ...(Einsetzen: Datum des ersten Tages des auf die Verkin-

dung folgenden Kalendermonats) in Kraft.
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Begrindung

Allgemeines
Haftung

Materiell haften Eisenbahninfrastrukturunternehmen und Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen (im folgenden: Eisenbahnunternehmen} im innerstaatlichen Verkehr aus
Gefahrdungshaftung (Haftpflichtgesetz; HPfIG), aus uneriaubter Handlung
(Burgerliches Gesetzbuch; BGB) und die Eisenbahnverkehrsunternehmen zusatzlich

aus dem Befdrderungsvertrag (Eisenbahn-Verkehrsordnung; EVO).

Die Haftung der Eisenbahnunternehmen im grenziberschreitenden Verkehr richtet
sich nach den Einheitlichen Rechtsvorschriften flr den Vertrag Uber die internationa-
le Eisenbahnbeférderung von Persanen und Gepack und nach den Einheitlichen
Rechtsvorschriften Uber die internationale Eisenbahnbeférderung von Gutern
(Anhénge A und B zum Ubereinkommen tber den internationalen Eisenbahnverkehr
- COTIF - vom 9. Mai 1980 -). |

Die auBervertraglichen Anspriche auf Grund der Haftung aus uperlaubter Handlung
(§§ 823 ff. BGB; Verschuldenshaftung) und aus der Gefahrdungshaftung des Haft-
pflichtgesetzes erstrecken sich zum Teil auf den Ersatz desselben Schadens. Sie
bestehen parallel nebeneinander und stehen insoweit in Anspruchskonkurrenz. Der
Ersatz eines immaterielien Schadens (Schmerzensgeld), eine Schadensersatzlei-
stung Uber die Haftungshéchstbetrage des Haftpflichtgesetzes fur die jahrliche
Rentenleistung (§ 9 HPfIG) hinaus oder fur den Sachschaden auflerhalib der Scha-
digung an Grundstlcken (§ 10 HPfIG) ist auf der Grundlage des der Hohe nach un-



begrenzten Anspruchs aus unerlaubter Handlung méglich (§§ 823 ff. BGB). An-
spruchsvoraussetzung filr diese deliktische Haftung ist lediglich leichte Fahrlassig-

keit.
Versicherung

Auf der Grundlage des § 26 Abs. 1 Nr. 8 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes kdn-
nen Eisenbahnuntérmehmen dagegen nur verpflichtet werden, sich gegen Anspru-
che aufgrund des Haftpflichtgesetzes lcder aus dem Beférderungsvertrag zu versi-
chern. Auf dieser Grundlage wurde die Verordnung Gber die Haftpflichtversicherung
der Eisenbahnen vom 21. Dezember 1995 (BGBL. | S. 2101} erlassen, die eine
Pflichtversicherung far Anspriiche aus dem Haftpfiichtgesetz und fur Anspriche auf
der Grundlage der Einheitlichen Rechtsvorschriften fir den Vertrag dber die interna-

tionale Eisenbahnbeférderung von Personen und Gepéck vorschreibt.

Die Beschrankung einer Pflichtversicherung auf einzelne Anspruchsgrundlagen ist
jedoch nicht sachgerecht. In anderen Regelungen, die mit einer Gefahrdungshafiung
eine Versicherungspflicht verbinden, fehlt eine vergleichbare Beschrankung (§ 1 des
Pflichtversicherungsgesetzes, § 19 des Umwelthaftungsgesetzes). Wie in diesen
Vorschriften werden jetzt auch im Bereich der Eisenbahnunternehmen die mit der
Gefahrdungshaftung konkurriérenden Anspruchsgrundlagen in die Verpflichtung zur
Deckungsvorsorge einbezogen. Diese Anderung volizieht die derzeitige Sachlage
nach, da die meisten Eisenbahnunternehmen bereits freiwillig entsprechend versi-
chert sind, ist aber dennoch erforderlich, damit auch kinftige Eisenbahnunterneh-

_men der weitergehenden Versicherungspflicht nachkommen.

Dazu ist eine bundeseinheitiiche Regelung notwendig, die sowohl Eisenbahnen des
Bundes als auch nichtbundeseigene Eisenbahnen umfaft, da mit der Offnung der
Eisenbahnnetze fur alle Eisenbahnunternehmen nach § 14 des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes ein einheitlicher Eisenbahnmarit entstanden ist. Eine Differenzierung
zwischen Eisenbahnen des Bundes und nichtbundeseigenen Eisenbahnen in bezug
auf die Einfuhrung einer Pflichtversicherung ware damit weder fUr die Eisenbahnun-
ternehmen selbst noch fUr deren Kunden noch fir Dritte sachgerecht. Daher steht

dem Bund neben der ausschlieBlichen Gesetzgebungskompetenz fur Eisenbahnen



_ s Drucksache 250/98

des Bundes (Art. 73 Nr. 6 a GG) auch die konkurrierende Gesetzgebungskompetenz
fur nichtbundeseigene Eisenbahnen zu (Art. 74 Abs. 1 Nr. 23i. V. m. Art. 72 Abs. 2

GG).

Den é&ffentlichen Haushalten entstehen nicht bezifferbar geringé Kosten. Die Nach-
weispflichten gegentber den zustdndigen Aufsichtsbehérden sind bereits heute
festgelegt. Belastungen fir Eisenbahnuntermehmen sowie Auswirkungen auf Einzel-
preise und auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind
nicht zu erwarten, da die meisten Eisenbahnunternehmen bereits freiwillig entspre-

chend versichert sind und die heute bestehenden Deckungssummen nicht geédndert

werden.



Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1 Nr. 1

Die Verordnungsermachtigung entspricht der Regelung in § 1 des Pflichtversiche-

rungsgesstzes.

Damit kénnen alle Eisenbahnunternehmen, die gewerbs- oder geschéftsmafig be-
trieben werden und die ihre Leistungen jedermann anbieten (6ffentliche Eisenbah-
nen; § 2 Abs. 1, § 3 Abs. 1 AEG) zum Abschluf} einer Versicherung zur Deckung von
Personen-, Sach- und sonstigen Vermégensschéden, die durch den Betrieb des °

Verkehrstragers Eisenbahn verursacht sind, verpflichtet werden.

Zu Artikel 1 Nr. 2

§ 26 Abs. 5 AEG dehnt die Verordnungserméchtigungen des § 26 Abs. 1 AEG, der
nur fur &ffentliche Eisenbahnen gilt, auf nichtéffentliche Eisenbahnen aus, soweit die
Einheit des Eisenbahnbetriebs dies erfordert. Darin war bislang die Verordnungser-
méchtigung zur Einfihrung einer Haftpflichtversicherung nicht enthalten. Die Einheit
des Eisenbahnbetriebs erfordert wenigstens dann eine einheitliche Regelung far
&ffentliche und nichtéffentliche Eisenbahnen, wenn andernfalls vergleichbare Sach-
verhalte nicht gleich geregelt werden kénnten. Dies ist hier der Fall. Flr den Versi-
cherungsschutz ist es unerheblich, ob die Nutzung einer 5ffentlichen Eisenbahnin-
frastruktur durch offentliche oder nichtéffentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen
erfolgt, da das Risiko der Schadigung Dritter in beiden Féllen gleich, ist. Da es somit
erforderlich ist, eine Haftpﬂichtversicherdng auch fir nichtéffentliche Eisenbahnen
einzufuhren, die eine Sffentliche Eisenbahninfrastruktur nutzen, ist auch die Verord-

nungsermachtigung auf nichtéffentliche Eisenbahnen entsprechend auszudehnen.
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Zu Artike! 2 Nr. 1

In § 1 Abs. 1 wird eine generelle Versicherungspflicht zur Deckung der durch den
Betrieb eines Eisenbahnunternenmens verursachten Personenschaden und Sach-

schaden normiert.

Damit sind vertragliche und aulervertragliche Anspriiche wegen Personen- und
Sachschaden sowie wegen Vermégensschaden, die die Folge ven Personen- oder
Sachschaden sind (z. B. Verdienstausfall infolge einer Kérperverletzung) versichert.
Nicht versichert sind reine Vermégensschaden, alse Vermogensschaden, die nicht
Folge eines Perscnen- oder Sachschadens sind (z. B. Ersatzanspriche wegen ver-
spateter Zustellung von Reisegepéck). Es handelt sich hier um einen Bereich, der
wegen der Inhomogenitét der méglichen Schadensbilder und der Unkalkulierbarkeit
der méglichen Schadensszenarien regelmanig nicht oder allenfalls mit geringen -
Deckungssummen unter Versicherungsschutz steht. Auf die Einfuhrung einer
Pflichtversicherung dafirr wurde daher verzichtet. Die Versicherungspflicht soll sich
neben den Schadensrisiken aus ,Unfélien® beim Betrieb der Eisenbahn auch nicht
auf sog. ,Allmahlichkeitsschaden®, die mitunter ebenfalls durch den Betrieb einer
Eisenbahn entstehen kénnen (z. B. Gebdudeschaden durch Erschitierungen) er-
strecken, da lediglich die typischen Haftungsrisiken eines Eisenbahnunternehmens

pflichtversichert werden sollen.

Die Versicherungspflicht trifft zun&chst das Eisenbahnunternehmen, das sowohl Ei-
senbahnverkehrsleistungen erbringt als auch eine Eisenbahninfrastruktur betreibt.
Es ist zugleich Eisenbahnverkehrs- und Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Es
muft insgesamt nur eine Versicherung abschliefen. Eine sachiiche Anderung ge-
gendber d:em Regelungsumfang in § 1-Abs. 1 der Verordnung dber die Haftpflicht-
versicherung der Eisenbahnen vom 21. Dezember 1995 liegt insoweit nicht vor. Auf
den gleichen Wortlaut wurde gleichwohl verzichtet, um den Unterschied zwischen
dem Verpflichteten (Eisenbahnunternehmen als 6ffentliche Einrichtung oder privat-
rechtlich organisiertes Unternehmen) und der Grundlage der Verpflichtung {Betrieb

einer Eisenbahn als Verkehrsirager) deutlich zu machen.
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Unter den seit 1. Januar 1994 geltenden Rahmenbedingungen ist es rechtlich még-
lich, daR Eisenbahnunternehmen nur Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen
{(Eisenbahnverkehrsunternehmen) oder nur eine Eisenbahninfrastruktur betreiben
(Eisenbahninfrastrukturunternehmen). Auch diese Eisenbahnunternehmen unteriie-
gen der Versicherungspflicht mit der gleichen Deckungssumme, da Schadensursa-
chen ausschlieRlich im Bereich des Eisenbahninfrastrukiurunternehmens oder des
Eisenbahnverkenrsunternehmens liegen kénnen. Damit ist fir den Schadensfall si-
chergestellt, daf} den Geschadigten keine Nachteile aus der Trennung von Fahrweg

und Betrieb entstehen,

Die Versicherungspflicht gilt grundsétzﬁ‘ch #r éffentliche und nichtdffentliche Eisen-
bahnen (§ 2 Abs. 1, § 3 Abs. 1 AEG), die in Deutschland Eisenbahnverkehrsleistun-
gen erbringen oder eine Eisenbahninfrastruktur befreiben. Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen mit Sitz in Deutschiand untertiegen der Versicherungspfiicht nur fur das
Gebiet Deutschlands, d. h. im internationalen Verkehr nur bis zur Grenze. Eisen-
bahnverkehrsunternehmen mit Sitz im Ausland uhter[iegen der Pflichtversicherung,
wenn sie Eisenbzahnverkehrsieistungen in Deutschland erbringen. Dies gilt entspre-
chend fur Eisenbahninfrastrukturunternehmen mit Sitz im In- und Ausland. Interna-
tionale Gruppierungen (§ 2 Abs. 4 AEG) sind entweder selbst Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen oder bestehen aus Eisenbahnverkehrsuntemehlmen. Damit sind die Vor-
schriften dieser Verordnung auch auf internationaie Gruppierungen anwendbar. Der
Begriff ,Betrieb" einer Eisenbahn im Sinne dieser Vorschrift entspricht dem des § 1

Haftpflichtgesetz.

§ 1 Abs. 2 normiert Ausnahmen zur generellen Versicherungspflicht:

§1 Abs. 2 Nr. 1

Scfern durch einen kommunalen Schadenausgleich der gleiche Haftungsdeckungs-
schutz gewanhrt wird wie in der Verordnung Gber die Haftpfiichtversicherung der Ei-
senbahnen vorgeschrieben, ist diese Deckung als Versicherung im Sinne dieser

Verordnung anzusehen. Eine gesonderte Versicherung ist daher nicht erforderlich.
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§1Abs. 2Nr 2

§ 1 des Pflichtversicherungsgesetzes normiert eine Versicherungspflicht nur dann,
wenn das Fahrzeug auf éffentlichen Wegen oder Platzen verwendet wird. Voraus-
setzung dafir ist die ausdrickliche oder stillschweigende Freigabe durch den Be-
rechtigten zur alllgemeinen Benutzung. Eine tber die im Straenverkehr normierte
Pflichtversicherung hinausgehende Pflichtversicherung der Eisenbahnunternehmen
ist als bundeseinheitliche Regelung nicht gerechtfertigt. Daher sind nichtéffentliche
Eisenbahnen, soweit sie eine nichtéffentliche Eisenbahninfrastruktur nutzen, sowie
nichtaffentliche Eisenbahnen, soweit sie eine nichtéffentiiche Eisenbahninfrastruktur
betreiben, von der Versicherungspflicht auszunehmén. Die Versicherungspflicht be-
steht danach far alle 8ffentlichen Eisenbahnen sowie fUr alle nichtaffentlichen Ei-
senbahnen, die eine &ffentliche Eisenbahninfrastruktur benutzen. )

Eine Pfichtversicherung fur nichtoffentliche Eisenbahnen im Ubrigen kann durch ent-
sprechende landesrechtliche Regelungen vorgeschrieben werden. Dazu muf ledig-
lich der Anwendungsbereich der Verordnung tber die Haftpflichtversicherung der .
Eisenbahnen auf die nichtoffentlichen Eisenbahnen ausgedehnt werden, die von der
bundeseinheitlichen Regelung nicht erfaldt sind.

§1Abs 3

Eine Pflichtversicherung auch fur Schaden an einem Gegenstand der der Eisen-
bahn auf Grund eines Befdrderungsvertrages Ubergeben wurde und fiir dessen Be-
schadigung aus einem Frachtvertrag - und gegebenenfalls in Konkurrenz damit aus
unerlaubter Handlung - gehaftet wird, ist nicht sachgerecht. Eine eventuelle Versi-
cherung kann hier einer Parteivereinbarung (berlassen bleiben. Insoweit besteht
. kein Schutzbedirfnis. Die Ausnahme von der Versicherungspflicht deckt auch kon-

kurrierende deiiktische Anspriche ab.

Eine Erstreckung der Versicherungspflicht auf Anspriiche aus dem Frachtvertrag ist
auch durch Artikel 9 der Richtlinie 85/18/EG des Rates vom 19. Juni 1995 nicht ge-

boten. Die Richtlinie gilt nur fur den grenziberschreitenden Verkehr internationaler
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Gruppierungen und fur Eisenbahnunternehmen, die Verkehrsleistungen im grenz-
Uberschreitenden kombinierten Giterverkehr erbringen. Danach muf ein Eisen-
bahnunternehmen ausreichend versichert sein ‘oder gleichwertige Vorkehrungen

- getroffen haben, um die Unfallhaftpfiicht inébesondere fr Fahrgéste, Gepéck,
Fracht, Post und Dritte nach innerstaatlichem und internationalem Recht zu decken.
Der Umfang einer ausreichenden Versicherung wird in der Richtlinie nicht fastgelegt
und unterliegt damit den jeweiligen nationalen Vorgaben. Bei der Erarbeitung der
Richtlinie bestand dartber hinaus Konsens zwischen den Mi.tgliedstaaten, dafl damit
keine Pflicht zum Erlal verschérfter Bestimmungen Uber die jeweils bestehenden

nationalen Regelungen hinaus eingeflhrt werden sollte.

Zu Artikel 2 Nr. 2

Bestehende Eisenbahnunternehmen haben ihre bisherige Versicherung bis zum
Stichtag auf die neuen Anfort{erungen umzustellen 'und den Versicherungsnachweis
zu erbringen. Um die nétige Ubergangszeit zu erméglichen, ist daftir eine Frist von
sechs Monaten vorgesehen. Zugleich ist geregelt, daR bis zur Umstellung die auf
der Grundlage der alten Rechtslage bestehenden Versic;herungen aufrechtzuerhal-

ten sind, damit keine Licke im Versicherungsschutz entsteht.

Zu Artikel 3

Mit dieser Regelung wird erreicht, da® die Teile der Verordnung tber die Haftpflicht-
versicherung der Eisenbahnen, die durch dieses Gesetz gei&ndert worden sind,
kinftig wieder aufgrund der bestehenden Verordnungsermachtigung gedndert wer-

den kénnen.

Zu Artikel 4
Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten.
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Stellungnahme

des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung -verslicherungsrechtlicher
Vorschriften im Eisenbahnbereich’

Der Bundesrat hat in seiner 725. Sitzung am 8. Mai 1998 gemiB Artikel 76 Abs. 2
des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetzentwurf wie folgt Stellung zu
nehmen:

Zur Eingangsformel

Die Eingangsformel ist wie folgt zu fassen:

"Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz be-
schlossen:” '

Begriindung:

Das Gesetz bedarf gemiB Artikel 84 Abs. 1 GG der Zustimmung des Bundes-
rates, weil es in Artikel 2 Nr. 2 (§ 3 Abs. 2 Satz 1 der Verordnung iber die
Haftpflichtversicherung der Eisenbahnen) auch das Verwaltungsverfahren von
Landesbehdrden regelt. Die Vorschrift hat - trotz der Entsteinerungsklausel in
Artikel 3 des Gesetzentwurfs - den Rang eines Bundesgesetzes. Soweit darin
eine Frist fiir die Erbringung des Nachweises einer Versicherung gegeniiber
der zustindigen Behorde geregelt wird, handelt es sich um eine Regelung des
Verwaltungsverfahrens. Die Regelung gilt auch fiir Landesbehérden, soweit sie
die Aufsicht iiber nichtbundeseigene Eisenbahnen ausiiben.

" Vertrieb; Bundesanzeiger Velagsgeselschaft mbH, Postfach 1320, $30G3 Bonn
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