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gen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbesondere das Verbraucher-

preisniveau, ergeben sich nicht.

2. Vollzugsaufwand: Vernachlassigbarer Aufwand fir die Anpassung der Tatbe-

standskataloge in den Landern.
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rechtlicher Vorschriften

Der Chef des Bundeskanzleramtes - Bonn, den 8. April 1998
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An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Gbersende ich die von dern Bundesministerium flr Verkehr zu erlassende

Neunundzwanzigste Verordnung zur Anderung
straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

mit Begrindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizuflihren.

ﬁt&& YA

Friedrich Bohl
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Neunundzwanzigste Verordnung zur Anderung

straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 2, Nr. 3 erster Halbsatz, Nr. 7 und des § 26a des Strafllenver-
kehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil 1ll, Gliederungsnummer 9231-1,
verdffentlichten bereinigten Fassung, die Eingangsworte in § 6 Abs. 1 Nr. 3 zu-
letzt geandert durch § 37 Abs. 2 des Gesetzes vom 24. August 1965 (BGBI. |
S. 927), § 6 Abs. 1 Nr. 7 eingefligt durch § 70 Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes vom
15. Marz 1974 {BGBI. | S. 721) und gedndert durch Artikel 1 Nr. 1 Buchstabe a
Doppelbuchstabe aa des Gesetzes vom 3. August 1978 (BGBI. | S. 1177), § 26a
eingeflgt durch Artikel 1 Nr. 1 des Gesetzes vom 28. Dezember 1982 (BGBI. |
S. 2090), verordnet das Bundesministerium fir Verkehr und

- des § 6 Abs. 1 Nr. 5a und Abs. 2a des Straflenverkehrsgesetzes, Absatz 1 Nr. 5a
eingefagt durch § 70 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. |
8. 721), Absatz 2a eingeflgt durch Artikel 22 Nr. 2 der Verordnung vem 26, No-
vember 1986 (BGBI. | S. 2089), verordnen das Bundesministerium fur Verkehr

und das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit:

Artikel 1
Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung

Die StraRenverkehrs-Ordnung vom 16. November 1970 (BGBI. 1 S. 1565, 1971 |
S. 38), zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 7. August 1997 (BGBI. |
S. 2028), wird wie folgt gedndert:

1. In§ 21 Abs. 1a wird Satz 2 durch folgenden Satz ersetzt:
,Das gilt nicht in Kraftomnibussen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr

als35¢t"

2. In§21a Abs. 1 Satz 2 werden folgende Nummern angeflgt:

4. Fahrten in Kraftomnibussen, bei denen die Beférderung stehender Fahrgé-

ste zugelassen ist,
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5. das Betriebspersonal in Kraftomnibussen und das Begleitpersonal von be-
sonders betreuungsbedirftigen Perscnengruppen wahrend der Dienstle:-
stungen, die ein Verlassen des Sitzpiaties erfordem,
6. Fahrgdste in Kraftomnibussen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr
als 3,5 t beim kurzzeitigen Verlassen des Sitzplatzes.”
3. In§ 41 Abs. 2 Nr. 8 werden nach der Uberschrift ,Verkehrsverbcte* folgende
Satze eingeflgt:

Verkehrsverbote untersagen den Verkehr insgesamt oder teilweise. Soweit von
Verkehrsverboten, die aus Grinden der Luftverunreinigung ergehen, fur Kraft-
fahrzeuge Ausnahmen durch Verkehrszeichen zugelassen werden, ist dies
durch Zusatzschild zu den Zeichen 251, 253, 255, 260 oder 270 angezeigt.

Das Zusatzschild

Freistellung vom Verkehrsverbot nach § 40 Abs. 2
Bundes-Immissionsschutzgesetz
nimmt Kraftfahrzeuge vom Verkehrsverbot aus,

a) die mit einer G-Kat-Plakette oder mit einer amtlichen Plakette gekennzeich-
net sind, die nach dem Anhang zu § 40c Abs. 1 Bundes-
Immissionsschutzgesetz oder in den Fallen des § 40e Abs. 2 Bundes-
Immissionsschutzgesetz erteilt worden ist, oder

b) mit denen Fahrten zu besconderen Zwecken im Sinne des § 40d Abs. 1
Nr. 1 bis 6 Bundes-Immissionsschutzgesetz oder zur sozialen Betreuung
der Bevdlkerung in dem Verbotsgebiet durchgefihrt werden.”
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4. [n § 49 Abs. 1 Nr. 20a werden nach der Angabe ,§ 21a Abs. 1 Satz 1"ein Kom-
ma und folgende Worte eingeflgt:

L2auder in Kraftomnibussen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als
35¢"

Artikel 2

Anderung der Verordnung ilber internationalen Kraftfahrzeugverkehr

§ 3 der Verordnung Uber intermationalen Kraﬁfahrzeugverkehr in der im Bundesge-
setzblatt Teil Ill, Gliederungsnummer 9232-4, veréifentlichten bereinigten Fassung,
die zuletzt durch Artikel 4 der Verordnung vom 9. Méarz 1998 (BGBI. | S. 441) geén-
dert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Der bisherige Wortlaut wird Absatz 1.
2. Nach Absatz 1 werden folgende Abséatze angeflgt:

2) Auslandische Kraftfahrzeuge missen an Sitzen, fir die das Recht des
Zulassungsstaates Sicherheitsgurte vorschreibt, Gber diese Sicherheits-
gurte verfugen.

(3) Auslandische Kraftfahrzeuge, deren Internationaler odér auslandischer
Zulassungsschein von einem Mitgliedstaat der Europaischen Union oder
von einem anderen Vertragsstaat des Abkommens Ober den Européischen
Wirtschaftsraum ausgestellt worden ist und die in der Richtlinie 92/6/EWG
des Rates vom 10. Februar 1992 Uber, Einbau und Benutzung von Ge-
schwindigkeitsbegrenzern fUr bestimmte Kraftfahrzeugklassen in der Ge-
meinschaft (ABI. EG Nr. L 57 8. 27) genannt werden, mussen tber Ge-
schwindigkeitsbegrenzer nach Maflgabe des Rechts des Zulassungsstaa-

tes verflgen. Die Geschwindigkeitsbegrenzer mitssen benutzt werden.



(4) Die Luftreifen auslandischer Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger,
deren Internationaler oder auslandischer Zulassungsschein von einem
Mitgliedstaat der Europdischen Union oder von einem anderen Vertrags-
staat des Abkommens Uber den Europdischen Wirtschaftsraum ausgestellt
worden ist und die in der Richtlinie 89/459/EWG des Rates vom 18. Juli
1989 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber die
Profiltiefe der Reifen an bestimmten Klassen von Kraftfahrzeugen und de-
ren Anhangern (ABI. EG Nr. L 226 S. 4) genannt werden, missen beim
Hauptprofil der Lauffiache eine Profiltiefe von mindestens 1,6 Millimeter
aufweisen; als Hauptprofil gelten dabei die breiten Profilrillen im mittleren
Bereich der Laufflache, der etwa % der Laufflichenbreite einnimmt. Dies
gilt nicht, wenn das Recht des Zulassungsstaates eine geringere Mindest-

profiltiefe vorsieht.”

Artikel 3
Anderung der Buigeldkatalog-Verordnung

Die Anlage zu § 1 Abs. 1 der BuBgeldka_talog—Verordnung vom 4. Juli 1989 (BGBI. |
S. 1305, 1447), zuletzt geandert durch Artikel 4 der Verordnung vom 7. August 1997
(BGBI. | . 2028), wird wie folgt gedndert:
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1. In Nummer 5 wird in der StVO-Spalte nach der Angabe "§ 49 Abs. 1 Nr. 18"
folgende Angabe eingefligt:

"§ 20 Abs. 2 Satz 1,
Abs. 4 Satz 1, 2

§ 49 Abs. 1 Nr. 19
Buchstabe b".

2. Die Nummern 23, 23.1 und 23.2 werden durch folgende Nummern ersetzt:

1123

23.1

232

23a

An an einer Haltestelle {Zeichen
224) haltendem Omnibus des Lini-
enverkehrs, haltender StralRenbahn
oder haltendem gekennzeichneten
Schulbus mit ein- oder aussteigen-
den Fahrgésten bei Vorbeifahrt
rechts Schrittgeschwindigkeit oder
ausreichenden Abstand nicht einge-
halten oder, obwoh! nétig, nicht
angehalten und dadurch einen
Fahrgast

behindert § 20 Abs. 2
Satz2, 3
§ 49 Abs. 1 Nr. 19
Buchstabe b

gefahrdet , §20 Abs. 2
Satz1,3
§49 Abs. 1 Nr. 19
Buchstabe b

Omnibus des Linienverkehrs. oder § 20 Abs. 3
gekennzeichneten Schulbus mit § 49 Abs. 1 Nr. 19
eingeschaltetem Warnblinklicht bei Buchstabe b
Anndherung an eine Haltestelle

tberholt

80, soweit sich nicht
aus Nr. 5 ein héherer
Regelsatz ergibt

100, soweit sich nicht
aus Nr. 5, auch i.v.m.
Tabelle 4, ein hdherer
Regelsatz ergibt

80",
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3. Die Nummern 24, 24.1 und 24.2 werden wie folgt gefaiit:

"24 An an einer Haltestelle (Zeichen
224) haltendem Omnibus des Lini-
enverkehrs oder gekennzeichnetem
Schulbus mit eingeschaltetem
Warnblinklicht bei Vorbeifahrt
Schrittgeschwindigkeit oder ausrei-
chenden Abstand nicht eingehalten
oder, obwohl nétig, nicht angehalten
und dadurch einen Fahrgast

§ 20 Abs. 4

Satz 3,4

§ 49 Abs. 1 Nr. 19
Buchstabe b

24 1 behindert

24.2  gefahrdet §20 Abs. 4
Satz1, 4
§ 49 Abs. 1
Nr. 19
Buchstabe b
§ 20 Abs. 4
Satz 2
§1Abs. 2
§ 48 Abs. 1 Nr. 1,
19 Buchstabe b

80, soweit sich nicht aus
Nr. 5 ein héherer Regel-
satz ergibt

100, soweit sich nicht
aus Nr. 5, auch i.V.m.
Tabelle 4, ein h&herer
Regelsatz ergibt".

4. Nach Nummer 24.2 werden folgende Uberschrift und folgende Nummern einge-

fagt:

.Sicherung von Kindern

24a  Als Kfz-Fuhrer Kind ohne jede Siche- § 21 Abs. 1a Satz 1
rung befordert oder als anderer Ver- §21a Abs. 1 Satz 1,

antwortlicher nicht fUr eine Sicherung Abs. 2
eines Kindes in einem Kiz gesorgt §49 Abs. 1
(aufier in Kraftomnibussen Gber 3,5t Nr. 20, 20a
zulassige Gesamtmasse)

oder

als Fahrer eines Kraftrades Kind be-
fordert, obwohl es keinen Schutzheim
trug
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24a.1 bel einem Kind 80

24a.2 bei mehreren Kindern 100°,

Nummer 49 wird wie foigt gedndert:

a) Inder Tatbestandsspalte werden nach dem Wort ,Betriebserlaubnis” die
Worte ,oder aul3erhalb des auf dem Saisonkennzeichen angegebenen Zu-
lassungszeitraums® eingefiigt. ‘

b) Die StVZ0O-Spalte wird wie folgt gefalt:

.§ 18 Abs. 1, 3 Satz 1
§ 23 Abs. 1b Satz 2
§ 69a Abs. 2 Nr. 3, 10a".

in Nummer 50 wird in der StVZO-Spalte die Angabe ,Nr, 2.8 Satz 2° durch die
Angabe ,Nr. 2.8 Satz 2 oder 3" ersetzt.

In Nummer 52 wird die StVZO-Spaite wie folgt gefaft:

"§ 31a Abs. 2, 3
§ 69a Abs. 5 Nr. 4,
43"

In Nummer 64 wird die StVZO-Spalte wie folgt gefafit;

.§47aAbs. 1 Satz1iv.m.
Nr. 2 der Anlage Vilia

§ 47a Abs. 7 Satz 4

§ 69a Abs. 5 Nr. 53"
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9. Nach Nummer 64 werden folgende Uberschrift und folgende Nummern einge-
fugt:

64a

64b

64c

"Geschwindigkeitsbegrenzer

Kraftfahrzeug in Betrieb genom-
men, das nicht mit dem vorge-
schriebenen Geschwindigkeits-
begrenzer ausgerustet war oder
den Geschwindigkeitsbegrenzer
auf unzuléssige Geschwindigkeit
eingestellt oder nicht benutzt, auch
wenn es sich um ein auslandi-
sches Kfz handelt

Als Halter die Inbetriebnahme
eines Kraftfahrzeuges angeordnet
oder zugelassen, das nicht mit
dem vorgeschriebenen Geschwin-
digkeitsbegrenzer ausgertstet war
oder dessen Geschwindigkeitsbe-
grenzer auf eine unzulassige Ge-
schwindigkeit eingestelit war oder
nicht benutzt wurde

Als Halter den Geschwindigkeits-
begrenzer in den vorgeschriebe-
nen Fallen nicht priifen lassen,
wenn seit fallig gewordener Pri-
fung mehr als ein Monat vergan-
gen ist '

§ 57¢ Abs. 2, 5 100

§ 69a Abs. 3 Nr. 25b

§ 23 Abs. 1 Satz 2 StVO
.V.m. § 3 Abs. 3 IntKfzV
§ 49 Abs. 1 Nr. 22 StVO

§ 31 Abs. 2i.V.m. 150
§57cAbs. 2, 5

§ 69a Abs. 5Nr. 3

§ 57d Abs. 2 Satz 1 80",

§ 69a Abs. 5 Nr. 6d

10. Die bisherige Nummer 64a wird Nummer 64d.

11, In Nummer 65 wird in der StVZO-Spalte die Angabe ,VInt® durch die Angabe
AntKfzV* ersetzt.
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Artikel 4

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am [ Einsetzen: erster Tag des auf die Verklndung folgen-
den Kalendermonats ] 1998 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
Bonn, den 1998
Der Bundesminister far Verkehr

Die Bundesministerin far
Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit
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Begrindung

. Allgemeines
1. Wesentlicher Inhalt

Die Verordnung dient der Erhéhung der Sicherheit im Straflenverkehr und der
Anpassung an geéndertes Recht. Foigende wesentliche Neuregelungen werden

vorgenommen:

Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO)

Die Vorschriften Uber die Gurtanlege- und Kindersicherungspflicht werden an die
neuerdings vorgeschriebene Ausristung bestimmter Busse mit Sicherheitsgurten
angepaft. Aulerdem wird ein neues Zusatzschild fur die Freistellung vom Ver-
kehrsverbot nach § 40 Abs. 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) einge-
flhrt, das eine praxisgerechte Zuordnung von Kraftfahrzeugen zum Kreis der Aus-

nahmen ermdglicht.

Anderung der Verordnung Uiber internationalen Kraftfahrzeugverkehr (IntkfzV)

Die Verordnung scﬁlie&t flr einige aus Sicht der Verkehrssicherheit dringend er-
forderliche BetriebsQ;Jrschriﬂen beziglich auslédndischer Kraftfahrzeuge eine LUk-
ke, die durch die Rechtsentwickiung der Vergangenheit aufgerissen worden ist,
und paflt auBerdem die Regelungen Uber den internationalen Kraftfahrzeugverkehr
an die europaische Gesetzgebung an, die inzwischen Beschaffenheits- und Be-
triebsvorschriften enthélt, die sich unmittelbar auf die Zulassung zum internationa-
len Kraftfahrzeugverkehr zwischen den Mitgliedstaaten auswirken.

Bis 1982 bestand in der IntKfzV eine auf Artikel 8 Abs. 1 des Internationalen Ab-
kommens tber Kraftfahrzeugverkehr vom 24. April 1926 (Int Abk.) fuRende Vor-
schrift, wonach die Fuhrer auslandischer Kraftfahrzeuge die deutschen Verkehrs-
vorschriften zu befolgen hatten. Diese Formulierung erlaubte es, nicht nur die Be-
achtung der Verhaltensregeln der StVOQ, sondern auch die Befolgung solcher Vor-
schriften der StVZO zu veriangen, die den Betrieb der Kraftfahrzeuge betreffen. Mit
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der Abldsung des int Abk. durch das Ubereinkommen Uber den StraRenverkehr
vom 8. November 1968 (Wiener Ubereinkommen) und der daraufhin erfolgenden
Anpassung der deutschen Vorschriften wurde diese Regelung (§ 4 Abs. 3 Int Kfz
V, aufgehoben durch Art. 2 Nr. 1 der Verordnung vom 23. November 1982 - BGBI. |
S. 1536 - ) ersatzlos gestrichen, weil das Wiener Ubereinkommen bereits unmittel-
bar die wesentlichen Ausristungs- und Beschaffenheitsvorschriften enthieit, von

deren Umsetzung durch die Vertragsstaaten ausgegangen werden konnte.

Das hat zu nicht hinnehmbaren Konsequenzen gefthrt. So war nicht ohne weiteres
zu beanstanden, daf sicherheitsrelevante Bau- und Ausristungsgegenstande,
obwoh| das Recht des Zulassungsstaates sie vorschreibt, bei Grenzibertritt aus-
gebaut oder aufder Betrieb gesetzt werden, wenn sie nicht im Wiener Uberein-

kommen oder im Int Abk. genannt sind.

Eine Teillésung bringt die mit Wirkung vom 3. September 1993 (berarbeitete Fas-
sung des Wiener Ubereinkommens. Anhang 5 Nr. 1 Satz 3 lautet jetzt: ,Jedes
Fahrzeug im internationalen Verkehr mufl den technischen Vorschriften genigen,

die bei seiner ersten Inbetriebnahme in seinem Zulassungsland gelten.”

Damit kénnen im Grundsatz von den auslandischen Kraftfahrzeugen Ausriistungen
verlangt werden, die im Recht des Heimatstaates vorgeschrieben sind, auch wenn
das Wiener Ubereinkommen sie selbst nicht enthalt. Gleichwoh! bleibt ein Rege-
lungsbedarf bestehen, und zwar zum einen hinsichtlich der Benutzungspflicht und
zum anderen hinsichtlich solcher Beschaffenheitsmerkmale, die zwar bei der
Erstzulassung im Ausland nicht vorgeschrieben waren, jedoch nachtraglich dort
verlangt werden (z. B. Nachrlstung von Geschwindigkeitsbegrenzern).

AuRerdem gilt das Wiener Ubereinkommen im Verhaltnis zu zahlreichen Staaten,
mit denen die Bundesrepublik Deu"tschiand erheblichen internationalen Verkehr
unterh&lt, nicht; so fur die EU-Staaten Irland; Niederlande, Portugal, Spanien und
das Vereinigte Kénigreich.
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Die vorliegende Verordnung fuhrt neue Pflichten in bezug auf Beschaffenheits-
merkmale ein, die sich als fUr die Verkehrssicherheit besonders wichtig erwiesen
haben und bei denen die Llcke in der Praxis tatsachlich ersichtlich geworden ist.
Es handelt sich um die Ausrastung mit Sicherheitsgurten und um die im Verhaltnis
zu den Mitgliedstaaten der EU und des EWR (fir die EWR-Staaten umgesetzt mit
Beschluf® des gemeinsamen EWR-Ausschusses Nr. 7/34 vom 21. Marz 1994, ABL.
EG Nr. L 160 S. 80) bestehenden Sonderregelungen Uber die Ausristung und Be-
nutzung von Geschwindigkeitsbegrenzern (Richtlinie S2/6/EWG) sowie Uber die
Mindestprofiltiefe (Richtlinie 89/459/EWG).

Eine besondere Bufigeldbewehrung in der IntKfzV erlibrigt sich, da Zuwiderhand-
lungen gegen die aufgenommenen Ge- und Verbote zur UnvorschriftsmaRigkeit
des Fahrzeuges flhren; die BuRgeldbewehrung ergibt sich foiglich aus § 23 Abs. 1
Satz 2, § 49 Abs. 1 Nr. 22 StVO.

Anderung der BuRgeldkatalog-Verordnung (BKatV)

Es werden Buflgeldregelsatze fir Zuwiderhandlungen gegen die Verhaltensvor-
schriften an Haltestellen und fur Verstéie gegen die Vorschriften Gber Geschwin- .
digkeitsbegrenzer aufgestelit. Der Fall der Beférderuﬁg von Kindern ohne jegliche

Sicherung in Kfz wird in den BuRgeldkatalog Gbernommen.

Kosten, Auswirkungen auf das Preisgefiige

Kosten flr Bund, Lander und Gemeinden entstehen nicht. Auswirkungen auf Ein-
zelpreise sowie das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, erge-
ben sich nicht. Es entstehen keine Kosten fur die Wirtschaft. Vernachidssigbarer
Vollzugsaufwand entsteht fur die Anpassung der Tatbestandskataloge in den Lan-
dern und der Speicherungsbedingungen beim Kraftfahrt-Bundesamt (KBA).
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Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1 (Anderung der StVO)

1.

Zu Artikel 1 Nr. 1 (§ 21 Abs. 1a StVO)

Die Streichung des Satzes 2 erfolgt zum Zwecke der redaktionellen Anpassung.
Die bisher bestehende generelle Ubergangsvorschrift filr die Kindersicherung in

Taxen ist ausgelaufen.

Die nunmehr in Satz 2 enthaltene Neuregelung besteht darin, daf} die Kindersiche-
rungspflicht in speziellen Kinderrickhaltesystemen - die bisher uneingeschrankt
alle Arten von Kraftfahrzeugen betraf - kiinftig nicht in Kraftomnibussen tiber 3,5 t
zulassige Gesamtmasse gilt. Kinder sollen in diesen Kraftomnibussen vielmehr mit
den vorhandenen Beckengurten gesichert werden. Die Verpflichtung hierzu ergibt
sich aus § 21a Abs.1 Satz 1 StvO.

Ausschlaggebend waren folgende Erwagungen:

Kraftomnibusse Uber 3,5 t sind zukinftig mit Beckengurten auszursten. Kinder-
rickhaltesysteme, die mit Beckengurten befestigt werden dirfen, gibt es fir die in
der ECE-Regelung Nr. 44 festgelegten Klassen |, Il und Ili, sofern die jeweiligen
Systeme Uber einen Fangkdrper verfigen; ftr die Klasse O ist kein System am
Markt, fir die Kiassen Il und Ill sind Fangkérper eher selten, da sie eine erhebliche
Einengung des kindlichen Kérpers zur Foige haben. Angesichts dieser Ausgangs-
lage wurde die Bundesanstalt flr Strafienwesen beauftragt, unter Berlcksichtigung
des Unfallgeschehens die Sicheruhgsméglichkeiten fur Kinder in Kraftomnibussen

zu untersuchen.

Im Ergebnis ist festzuhalten: Der Uberschlag des Kraftomnibusses ist der Unfall-
typ, der die schwerwiegendsten Folgen fir die Insassen hat. Auf Grund der Mas-
senverhdltnisse treten demgegentber die Folgen eines Frontalaufpralls
(-Klappmessereffekt”) zuriick. Das Herausschieudern oder Umherschleudern kann

durch die Sicherung mit dem Beckengurt auch ohne Kinderriickhaltesystem wir-
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kungsvoll verhindert werden, wenn das Kind mehr als ca. 10 kg wiegt und aufrecht
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sitzend beférdert werden kann.

Fur Kinder unter 10 kg Gewicht, die in Kraftfahrzeugen (auch Bussen) bis ein-
schlieBlich 3,5 t zuldssige Gesamtmasse mit einem Kinderriickhaltesystem der
ECE-Kiasse O, verbunden mit einem Dreipunktgurt, gesichert werden missen, ist
die Sicherung in Kraftomnibussen mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als
3,5 t nur mit dem Beckengurt ausgeschlossen. Es gibt in dieser Klasse kein Kin-
derrtckhaitesystem, das mit einem Beckengurt befestigt werden kann.

Diese faktische Unmdéglichkeit einer wirkungsvollen Sicherung von Kindern in den
ersten Lebensmonaten in Kraftomnibussen Uber 3,5 t zulassige Gesamtmasse
dirfte in der Praxis jedoch nur in ulerst seltenen Ausnahmeféllen relevant wer-
den. Es wird deshalb als Uberzogen angesehen, eine spezielle Ausnahmeregelung
fur diese Gruppe der Kleinkinder in § 21a StVO aufzunehmen.

Far die Erstreckung der Ausnahme auch auf Kraftomnibusse bis einschlielich 3,5

t zulassige Gesamtmasse sowie auf andere Kfz Uber 3,5 t zuldssige Gesamtmasse
besteht keine Veranlassung, weil bei Ausrlstung mit Sicherheitsgurten diese in der
Regel mit Dreipunktgurten erfolgen muf.

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 21a Absatz 1 StVO)

Die EinflUhrung weite}er Ausnahmen von der Gurtanlegepflicht trégt dem Umstand
Rechnung, daf} nach § 35a StVZ0 neuerdings auch bestimmte Busse mit Sicher-
heitsgurten ausgerGstet sein mussen. Diese Ausrastungspflicht fuhrt in Verbindung
mit § 21a Abs. 1 Satz 1 StVO (,Vorgeschriebene Sicherheitsgurte missen wahrend
der Fahrt angelegt sein.”) zugleich zu einer uneingeschrénkten Gurtanlegepflicht.
Diese Konsequenz lieRe sich aber nicht in vollem Umfang vertreten:

- Problematisch ist zunéchst der Fall, dal® ein Bus, der der Ausristungsvor-
schrift der StVZO unterliegt, auf einer Fahrt mit zugelassenen Stehplatzen ein-
gesetzt wird. Den Busreisenden auf einem Sitzplatz der buRgeldbewehrten
Anschnallpflicht zu unterwerfen, wahrend gleichzeitig stehende Fahrgaste be-

fordert werden, ware unverhaitnisméaRig. Daher ist fir solche Fahrten der Kata-
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log der Ausnahmen von der Anschnalipflicht um eine neue Nummer 4 zu erwei-
tern. Insoweit wird im Ubrigen davon ausgegangen, dafl der Fahrgast selbst
nicht erkennen kann, ob der vorhandene Gurt angelegt sein muf oder nicht. Er
ist daher situationsbezogen in geeigneter Form tber die Anschnallverpflich-
tung zu informieren. Eine entsprechende Verpflichtung fur das Betriebsperso-
nal ist in der BOKraft normiert.

Eine weitere Ausnahme von der Anschnallpflicht gewanhrt die neue Nummer 5
flr das Betriebspersonal in Kraftomnibussen bei Fahrten, fir die eine An-
schnalipflicht gilt. Der moderne Reisebusverkehr wiirde erheblich an Attraktivi-
tat veriieren, wenn die heute zum Standard gehérenden Serviceleistungen wie
das Servieren von Getrénken am Platz und die individuelle Betreuung der Rei-
senden durch eine ausnahmslose Anschnallpflicht audh flr das Betriebsperso-

nal unterbunden warden.

Die Verbande des Busgewerbes hatten sich insoweit fUr eine weitergehende,
mdglichst generelle Ausnahme von der Anschnallverpflichtung ausgesprochen,
da der typische Ablauf der Serviceleistungen dies erfordere und tberdies haf-
tungsrechtliche Probleme zu befiirchten seien, weil die Berechtigung zur Inan-
spruchnahme des Ausnahmetatbestandes nach Nummer 5 im Einzelfall nur
schwer belegt werden kdnne. Das war jedoch wegen der htherrangig zu be-
wertenden Sicherheitsinteressen abzulehnen: Das Betriebspersonal ist im Fall
eines Unfalls in gleichem MaR wie die Fahrgiste geféhrdet. Die Ausnahme war
daher auf digjenigen Félle zu beschranken, die in Nummer 5 aufgefihrt sind.
Uberlegt wurde des weiteren, ob der Begriff ,Betriebspersonal” durch den
Terminus ,Begleitpersonal* ersetzt werden sollte. Dies war abzulehnen, weil
dann auch Personen erfaflt worden wéren, fir die die Ausnahme von vornher-
ein nicht zu rechtfertigen ist (Stadtfiihrer, Reiselsiter u. a.). Der Begriff
.Betriebspersonal® hat auch den Vorteil, in der BOKraft definiert zu sein, was
die Auslegung erleichtert. Hierunter falit-ndmlich das im Fahrdienst
(Anwendung des Ausnahmetatbestandes scheidet logisch aus) oder zur Be-,
dienung von Fahrgésten eingesetzte Personal (§ 8 Abs. 1 der Verordnung
Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr - BOKraft -).
Besonderen Féllen, in denen auch Betreuungspersonen (z. B. von Kindern,
Behinderten, Senioren) - die nicht Betriebspersonat sind - ausnahnmsweise



Drucksache 328/958

gestattet werden sollte, zeitweilig ihren Sitzplatz zu verlassen, tragt die Vor-

schrift Rechnung.

- SchlieRlich war den Fahrgasten das kurzzeitige Verlassen ihres Sitzplatzes zu
ertauben, z. B. um einen Sitzplatzwechsel vorzunehmen oder um sich an der
Bardbar zu versorgen, falls Servicepersonal nicht zur Verfligung steht. Mit dem
Begriff ,kurzzeitig” ist zugleich klargestellt, da der Verordnungsgebér diese
Vorgénge zeitlich streng begrenzt wissen will, der Fahrgast also gehalten ist,
alsbald seiner im Grundsatz geltenden Gurtaniegepflicht wieder nachzukom-
men. Dem weitergehenden Vorschlag der Verbande, generell die Nutzung von
Komforteinrichtungen (z.B. Bordbar, Konferenzecke) unabhangig davon zuzu-
lassen, ob dort Sitze mit Gurten zur Verfigung stehen, konnte dagegen aus
Sicherheitsgriinden nicht entsprochen werden. Derjenige, der steht oder sich
fur langere Zeit auf einem Platz ohne Gurt aufhélt, wére nach wie vor beim
Unfall oder beim plétzlichen Bremsen erheblich gefédhrdet. AulRerdem wiirden
die Fahrgéste die Gurtanlegepflicht selbst wahrend des Sitzens kaum noch
ernst nehmen, wenn die StVO es ihnen gleichzeitig gestatten wlrde, sich an
anderer Stelle langer aufzuhalten, ohne eine Rackhalteeinrichtung benutzen
zu missen. Das liefe den Ergebnissen der Untersuchung schwerer Busunfalle,
die die dringende Notwendigkeit zur wirksamen Insassensicherung erkennen

tielRen, zuwider.
3. ZuArtikel 1 Nr. 3 (§ 42 Abs. 2 Nr. 6 StVO)

Nach § 42 Abs. 3 BImSchG kann die Strafenverkehrsbehérde den Kraftfahrzeug-
verkehr auf bestimmten Straflen oder in bestimmten Gebieten unter Berlcksichti-
gung der Verkehrsbedirfnisse und der stadtebaulichen Belange nach Maflgabe
der verkehrsrechtlichen Vorschriftén beschranken oder verbieten, soweit die fUr
den Immissionschutz zustandige Behérde dies im Hinblick auf die értlichen Ver-
haltnisse fur geboten halt, um schadliche Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen zu vermindern oder deren Entstehen zu vermeiden. Die Konzentrations-
werte, bei deren Uberschreiten solche Malnahmen zu prifen sind, ergeben sich
aus der 23. Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschuizgesetzes
(23. BimSchV).
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Zur Sicherung unabweisbarer Verkehrsbedlrfnisse und zur Gewahrung von Be-
nutzervorteilen, die am Schadstoffstandard ankniipfen, sind einige Kfz vom Ver-
kehrsverbot freizustellen. Dies erfolgt im Interesse eines mdéglichst geringen Ver-
waltungsaufwands am besten durch ein Verkehrszeichen, das eine Vielzahl ein-
zelner Genehmigungsakte entbehrlich macht. in Betracht kommt vor ailem ein Zu-
satzschild, das in besonderer Weise den Geltungsbereich einer Anordnung durch

ein Verkehrszeichen einschrankt. -

Erfordernisse von Wahrnehmbarkeit und Verstandiichkeit, die eine einfache Ge-
staltung erfordern, legen es nahe, das Plakettensymbol, mit dem ausgenommene
Kfz gekennzeichnet werdén, ins Zusatzschild zu Gbemehmen. Da darUber hinaus
noch fahrtzweckbezogene Ausnahmen existieren, die von Kfz beansprucht werden,
die auf Grund ihres &ulleren Erscheinungsbildes weit Uberwiegend keiner beson-
deren Kennzeichnung bedurfen, kann das Plakettensymbol den Umfang der Aus-
nahmen nicht vollstandig umschreiben. Der Regelungsumfang wird daher durch
Erlauterung zum Zusatzschild eigens definiert. Zuséatzlich werden die Hauptzei-

chen aufgefihrt, die mit dem Zusatzschild versehen werden kénnen.
4. Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 49 Abs. 1 Nr. 20a)

Mit der Ergénzung wird die Pflicht zum Anlegen von Sicherheitsgurten in Reise-
bussen aus der Bu3geldbewehrung herausgelést. Dies trédgt dem Umstand Rech-
nung, dal wegen der Ubergangsvorschriften der StVZ0 zunachst nur sehr wenige
Busse tatséchiich mit Gurten ausgertstet sein werden. Bei Bussen mit einer zu-
[assigen Gesamtmasse bis zu 3,5 t sind dagegen die Verhéltnisse mit dem Pkw di-

rekt vergleichbar.
Zu Artikel 2 (Anderung der IntKfzV) "
1. Zu Artikel 2 Nr. 1

Redaktionelle Anpassung. Der Standort fir die neuen Vorschriften wurde im Hin-
blick darauf gewahit, dal § 3 bereits Sonderregelungen enthalt.
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2. Zu Artikel 2 Nr. 2

a) Zu§3Abs 2

Die Regelung stellt klar, daf3 die nach dem Recht des Heimatstaates vorge-
schriebenen Sicherheitsgurte auch bei voribergehendem Verkehr im deut-
schen Hoheitsgebiet vorhanden sein missen. Abgesehen davon, dal damit
der kaum wahrscheinliche Ausbau untersagt-wird, ist dies vor allem erforder-
fich, um die nach § 21a Abs. 1 StVO bestehende Gurtanlegepflicht zweifelsfrei
auf Insassen auslandischer Kfz zu erstrecken. Das ist bisher fraglich, weil da-
nach nur die vorgeschriebenen Gurte wahrend der Fahrt angelegt sein mus-
sen. Der Umfang der Vorschr}ﬁsmérsigkeit erschdpft sich fr auslandische Kfz
derzeit in den Bestimmungen des § 1 Abs. 2 intKfzV. Die dort aufgefUhrten in-
ternationalen Ubereinkommen enthalten keine Verpflichtung zur Ausristung

mit Sicherheitsgurten.

b) Zu§3 Abs. 3
Die Regelung dient der Umsetzung der Richtlinie 92/6/EWG in bezug auf Kfz
aus dem EU- und EWR-Ausland, die vorGbergehend im deutschen Hoheitsge-
biet verkehren. Die genannte Richtlinie enthalt die an verbindliche Fristen ge-
bundene Verpflichtung der Mitgliedstaaten, daflr zu sorgen, daf3 die dort ge-
nannten Fahrzeuge (spezifiziert nach Art und Zulassungsdatum) nur nech
dann im Stralenverkehr eingesetzt werden durfen, wenn ein Geschwindig-
keitsbegrenzer ejngebaut ist, der die Geschwindigkeit auf die im einzelnen ge-
nannten Werte begrenzt. Die Richtlinie begriindet fur die Mitgliedstaaten zu-

nachst die Pflicht, flr diejenigen Fahrzeuge, die unter die Richtlinie fallen und

im Hoheitsgebiet des jeweiligen Mitgliedstaates zugelassen sind oder zugelas-
sen werden sollen, Ausristung und Benutzung von Geschwindigkeitsbe-
grenzern vorzuschreiben. Dariiber hinaus begrundet sie ausweislich der Pra-
ambe| aber im Verhéltnis der léU— und EWR-Mitgliedstaaten zueinander Aus- -
rustungs- und Betriebsvorschriften, die die im {brigen geltenden internationa-
len Verkehrsvereinbarungen erganzen. Hierzu heilt es: ,Eines der Ziele der
gemeinsamen Verkehrspolitik ist es, einheitliche Regeln fur den grenziber- _
schreitenden Verkehr in der Gemeinschaft festzulegen ...“. Die Richtlinie wollte
mithin die Benutzungspflicht fuf Geschwindigkeitsbegrenzer auch fur den in-

ternationalen Verkehr innerhalb der Gemeinschaft regein. Das geht im (brigen

i
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auch aus der Formu[ierﬂng der Artiket 3 und 4 der Richtlinie hervor, die den
Einsatz der betreffenden Kraftfahrzeuge im Stralenverkehr der Gemeinschaft
und nicht nur des Zulassungsstaates an das Vorhandensein und das Funktio-

nieren des Geschwindigkeitsbegrenzers binden.

Bisher wurde davon ausgegangen, dal die Umsetzung in den Ausristungs-
und Bauvorschriften der einzeinen Mitgliedstaaten ausreicht, um die EU und
EWR-weite Benutzung der Geschwindigkeitsbegrenzer tatséchlich sicherzu-
stellen. Bei Strallenkontrollen hat sich allerdings gezeigt, dal zahlreiche aus-
landische Kfz, die der Richtlinie unterliegen, nicht mit Geschwindigkeitsbe-
grenzern ausgeristet sind oder diese nicht ordnungsgeméan funktionieren. Das
ist aus Grinden der Verkehrssicherheit, die mit dem Geschwindigkeitsbe-
grenzer geférdert werden soll, und aus Sicht der Wettbewerbsgleichheit nicht
hinnehmbar. Deshalb wird jetzt fir den vortibergehenden Verkehr im Inland ei-
ne Ausristungs- und Benutzungspflicht fir Geschwindigkeitsbegrenzer in
auslandischen Kfz normiert, die der Richtlinie 92/6/EWG unterfallen.

Da sich die Richtlinie jedoch nur an die Mitgliedstaaten wendet und deshalb flr
die Begrindung unmittelbarer Rechtspflichten der Umsetzung bedarf sowie -
den Mitgliedstaaten hinsichtlich der technischen Vorschriften einen Gestal-
tungsspielraum Gberlalt, mufl der Vorbehalt aufgenommen werden, daB die
Geschwindigkeitsbegrenzer nach MaRgabe des Heimatstaatsrechts eingebaut
und eingestellt sein mssen. Ein Kraftfahrzeugftih;'er kann im Zusammenhang
mit Geschwindigkeitsbegrenzern nicht zur Verantwortung éezogen werden,
falls sich erweisen sollte, dal die Richtlinie im Recht des Heimatstaates nicht
oder nicht vollstandig umgesetzt worden ist. Hierflr sind bislang jedoch keine

Anzeichen vorhanden.

Zu§ 3 Abs. 4

Die im deutschen Zulassungsrecht festgelegte Mindestprofiltiefe von 1,6 mm

(§ 36 Abs. 2 Satz 4 StVZ0) gilt, obwohl es sich um eine Betriebsvorschrift
handelt, nicht far auslandische Kfz. Auch insowsit ist vielmehr - je nach Her-
kunftsland - das Wiener Ubereinkommen oder das Int Abk. entscheidend. Nach
dem Wiener Ubereinkommen wird nur verlangt, daR die Rader der Kraftfahr-

zeuge und ihrer Anhanger mit Luftreifen versehen sein missen, deren Zustand
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s0 sein muB, daf die Sicherheit einschlieBlich der Bodenhaftung selbst auf
nasser Fahrbahn gewahrleistet ist (Nummer 54 des Anhangs 5 zu Artikel 39
des Ubereinkommens Gber den Stralenverkehr); das Int Abk. enthalt keine
vergleichbare Vorschrift. Besondere Regelungen fur Kfz aus dem EU- und
EWR-Ausland enthalt die IntKfzV bisher nicht. Fir sie gilt aber bereits seit
1989 aullerdem die Richtlinie 89/459/EWG, die die Mitgliedstaaten verpflichtet,
die erforderlichen MaRnahmen zu treffen, um zu gewahrieisten, daR die Reifen
der im einzelnen aufgefihrien Fahrzeugarten wahrend der gesamten Dauer ih-
rer Nutzung auf der Stralle eine Profiltiefe von mindestens 1,6 mm aufweisen.
Dies muf® von den in den Mitgliedstaaten zugelassenen Kfz und Anhangemn

auch beim vorlbergehenden Verkehr im Inland verbindlich verlangt werden.

Wie schon beim Geschwindigkeitsbegrenzer ist allerdings der Vorbehalt auf-
zunehmen, daf die Kraftfahrer dann nicht zur Verantwortung gezogen werden
kénnen, falls sich erweist, da der Heimatstaat die Richtlinie nicht oder nicht
vollstandig umgesetzt hat.

Zu Artikel 3 (Anderung der BKatV)

1. Zu Artikel 3 Nr. 1 (Nr. 5 BKat)

Folge der 13. Verordnung zur Anderung der StVO: Die Neuregelungen tiber das
Verhalten an &ffentlichen Verkehrsmitteln und Schulbussen verpflichten den
Kraftfahrer unter bestimmten Voraussetzungen zum Fahren mit Schrittgeschwin-
digkeit. Die speziell auf Zuwiderhandlungen gegen die Bestimmungen des § 20
StVO zugeschnittenen BuBigeldtatbesténde (Nummern 23 und 24 BKat) beschran-
ken sich auf Verstize mit Behinde'rung oder Gefahrdung von Fahrgésten. Soweit
die StVO bisher in anderen Bestin{mungen -wie in § 41 Abs. 2 Nr. 5 Satz 6 Buch-
stabe e - Schrittgeschwindigkeit vorschreibt,-wird der folgenlose VerstoR als Uber-
schreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit behandelt. Wegen der Ver-
gleichbarkeit der Zuwiderhandlungen ist Nummer 5 BKat deshalb auch auf die
neue Vorschrift zu erstrecken.

Die dadurch entstehende Differenzierung nach Innerorts- und AuRerortsver-

stoflen, nach Fahrzeugarten und nach der Hohe der gefahrenen Geschwindigkeit
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ist tatangemessen. Innerorts liegt typischerweise das Gefahrdungspotential wegen
der Vielzahi sonstiger noch zu verarbeitender Reize und dem héheren Aufkommen
an schwachen Verkehrsteilnehmem héher. Ebenso beim Kriterium der Fahrzeu-
gart. Denn ein und dieselbe Uberschreitungshthe wiegt bei Lkw im Vergieich zu
Pkw schon aufgrund der geringeren Bremsverzégerungswerte schwerer. Bei Kraft-
omnibussen z. B. kommt noch hinzu, dai durch den VerstoR notwendig werdende
Gefahrenbremsungen die Sicherheit nicht nur der mit dem Schrittgeschwindig-
keitsgebot haubtséchiich geschitzten Kinder, sendern auch der im Kraftomnibus

befindlichen Fahrgéste beeintréchtigt wird.
Zu Artikel 3 Nr. 2 (Nr. 23, 23.1, 23.2, 23a BKat)

Die Anderung paft zunéchst die in Nummer 23 BKat erfaiten Tatbesténde an die
Neuregelungen der 13. Verordnung zur Anderung der StVO an. Die Bufbgeldbe-
wehrung wird beibehalten. Des weiteren wird aber eine Verweisung auf Nummer 5
BKat vorgenommen, die der neu eingefihrten Pflicht zum Fahren mit Schrittge-
schwindigkeit Rechnung tragt. Denn es wére nicht einsehbar, wenn demjenigen,
der einen Fahrgast gefahrdet oder behindert, geringere Sanktion als dem anderen
drohen wirde, der zwar die Schrittgeschwindigkeit erheblich Uberschreitet, Behin-
der'ung oder Gefahrdung jedoch nicht verursacht. Mit der Verweisung wird dies
gelést. Dabei ist bertcksichtigt, daf sich die in Nummer 5 vorgesehenen Regel-
sétze bei Hinzutreten von Gefahrdung ohnehin nach Tabelle 4 des Anhangs erhd-
hen. .

Der spezielle Gefahrdungstatbestand in Nummer 23.2 ist gleichwohl unerlaflich,
weil auch geringe Uberschreitungen der Schrittgeschwindigkeit, die an sich nur
Verwamungsgeld nach sich ziehen wirden, dann mit GeldbuRe bedroht werden

mussen, wenn dadurch Fahrgéste gefahrdet werden.

Nummer 23a stellt einen BulRgeldregelsatz fér die MiRachtung des in die StVO
(§ 20 Abs. 3) neu eingeflhrten Uberholverbotes von Omnibussen des Linienver-
kehrs und gekennzeichneten Schulbussen, das unter den dort néher bestimmten
Voraussetzungen besteht, auf. Er orientiert sich am Verstol gegen sonstige mit
Verkehrszeichen (Zeichen 267, 277 StVO) angeordnete Uberholverbote (Ifd.
Nummer 10 BKat).
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Die Zuwiderhandiungen sind in ihrer Schwere vergleichbar, weil beide Verbote
ortsbezogen, also nur fir gefahrliche Stellen, ergehen; im Faile des Uberholverbo-
tes von Bussen ist dies durch die verkehrsbehdrdliche Anordnung zur Betadtigung
des Warnblinklichts sichergestelit. Die Milachtung ist gefahrlich, da bei Annahe-
rung eines Schulbusses an die Haltestelle Kinder, die ihn noch erreichen woilen,
die Fahrbahn mdéglicherweise unvermittelt betreten.

Zu Artikel 3 Nr. 3 (Nr. 24, 24.1, 24.2 BKat)

Wihrend die Nummern 23, 23.1 und 23.2 den Fall des Rechtsvorbeifahrens an
gffentlichen Verkehrsmitteln erfassen, gelten die Nummern 24, 24.1 und 24.2 fir
das Linksvorbeifahren. Die Vergieichbarkeit der Verhaltensvorschriften verlangt

analoge Bugeldbewehrung. Dem tragt die Anderung Rechnung.
Zu Artikel 3 Nr. 4 (Nr. 24a, 24a.1, 24a.2 BKat)

Mit der Ubermahme des VerstoRes gegen die Kindersicherungspflicht in Gestalt der
Mitnahme von Kindern in Kfz ohne jegliche Sicherung in den BuRgeldkatalog soll
die Beachtung der betreffenden Vorschriften verbessert werden. Die Notwendigkeit
besteht, weil noch immer zu viele Kinder véllig ungesichert in Kfz mitgenommen
werden. Zwar deutet die im Juni 1997 erhobene Stichprobe der BASt auf einige
positive Tendenzen hin. So ist'in der vorliegenden Studie die nur fur den Inner-
ortsbereich festgestelite Quote fur die Sicherung von Kindern in spezieilen Kin-
dersitzen im Vergleich zu 1996 von 54 % auf 63 % gestiegen. Zugleich sank die
Gesamtsicherungsquote dort aber von 87 % auf 84 %. Auch bezogen auf die
sonstigen StralRenarten kann die Gesamtsicherungsquote, die - abgesehen von
statistischen und regionalen Schwankungen - im Querschnitt seit Jahren bei knapp
80 % verharrt, nicht befriedigen. Die auch in der Juni-Erhebung der BASt bestatig-
te Stagnation zeigt, dafd offensichtlich die van den Bundeslandern intensivierte
Uberwachung und die von Bund und Landem verstarkt durchgefihrte Aufkiarungs-
arbeit durch die Androhung spUrbarer Sanktionen unterstitzt werden mugB.
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Fur die Tatbestandsbeschreibung waren folgende Erwagungen malgeblich:

a)

d)

Es wird die Nichtsicherung von Kindern ungeachtet ihres Alters erfafit. Der
Bugeldtatbestand geht insoweit davon aus, daf} der Kraftfahrzeugfihrer in je-
dem Falle fir die ordnungsgemafie Sicherung zumindest der schuldunfahigen
Kinder zu sorgen hat und hierfur auch zur Verantwortung gezogen werden
kann; sei es bei den bis zu 12jdhrigen, die kleiner als 150 cm sind, nach § 21
Abs. 1a Satz 1 StVO oder bei den 12- und 13j4hrigen und den bis zu
12jahrigen, die grofier als 150 cm sind, aufgrund seiner Garantenstellung nach
§8OWIGI. V. m. § 21a Abs. 1 Satz 1 StVO (vgl. VkBI. 1986 S. 508).

Bei der Hohe der Regelsanktion kann eine Unterscheidung zwischen denjeni-
gen Fallen, in denen das Kind in einer speziellen Rickhalteeinrichtung gesi-
chert sein muB, und denjenigen, in denen aufgrund der KérpergréRe bereits
der gewdhnliche Gurt verwendet werden kann, nicht in Betracht kommen. Der -
Vorwurf ist bei beiden Begehungsvarianten identisch. Eine andere Frage ist
die Behandiung der ungesicherten Beférderung Heranwachsender. Anders als
bei den Schuldunfahigen kommt es hier auf die Einzelfallgestaltung an, weil
grundsétzlich die eigene Verantwo_r’thng fir das Gurtanlegen besteht. Die Er-
streckung des Tatbestandes ist jedoch nicht ausgeschlossen, wenn sich den-
noch Garantenpflichten ergeben Das héngt hauptsachlich vom Grad der sittli-
chen und geistigen Reife des Jugendlichen ab (§ 12 Abs. 1 Satz 2 OW]G) und
ist einer pauschalen Wirdigung daher nicht zuganglich:

Die Ausnahme fur Kraftomnibusse folgt der Anderung des § 49 Abs. 1 Nr. 20a
StvVO.

Neben der Verantwortung des:Fahrers (z.B. in Pkw) kann auch diejenige weite
rer Personen bestehen. So werden in aller Regel die das Kind begleitenden
Eltern oder sonstige Sorgeberechtigte ebenso fir die ordnungsgeméRe Siche-
rung zu sorgen haben. Wer insoweit bei mangeinder Sicherung aifs Tater in
Betracht kommt, ergibt sich aus § 8 OWIG.

Der Tatbestand beschrankt sich auf das Fehlen jeglicher Sicherung, weil sonst

(wie z. Z. in Nummer 63.2 VerwarnVwV) auch die weniger schwerwiegenden
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Faligestaltungen (z. B. Sicherung der Kinder in einer amtlich nicht genehmig-

ten, méglicherweise aber geeigheten Ruckhalteeinrichtung) erfaft wirden. Das
ware bei 80 DM Bufigeld und Punkteeintragung unangemessen.

e) Es wird eine Bewertungseinheit bei Beférderung mehrerer Kinder unter Ver-
stofd gegen die Sicherungspflichten eingefiihrt, um zu verhindern, daf fiir jedes
nicht gesicherte Kind ein Punkt im Verkehrszentralregister einzutragen ware,
Das erschiene wegen der eingriffsintensiven MaRnahmen bei Erreichen der im
Fahrerlaubnisrecht vorgesehenen Punkteschwellen nicht gerechifertigt. Der
erhdhte Tatvorwurf wird durch die differenzierte BuRgeldbewehrung bertick-
sichtigt.

f) Die Gleichbehandlung der Sicherungspflicht in Kfz und der Schutzhelmtrage-
pflicht tragt dem vergleichbaren Gefahrdungspotential Rechnung.

5. Zu Artikel 3 Nr. 5 (Nr. 49 BKat)

Redaktionelle Anpassung an den mit der 23. Verordnung zur Anderung straien-
verkehrsrechtlicher Vorschriften eingefihrten Senderfall des Fahrens ohne Zulas-
sung in Gestalt der Inbetriebnahme des Fahrzeuges aufierhalb des saisonalen
Zulassungszeitraums.

6. Zu Artikel 3 Nr. 6 (Nr, 50 BKat)
Folge der 23. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften.

7. Zu Artikel 3 Nr. 7 (Nr. 52 BKat)

Folge der 15. Verordnung zur Anderung straenverkehrsrechtlicher Vorschriften.

8. Zu Artikel 3 Nr. 8 (Nr. 64 BKat)
Folge der 23. Verordnung zur Anderung strallenverkehrsrechtlicher Vorschriften.
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9. Zu Artikel 3 Nr. 9 (Nr. 64a, 64b, 64¢ BKat)

Mit der 15. Verordnung zur Anderung straenverkehrsrechtlicher Vorschriften wur-
de die Ausrustung mit Geschwindigkeitsbegrenzermn fur bestimmte Fahrzeugarten
verbindlich vorgeschrieben. Die fir Nachristungen von ausschiiefllich innerstaat-
lich verkehrenden Fahrzeugen mit der 50. Ausnahmeverordnung gewahrte Uber-
gangsregelung ist am 31. Dezember 1895 ausge!aufeh. Hindernisse fir die Uber-
wachung bestehen demnach nicht mehr. Zur Sicherstellung der bundeseinheitli-
chen Ahndung werden far die wesentlichen Versto3arten Regelsétze fir Geldbu-
Ren aufgestellt. Das ist unerlailich, weil Manipuoiationen trotz der geringen Ab-
stdnde der Fahrzeuguntersuchungen nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Die

Regelséatze orientieren sich an folgendem:

Verstéle gegen die AusrUstungspflicht mit Geschwindigkeitsbegrenzern oder die
Inbetriebnahme der Fahrzeuge unter Verstol3 hiergegen sind hinsichtlich des ob-
jektiven Tathergangs und der Tatschwere mit denjenigen Zuwiderhandlungen ver-
gleichbar, die sich gegen Vorschriften Gber den technischen Zustand der Fahrzeu-
ge richten. Fir diese droht der BKat einheitlich 100,- DM Geldbufle beim VerstoR
des Fahrers (vgl. Nr. 43, 54a, 62) und 150,- DM GeldbuRRe beim Verstoll des Hal-
ters (vgl. Nr. 51.2, 54, 54b) an. Ebenfalls im BuRgeldbereich ist der VerstoR des
Halters gegen die vorgeschriebene Prifung des Geschwindigkeitsbegrenzers an-
zusiedein. Die ZuWid(erhandlung ist zwar mit der Fristversaumnis bei der Hauptun-
tersuchung vergleichbar; die Pflicht zur Prifung der Geschwindigkeitsbegrenzer
frifft im Unterschied dazu allerdings fast ausschlieRlich Halter, die die Fahrzeuge
zu rein gewerblichen Zwecken betreiben; das steigert das MaR der Verantwortu'ng.
Die Bufigeldschwelle wird deshalb bereits nach einem Monat Fristversdumnis er-
reicht. Einfachen Nachlassigkeiten, die sich in geringer Fristversaumnis ausdrik-
ken und daher weniger vorwerfbar"sind, wird entsprochen, indem far die Fristver-

sdumnis bis zu einem Monat Verwamungsgeld angedr:oht wird.
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Nummer 64a BKat wird im Interesse der Gleichbehandlung auch auf auslandische
Kraftfahrzeuge erstreckt. Die notwendige Rechtsgrundlage wurde mit der Ande-
rung der IntKfzV (Artikel 3 dieser Verordnung) geschaffen. In Betracht kommen in-
soweit allerdings nur die Verstéle des Fahrers. Die ausdrickliche und gesonderte
Erwéhnung der ausléndischen Kfz in der BKatV ist unerlafilich, weil bei nur anaio-
ger Anwendung des Bugeldtatbestandes fir inlandische Kraftfahrer die Ungleich-
behandlung bei der Punktebewertung erfolgen wirde.

10. Zu Artikel 3 Nr. 10 (Nr. 64d BKat)

Systematische Anpassung.
11. Zu Artikel 3 Nr. 11 (Nr.65 Bkat)

Anpassung an die Ubliche und auch in Juris vémendete Abkirzung.
Zu Artilfei 4 (Inkrafttreten)

Artikel 4 enthalt die Inkraftiretensvorschrift.
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BeschluBB

des Bundesrates

Neunundzwanzigste Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrecht—
licher Vorschriften

Der Bundesrat hat in seiner 726. Sitzung am 29. Mai 1998 beschlossen, der
Verordnung gemill Artikel 80 Abs. 2 des Gmndgesetzes nach MaBgabe folgender
Anderungen zuzustimmen: :

1. Zu Artikel 3 Nr, 01 -neu- und Nr. 02 - neu - (§ 1 Abs. 2 BKatV)
In Artikel 3 sind vor Nummer 1 folgende Nummern Ol-neu- und 02 -neu-
einzufiigen: ‘
‘01.In § 1 Abs. 2 werden die Worter "Nummern 68.1 und 68.2" durch die
Woérter "Nummern 68.1 , 68.2, 70.1 und 70.2" ersetzt.

02. In § 2 Abs. 3 werden die Worter "Numimem 68, 68.1 und 68.2" durch die
Worter "Nummern 68, 68.1, 68.2, 70, 70.1 und 70.2" ersetzt.’

Als Folge
sind in Artikel 3 in der Eingangsformel die Worter
"Anlage zu § 1 Abs. 1 der" zu streichen.

Begriindung:
Anpassung an die fir Verstoﬁe gegen das Drogenverbot eingefiihrten
Regelfahrverbote des BuBgeldkataloges.
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2. Zu Arxtikel 3 Nr. 9 (1fd. N1, 64d - neu - Bl
In Artikel 3 Nr. 9 ist nach Ifd. Nr. 64c folgende Nummer 64d - neu - anzufiigen:

"64d Fahrzeug in Betrieb genommen, § 18 Abs. 4 Satz 1,2
obwohl das vorgeschriebene § 28 Abs. 1 Satz 3
amtliche oder rote Kennzeichen § 60 Abs. 2 Satz 1
oder das Kurzzeitkennzeichen Halbsatz 1, auch

fehlte i.V.m. § 28 Abs. 2
' Satz1'
'§ 60’ Abs. 5Satz 1
Halbsatz 1
. §$69a Abs. 2Nr. 4 80"
Als Folge

- die Nummer 10 wie folgt zu fassen:
"10.  Die bisherige Nummer 64a wird Nummer 64e.";

- die bisherige Nummer 64b zu streichen.

Begriindung: . . L

Die Anderung stellt sicher, daB die vom Bundesrat am 08.05.98 fiir diesen
Tatbestand beschlossene Regelgeldbufle in HShe von 80 DM auch beim Fahren
ohne das mit der 27. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften eingefithrte Kurzzeitkennzeichen gilt.

3. Zu Artikel 3 nach Nummer 11 (Ifd. Nr. 68 BKat) _
In Artikel 3 ist nach Nummer 11 folgende Nummer 11a - neu - anzufiigen:

'11a. Nummer 68 wird wie folgt geidndert:
a) Die Tatbestandsspalte wird wie folgt gefafit:

"Kraftfahrzeug gefithrt mit einer Atemalkoholkonzentration von 0,4
mg/l oder mehr oder mit einer Blutalkoholkonzentration von 0,8
Promille oder mehr oder mit einer Alkoholmenge im Kérper, die zu
einer solchen Atem- oder Blutalkoholkonzentration fithrt".

b) Die StVG-Spalte wird wie folgt gefaBt:
"§ 24 a Abs. 1 Nr. 1" |
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Begrindung: . e -

Die Anderung paBt den Tatbestand an die in das StraBenverkehrsgesetz aufge-
nommene Atemalkoholkonzentration, die der 0,8-Promille-Grenze entspricht,
an (BGBI. I 1998, S.795). Fir den Wiederholungsfall gilt folgendes: Der Wie-
derholungsfall nach Nummem 68.1 und 68.2 BKat liegt auch vor, wenn mit
der Vortat gegen die 0,5-Promiile-Grenze oder das Drogenverbot verstoflen
wurde. Das ist sachgerecht, weil der Gesetzgeber die Sanktion fir die einge-
fihrte 0,5-Promille-Grenze zwar lediglich als weniger einschneidenden Denk-
zettel verstanden wissen wollte, so daB auch die wiederholte Zuwiderhandlung
im Bereich zwischen 0,5 und 0,8 Promilie in der Regel nicht hdher als mit dem
gesetzlich bestimmten Regelsatz geahndet werden kann. Derjenige, der diese
Vorschrift bereits miachtet hat und trotz des Denkzettels danach gegen die
0,8-Promille-Grenze verstdBt, hat aber - ebenso wie der andere, der schon im
ersten Fall die 0,8-Promille-Grenze miBachtet und hierfiir einschneidende, ent-
sprechend héhere Sanktionen erhalten hat - bewiesen, dafl es ihm an der n6ti-
gen Rechtstreue ermangelt.

Das gleiche gilt fiir Personen, die zunfichst unter Wirkung von Drogen und
dann unter VerstoB gegen die 0,8-Promille-Grenze Kraftfahrzeuge filhren so-
wie umgekehrt fir diejenigen, die zunichst gegen die 0,8-Promille-Grenze und
anschlieBend gegen die Drogenregelung verstoBen haben (vgl. Nr. 70 BKat).

Das Zusammenwirken der Nummern 68, 69 und 70 BKat fihrt mit Blick auf
die besondere Bedeutung, die der Gesetzgeber der 0,5-Promille-Grenze einge-
rdumt hat ("SchuB vor den Bug"), dazu, daf derjenige, der zuniichst gegen die
0,5-Promille-Grenze verst58t und danach entweder die 0,8-Promille-Grenze
oder das Drogenverbot miBlachtet, bei der Sanktionszumessung als Wiederho-
lungstiter behandelt wird. Das folgt den vorstehenden Uberlegungen zur man-
gelnden rechtstreuen Gesinnung. Bei demjenigen, der zunichst gegen das Dro-
genverbot oder gegen die 0,8-Promille-Grenze und danach gegen die 0,5-
Promille-Grenze verstoBt, fillt dies fiir die Sanktionshéhe dagegen nicht - je-
denfalls nicht von vornherein nach dem BuBgeldkatalog - ins Gewicht. Denn
aus dem nachfolgenden weniger bedeutsamen Verstof kann nicht ohne weite-
res darauf geschlossen werden, daB die vorangegangene Ahndung ihr Ziel
verfehlt hat. Es mag Fille geben, die - insbesondere bei deutlicher
Uberschreitung der 0,5-Promille-Grenze - eine andere Beurteilung nahelegen.
Diese kOnnen aber auBerhalb des Regelfalles im Rahmen der
Einzelfallwiirdigung sachgerecht behandelt werden.

Zu Artikel 3 nach Nummer 11a - neu - (Lfd. Nr1. 69 neu - BKat)

In Artikel 3 ist nach Nummer 112 - neu - folgende Nummer 11b - neu -
anzufiigen:

'11b.  Nach Nummer 68.2 wird folgende Nummer 69 angefiigt:
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"69 0,5 Promille-Grenze Kraftfahrzeug gefithrt § 24a Abs. 1 200™

mit einer Atemalkoholkonzentration von 0,25 Nr. 2

mg/l bis weniger als 0,4mg/l oder mit einer
Blutaikcholkonzentration von 0,5 Promille

bis weniger als 0,8 Promille oder mit einer

Alkoholmenge im Kérper, die zu einer

solchen Atem- oder Blutalkoholkonzentration

fithrt. '

Begriindung: ) L

Der neue Tatbestand Gibernimmt den fiir die 0,5-Promille-Grenze bereits ge-
setzlich bestimmten Buigeldregelsatz von 200 DM fir fahridssige Begehung in
den BuBgeldkatalog. Die nochmalige und deklaratorische Exwihnung im Kata-
log ist fiir die Praxis der BuBgeldbehdrden ndtig und kommt den Interessen der
Kraftfahrer an einem mdglichst leicht durchschaubaren Ahndungssystem ent-
gegen. Denn nachdem der Bufigeldkatalog die hiufigsten und wesentlichsten
VerkehrsverstdBe enthilt, besteht die Erwartung, dort auch den BuBgeldre-
gelsatz fiir den Verstofl gegen die 0,5-Promille-Grenze vorzufinden. Dal} der
Gesetzgeber die Regelung unmittelbar im StraBenverkehrsgesetz getroffen hat,
sollte nicht zu Lasten der bewihrten Transparenz des Ahndungssystems gehen.

‘ Lfd. Nr. 70 - neu -, 7G.1 - neu - und
702 -peu -BKat) = __

In Artikel 3 ist nach Nummer 11b - neu - folgende Nummer 11lc - neu -
anzufiigen:

'"1ic. Nach Nummer 69 werden folgende Nummem angefiigt:

"70 Berauschende Mittel ' §24a Abs.2 500
Kraftfahrzeug unter der Wirkung eines in der Satz 11.V.m. Fahrverbot
Anlage zu § 24 a Abs. 2 StVG gepannten Abs. 3 1 Monat
berauschenden Mittels gefiihrt

70.1 bei Eintragung von bereits einer Entscheidung - 1000

: Fahrverbot

3 Monate
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70.2 bei Eintragung von bereits mehreren 1500
Entscheidungen Fahrverbot
nach § 24a, §§ 316 oder 315c Abs. 1 Nr. 1 3 Monate

Buchstabe a StGB im Verkehrszentralregister

Begriindung:

Aufnahme von Buﬁgeldrcgclsatzen und Bcsnmmung der Dauer des
Regelfahrverbotes bei Zuwiderhandlungen gegen das Drogenverbot. Die
Beeintrichtigung der Verkehrssicherheit ist allgemein gesehen im Hinblick auf
Schwere und Bedeutung mit den VerstdBen gegen die 0,8-Promille-Grenze
vergleichbar, wofiir auch die vom Gesetz selbst in § 24a Abs. 4 Satz 1 StVG
festgelegte gemeinsame Buﬁggldobcrgrenze von 3.000 DM spricht.

6. Zu Artikel 4 afttreten) ‘
Artikel 4 ist wie folgt zu fassen: )
‘Artikel 4
Inkraftreten

Diese Verordnung tritt mit Auspahme des Artikels 3 Nr. 01, 02 und 1lc am
(Einsetzen: erster Tag des auf die Verkiindung folgenden Kalendennonats)
1998 in Kraft.

Artikel 3 Nr. 01, 02 und 11c treten am (Einsetzen: Datum des Inkrafttretens des
Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes - BGBI. 1 1998, S. 810) in
Kraft."

Begriindung: L e
Anpassung der Inkrafttretensvorschrift an die Anderungen.



