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Empfehlungen VP-Fz-G-In-R
der Ausschiisse

zu Punkt ... der 727. Sitzung des Bundesrates am 19. Juni 1998

Verordnung Uber die Zulassung von Personen zum Straenverkehr und
zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

A

Der federfiihrende AusschuB fiir Verkehr und Post (VP),
der AusschuB fiir Innere Angelegenheiten (In) und
der RechtsausschuB (R)

empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung gemiB Artikel 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes mit folgender Mafigabe zuzustimmen:

VP 1. Zu Artikel 1 (Inhaltsverzeichnis und § 66 Abs. 1 FeV)

In Artikel 1 ist

a) im Inhaltsverzeichnis in der Liste der Anlagen und in der Uberschrift der
Anlage 14 vor dem Wort "Anerkennung" das Wort "amtliche" einzufiigen.

b) in § 66 Abs. 1 vor dem Wort "Anerkennung" das Wort "amtlichen"
einzufiigen;

Begriindung:
Anpassung an den Wortlaut des § 2 Abs. 8 und 13 Satz 1 des StraBenverkehrs-
gesetzes n. F.
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2. Zu Artikel 1 (§2 Abs. 1, § 75 Nr. 1 FeV})
Artikel 1 ist wie folgt zu dndem:

a) §2 Abs. 1 Satz 2 ist wie folgt zu fassen:

"Die Pflicht zur Vorsorge, namentlich durch das Anbringen geeigneter Ein-
richtungen an Fahrzeugen, durch den Ersatz fehlender GliedmaBen mittels
kiinstlicher Glieder, durch Begleitung oder durch das Tragen von Abzei-
chen oder Kennzeichen, obliegt dem Verkehrsteilnehmer selbst oder einem
fiir ihn Verantwortlichen.”

b) § 75 Nr. 1 ist wie folgt zu fassen:

"1. entgegen § 2 Abs. 1 am Verkehr teilnimmt oder jemanden als fiir diesen
Verantwortlicher am Verkehr teilnehmen ld8t, ohne in geeigneter
Weise Vorsorge getroffen zu haben, daB andere nicht gefahrdet
werden."

Begriindung:
Konkretisierung und Anpassung an den herkdommlichen Sprachgebrauch.

3. Zu Artikel 1 (§ 5 Abs. 1 Satz 1 FeV})
In Artikel 1 sind in § 5 Abs. 1 Satz 1 die Worter

"mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 10
km/h fiihrt"

durch die Warter

"fiihrt, der eine durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit von mehr
als 10 km/h hat"

Zu ersetzen.

Begriindung:
Klarstellung des Gewollten.
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Zu Artikel 1 (§ 6 Abs. 1 FeV)
In Artikel 1 sind in § 6 Abs. 1 im Abschnitt der Klasse B die Worter

", bei der Leermasse von Kraftfahrzeugen mit elektrischem Antrieb wird die
Masse der Batterien nicht beriicksichtigt"

zu streichen.

Begriindung:

Die Richtlinie 91/439/EWG sieht diese Regelung nur fiir die Klasse B1, nicht
aber die Klasse B vor. Auch in der Betriebserlaubnis-Rahmenrichtlinie 92/53
fiir Vierradfahrzeuge ist eine solche Regelung nicht vorgesehen.

Zu Artikel 1 (§ 6 Abs. 1 FeV)

In Artikel 1 sind in § 6 Abs. 1 im Abschnitt der Klasse M in der ersten
Klammer nach dem Wort "Verbrennungsmotor”

die Worter "mit einem Hubraum"

einzufiigen.

Begriindung:
Redaktionelle Berichtigung.

Zu Artikel 1 (§ 6 Abs. 2 Satz 3 Fe

In Artikel 1 ist in § 6 Abs. 2 Satz 3 Halbsatz 2 die Zahl "41" durch die Zahl
"42" zu ersetzen.

Begriindung:

Falscher Verweis. Die Aufbauseminare sind inhaltlich in §§ 35 und 42
geregelt.
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Zu Artikel 1 (§ 6 Abs. 4 FeV)
In Artikel 1 sind in § 6 Abs. 4 die Worter

"ohne Fahrgiste mit einer entsprechenden zuldssigen Gesamtmasse" -
durch die Worter
"mit einer entsprechenden zuldssigen Gesamtmasse und ohne Fahrgiste”

Zu ersetzen.

Begriindung:
Sprachliche Verbesserung.

8. Zu Artikel 1 (§ 6 Abs. 5 FeV)

In Artikel 1 istin § 6 Abs. 5 die Nummer 3 wie folgt zu fassen:

"3 Jandwirtschaftliche Nebenerwerbstitigkeit und Nachbarschaftshilfe von

Landwirten,"

Begriindung:
Klarstellung des Gewollten.

Die Beschrinkung auf nebengewerbliche Tatigkeiten landwirtschaftlicher Art
ist notwendig, weil die groBziigigen Vergiinstigungen bei den Kiassen L und T
in bezug auf Masse und Geschwindigkeit nur fir den bereits ausgeweiteten
landwirtschaftlichen Bereich zu rechtfertigen sind. Eine Ausnutzung dieser
Vergiinstigungen far auBerlandwirtschaftliche Nebenerwerbstitigkeiten eines
Landwirts ist unter diesen Gesichtspunkten nicht zu vertreten.

9. Zu Artikel 1(§ 11 Abs. 6 FeV)

In Artikel 1 istin § 11 Abs. 6

a) in Satz 2 das Semikolon durch einen Punkt zu ersetzen und der
nachfolgende Halbsatz zu streichen;
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(noch Ziff. 9)

b) in Saiz 4 das Wort "erforderlichen" durch das Wort "vollstindigen" zu
ersetzen.

Begriindung:
Zu a:

Die Regelungen iiber die Akteneinsicht nach § 29 VwVIG reichen aus, damit
der Betroffene seine Rechte wahren kann und die Behdrde nicht unzumutbar
belastet wird. Eine nicht begrenzte Akteneinsicht kann es nicht geben.

zu b:

Abgesehen davon, daB letztlich nur ein Mediziner oder Psychologe entscheiden
kann, welche Unterlagen fiir die Begutachtung notwendig sind, werden sich die
Auseinandersetzungen auf einen frithen Zeitpunkt des Verfahrens verlagern
und die Behdrden zusitzlich belasten. Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
erscheint dieses Verfahren bei Fahrerlaubnisinhabern, bei denen mdglichst
rasch eine Entscheidung getroffen werden muB, nicht hinnehmbar.

Im ibrigen wird durch die Anderung der Verwaltungsaufwand vermindert,
weil nicht Unterlagen aus dem Vorgang herausgesucht und anschlieBend
wieder zusammengefiihrt werden miissen.

10. Zu Artikel 1 (§ 12 Abs. 2 FeV)

In Artikel 1istin § 12 Abs. 2 der Satz 1 wie folgt zu fassen:

"Bewerber um eine Fabrerlaubnis der Klassen A, Al, B, BE, M, L oder T
haben sich einem Sehtest zu unterziehen."

Begriindung:

Verwendung einer einheitlichen Systematik bei der Aufzihlung der Fahrer-
laubnisklassen.
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VP 11. Zu Artikel 1 (§ 12 Abs. 8 FeV)

In Artikel 1 ist in § 12 Abs. 8 Satz 1 nach den Wortern "Anlage 6 Nr. 2" das
Wort "nicht" einzufiigen.

Begriindung:
Klarstellung des Gewollten.

VP 12. Zu Artikel 1 (§ 13 Nr. 2 Buchstabe ¢ FeV)
In Artikel 1 ist in § 13 Nr. 2 Buchstabe ¢ die Zahl "2" durch die Zahl "1,6"

und

die Zahl "1,0" durch die Zahl "0,8"

Zu ersetzen.

Als Folge ist in Artikel 1 in§ 13 Nr. 2
- der Buchstabe d zu streichen;

- in Buchstabe e ist der Buchstabe "d" durch den Buchstaben "c" zu ersetzen.

Begriindung:

Nach einhelliger Auffassung in Wissenschaft und Literatur entspricht die bis-
her in der FuBnote 7 der Anlage 1 der Eignungsrichtlinien zu § 12 StVZO ent-
haltene Differenzierung, eine MPU bei einer BAK von 2,0 Promille oder mehr
bzw. bei einer BAK von 1,6 bis 1,99 Promille und zusitzlichen Anhaltspunk-
ten anzuordnen, nicht mehr dem aktuellen Forschungsstand. Vielmehr ist da-
von auszugehen, daB alkoholauffillige Kraftfahrer bereits mit einer BAK ab
1,6 Promille iiber deutlich normabweichende Trinkgewohnheiten und eine un-
gewdohnliche Giftfestigkeit verfiigen. Da diese Personen doppelt so hiufig
riickfillig werden wie Personen mit geringeren Blutalkoholkonzentrationen, ist
das Erfordernis zusdtzlicher Verdachtsmomente nicht mehr vertretbar. So hat
das Schleswig-Holsteinische Oberverwaltungsgericht entschieden, daB es die
dem Urteil vom 7. April 1992 -4 L 238/91- zugrundeliegenden grundsétzlichen
Ausfiihrungen eines Gutachtens in diesem Sinne kiinftig in anhiingigen Verfah-
ren beriicksichtigen werde. Insbesondere die obligatorische Anordnung zur
Beibringung eines Gutachtens ab einer BAK von 1,6 Promille ohne weitere
Auffilligkeiten auch bei Ersttitern wird seitdem in der stindigen Rechtspre-
chung des OVG bestitigt. Dieses wird auch zunehmend in anderen Lindern
praktiziert und ist bisher nicht gerichtlich beanstandet worden.
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VP 13. Zu Artikel 1 (§ 14 Abs. 1 nach Satz 2 FeV)
In Artikel 1 ist in § 14 Abs. 1 nach Satz 2 folgender Satz einzufiigen:

"Das drztliche Gutachten nach Satz 1 Nr. 2 oder 3 kann auch von einem Arxzt,
der die Anforderungen an den Arzt nach Anlage 14 erfiillt, erstellt werden."

Begrindung:

Der Frage, ob Betdubungsmittel oder psychoaktiv wirkende Arzneimittel ein-
genommen wurden, wird in sogenannten Drogen-Screening-Verfahren nachge-
gangen. Hier handelt es sich um ein Kontrollverfahren nach einheitlichen Stan-
dards zum Nachweis bestimmter Stoffe z.B. im Blut oder Urin. Der Arzt arbei-
tet mit einem Labor zusammen, dessen Untersuchung qualititsgesichert ent-
sprechend den Richtlinien der Senatskommission fiir klinisch-toxokologische
Analytik der deutschen Forschungsgemeinschaft erfolgt. Vor diesem Hinter-
grund erscheint es nicht notwendig, ausschlieBlich den Facharzt als Gutachter
vorzusehen, sondern auch den bei den Begutachtungsstellen fiir Fahreignung
tatigen Arzt einzubeziehen, der iiber einschligige Erfahrungen verfiigt, wenn
das Institut oder die Begutachtungsstelle selbst in die Qualititsanforderungen
eingebunden ist. Dieses Verfahren hat sich bewihrt.

VP 14. Zu Artikel 1 (§ 14 Abs. 1 Satz 3 FeV)
In Artikel 1 sind in § 14 Abs. 1 Satz 3
nach dem Wort "Einnahme"

die Worter "von Cannabis"

einzufiigen.

Begriindung:
Klarstellung des Gewollten.

VP 15. Zu Artikel 1 (§ 14 Abs. 2 Nr. 2 FeV)
In Artikel 1 ist in § 14 Abs. 2 Nr. 2 das Wort "sonst" zu streichen.
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(noch Ziff. 15)

Begriindung:

Nach Absatz 2 Nr. 2 ist ein medizinisch-psychologisches Gutachten immer
dann anzufordern, wenn die in Absatz 1 gepannte Abhiingigkeit oder der
Konsum nachgewiesen ist, und der Betroffene z.B. nunmehr behauptet, nicht
mehr abhingig zu sein oder keine Betdubungsmittel, psychoaktiv wirkende
Arzneimittel oder andere psychoaktiv wirkende Stoffe mehr einzunehmen. Die
Tatsache der Abhingigkeit oder Einnahme der genannten Mittel braucht zuvor
nicht durch ein drztliches Gutachten festgestellt worden sein. Das Wort "sonst"
ist daher zu streichen.

vp  16. Zu Artikel 1 (§ 17 Abs. 4 Satz 5 FeV)
In Artikel 1 sind in § 17 Abs. 4 Satz 5 die Worter

"auch im héheren Geschwindigkeitsbereich”
durch die Worter
"auch bei hoheren Geschwindigkeiten”

Zu ersetzen.

Begriindung:
Sprachliche Verbesserung.

17. Zu Artikel 1 (§ 18 Abs. 2 Satz 3 FeV)
In Artike! 1 sind in § 18 Abs. 2 Satz 3 nach den Wortern

VP

"der praktischen Priffung"
die Worter

"oder - wenn keine praktische Priifung erforderlich ist, zwischen Abschlul der
theoretischen Priifung"

einzufiigen.



VP

-9- Empfehlungen, 443/1/98

(noch Ziff. 17)

Begriindung:

Die Zweijahresfrist zwischen AbschluB der Priifung und der Aushindigung des
Fiihrerscheins muf} auch fiir die Fille gelten, in denen nur eine theoretische
Prifung erforderlich ist (z.B. bei Klasse L und der "Umschreibung"
ausldndischer Filihrerscheine).

18. Zu Artikel 1 (§ 22 Abs. 2 Fe
In Artikel 1 sind in § 22 Abs. 2 Satz 3 die Worter
"Soweit im Einzelfall erforderlich, kann sie"
durch die Worter "Sie kann"

ZU ersetzen.

Begriindung: :

Die 2. EU-Fithrerscheinrichtlinie schreibt vor, daB jeder Biirger der EU und
des EWR nur an seinem ordentlichen Wohnsitz die Fahrerlaubnis erwerben
und nur im Besitz einer Fahrerlaubnis aus einem EU- oder EWR Staat sein
kann. Die Uberpriifung dieser Voraussetzungen sowie die Pflicht der Behorden
zu ermitteln, ob Bedenken gegen die Eignung des Antragstellers bestehen,
machen Auskiinfte aus den jeweiligen Registern notwendig. Wihrend die
Auskunft aus dem Verkehrszentralregister und dem  Zentralen
Fahrerlaubnisregister zwingend vorgeschrieben ist, soll nach der Verordnung
die Auskunft aus den entsprechenden auslindischen Registern davon abhingig
gemacht werden, ob sie im FEinzelfall erforderlich ist. Dies wiirde bedeuten,
daB die Behdrden ihr Interesse an der Auskunft mit dem Interesse des
Betroffenen am Ausschluf der Auskunft abzuwigen und zu dokumentieren
hitten. Dies erscheint als zu weitgehend und ist im Hinblick auf den
Verwaltungsaufwand in einem Massenverfahren wie dem der Erteilung der
Fahrerlaubnis unverhéltnisméBig. Den Behdrden soll daher die Mdglichkeit
eingerdumt werden, eine Auskunft aus auslindischen Registern bereits dann
einzuholen, wenn die Umstinde dies angezeigt erscheinen lassen.
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19. Zu Artikel 1 (§ 22 Abs. 4 Satz 7 FeV)
In Artikel 1 sind in § 22 Abs. 4 Satz 7 nach dem Wort "Fiihrerscheins"

20.

die Worter "oder, wenn der Fiihrerschein nicht vorliegt, ersatzweise durch eine
befristete Priifungsbescheinigung, die im Inland zum Nachweis der
Fahrberechtigung dient,"

einzufiigen.

Begriindung:

Die Besonderheiten bei der Herstellung des Fithrerscheins im
Scheckkartenformat werden gelegentlich dazu fiihren, daB der neue
Fithrerschein zum Zeitpunkt der Priifung noch nicht vorliegt. Um dadurch
entstehende Nachteile fiir die Fahrerlaubnisbewerber mdglichst zu verhindern,
soll in diesen Fillen die Fahrerlaubnis auch durch Aushindigung einer
befristeten Priffungsbescheinigung erteilt werden kdnnen.

Zu Artikel 1 (§ 23 Abs. 1 Satz 2 FeV)
In Artikel 1istin § 23 Abs. 1 Satz 2

a)

b)

die Nummer 2 wie folgt zu fassen:
"2, Klassen C, CE: fiir fiinf Jahre"
folgende Nummer 3 - neu - anzufiigen:

"3. Klassen D, D1, DE und DI1E: fiir fiinf Jahre, lingstens jedoch bis zur

Vollendung des S0. Lebensjahres, danach fir fiinf J ahre."

Begriindung: o

Nach der Anlage 5 zu § 11 Abs. 9 und § 48 Abs. 4 und 5 missen in die
Verlingerung einer Fahrerlaubnis der Klassen D, D1 DE und D1E ab dem 5C.
Lebensjahr besondere Anforderungen hinsichtlich Belastbarkeit, Orientierung,
Konzentrations- und Aufmerksamkeit und der Reaktionsfihigkeit erfillt
werden. Fin bewuStes oder unbewuBtes HinauszOgern der Priifung dieser
Anforderungen durch eine Verlingerung kurz vor der Vollendung des 50.
Lebensjahres ist im Interesse der Verkehrssicherheit nicht vertretbar.
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VP 21. Zu Artikel 1 (§ 25 Abs. 1 Nr. 2 FeV)
In Artikel 1 sind in § 25 Abs. 1 Nr1. 2 die Worter
"und im Besitz einer deutschen Fahrerlaubnis ist"

zu streichen.

Begriindung: .
Auch den in § 7 Abs. 3 genannten Personen wird die deutsche Fahrerlaubnis
durch die Aushindigung des Fiihrerscheins erteilt. Somit kann der Besitz der
Fahrerlaubnis nicht als Voraussetzung fiir die Ausstellung des Fiihrerscheins
gefordert werden,

VP 22. Zu Artikel 1 (§ 25 Abs. 4 Satz 2 FeV)
In Artikel 1 sind in § 25 Abs. 4 Satz 2 die Worter

"Soweit im Einzelfall erforderlich, kann sie"
durch die Wérter
"Sie kann"

Zu ersetzen.

Begriipdung: oo
Siehe Anderung zu Artikel 1 § 22 Abs. 2 Satz 3 FeV.

VP 23. Zu Artike] 1 (§ 25 Abs. 5 FeV)

In Artikel 1 ist in § 25 Abs. 5 Satz 1 das Wort "Schein" durch das Wort
"Fithrerschein" zu ersetzen.

Begriindung:
Sprachliche Anpassung.
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VP 24. Zu Artikel 1 (§ 26 Abs. 1 und § 27 Abs. 1 FeV)
In Artikel 1 ist
a) in § 26 Abs. 1 nach Satz 3 folgender Satz anzufiigen: "Der Umfang der

Berechtigung zum Fiihren von Dienstfahrzeugen ergibt sich aus Anlage
10.u;

und
b) in § 27 Abs. 1 nach Satz 2 folgender Satz anzufiigen:

"Die Klasse der aufgrund der Dienstfahrerlaubnis zu erteilende allgemeine
Fahrerlaubnis ergibt sich aus Anlage 10."

Begriindung:

Ohne den Verweis auf die Anlage 10, in der sowohl der Umfang der
Berechtigung zum Fiihren von Dienstfahrzeugen (§ 26) als auch die der
Dienstfahrerlaubnis entsprechende allgemeine Fahrerlaubnis aufgefiihrt sind,
konnten die dortigen Regelungen nicht angewendet werden.

VP 25. Zu Artikel 1 (§ 27 Abs. 1 FeV)

In Artikel 1 ist in § 27 Abs. 1 Nr. 4 der Punkt durch ein Komma zu ersetzen
und folgende neue Nummer 5 anzufiigen:

"5. die Vorschriften iiber die Ausbildung."

Begriindung; :
Anpassung an die Regelung in § 7 der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung und
die Regelungen in den §§ 30 und 31 FeV.

VP 26. Zu Artikel 1 (§ 28 Abs. 4 N1. 3 FeV)
In Artike! 1 sind in § 28 Abs. 4 Nr. 3 die Wérter

"Erteilung einer”

zu streichen.
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(noch Ziff. 26)

Begriindung:
Sprachliche Verbesserung.

'vp  27. Zu Attikel 1 (§ 30 Abs. 2 Satz 2 FeV)
In Artikel 1 sind in § 30 Abs. 2 Satz 2 die Wérter "Satz 2"

durch die Worter "Satz 1" zu ersetzen.

Begriindung:
Redaktionelle Anderung.

vP  28. Zu Artikel 1 (§ 31 Abs. 1 und 2 FeV)
In Artikel 1 istin § 31

a) Absatz 1 wie folgt zu dndern:

'aa) in Satz 1 ist das Wort "dort" durch die Worter "in der Anlage 11" zu
ersetzen;

bb) nach Satz 3 ist folgender Satz anzufiigen:

"Beantragt der Inhaber einer Fahrerlaubnis, die in einem in Anlage 11
aufgefithrten Staat, aber in einer in der Anlage 11 nicht aufgefiihrten
Klasse erteilt worden ist und die zum Fiihren von Kraftfahrzeugen im
Inland berechtigt oder dazu berechtigt hat, die Erteilung einer
Fahrerlaubnis fiir die entsprechende Klasse von Kraftfahrzeugen, ist
Absatz 2 entsprechend anzuwenden."';

b) in Absatz 2 sind die Worter

"oder in einer dort nicht aufgefiihrten Klasse" zu streichen.
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(noch Ziff. 28)

Begriindung:

Redaktionelle Anderung und klare Strukturierung der Erteilung von
Fahrerlaubnissen an Inhaber aus Staaten auBerhalb des Abkommens iiber den
europdischen Wirtschaftsraum.

29. Zu Artikel 1 (§ 31 Abs. 1 Satz 1 FeV)
In Artikel 1 sind in § 31 Abs. 1 Satz 1 nach den Wortern

"die entsprechende Klasse von Kraftfahrzeugen" die Worter

"snd sind seit der Begriindung eines ordentlicken Wohnsitzes in der
Bundesrepublik Deutschland bis zum Tag der Antragstellung nicht mehr als
drei Jahre verstrichen"

einzufiigen.
Als Folge sind in § 31 Abs. 2
die Worter

"wnd sind seit der Begriindung eines ordentlichen Wohnsitzes in der
Bundesrepublik Deutschland bis zum Tag der Antragstellung nicht mehr als
drei Jahre verstrichen"

zu streichen.

Begriindung: o

Es sind keiné Griinde ersichtlich, warum Fahrerlaubnisinhaber aus Staaten
gemiB Anlage 11 gegenitber Fahrerlaubnisinhabern aus Drittstaaten
privilegiert sein sollen. GemdB § 4 der Verordnung {iber internationalen
Kraftfahrzeugverkehr sind Fahrerlaubnisinhaber aus Drittstaaten bzw. aus
Staaten gemiB Anlage 11 berechtigt, lingstens bis 12 Monate (kiinftig 6
Monate) nach Wohnsitzbegriindung im Bundesgebiet ein Fahrzeug zu fihren.
Danach erlischt die Berechtigung; eine Teilnahme am StraBenverkehr ist nicht
mehr ohne weiteres mdglich. Im Interesse der Verkehrssicherheit reicht eine
kurze Zeitspanne aus, in der unter vereinfachten Bedingungen der Erhalt einer
deutschen Fahrerlaubnis moglich ist.

Beide Gruppen sind nach Ablauf der Frist von drei Jahren gleich zu behandeln,
d.h. nach Fristablauf ist eine komplette Ausbildung zu absolvieren.
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(noch Ziff. 29)

Eine Ubergangsregelung fiir Personen, die sich bereits im Land befinden, ist
nicht erforderlich. Ziel hat zu sein, da Fahrerlaubnisinhaber aus Staaten
gemilB Anlage 11, die im Bundesgebiet ihren stindigen Aufenthalt haben, sich
alsbald um eine deutsche Fahrerlaubnis bemithen. Es ist aus
Verkehrssicherheitsgriinden nicht zu rechtfertigen, daB Fahrerlaubnisinhaber
aus Staaten der Anlage 11 unbeschrinkt die Mdglichkeit erhalten sollen, ihre
auslindische Fahrerlaubnis unter sehr erleichterten Bedingungen und ohne
Eignungsnachweis unbegrenzt umtauschen kénnen. Hirtefille kdnnen iiber
Ausnahmen geregelt werden.

Durch die Verweisung auf Absatz 1 ("unter den Voraussetzungen des Absatzes
1") gilt die Frist von drei Jahren auch fiir die Fille des Absatzes 2.

30. Zu Artikel 1 (§ 33 Abs. 2 FeV)

In Artikel 1 ist in § 33 Abs. 2 nach dem Wort "Kraftfahrzeugen" das Wort
"nicht" einzufiigen.

Begriindung:
Notwendige Klarstellung des Gewollten.

31. Zu Artikel 1 (§ 37 Abs. 3 Satz 1 FeV)

In Artikel 1 sind in § 37 Abs. 3 Satz 1 nach dem Wort "Qualititssicherung" die
Warter "oder Aufsicht" einzufiigen.

Begriindung:

Auch im Rahmen von AufsichtsmaBnahmen - insbesondere der Aufsicht im
Fahrschulbereich - miissen bestimmte nachvollziehbare Daten bis zum
vorgesehenen lingeren Loschungstermin vorgehalten werden.
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32. Zu Artike] 1 (§ 43 Satz 2 FeV)

In Artikel 1 sind in § 43 Satz 2 die Worter "§ 36 Abs. 3 bis 6" durch die Worter
"8 36 Abs. 3 bis 7" zu ersetzen.

Begriindung:
Richtigsteliung des Verweises, da die Fragen hinsichtlich der Aufsicht der
Durchfiihrung der Aufbauseminare in § 36 Abs. 7 geregelt sind.

33, Zu Artikel 1 (§ 48 Abs. 2 Nr. 3 FeV)
In Astikel 1 ist § 48 Abs. 2 Nr. 3 wie folgt zu fassen:

"3 Krankenkraftwagen der Feuerwehren und der nach Landesrecht aner-
kannten Rettungsdienste.”.

Begriindung:

Die Differenzierung zwischen Berufsfeuerwehren und Freiwilligen Feuer-
wehren ist nicht notwendig. Der Begriff "Feuerwehren" erfafit die offentlichen
Feuerwehren (Berufsfeuerwehren und Freiwillige Feuerwehren) sowie die be-
trieblichen Feuerwehren, die in vielen Fillen einen betrieblichen Rettungs-
dienst mit eigenen Fahrzeugen unterhalten.

Die &ffentlich-rechtlichen Gebietskdrperschaften haben keine Krankenkraft-
wagen, sie bedienen sich der Krankenkraftwagen der Feuerwehren und der zu-
gelassenen Rettungsdienste.

Die Einschrinkung "soweit die Fahrzeuge mit hauptberuflichen Kriften besetzt
sind" ist nicht nachvollziehbar, da die landesrechtlichen Regelungen die Qua-
lifikation definieren, die nicht an hauptberufliche Krifte gebunden ist. Diese
Einschrinkung beinhaltet eine Blockade der allseitsgeforderten ehrenamtlichen
Titigkeiten und ist daher zu streichen.

34. Zu Artikel 1 (§ 48 Abs. 5 FeV)
In Artikel 1 sind in § 48 Abs. 5 Satz 1 nach den Wortern

"nicht mehr als fiinf Jahren"
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(noch Ziff. 34)

die Worter ", lingstens jedoch bis zur Vollendung des 60. Lebensjahres, danach
fiir nicht mehr als fiinf Jahre "

einzufiigen.

Begriindung:

Nach der Anlage 5 zu § 11 Abs. 9 und § 48 Abs. 4 und 5 miissen in die
Verlingerung einer Fahrerlaubnis zur Fahrgastbefdrderung ab dem 60.
Lebensjahr besondere Anforderungen hinsichtlich Belastbarkeit, Orientierung,
Konzentrations- und Aufmerksamkeitsleistung und der Reaktionsfihigkeit
erfiillt werden. Ein bewuBtes oder unbewuBtes Hinauszdgern der Priifung
dieser Anforderungen durch eine Verlingerung kurz vor der Vollendung des
60. Lebensjahres ist im Interesse der Verkehrssicherheit nicht vertretbar.

35. Zu Artikel 1 (§ 57 Nr. 25 FeV)

In Artikel 1 ist in § 57 die Nummer 25 wie folgt zu fassen:

"25. Tag und Art von Mainahmen nach dem Punktsystem, die gesetzte Frist,
die Teilnahme an einem Aufbauseminar, die Art des Seminars, der Tag
seiner Beendigung, der Tag der Ausstellung der Teilnahmebescheinigung
sowie die Teilnahme an einer verkehrspsychologischen Beratung und der
Tag der Ausstellung der Teilnahmebescheinigung,”.

Begriindung:
Anpassung an § 57 Nr. 26.

36. Zu Artikel 1 (§ 59 Abs. 1 Nr. 7 FeV)
In Artikel 1 ist in § 59 Abs. 1 Nr. 7 das Wort

"festgesetzte"
durch das Wort
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(noch Ziff. 36)

"vorgeschriebene"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Die Punktbewertung ergibt sich bereits aus § 10 (i.V.m. Anlage 13). Das
Kraftfahrt-Bundesamt setzt die Punktzahl nicht fest. Durch die gefinderte
Formulierung soll dies klargestellt werden.

vP  37. Zu Artikel 1 (§ 60 Abs. 3 Satz 1 FeV)

In Artikel 1 sind in § 60 Abs. 3 Satz 1 nach den Wortern
"nach § 59 Abs. 1" die Worter

"_ fiir VerwaltungsmaBnahmen nach Nummer 1 zusétzlich nach § 59 Abs. 2 -"
einzufiigen.

Begriindung:

Fiir VerwaltungsmaBnahmen nach dem Fahrlehrergesetz werden die zu
speichernden Daten in § 59 Abs. 2 aufgefiihrt und sind deshalb in § 60 Abs. 3
in Bezug zu nehmen.

vP  38. Zu Artikel 1 (§ 61 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe f FeV)

In Artikel 1 st in § 61 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe £

nach den Wértern

"in Verbindung mit"

die Angabe "§ 40" einzufiigen
und

das Wort "festgesetzte”

durch das Wort "vorgeschriebene”
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(noch Ziff. 38)

Zu ersetzen.

Begrindung:

Die Punktbewertung ergibt sich bereits aus § 40 (i.V.m. Anlage 13). Das
Kraftfahrt-Bundesamt setzt die Punkizahl nicht fest. Durch die geidnderte
Formulierung soll dies klargestelit werden.

39. Zu Artikel 1 (§ 61 Abs. 4a - neu - FeV)
In Artikel 1 § 61 ist nach Absatz 4 folgender Absatz 4a einzufiigen:

"(4a)Fiir alle sonstigen Stellen im Sinne von § 30 Abs. 1 und 3 des StraBen-
verkehrsgesetzes werden die Daten nach Absatz 1 Nr. 1 bis 4 bereitgehalten."

Begriindung:

Die durch § 61 Abs. 3 und 4 FeV vorgesehene Beschrinkung der im automati-
sierten Verfahren abrufberechtigten inlindischen Stellen ist von der Rechisver-
ordnungsermichtigung des § 30c Abs. 1 Nr. 5 StVG nicht gedeckt. Diese Vor-
schrift sieht die (ndhere) Bestimmung des Empfingers durch Rechtsverord-
nung lediglich bei Ubermittlungen nach § 30a Abs. 5 StVG vor, d.h. bei
ljbermittlungen im Rahmen des § 30 Abs. 7 StVG an die zustindigen &ffentli-
chen Stelien in einem Mitgliedstaat der Europiischen Union oder einem ande-
ren Vertragsstaat des Abkommens iiber den europdischen Wirtschafisraum.
Der Kreis der abrufberechtigten nationalen Stellen ergibt sich demgegeniiber
unmittelbar aus dem Gesetz (vgl. §§ 30a Abs. 1i.V.m. 30 Abs. 1 und 3 StVG).
Da dieser Kreis - indem er etwa auch die Staatsanwaltschaften erfait - weiter
ist als in der Verordnung vorgesehen, kénnen § 61 Abs. 3 und 4 FeV auch
nicht als lediglich deklaratische Bestimmungen klassifiziert werden. Zwar
diirfte die ebenfalls in § 30c Abs. 1 Nr. 5 StVG enthaltene Ermichtigung, die
Art und den Umfang der nach § 30a StVG zu iibermittelnden Daten durch
Rechtsverordnung zu regeln, dem Verordnungsgeber die Moglichkeit erdffnen,
den Empfingern — je nach Aufgabenbereich — den Abruf in unterschiedlichem
Umfang zu erlauben. Eine vollstindige Ausgrenzung bestimmter, vom Gesetz
als grundsitzlich abrufberechtigt eingestufter Stellen ist im Verordnungswege
jedoch nicht zulssig. Diesem Umstand soll die Auffangklausel in Absatz 4a -
neu - Rechnung tragen.
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40. Zu Artikel 1 (§ 64 Abs. 1 FeV)

41.

In Artikel 1 ist § 64 Abs. 1 wie folgt zu dndern:
a) In Nummer 1
ist das Wort "oder" durch ein Komma zu ersetzen.
b) In Nummer 2
sind die Worte "die Geburisurkunde,"
zu streichen und der Punkt durch das Wort "oder" zu ersetzen.
¢) Nach Nummer 2 ist folgende Nummer 3 anzufiigen:

"3. dije Geburtsurkunde.".

Begriindung:
Personenstandsurkunden dirfen nicht beglaubigt werden. Aus diesem Grund
wird die Geburtsurkunde als Identititsnachweis in Nummer 3 aufgefihrt.

Zu Artikel 1 (§ 66 Abs. 2 FeV)
In Artikel 1 ist in § 66 der Absatz 2 wie folgt zu fassen:

"(2)Die Anerkennung kann erteilt werden, wenn insbesondere die
Voraussetzungen nach Anlage 14 vorliegen. Die Anerkennung kann versagt
werden, wenn anerkannte Stellen in ausreichender Zahl vorhanden sind, die ein
flichendeckendes Angebot gewahrleisten.”

Als Folge ist
in Artikel 1 in Anlage 14 der Einlejtungssatz wie folgt zu fassen:

"Die Anerkennung kann erteilt werden, wenn insbesondere”

Begriindung:

Da die Verordnung von den Lindern als eigene Angelegenheit ausgefiihrt wird
(Artikel 83 GG), ist den Lindern auch ein Ermessen einzurdumen, um
sachgerecht und den Verhiltnissen des jeweiligen Landes entsprechend
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(noch Ziff. 41)

entscheiden zu kOnnen. Bei einer gebundenen Entscheidung verlieren die Lin-
der ihren Gestaltungsspielraum, die Behdrden wiirden zu Empfingern von
Unterlagen. Im iibrigen kann die Aufzihlung der in der Anlage 14 genannten
Voraussetzungen nicht abschlieBend sein. Es gibt weitere Punkte, wie z.B.
Durchfithrung der Aufsicht, Offenlegung der Beteiligungsverhiltnisse, Gefahr
von Interessenkollisionen, Vorlage von Betriebsvereinbarungen iber die
(finanzielle) Beteiligung von Mitarbeitern usw.

Die interdisziplinire Titigkeit von Medizinern und Psychologen in Medizi-
nisch-Psychologischen Untersuchungsstellen (kiinftig: Begutachtungsstellen
fiir Fahreignung) ist in den alten Landern seit iiber 40 Jahren gewachsen und
hat sich inzwischen auch in den neuen Lindern bewihrt. In diesen
Untersuchungsstellen muf die Zusammenarbeit von Medizinern und Psycholo-
gen gesichert sein. Deren Triger (§ 72 Abs. 1) haben damit lediglich die sach-
lichen und personellen Voraussetzungen fiir diese Zusammenarbeit zu organi-
sieren und aufrechtzuerhalten. Aufgrund des Kostendeckungsprinzips der fiir
die Gutachten zu fordernden Gebiihren (Nr. 451 ff der Anlage zur Gebiih-
renordnung fiir MaBnahmen im StraBenverkehr) ist dieses Bereitstellen keine
Tatigkeit, die unter dem Berufsbegriff des Artikels 12 zu subsumieren wire,
weil sie keine eigenstindige berufliche Absicherung darstellt. Der Betrieb einer
Begutachtungsstelle ist also seiner Eigenart nach keine Betitigung, die aus der
Gesellschaft heraus entstanden ist und allméhiich in ein Berufsbild hineinge-
wachsen oder aus sich selbst heraus berufsspezifisches Profil gewonnen hat
(Steiner NZV 1991, 253). Auch die von Medizinern und Psychologen zu er-
bringenden, zu ihrem jeweiligen Berufsbild gehdrenden Titigkeiten verbinden
sich in einer Begutachtungsstelle nicht zu einem neuen Beruf: eine andere
Auffassung wiirde den Begriff des Berufsbildes itberdehnen.

Selbst wenn die vorgeschlagene Fassung sich als Berufsausiibungsregelung
darstellen wiirde, hilt sie sich im Rahmen des dem Gesetz- und Verordnungs-
gebers durch Artikel 12 Abs. 1 Satz 1 GG eingeriumten Regelungsauftrages
(vgl. BVerfGE 68, 272 = NJW 1985, 964). So fiihrt das Bundesverfassungsge-
richt (Gewerbearchiv 1987, 267) zu § 7 der Schleswig-Holsteinischen Verord-
nung iiber die Organisation der technischen ﬁbcrwachung vom 29.10.1960 u.a.
aus, "Bei der Beurteilung, ob ein Wettbewerb mehrerer Technischer Uberwa-
chungsorganisationen in gleicher Weise die Sicherheit iiberwachungsbediirfti-
ger Anlagen gewdhrleisten wiirde, kommt dem Gesetzgeber und - im Rahmen
der Erméchtigung ~ auch dem Verordnungsgeber eine Einschitzungsprirogati-
ve zu. Diese Beurteilung erfordert eine Prognose, ob ein Wettbewerb auf dem
hier interessierenden Gebiet der technischen Uberwachung sich positiv auswir-
ken oder ob er das Priifniveau absinken lassen wiirde. Bei dieser Sachlage ist
die gerichtliche Nachpriifung auf eine Vertretbarkeitskontrolle beschrinkt, zu-
mal Rechtsgliter wie das Leben und die Gesundheit der Bevolkerung auf dem
Spiel stehen".
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Diese Voraussetzungen sind hier erfiillt, denn eine am Bedarf orientierte Ent-
scheidung des Landes dient dazu, den Kreis der Begutachtungsstellen iber-
schaubar zu halten, die staatliche Aufsicht und die Qualitat der Gutachten zu
gewihrleisten sowie eine effektive Arbeit der bereits seit Jahrzehnten titigen
Untersuchungsstelien zu erhalten. Die Tatigkeit einer anerkannten Begutach-
tungsstelle fiir Fahreignung kann durch eine in ihrem Einzugsbereich mit ihr
konkurrierende weitere Begutachtungsstelle beeintrichtigt werden. Insbesonde-
re ist ein flichendeckendes Angebot dann nicht mehr gewdhrleistet, wenn klei-
nere Untersuchungsstellen schlieBen miBten, weil Probanden abwandern. Dies
wiirde in den Flichenlindern des Bundesgebietes im Hinblick auf die ange-
messene Erreichbarkeit zu erheblichen Problemen fithren.

Bei Begutachtungen im medizinisch-psychologischen Bereich, die in einem
sehr sensiblen Gebiet angesiedelt sind (vgl. BVerfG NZV 1993 S. 413 ff),
kénnte ein Wettbewerb zwischen Untersuchungsstellen angesichts feststehen-
der Gebiihren nur iiber die groBere Wahrscheinlichkeit positiver Gutachten
erdffnet werden. Dies ist der Verkehrssicherheit abtriglich, weil in den Gut-
achten die fachliche Entscheidung iiber die Eignung oder Nichteignung eines
Probanden getroffen wird, die die Verwaltungsbehdrde nur in sehr engen
Grenzen iberpriifen kann. Denn die Begutachtung im medizinischen, weit
mehr noch im psychologischen Bereich erfolgt in einem sehr persdnlichen
Rahmen zwischen Gutachter und Probanden.

42. Zu Artikel 1 (§ 66 Abs. 3 FeV)

In Artikel 1ist in § 66 der Absatz 3 zu streichen.
Als Folge

sind in der Inhaltsiibersicht in dem Verzeichnis der Anlagen in Nummer 15
und

in der Uberschrift der Anlage 15 jeweils die Worter
"Abs, 3"

zu streichen.

Begriindung: '
Die Regelung findet sich bereits in § 11 Abs. 5.
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43.

44,

45,

Zu Artikel 1 (§ 67 Abs. 1 FeV)

In Artikel 1 ist in § 67 Abs. 1 vor dem Wort "Anerkennung” das Wort
"amtlichen” einzufiigen.

Begriindung:
Anpassung an den Wortlaut des § 2 Abs. 13 Satz 1 des Strafenverkehrsgeset-
zes n.F. und § 67 Abs. 4 Satz 1 Halbsatz 1 und Absatz 5.

Zu Artikel 1 (§ 67 Abs. 2 FeV)
In Artikel 1 sind in § 67 Abs. 2 die Wérter

"Die Anerkennung ist zu erteilen”
durch die Worter "Die Anerkennung kann erteilt werden”

ZUu ersetzern.

Begriindung: =

Das geltende Recht ist beizubehalten, wonach iiber die Anerkennung von
Sehteststellen nach pflichtgemiBem FErmessen entschieden wird. Eine
Ermessensentscheidung ist insbesondere auch im Hinblick auf die Festsetzung
von Nebenbestimmungen im Sinne des § 36 VwVG unverzichtbar, um eine
Anerkennung z.B. mit einer Befristung versehen zu konnen, die sonst nicht
zulissig wire, da diese Nebenbestimmung in § 67 der Fahrerlaubnis-
Verordnung nicht ausdriicklich zugelassen ist.

Zu Artikel 1 (§ 69 Abs. 3 FeV)

In Artikel 1 ist in § 69 der Absatz 3 wie folgt zu fassen:

"(3)Die fiir die Durchfiihrung der Fahrerlaubnispriifung erhobenen
personenbezogenen Daten sind nach Ablauf des fiinften Kalenderjabres nach
Erledigung des Priifauftrages zu 16schen."
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46.

47.

Begriindupg:

Die bisher vorgesehene Regelung des Absatzes 3 setzt voraus, daB zwei Jahre
nach Erledigung eines jeden Priifauftrages die persSnlichen Daten zu 18schen
sind. Dies wiirde bei den Technischen Priifstellen eine tagliche Bereinigung
des Datensatzes oder der Verwaltungsvorginge erfordern. Es reicht daher aus,
diese Daten am Ende des jeweiligen Kalenderjahres zu 16schen, an dem der
Priifauftrag erledigt ist. AuBerdem ist der Zeittaum zu kurz bemessen. Im
{ibrigen sind die Daten fiir den Bereich der Uberwachung und zur Aufdeckung
von Manipulationen der Prifer dringend erforderich, die durch die
eingeschrinkte Zweckbestimmung nicht erhoben werden diirften.

Zu Artikel 1 {§ 75 Nr. 9 FeV)
In Artikel 1 ist in § 75 Nr. 9 nach der Angabe "§23 Abs. 2 Satz 1,"
die Angabe "§ 28 Abs. 1 Satz 2,"

einzufiigen.

Begriindung:
Auch Verstd8e von Inhabern von EU- oder EWR-Fahrerlaubnissen gegen mit
der Fahrerlaubnis verbundene Auflagen miissen buBgeldbewehrt sein.

7Zu Artikel 1(§ 76 Nr. 2 Buchstabe a Fe

In Artikel 1 sind in § 76 Nr. 2 Buchstabe a am Ende folgende Worter
anzufigen:

"durch kérperlich gebrechliche oder behinderte Personen benutzt werden und"

Begrindung: o _

Die Ubergangsregelung soll nur fiir solche Personen gelten, die auf einen
Krankenfahrstuhl angewiesen sind. Damit wird eine zweckentfremdete
Benutzung von Krankenfahrstiihlen ausgeschlossen. In letzter Zeit ist vermehrt
festzustellen, daB Krankenfahrstiihle pkw-ghnlich umgebaut und von nicht
behinderten Personen chne Fahrerlaubnis benutzt werden.
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vP  48. Zu Artikel 1 (§ 76 Nr. 7 Satz 1 FeV)
In Artikel 1 sind in § 76 Nr. 7 Satz 1 die Wérter

", wenn sie fiir dessen Zweck verwendet werden,"

zu streichen.

-

Begriindung:

Der Verwendungszweck ergibt sich schon aus der Beschrinkung der Vorschrift
auf das Fiihren von Dienstkraftomnibussen.

V2 49, Zu Artikel 1 (§ 76 Nr. 16 FeV)
In Artikel 1 ist in § 76 Nr. 16 in der Uberschrift

a) nach dem Wort "in" das Wort "lebensrettende” einzufiigen

und sind

b) die Worter "am Unfallort" zu streichen.

Begriindu

Redaktionelle Anderung zur Verwendung gleicher Bezeichnungen im Verord-
nungstext (siehe § 19). °

VP 50. Zu Artikel 1 (Anlage 1 FeV)
In Artikel 1 ist in Anlage 1 in Abschnitt 1.1.8 das Wort "dadurch”

zu streichen.

Begriindung:
Sprachliche Verbesserung.
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VP  51. Zu Artikel 1 (Anlagen 3 und 9 FeV)
In Artikel 1 ist

a) In Anlage 3 Tabelle I und Tabelle II in der Spalte "Zuteilung nur auf
Antrag, ..." jeweils die Angabe "T" durch die Angabe "T 177" zu ersetzen;

b) in der Anlage 9 in der Liste der Schliisselzahlen in Buchstabe b nach der
Schliisselzahl 176 folgende Schliisselzahl 177 anzufiigen:

"177  "Fiihren von Kraftfahrzeugen der Klasse T mit einer durch die
Bauart bedingten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40

km/h (auch mit Anhingern).
Begriindung:

In der Anlage 3 werden die Umstellung von Fahrerlaubnissen alten Rechts auf
neue Klassen und der Umtausch von Fiihrerscheinen geregelt. Danach sollen
Inhaber der Klasse 3 (auch fiir vor dem 01.04.1957 erteilte Fahrerlaubnisse der
DDR), der in der DDR vor dem 01.06.1982 erteilten Fahrerlaubnis der Klasse
4 sowie der in der DDR vor dem 03.10.1990 erteilten Fahrerlaubnis der
Klassen B und BE kiinftig die Fahrerlaubnis der Klasse T erhalten. Mit dieser
neuen Fahrerlaubnisklasse T diirffen Zugmaschinen fir den land- oder
forstwirtschaftlichen Bereich ohne eine Beschrinkung des Gesamtgewichts und
it einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 60 km/h (auch mit Anhéingern) gefihrt werden. Das Fahrverhalten von
Zugmaschinen iiber 7,5t und eines Zuges mit einer derart hohen
Betriebsgeschwindigkeit unterscheidet sich jedoch wesentlich von denen der
bisher zuldssigerweise gefiihrten Fahrzeugkombinationen —mit einer
Betriebsgeschwindigkeit bis hochstens 25 km/h. Fahrerfahrungen und
Fahrfertigkeiten mit derart schweren und schnellen Fahrzeugkombinationen
fehlen diesem Personenkreis. Aus Verkehrssicherheitsgriinden ist es nicht
vertretbar, einer bestimmten Berufsgruppe generell eine derart erweiterte
Berechtigung zum Fithren von Kraftfahrzeugen einzurdumen. Als Kompromif3
kann lediglich das Fiihren von Zugmaschinen und Zigen bis einschlieBlich 40
km/h zugestanden werden, weil Fahrerfahrungen mit diesen Zugmaschinen in
der Landwirtschaft vorliegen.
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52. Zu Artikel 1 (Anlape 4 Nr. 2.1 FeV)

53.

54.

In Artikel 1 sind in Anlage 4 in der Tabelle Nr. 2.1 in der Oberspalte
"Eignung oder bedingte Eignung",

Unterspalte "Klassen A, Al, B, BE,M, L, T"

unter das Wort "ja"

die Worter "wenn nicht gleichzeitig andere schwerwiegende Mingel (z.B.
Sehstérungen, Gleichgewichtsstdrungen)"

einzufiigen.

Begriindung: |

Notwendige Berichtigung. Nach den Begutachtungs-Leitlinien "Krankheit und
Kraftverkehr" ist der Zusatz in beiden Fillen von Gehorlosigkeit bzw.
Schwerhdrigkeit notwendig.

Zu Artikel 1 (Anlage 7 - Nr. 2.2.16 FeV)
In Artikel 1 ist in Anlage 7 Nr. 2.2.16 Abs. 3 Satz 2 das Wort "Triger"

durch das Wort "Priifer" zu ersetzen.

Begrindung:
Redaktionelle Anderung.

Zu Artikel 1 (Anlage 8 FeV)
In Artikel 1 ist in Anlage 8

a) in Abschnitt I Nr. 2.2 Buchstabe b die Zahl "10" durch die Zahl "9" zu
ersetzen, "

und

b) im Muster des Fiihrerscheins bei der Abbildung der Riickseite nach der
Zeile
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55.

56.

"4b Ablaufdatum"
die Zeile
"4c Ausstellungsbehoérde”

einzufiigen.

Begriindung:
Redaktionelle Anderung.

Zu Artikel 1 (Anlage 9 FeV)

In Artikel 1 ist in Anlage 9 in der Liste der Schliisselzahlen jn Buchstabe b nach
der Schliisselzahl 177 folgende Schliisselzahl 178 anzufiigen:

n178 Klasse L auch giltig im Umfang der mizufithrenden
Ausnahmegenehmigung.”

Begriindung:

Es gibt z.B. zahlreiche Beschrinkungen der Fahrtwege im nationalen Bereich,
die durch die bisher vorgesehenen Schliisselzahlen nicht abgedeckt werden. So
2.B. bei der vorzeitigen Erteilung einer Fahrerlaubnis zum Fithren von
Kraftfahrzeugen der Klasse B, bei der konkrete Fahrtwege zur Schule, zum
Ausbildungsort oder zur Arbeitsstelle vorgeschrieben werden. Eine
Umkreisbegrenzung hilft hier nicht weiter.

Da eine Einschrinkung der EG-Klasse durch nationale Schliisselzahlen
aufgrund ihrer ausschlieSlichen Geltung im Inland nicht mdglich ist, wird die
nur national giiltige Erweiterung durch eine Schliisselzahl zur nationalen
Klasse L - wie bei den Schliisselzahlen 174 und 175 - vorgenommen.

Zu Artikel 1 (Anlage 10 Fe
In Artikel 1 ist in Anlage 10 in der Tabelle, Spalte
rerteilte Klasse der Dienstfahrerlaubnis” in der Zeile "C"

der Buchstabe ", T" zu streichen;
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57.

58.

und

in der Zeile "CE" nach dem Wort "Fahrgiiste" der Buchstabe ", T" einzufiigen.

Begriindung:
Redaktionelle Anderung.

Zu Artikel 1 (Anlage 13 FeV)
In Arxtikel 1 ist in Anlage 13 Nr. 4.5; 5.18; 5.19; 6.11 und 6.12

jeweils das Wort "StVO" durch das Wort "StraBenverkehrs-Ordnung" zu
ersetzen.

Begriindung:
Redaktionelle Anderung.

In Artikel 1 (Anlage 14 FeV)
In Artikel 1 ist in Anlage 14 der Abschnitt "Anforderungen an den Arzt" wie
folgt zu fassen:

"Anforderungen an den Arzt

Arzt mit mindestens 2-jihriger klinischer Titigkeit (insbesondere innere
Medizin, Psychiatrie, Neurologie) oder Facharzt,

zusdtzlich mit mindestens 1-jabriger Praxis in der Begutachtung der Eignung
von Kraftfahrern in einer Begutachtungsstelle fiir Fahreignung."

Begrindung:

Als Facharzt wire nach der Fassung der Verordnung z.B. ein Urologe,
Pathologe oder Chirurg berechtigt, in einer Begutachtungsstelle fiir
Fahreignung titig zu werden, nicht aber ein praktischer Arzt oder ein "nur"
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approbierter Arzt, selbst wenn diese einschligige Erfahrungen in der
Begutachtung der Kraftfahreignung besitzen wiirden. Zudem zeichnen sich
Schwierigkeiten ab, Fachdrzte auf Honorarbasis fir die Begutachtung von
Kraftfahrern zu gewinnen, weil auch die drztliche Praxis in die Akkreditierung
des § 72 einbezogen werden miifite. Da die interdisziplindre Begutachtung im
medizinisch-psychologischen Bereich unabdingbar ist, darf es nicht dazu
kommen, daB eine Verstindigung zwischen Arzt und Psychologen in der
Begutachtungsstelle nicht mdglich ist, weil der Proband in der Praxis des
niedergelassenen Facharztes untersucht wird. Eine enge Zusammenarbeit
zwischen Arzt und Psychologen muB gewihrleistet sein; nur so kann die
Gesamtpersdnlichkeit des Betroffenen entsprechend gewiirdigt werden.

Deshalb erscheint es nicht notwendig, ausschlieBlich den Facharzt zu fordern,
sondern es ist auch der Arzt mit Erfahrungen in der Begutachtung von
Kraftfahrern zuzulassen, der auch bisher in einer Medizinisch-Psychologischen
Untersuchungsstelle eingesetzt werden konnte.

VP  59. Zu Artikel 3 Nr. 2 (§ 4 Abs. 3 Nr. 3 VOInt)
In Artikel 3 Nr. 2 ist in § 4 Abs. 3 die Nummer 3 wie folgt zu fassen:

"3 denen dje Fahrerlaubnis im Inland vorldufig oder rechtskriftig von einem
Gericht oder sofort vollziehbar oder bestandskriftig von einer
Verwaltungsbehorde entzogen worden ist, denen die Fabrerlaubnis
bestandskriftig versagt worden ist oder denen die Fahrerlaubnis nur deshalb
nicht entzogen worden ist, weil sie zwischenzeitlich auf die Fahrerlaubnis
verzichtet haben oder".

Begriindung:
Angleichung an die Regelung in § 28 Abs. 4 der Fahrerlaubnis-Verordnung fiir
Inhaber von EU- und EWR-Fahrerlaubnissen und den geltenden Gesetzestext.
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60. Zu Artikel 5 Nr. 2 Buchstabe f (Gebiihrennummer 163.4 und 163.5 GebOSt)

In Artikel 5 Nr. 2 Buchstabe f ist in den Gebiihrennummern 163.4 und 163.5
das Wort "Betroffenen” jeweils durch die Warter "betroffenen Triger" zu
ersetzen.

Begriindung:

Klarstellung, daf das Gutachtenaudit bzw. die Uberpriifung eines Gutachtens
aus besonderem AnlaB vom Triger der Begutachtungsstelle fiir Fahreignung
veraniaBBt wird. Es darf nicht der Eindruck entstehen, der von einer
medizinisch-psychologischen Untersuchung betroffene Proband kénne selbst
das Gutachtenaudit bzw. die Uberpriifung veranlassen. Die Wiirdigung des
jeweiligen Gutachtens obliegt der Fahrerlaubnisbehérde, die Uberpriifung der
Einhaltung der Vorschriften der Anlage 15 zur Fahrerlaubnis-Verordnung
(Artikel 1 der Verordnung) kann auch durch die Aufsichtsbehdrde erfolgen.
Auch kann der Proband bei fehlerhaftem Gutachten unter Umstinden
Anspriiche aus dem mit der Begutachtungsstelle fiir Fahreignung
geschlossenen Werkvertrag geltend machen. Es ist nicht vorgesehen, dem
Probanden daneben noch die Moglichkeit zur Uberpriifung durch die
Bundesanstalt fiir Stralenwesen zu erdffnen.

61. Zu Artikel 5 Nr. 3
In Artikel 5 Nr. 3 ist

a) Buchstabe b wie folgt zu fassen:

'b) in Unterabschnitt A wird die Nummer 1 wie folgt gefaBt:
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Gebiibren-Nr. Gegenstand

201

202

202.1

202.2

1. Fahrerlaubnis und Fihrerschein

Priifung eines Antrags auf Erteilung einer
Fahrerlaubnis oder einer Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeforderung, Priifung eines Antrags auf
Verlingerung der Geltungsdauer einer
Fahrerlaubnis oder einer Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeforderung; Prifung eines Antrags auf
Erteilung des Rechts von einer auslindischen
Fahrerlaubnis im Inland Gebrauch zn machen durch
die nach § 21 Abs. 1 der FeV zustindigen Behdrde.

Erteilung einer Fahrerlaubnis oder Fahrerlaubnis
zur Fahrgastbeforderung, Erteilung des Rechis von
einer auslindischen Fahrerlaubnis im Inland
Gebrauch zu machen und/oder Ausfertigung des
Fiihrerscheins.

Ersterteilung, Erweiterung oder Verlingerung einer
Fahrerlaubnis, Ersterteilung einer Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeforderung

bei anlaBbezogener Eignungsbegutachtung
zusitzlich

auf Grund einer Fahrerlaubnis aus einem
Mitgliedstaat der Furopdischen Union oder eines
anderen Vertragsstaates des Abkommens iiber den
Furopiischen Wirtschaftsraum sowie aus einem in
Anlage 11  zur  Fahrerlaubnis-Verordnung
aufgefiihrien Staat, sofern keine Priifung verlangt
wird.

Gebiihr DM
10
65
20 bis 70
50
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(noch Ziff. 61)

202.3

202.4
202.5

202.6

203
204

205

206

nach vorangegangener Versagung oder Entziehung
der in- oder auslindischen Fahrerlaubnis oder
Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung, npach
vorausgegangenem Verzicht auf die in- oder
auslindische Fahrerlaubnis oder nach Verhingung
einer Sperrfrist.

als Ersatz

bei der Umstellung einer Fahrerlaubnis alten Rechts
(§ 6 Abs. 7 FeV)

Ausfertigung eines Fiibrerscheins soweit nicht
bereits in den Nummern 202.1 bis 202.5
eingeschlossen

Ortskundepriifung

Verldngerung der Geltungsdauer einer
Fahrerlaubnis zur  Fahrgastbeforderung  und
Eintragung im Fiihrerschein Zur
Fahrgastbeforderung

Anderung oder Erginzung eines Fiihrerscheins zur
Fahrgastbeférderung (ausgenommen Erweiterungen
und  Verlingerungenr) oder  Internationalen
Fiihrerscheins

Versagung der Erteilung oder Erweiterung einer
Fahrerlaubnis oder Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeforderung; Versagung der Verlingerung
der Geltungsdauer einer Fahrerlaubnis oder
Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung; Entziehung,
Widerruf oder Riicknahme einer Fahrerlaubnis oder
Fahrerlaubnis Zuy Fahrgastbeforderung;
Untersagung des Fiihrens von Fahrzeugen oder
Tieren

65 bis 160
35 bis 70

45

15
40 bis 112

56

15

50 bis 180
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(noch Ziff. 61)

207

208

209

210

212
213

214

214.1

Entscheidung iiber die Erteilung, Versagung oder
Ersatzausstellung eines Internationalen
Fiihrerscheins,  gegebenenfalls  einschlieBlich
Ausfertigung

Anordnung von MaBnahmen zur Vorbereitung der
Entscheidung iiber die Entziehung oder die
Einschrinkung der Fahrerlaubnis oder iiber die
Anordnung von Auflagen nach § 46 FeV;
Anordnung von MaBnahmen zur Vorbereitung der
Entscheidung iiber die  Entziehung  der
Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung nach § 48
Abs. 9 FeV

Verwarnung nach den  Regelungen  der
Fahrerlaubnis auf Probe (§ 2 a Abs. 2 Nr. 2 StVG),
nach dem Punktsystem (§ 4 Abs. 3 Nr. 1 und 2
StVG) oder eines Inhabers einer Fahreriaubnis zur
Fahrgastbeforderung

Anordnung der Teilnahme an einem Aufbauseminar

(§ 2 a Abs. 2 Nr. 1, § 4 Abs. 3 Nr. 2 StVG)
einschlieSlich der Mitteilungen an das KBA

Registrierung einer auslindischen Fahrerlaubnis

Entscheidung tiber eine Ausnahme von den
Vorschriften der FeV oder VOInt je
Ausnahmetatbestand und je Person

Entscheidung iiber die FErteilung, Anderung,
Versagung, Riicknahme oder Widerruf der
Anerkennung, im Falle der Anerkennung
einschlieBlich der Anerkennungsurkunde, sowie die
Uberpriifung

einer Begutachtungsstelle fiir die Fahreignung nach
§ 66 FeV

22 bis 30

25 bis 50

35

50
25

10 bis 1.000

250 bis 5.000
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214.2 einer Sehteststelle nach § 67 FeV 100 bis 600
2143 einer anderen Stelle nach § 68 FeV 100 bis 1.000"

b) der Buchstabe c wie folgt zu fassen:
'c) Unterabschnitt A Nr. 4 wird wie folgt geindert:
'aa) In der Uberschrift zu Nummer 4 wird nach den Waértern
"der StVZO" das Wort ", FeV" eingefiigt.
bb) Nummer 4 wird wie folgt gefaBt:

251 Ablehnung eines Antrags auf Tilgung einer

Eintragung im Verkehrszentralregister nach § 29

Abs. 3 Nr. 2 StVG 25 bis 200
252 Anordnung zum Fiihren eines Fahrtenbuches

einschlieBlich der Priifung der Eintragung 42 bis 182
253 Nachpriifung der Mingelbeseitigung an einem

Fahrzeug durch die Zulassungssteile 14
254 Sonstige Anordnungen nach der StVZO, der FeV

oder der VOQInt.

Die Gebiihr ist auch fillig, wenn die
Voraussetzungen fiir die Anordnung erst nach
Einleiten der ZwangsmaBnahme beseitigt sowie
nachgewiesen worden sind 28 bis 560
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255

256

61)

Entscheidung iber eine Ausnahme von einer

Vorschrift der StVZO je Ausnahmetatbestand und

je Fahrzeug.

Bei einer zum Zeitpunkt der Erteilung der

Ausnahme  bekaonten  Anzahl  betroffener

Fahrzeuge bzw. gleichartiger Fille kann unter

Beriicksichtigung des geringeren

Verwaltungsaufwandes eine verminderte

Gesamtgebiihr berechnet werden. .

: 20 bis 1.000

Abnahme einer eidesstattlichen Versicherung

(§ 55tVG) 60™
Begriindung:

Im Zusammenhang mit der Umsetzung der 2. EG-Fihrerscheinrichtlinie in
nationales Recht werden umfangreiche Anderungen der GebOSt, soweit das
Fahrerlaubnisrecht, das StVG und die Gebiihren der Begutachtungsstellen
betroffen sind, erforderlich.

Nach der im Jahre 1994 bupdesweit durchgefithrten Kostenuntersuchung
betrug der durchschnittliche Kostendeckungsgrad der Fithrerscheipstellen im
Bundesgebiet 59,9 %. Ohne den Sonderfall Berlin lagen die
Kostendeckungsgrade im Fahrerlaubnisbereich bei 64,7 %.

Im Zusammenhang mit der 27. VO zur Anderung straenverkehrsrechtlicher
Vorschriften (Einfihrung von Kurzzeitkennzeichen) ist eine teilweise
Anhebung erfolgt. Nunmehr hat im Bereich des Fahrerlaubnisrechts eine
weitere Anhebung von durchschnittlich 20 % zu erfolgen.

Im Bereich der MPU-Gebiihren besteht eine Kostenunterdeckung von rund
95%. Die letzte Gebithrenanhebung erfolgte im Jahre 1993. Unter
Beriicksichtigung der im Zeitraum von 1993 bis Ende 1998 erfolgten
allgemeinen Kostensteigerung ist eine Gebiihrenanhebung von rund 9,5 %
gerechtfertipt.
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62. Zu Artikel 5 Nr. 3 Buchstabe b (Gebiihrennummer 202.6 - neu - GebQOSt)

In Artikel 5 Nr. 3 Buchstabe b ist im 2. Abschnitt Unterabschnitt A Nr. 1 nach
Gebithrennummer 202.5 folgende Gebiibrennummer einzufiigen:

"202.6 bei besonders hohem Aufwand

der Feststellung des Besitzstandes 20,- bis 60,-".

Als Folge

ist die bisherige Gebiihrennummer 202.6 als Gebithrennummer 202.7
anzufiigen.

Begriindung:

Bei der Umstellung einer Fahrerlaubnis alten Rechts fiir Inhaber einer auf dem
Gebiet der DDR bis zum 02.10.1990 erteilten Fahrerlaubnis wird unter Um-
stinden ein erhdhter Aufwand notwendig sein. Da erst ab dem 1. Juni 1982
(Einfiihrung des rosaroten Fithrerscheinmusters) der Nachweis der Fahrerlaub-
nis bei den Fahrerlaubnisbehtrden iiber Karteikarten erfolgte, ist u.U. die
Nachweisfiihrung vor diesem Datum schwierig. In vielen Fillen wurden die
Karteikarten bis zum 1. Juni 1982 den Fiihrerscheininhabern ausgehidndigt.
Somit diirfte wahrscheinlich in vielen Fillen der Nachweis des Besitzstandes
iiber Karteikarten nicht mehr moglich sein. Auch sind die gefiihrten Listenbii-
cher nicht immer vollstdndig vorhanden.

Des weiteren ist anzumerken, daB allgemeine Fahrerlaubnisse auch von der
NVA erteilt wurden, deren Nachweisfiihrung sich noch schwieriger gestalten

diirfte.

63. Zu Artikel 5 Nr. 3 nach Buchstabe b (Gebithrennummer 224 GebOSt

In Arxtikel 5 Nr. 3 ist nach Buchstabe b folgender Buchstabe by einzufiigen:

"b1)

Gebithrennummer 224 wird um folgenden Satz erginzt:

"Die Gebiihr erh6ht sich im Falle der endgiiltigen Stillegung bei Verlust
des Fahrzeugbriefs fiir die vorgeschriebene Aufbietung um 17 DM."

Begriindung:

§ 27 Abs. 5. Satz 3 und 4 StVZO geht davon aus, daB eine Aufbietung des
verlorenen Fahrzeugbriefs auch ohne Ersatzausfertigung stattfinden kann.
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(noch Ziff. 63)

Demgegeniiber bezieht sich der Wortlaut des § 25 Abs. 2 Satz 2 StVZ0 auf die
Aufbietung im Falle der Ersatzausfertigung des Fahrzeugbriefes. Nur hiermit
korrespondiert die Gebiihrennummer 225 der Gebiihrentabelle fiir MaBnahmen
im StraBenverkehr {(GebOSt).

Im Falle der endgiiltigen Stillegung eines Kraftfahrzeuges ist der Fahrzeugbrief
unbrauchbar zu machen. Nach dem Wortlaut der GebOSt kann im Falle der
endgiiltigen Stillegung eines Kraftfahrzeuges bei verlorenem Fahrzeugbrief fiir
die gesetzlich vorgeschriebene Aufbietung keine Landesgebihr erhoben
werden. Nachdem der Aufwand der Aufbietung des Fahrzeugbriefes im Falle
der endgiiltigen Stillegung jedoch der gleiche ist wie bei der Aufbietung mit
Ersatzbriefausstellung, ist es nicht linger vertretbar, der Zulassungsstelle einen
Verwaltungsaufwand anzulasten, welcher nicht von ihr veranlat wurde.

64. Zu Artikel 5 Nr. 3 Buchstabe f (Gebiihrennpummern 301 bis 301.4 GebOSt)

In Artikel 5 Nr. 3 Buchstabe f sind im 2. Abschnitt, Unterabschnitt D

a) die Gebiihrennummern 301 bis 301.3 wie folgt zu fassen:

Gebiihren- Gegenstand Gebiibr DM

Nr.

301
301.1

"D. Fahrlehrergesetz

Fahrlehrerpriifung
fiir der Klasse BE
- fiir die fahrpraktische Priifung 330
- fiir die Fachkundepriifung
a) schriftlicher Teil 520
b) miindlicher Teil 320
- fiir die Lehrproben
a) im theoretischen Unterricht : 195

b) im fabrpraktischen Unterricht 195



. -39-_ .. . . Empfehlungen, 443/1/98

(noch Ziff. 64)

301.2 fiir die Erweiterung von der Klasse BE auf die
Klasse A
- fiir die praktische Priifung 330
- fiir die Fachkundepriifung
a) schriftlicher Teil - 290
b) miindlicher Teil 320
3013 fiir die Erweiterung von der Klasse BE auf die
Klasse CE oder DE
- fiir die fahrpraktische Priifung Klasse CE oder
DE 430
- fiir die Fachkundepriifung Klasse CE oder DE
a) schriftlicher Teil 290
b) miindlicher Teil 320

Diese Gebiihren schlieBen die Kosten fiir die
Mitglieder des Priifungsausschusses - mit
Ausnahme der Auslagen - ein. Die Gebiihr ist auch
zu entrichten fiir Teile, die ohne Verschulden des
Priifungsausschusses und ohne ausreichende Ent-
schuldigung des Bewerbers am festgesetzten
Termin nicht stattfinden oder nicht zu Ende gefiihrt
werden konnten."

b) Die Gebiihrennummer 301.4 ist zu streichen.

Begriindung: _ :

Der Arbeitsbereich Fahrlehrer/Fahrschulen weist in den zustindigen Beh6rden
eine erhebliche Unterdeckung auf. Die Gesamtdeckung liegt nach einer Ko-
stenuntersuchung bei ausgewshlten StraBenverkehrsimtern/ Regierungsbezir-
ken/Landratsimtern der Linder aus dem Jahre 1994 nur bei etwa 29,9 9%,
Angesichts einer ulerst angespannten Situation der ffentlichen Kassen kann
nicht weiter vertreten werden, diesen Bereich in der bisherigen Weise zu
subventionieren.
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AuBerdem wurde durch das Gesetz zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes
und anderer Gesetze die Fahriehrerpriifung neu konzipiert. Dabei wird der Ein-
satz von Priifern, die nicht aus der 6ffentlichen Verwaltung kommen, wesent-
lich verstirkt. So wird nunmehr ein Pidagoge Mitglied des Prifungsausschus-
ses. Ferner wird die Lehrprobe im realen Unterricht in einer Fahrschule abge-
nommen. Den Priifern kann nicht zugemutet werden, daf sie fiir die mit einem
erheblichen Zeitaufwand verbundene Priifertitigkeit gleichsam mit einem Ta-
schengeld entlohnt werden. Es kann auch nicht erwartet werden, fiir diese Auf-
gabe qualifizierte Priifer zu gewinnen, wenn nicht ein angemessenes Honorar
gezahlt werden kann. Aus 6ffentlichen Mitteln kann das bisherige Entgelt nicht
aufgestockt werden. Auch aus diesem Grund muB die Gebiihr fiir die Abnahme
der Fahrlehrerprifung wesentlich angehoben werden.

Die Fahrlehrerpriifung besteht nach § 4 Abs.2 FahrlG aus einer fahrpraktischen
Priifung, einer Fachkundepriifung (mit einem schriftlichen und einem
miindlichen Teil) sowie - fiir die Klasse BE - aus je einer Lehrprobe im
theoretischen und fahrpraktischen Unterricht.

Der PriifungsausschuB besteht aus vier Mitgliedern. Er setzt sich zusammen
aus einem Juristen, einem amtlich anerkannten Sachverstindigen oder Priifer
(aaSoP), einem Padagogen sowie einem Fahrlehrer. Fiir den Juristen wird von
einem Stundensatz von DM 108 (hoherer Dienst), fiir den aaSoP von DM 120,
fir den Pidagogen von DM 100 und fir den Fahriehrer von DM 75
ausgegangen.

Der zur Vorbereitung der Priifung anfallende aligemeine Verwaltungsaufwand
soll von einer Stelle des gehobenen Verwaltungsdienstes mit einem
Stundensatz von mund DM80 erledigt werden. Der allgemeine
Verwaltungsaufwand beinhaltet die Ladung zu den einzelnen Prifungen, die
Einteilung der Prifer, Terminabsprachen, Reservierungen der Prifrdume,
Abrechnung der Priifervergiitungen usw.

Bei der miindlichen Fachkundepriifung fillt auBerdem noch ein besonderer
Verwaltungsaufwand an. Der Beamte des geh. Dienstes oder Angestellte
vergleichbarer Vergiitungsgruppe hat fir den reibungslosen Ablauf der
Priifung zu sorgen wie z. B. die Identititskontrolle, den rechtzeitigen Einlal}
der Bewerber in den Priifungsraum, die Protokollierung der Ergebnisse sowie
Erstellung des Priifungsbescheides usw. und daher wihrend der gesamten
Priifungszeit anwesend zu sein.

a) In der sog. Grundfahrlehrerfaubnisklasse BE hat der Bewerber
in der fahrpraktischen Priifung nachzuweisen, da8 er ein Kraftfahrzeug mit

Schaltgetriebe und eine Fahrzeugkombination der Klasse BE
vorschriftsmiBig, sicher, gewandt und umweltbewust fithren kann.

*  Der allgemeine Verwaltungsaufwand je Priifling wird mit etwa 1/2

Stunde veranschlagt. Es fallen somit je Prifling Kosten in Hohe von
DM 40 an (Stundensatz geh. Dienst rund DM 80 : 2 = DM 40).
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*  Bei einer Pritfungszeit von 60 Minuten (vgl. § 15 Abs.2 Fahr]PriifO}
ergeben sich bei zwei Priifern (Fahrlehrer und aaSoP), die in der
Regel diese Priifung abnehmen werden, je Priifer und Priifling ein
Zeitaufwand von 90 Minuten (30 Minuten Vor- und Nachbereitung
plus 60 Minuten Priffungszeit). Bei einem Stundensatz von DM 75 fiir
den Fahrlehrer und fiir den aaSoP von DM 120 entstehen Kosten in
folgender Hohe: 75 DM x 1,5 = 112,50 DM sowie 120 DM x 1,5 =
180 DM.

** Somit belaufen sich die Kosten fiir die fahrpraktische Prifung auf
insgesamt (gerundet} 330 DM (Verwaltungsaufwand DM 40,
Fahrlehrer DM 112, und aaSoP DM 180).

Bei der schriftlichen Fachkundepriifung sind in der Klasse BE innerhalb von
finf Stunden insgesamt vier Aufgaben, nimlich zwei Aufgaben aus dem
Bereich Verkehrsverhalten einschlieBlich Verkehrsrecht, Gefahrenlehre und
Umweltschutz sowie je eine Aufgabe aus den Bereichen Verkehrspidagogik
und Fahrzeugtechnik einschlieBlich Fahrphysik zu bearbeiten (vgl. § 16
FahrlPrifO).  Die  schrifiliche  Fachkundepriifung  erfordert  die
Zusammenstellung der Priiffungsaufgaben, die Durchfithrung der schriftlichen
Fachpriifung sowie die Korrektur der schriftlichen Arbeiten.

*  Der allgemeine Verwaltungsaufwand je Priifling wird mit 1/2 Stunde
veranschlagt. Es fallen somit je Priifling Kosten in Hohe DM 40 an
(Stundensatz geh. Dienst DM 80 : 2 = DM 40).

* Der Prifungsausschu8 wird sich etwa 3 Stunden mit der
Zusammensteflung der Priifungsaufgaben befassen. Dabei entstehen, wenn
man von 20 Priiflingen pro Priifung ausgeht, Kosten pro Priifling in Hohe
von rund DM 60 (Jurist DM 108, Pddagoge DM 100 Sachverstindige DM
120 und Fahrlehrer DM 75 = DM 403 x 3 = DM 1209 : 20 = DM 60,45).

*  Die schriftliche Fachpriifung dauert 5 Stunden und erfordert eine Aufsicht.
Bei einem Stundensatz von etwa DM 80 fiir die Aufsicht (geh. Dienst)
ergeben sich pro Priifling DM 20 (80 DM x 5 = 400 : 20 = 20 DM).

*  Die Korrektur der Arbeiten einschlieBlich der Festlegung der Noten - bei 2
Stunden Korrekturzeit pro Prifling - wird von 2wei Priifern
vorgenommen. Bei einem Durchschnittsstundensatz der vier Priifer (Jurist
DM 108, Pidagoge DM 100, Fahrlehrer DM 75 und aaSoP DM 120) von
DM 100 ergeben sich pro Priifling DM 400.

** Somit belaufen sich die Kosten fiir die schriftliche Fachkundepriifung je
Prifling auf insgesamt DM 520 (Verwaltungsaufwand 40 DM,
Zusammenstellung der Priifungsaufgaben 60 DM, Aufsicht wiihrend der
Priifung 20 DM und Korrektur der Arbeiten 400 DM).

Im mindlichen Teil der Priifung hat der Bewerber sein Fachwissen
nachzuweisen (vgl. § 16 Abs.6 S. 1 FahrlPriifO).
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ok

Die

Der allgemeine Verwaltungsaufwand pro Priifling wird mit einer ¥ Stunde
veranschlagt. Es ergeben sich somit Kosten in Hoéhe von DM 40
(Stundensatz geh. Dienst DM 80 : 2 = 40 DM)

Die miindliche Prifung wird von allen vier Priifern abgenommen und
dauert 30 Minuten. Dazu kommen finf Minuten fiir die Nachbesprechung
und Notengebung pro Priifling. Dies erscheint ausreichend, da regelmaBig
Gruppenpriifungen abgehalten werden. Dies ergibt einen Zeitbedarf pro
Priifling von rund 35 Minuten. Bei einem Durchschnittsstundensatz von
DM 100 pro Priifer entstehen Kosten von DM 233 pro Priifling (DM 400 :
2 =DM200 fir die eigentliche Prifung; fir finf Minuten
Nachbesprechung und Notenfestsetzung 1/12 des Stundensatzes, also DM
400 : 12 = 33,33 DM).

Dazu kommt noch der besondere Verwaltungsaufwand bei der miindlichen
Fachkundepriifung (vgl. dazu oben Einleitung). Bei einem Stundensatz
von DM 80 ergeben sich somit fir 35 Minuten Priifzeit pro Priifling rund
DM 46 ( Stundensatz geh. Dienst DM 80; fir % Stunde davon die Hilfte =
40 DM, fir fiinf Minuten 1/12 von DM 80 = 6,66 DM, insgesamt = 46,66
DM).

Die Kosten belaufen sich auf (gerundet) 320 DM ( Kosten der Priifer DM
233,  allgemeiner Verwaltungsaufwand DM 40, besonderer
Verwaltungsaufwand wihrend der Prifung DM 46,66).

Lehrprobe muf sowohl im theoretischen Unterricht als auch im

fahrpraktischen Unterricht absolviert werden.

*

* W

Zur Vorbereitung beider Teile wird ein allgemeiner Verwaltungsaufwand
von etwa 1/2 Stunde pro Priifling veranschlagt. Es ergeben sich somit
Kosten in Hohe von DM 40 (Stundensatz geh. Dienst DM 80 :2 =DM
40). Die Lehrproben als Abschlu8 der Prifung werden regelmiBig
susammen organisiert werden. Sie kdnnen aber in beliebiger Reihenfolge
vorgesehen werden (vgl. § 14 Abs.2 S. 2 FahrlPriifO). Daher ist es
angebracht, die Kosten des allgemeinen Verwaltungsaufwandes je zur
Hilfte der Lehrprobe im theoretischen und je zur Hilfte der Lehrprobe im
fahrpraktischen Unterricht zuzuschlagen.

Die Lehrprobe im theoretischen Unterricht wird in der Regel vom
Fahrlehrer und vom Pidagogen abgenommen. Sie dauert einschlieBlich
Vor- und Nachbereitung etwa 60 Minuten ( 45 Minuten Prifungszeit - vgl.
§ 17 FahrlPrifO - sowie 15 Minuten Vor- und Nachbereitung). Der
Stundensatz fiir beide Priifer zusammen betrigt DM 175 (Fahrlehrer DM
75, Pidagogen DM 100). ~

Die Gesamtkosten belaufen sich pro Priifling auf DM 195 (Priifer DM 175
plus Verwaltungsaufwand DM 20).
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*  Die Lehrprobe im fahrpraktischen Lehrprobe wird in der Regel ebenfalls
vom Fahrlehrer und vom Pidagogen abgenommen. Sie dauent
einschlieBlich Vor- und Nachbereitung ebenfalls etwa 60 Minuten (45
Minuten Priifungszeit - vgl. § 18 FahrlPriifO - sowie 15 Minuten Vor- und
Nachbereitung).

*  Der Stundensatz fiir beide Priifer zusammen betriigt DM 175 (Fahrlehrer
DM 75, Pidagogen DM 100).

** Die Kosten pro Priifling auf DM 195 (Kosten der Priifer DM 175 und
Verwaltungsaufwand DM 20).

Die Gesamtgebiihren einer Fahrlehrerpriifung zum Erwerb der Klasse BE
belaufen sich somit auf: 330 + 520 + 320 + 195 + 195 = 1560 DM.

Dazu kommen noch die Auslagen.

b) Bei der Erweiterung einer bestehenden Fahrlehrerlaubnis auf andere
Klassen entfallen die Lehrproben (vgl. § 4 Abs. 2 FahrlG). AuBerdem
wird die schriftliche Fachkundepriifung gem. § 16 FahrlPrifO verkiirzt.
Bei der Erweiterung der Fahrlehrerlaubnis BE um die Fahrlehrerlaubnis
der Klasse A hat der Bewerber im schrifilichen Teil der
Fachkundepriifung zwei Aufgaben, nimlich eine Aufgabe aus den
Bereichen Verkehrsverhalten einschlieBlich Verkehrsrecht, Gefahrenlehre
und Umweltschutz und eine Aufgabe aus dem Bereich Verkehrspidagogik
oder Fahrzeugtechnik einschlieBlich Fahrphysik innerhalb von
zweijeinhalb Stunden zu bearbeiten (vgl. § 16 Abs.2 FahrlPrifO). Das
Gleiche gilt fiir Erweiterung auf die Klasse CE oder DE.

Bei der Erweiterung auf die Klasse A hat der Bewerber in der fahrpraktischen
Prifung nachzuweisen, daB er ein Kraftfahrzeug der Klasse A
vorschriftsmiBig, sicher, gewandt und umweltschonend fiihren kann.

*  Der allgemeine Verwaltungsaufwand je Priifling wird - wie bei der Klasse
BE - pro Priifling mit % Stunde veranschlagt. Es fallen somit Kosten in
Hohe DM 40 an (Stundensatz geh. Dienst DM 80 : 2 = DM 40).

* Da die Priifungszeit (vgl. § 15 Abs. 2 FahrlPriifO) fiir die Klasse A
ebenfalls 60 Minuten betrigt, fallen dieselben Kosten wie in der Klasse
BE, nimlich DM 292 an.

** Somit belaufen sich die Kosten auf (gerundet) DM 330
(Verwaltungsaufwand DM 40, Fahrlehrer DM 112, aasoP DM 180)

Die schriftliche Fachkundepriifung erfordert die Zusammenstellung der
Prifungsaufgaben, die Durchfiihrung der schriftlichen Fachpriifung sowie die
Korrektur der schriftlichen Arbeiten.

*  Der allgemeine Verwaltungsaufwand je Priifling wird mit etwa 1/2 Stunde
veranschlagt. Es fallen somit je Priifling Kosten in Hohe von DM 40,- an
(Stundensatz fiir geh. Verwaltungsdienst DM 80 : 2 = DM 40).
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Der PriifungsausschuB wird sich, da bei der Erweiterung auf eine andere
Fahrlehrerlaubnisklasse nur zwei schriftliche Arbeiten in einem Zeitraum
von 2 1/2 Stunden anzufertigen sind (vgl. § 15 Abs. 2 FahrlPrifO), etwa
zwei Stunden mit der Zusammenstellung der Priifungsaufgaben befassen.
Dabei entstehen, wenn man von 20 Priiflingen pro Priifung ausgeht,
Kosten in Hohe von DM 40 (Jurist DM 108, Padagoge DM 100,
Sachverstindiger DM 120, und Fahrlehrer DM 75=403x2=806:20=
DM 40,30).

Die Durchfiihrung der schriftlichen Arbeiten nimmt 2 1/2 Stunden in
Anspruch und erfordert eine Aufsicht. Bei einem Stundensatz von etwa
DM 80 fiir die Aufsicht (geh. Dienst) ergeben sich pro Priifling DM 10
(80 x 2,5 = 400 : 20 = 10 DM).

Die Korrektur der Arbeiten einschlieBlich der Festlegung der Noten - bei 1
Stunde Korrekturzeit - wird von zwei Priifern vorgenommen. Bei einem
Durchschnittsstundensatz der vier Priifer (Jurist DM 108, Pddagoge DM
100, Fahrlehrer DM 75 und 2aSoP DM 120) von DM 100 ergeben sich pro
Priifling DM 200 ( DM 100 x 2 = 200 DM).

Somit belaufen sich die Kosten auf insgesamt DM 290 (aligemeiner
Verwaltungsaufwand DM 40, Zusammenstellung der Priifungsaufgaben
DM 40, Aufsicht wihrend der Priifung DM 10 und Korrektur der Arbeiten
DM 200).

In der mindlichen Prifung hat der Bewerber sein Fachwissen nachzuweisen.

(vel

*

e ke

. § 16 Abs. 6 FahrlIPrifO).

Der allgemeine Verwaltungsaufwand wir auf etwa % Stunde pro Prifling
veranschlagt. Es ergeben sich somit Kosten in Hohe von DM 40
(Stundensatz geh. Dienst DM 80 : 2 = DM 40).

Die miindliche Priiffung wird von allen vier Prifern abgenommen und
dauert 30 Minuten. Dazu kommen fiinf Minuten fiir die Nachbesprechung
und Notengebung pro Priifling. Dies erscheint ausreichend, da regelmiBig
Gruppenpriifungen abgehalten werden. Dies ergibt pro Priifling einen
Zeitbedarf vor 35 Minuten. Bei einem Durchschnittsstundensatz der vier
Priifer von DM 100 (Jurist DM 108, Pidagoge DM 100, Fahrlehrer DM 75
und aaSoP DM 120) entstehen Kosten von DM 233 (100DM x 4 :2 = 200
DM fiir die eigentliche Priifung, fir fiinf Minuten Nachbesprechung und
Notenfestsetzung 1/12 des Stundensatzes, also 400 . 12 = 33,33 DM).

Dazu kommt noch der besondere Verwaltungsaufwand, der wie bei der
miindlichen Fachkundepriifung der Klasse BE DM 46 betragt (vgl. oben
die Ausfithrungen zu a).

Somit belaufen sich die Kosten pro Priifling auf (gerundet) DM 320
(Kosten der Priifer DM 200 plus DM 40 allgemeiner Verwaltungsaufwand
plus DM 46 besonderer Verwaltungsaufwand).
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Die Gesamtgebiihren fiir die Erweiterung von der Klasse BE auf die Klasse A
belaufen sich auf: 330 + 290 + 320 = 940 DM.

Dazu kommen noch die Auslagen.

¢} Bei der Erweiterung auf die Klassen CE oder DE entstehen dieselben
Kosten wie bei der Erweiterung auf die Klasse A mit Ausnahme der
fahrpraktischen Priifung, die in diesen beiden Klassen jeweils 90 Minuten
betrigt (vgl. § 15 Abs.2 FalrlPrifO).

*  Bei einer Priffungszeit von 90 Minuten ergeben sich bei zwei Priifern
(Fahrlehrer und aaSoP), die in der Regel diese Priifung abnehmen werden,
je Prifling ein Zeitaufwand von 2 Stunden (30 Minuten Vor- und
Nachbereitung plus 90 Minuten Priifung) Fiir den Fahrlehrer ist ein
Stundensatz von DM 75, fiir den aaSoP von DM 120 anzusetzen.

** Die Kosten fiir die fahrpraktische Priifung belaufen somit auf insgesamt
DM 430 (Verwaltungsaufwand DM 40, Fahrlehrer DM 150 und aaSoP
DM 240).

Die Gesamtgebiihren fiir die Erweiterung der Fahrlehrerlaubnisklasse BE auf

die Klasse CE oder DE belaufen sich somit auf: 430 + 290 + 320 = 1040 DM.

Dazu kommen noch die Auslagen,

d) Bei der gleichzeitigen Erweiterung auf die Klasse A und CE und/oder DE
werden die Gebithren der Nr. 301.2 und 301.3 addiert.

Die Gesamtgebithren belaufen sich dann auf DM 940 (fiir die Klasse A ) +

1040 (fiir die Klasse CE) = 1980 DM.

Dazu kommen noch die Auslagen.

e) Hinsichtlich der Auslagen verbleibt es bei der Regelung § 2 GebOSt. Zu

den Auslagen zihlen insbesondere Fernsprechgebiihren im Fernverkehr,
Reisekosten, sowie Kosten fiir die Bereitstellung von Riumen.

65. Zu Artikel 5 Nr. 4 Buchstabe b (Gebiihrennummer 401.3 GebOSt)

In Artikel 5 Nr. 4 Buchstabe b ist im 3. Abschnitt Nr. 1 die Gebiihrennummer
401.3 am Ende wie folgt zu erginzen:

"fremdsprachige Priifung mit CD
a) als Einzelpriifung 200,--

b) bei gleichzeitiger Priifung von zwei
Bewerbern 160,--"
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Begrindung:
Einfihrung eines Gebithrentatbestandes fiir die Priifung von Bewerbern in
einer Fremdsprache mittels CD-System.

VP 66. Zu Artikel 5 Nr. 4 Buchstabe b {Gebilhrennummern 402.1 bis 402.10 GebOSt)

In Artikel 5 Nr. 4 Buchstabe b sind die Gebiihrennummern 402.1 bis 402.10
wie folgt zu fassen:

"402.1 der Klasse A 174,
402.2 der Klasse Al 131,
402.3 der Klassen B, BE 131,--
402.4 der Klassen C, CE 174,
402.5 der Klassen C1, C1E 131,--
402.6 der Klasse D 218,--
402.7 der Klasse D1 174 -
402.8 der Kiassen DE, D1E 131,--
402.9 der Klasse M 87,--
402.10  der Klasse T 174,--"
Begriindung:

Es ist erforderlich, die Gebiihrenordnung an die neuen Fahrerlaubnisklassen
anzupassen. Dies hat zur Folge, da8 in einigen Fallen die bisherigen Gebiihren
fir einige Klassen gesenkt werden kdnnen. Fir andere Klassen war eine
Anpassung an die aligemeine Preisentwicklung erforderlich.
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VP 67. Zu Axtikel 5 Nr. 4 Buchstabe ¢ (Gebithrennummern 451 bis 455 GebOSi)

In Artikel 5 Nr. 4 ist der Buchstabe ¢ wie folgt zu fassen:

'c) Nummer 3 wird wie folgt gefaBt:

3. Untersuchungen der amtlich anerkannten
Begutachtungsstellen fiir Fahreignung

451 medizinisch-psychologische Gutachten nach den
§§ 2 a und 4 Abs. 10 StVG sowie den §§ 11 Abs.
3, 13 und 14 FeV

451.1 korperliche und geistige Mingel (§ 11 Abs. 3
1.V.m. Abs. 2 FeV), ausgenommen neurologisch-

psychiatrische Mingel 360
451.2 neurologisch-psychiatrische Mingel (§ 11 Abs. 3

1.V.m. Abs. 2 FeV) 510
451.3 Altersbewerber 360
451.4 Auffilligkeiten bei der Fahrerlaubnispriifung (§ 11

Abs. 3 Nr. 3 FeV) 390
451.5 Tatauffillige (allgemein, ausgenommen Gebiihren-

Nr. 451.6 und 451.7; § 11 Abs. 3 Nm. 4 und 5,
Abs. 10 Nr. 2 FeV und § 2 a Abs. 4 und 5 sowie §

4 Abs. 10 StVG) 510
451.6 Alkoholauffillige (§ 13 Nr. 2 FeV) 590
451.7 Betiubungsmittel- und Medikamentenauffallige (§ 590
14 FeV)

soweit von der Begutachtungsstelle selbst ein
Drogenscreening durchgefiihrt wird, erhéht sich
der Betrag um DM 250
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451.8

451.9

452

4521
452.2
454

454.1

454.2

Untersuchungen bei  Mehrfachfragesteliungen
(§ 11 Abs. 6 FeV)

Teiluntersuchungen oder Nachuntersuchungen

Gutachten zur Vorbereitung einer Entscheidung
iiber die Befrejung von den Vorschriften iiber das
Mindestalter (§ 11 Abs. 3 Nr. 2 FeV)

Klassen A, Al, B, BE, C, CE, Cl
Klassen M, T, L

Gutachten nach den §§ 3 Satz 1 N1. 3 und 33 Abs.
3 FahrlG

Untersuchung eines Bewerbers auf seine
korperliche und geistige Eignung

Untersuchung eines Fahrlehrers auf seine
korperliche und geistige Eignung

fiir die Frage-
stellung mit der
héchsten Gebiihr
den vollen Satz;
fiir alle weiteren
Fragestellungen
insgesamt %4 der
hierfiir geltenden
héchsten Gebiihr

% bis 2/3 der
jeweiligen
Gebiihr nach den
Nm. 451.1 -
451.7

186
159

329

510
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455 Kann eine der unter den Gebiihrennummern 451,
452 und 454 genannten Untersuchungen ohne
Verschulden  der  Begutachtungsstelle  fiir
Fahreignung und ohne ausreichende
Entschuldigung der zu untersuchenden Person am
festgesetzten Termin nicht stattfinden oder nicht
beendet werden, ist die fir die Untersuchung
vorgesehene Gebiihr fillig. Fiir die Fortsetzung
einer derartig unterbrochenen Untersuchung ist
eine Gebiibr bis zur Hilfte der vorgesehenen
Gebiihr zu entrichten.”

Begriindung: 4

Im Zusammenhang mit der Umsetzung“der 2. EG-Fithrerscheinrichtlinie in
nationales Recht werden umfangreiche Anderungen der GebOSt, soweit das
Fahrerlaubnisrecht, das StVG und die Gebithren der Begutachtungsstellen
betroffen sind, erforderlich.

Nach der im Jahre 1994 bundesweit durchgefiihrten Kostenuntersuchung
betrug der durchschnittliche Kostendeckungsgrad der Fihrerscheinstellen im
Bundesgebiet 59,9%. Ohne den Sonderfall Berlin lagen die
Kostendeckungsgrade im Fahrerlaubnisbereich bei 64,7 %.

Im Zusammenhang mit der 27. VO zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften (Einfihrung von Kurzzeitkennzeichen) ist eine teilweise
Anhebung erfolgt. Nunmehr hat im Bereich des Fahrerlaubnisrechts eine
weitere Anhebung von durchschnittlich 20 % zu erfolgen.

Im Bereich der MPU-Gebiihren besteht eine Kostenunterdeckung von rund
9,5 %. Die letzte Gebiihrenanhebung erfolgte im Jahre 1993. Unter
Beriicksichtigung der im Zeitraum von 1993 bis Ende 1998 erfolgten
allgemeinen Kostensteigerung ist eine Gebiihrenanhebung von rund 9,5 %
gerechtfertigt. '

VP 68. Zu Artikel 8 Abs. 2 (Inkrafttreten)

In Artikel 8 Abs. 2 ist nach Nummer 3 folgende Nummer 3a - neu - einzufiigen:

"3a.  die EinunddreiBigste Ausnahmeverordmung zur StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung vom 6. Miirz 1986 (BGBI. I S. 339),"
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Begriindu

Die EinunddreiBigste Ausnahmeverordnung betrifft eine Abweichung vom
Stufenfithrerschein. Sie hatte nur bis zum 31. Mirz 1988 Bedeutung und kann

aufgehoben werden.

69. Der FinanzausschuB und der GesundbeitsausschuB empfehlen dem
Bundesrat, der Verordnung gemiB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes

zuzustimmen.



