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Ubermittelt vom Bundesministerium fiir Wirtschaft am 13. Mai 1998 gemi8 § 2 des Gesetzes
iiber die Zusammenarbeit von Bund und Lindern in Angelegenheiten der Europiischen Union
(BGBIL. 11993 S. 313 ff.). '

Die Vorlage ist von der Kommission der Europdischen Gemeinschaften am 24. April 1998
dem Herrn Prisidenten des Rates der Europdischen Union itbermittelt worden.

Die Vorlage wird voraussichtlich von der Gruppe "Wirtscﬁaftsfragen (Kraftfahrzéuge)”
beraten.

Da sich der Vorschlag auf Artikel 100a EGV stiitzt, findet das Mitentscheidungsverfahren
Anwendung. Der Wirtschafts- und Sozialausschull wird an den Beratungen beteiligt.
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BEGRUNDUNG

A. Ziel des Vorschlags

Copein

Mit diesem Vorschlag sollen in dic Richtlinic 70/221/EWG des Rales zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Milglicdstaaten iiber dic Behiller fiir fliissigen Kraflstolf und
den Unterfahrschuty, von Krafl ['ahr'f.cq'gcn und Krafllahrzeuganhiingern!, zuletzt geiindert
durch dic Richilinie ../.../EG2, ncuc Vorschriften fiir Krafistoffbehiller aus KunststofT fiir
Fahrzeuge der Klasse M;* cingefithrt werden. Titel und Geltungsbereich der
Richtlinic 70/221/EWG werden auf dndere KrafistofTbehilter als Behalter fiir fliissigen
Kraftstoff (2.B. gasformige Krafistoffc) erweitert und Artikel 3 dieser Richtlinie
betrelfend dic Anpassung an den technischen Fortschritt der Anhinge gedndert, so dal
technische Vorschrifien fir Behilter, fiir alle Arten von Kraftstoffen kiinftig iiber das
AusschuBverfahren eingefithrt und geéindert werden kénnen.

B. Rechtsgrundlage
Die Mafinahmen werden aul der Grundlage von Artikel 100a EG-Vertrag vorgeschlagen.

Der Text ist fur das EWR-Abkommen von Bedeutung.

C. Sachverhalt P

Angesichts  der  seit  der " Annghme  der  cinschligigen Bestimmungen der
Richtlinic 70/221/EWG beim Bau 'von Krafistoffbehdltern filr Personenkraftwagen
crziclten technischen Fortschriite en*'}pﬁehlt es sich, diese Richtlinie an die technischen
Vorschriflen der Regelung Nr. 34 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir
Europa fur dic Genchmigung der Fahrzeuge hinsichilich der Verhiltung von
Brandgcfahren®, insbesondere an die Vorschrifien fir Krafistoffbehilter aus Kunststoff
fiir Fahrzeuge der Klasse M, anzugleichen.

Gasformige Kraftstolfe gewinnen, insbesondere aus Griinden des Umweltschutzes, fir
den Antricb von Kraftfahrzeugen zunehmend an Bedeutung. Daher wire es zweckmiBig,
wenn in der Richtlinie 70/221/EWG kilnftig auch Vorschriften fir Behilter fiir andere als
fliissige Kraftstoffe festgelegt werden. Dazu miifiten der Titel und der Geltungsbereich
der Richtlinie 70/221/EWG entsprechend gefindert 'werden, damit durch spitere
Anderungen dieser Richtlinie technische .Vorschriften fiir Behilter filr gasférmige
Kraftstoffe eingefithrt werden kdnnen.

Laut Artikel 3 der Richilinic 70/221/EWG missen Anderungen der Vorschriflen fir
Krafistoffbchilter vom Europiischen Parlament und vom Rat etlassen werden. Es
 erscheint jedoch zweckmiBig, daB dje einschlégigen Anderungen nach dem in Artikel 13
der Richtlinie 70/156/EWG festgelegten Verfahren angenommen werden kdnnen, um
kiinftig die erforderlichen Anpassungen der Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG an
den technischen Fortschritt zu erleichtern. Dieses Verfahren findet bereits auf die
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3 Entsprechend der Begriffsbestimmung in Anhang II Abschnitt A der Richtlinie 70/156/EWG.
4 Dokument E/ECE/324 der Wi:tschaﬂsi;mmission der Vereinten Nationen fir Europa.




Vorschriften der technischen Anhdnge aller anderen Einzelrichtlinien des EG-
Typgenehmigungsverfahrens  fiir  Kraftfahrzeuge und  Krafifahrzeuganhinger
Anwendung. Es wird daher vorgeschlagen, Artikel 3 der Richtlinic 70/221/EWG
cnisprechend zu dndern.

Angesichis der Dimensionen und  Auswirkungen der in dem  betreffenden Sckior
vorgeschlagenen Aktion sind dic in dieser Richtlinic vorgeschenen Gemeinschafls-
maBnahmen nicht nur notwendig, sondein unerldBlich, um das gesteckte Ziel, die EG-
Typgenehmigung fiir den jeweiligen Fahrzeugtyp, zu erreichen. Die Mitgliedstaaten
kénnen diese MaBnahmen unabhiingig voneinander nicht hinreichend durchfiihren.

D.  Inhalt des Yorschlags

Dic Kommission schldgl vor, in die Richtlinie 70/221/EWG neue Vorschriften fiir
Kraftstoffbehilier aus Kunststoff fiir Fahrzeuge der Klasse M, aufzunehmen. Es wird
vorgeschlagen, dall diese neuen Vorschriften

- ab dem 1. Oktober 1999 fiir alle ncuen Fahrzeugtypen und
- ab dem 1. Oktober 2000 fiir alle Neufahrzeuge gelten sollen.

Ferner wird vorgeschlagen, den Geltungsbereich der Richtlinie 70/221/EWG auf Behiilter
fiir andere als fliissige KraflstofTe auszudehnen, Artikel 1 der Richtlinic 70/221/EWG an
dic Begriffsbestimmungen ‘der Richtlinie 70/156/EWG anzupassen und Artikel 3 der
Richtlinie 70/221/EWG hinsichtlich der Anpassung der Anhange dieser Richtlinie an den
technischen Fortschritt zu 4ndern.



3 - [rucksache 462/98

Vorschlag {lir cine

RICHTLINIE DES EUROPAISICHI":N PARLAMENTS UND DES RATES

7ur Anderung der Richtlinic 70/221/EWG des Rates
zur Angleichung der Rechtsvorschrifien der Mitgitedstaaten iiber
dic Behilter fur flissigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz
von Kraftfahrzeugen und Krafifahrzeuganhdngem

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN
UNION, _ :

gestiitzt aul den Vertrag zur Grilndung der Européischen Gemeinschaft, insbesondere aufl
Artikel 100a, -

auf Vorschlag der Kommission®
nach Stellungnahme des Wirtschafls- und Sozialausschusses®
nach dem Verfahren von Artikel 189b EG-Vertrag"',

in Erwigung nachstehender Griinde

{1) Bei der Richtlinie 70/221!EWG des Rates?, zuletzt gedndert durch die
Richtlinie 97/1%EG der Xomymission?, handelt es sich um eine der
Einzelrichtlinien des durch ‘flie Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom
6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten ber
die Bectrichserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfalwzeuganhingeri?, zuletzt
geiindert durch die Richtlinic ../../EG', eingefithrien Typgenchmigungsverfahrens.
Daher finden die in der Richifinie 70/156/EWG festgelegten Vorschrifien und
Begrilfsbestimmungen  {iber  Fahrzeuge,  Fahrzeugsysteme,  Bautcile  und-
sclbstiindige technische Uinheilen auf diese Richtlinic Anwendung. Artikel 1 der
Richtlinte 70/22/EWG . mull ifolglich  an  dic  Begriffsbestimmungen  der
Richtlinic 7O/156/EWG angepali{ werden.

(2) Um dem tcchnischen Fortschritt Rechnung zu tragen, empfiehlt es sich, die
Richtlinie 70/221/EWG an die technischen Vorschriften der Regelung Nr. 3412 der
Wirtschaftskommission der Veréinten Nationen filr Europa fiir die Genehmigung
der Fahrzeuge hinsichtlich der Verhiitung von Brandgefahren, insbesondere an die
Vorschrifien fiir Kraftstoffbehilter aus Kunststoff fiir Fahrzege der Klasse M1,
anzupassen. ' : ,

8 ABL L 76 vom 6.4.1970, 8. 23.
Y ABL L 125 vom 16.5.1997, 8. |.
10 ABL L 42 vem 23.2.1970, 8. 1.

12 Dokument E/ECE/324 der Wirtschaftskorhmission der Vereinten Nationen $ir Guropa,
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Grastdrmiige Krdtstoffe gewinnen, inshbesondere aus Griinden des Umweltschutzes
(ar den Antrich von Krafifahrzeugen zunchmend an Bedeutung. Es ist daher
sweeknuiBig, wenn in der Richtlinic 70/221/EWG kiinflig auch Vorschrifien fir
Behiilter Air andere als flitssige KraftstolTe festgelegt werden, Daher werden der
Titel und der Geltungsbereich der Richtlinic 70/221/EWG enisprechend geéndert.
Technische Vorschrifien fir Behilier fiir gasformige Krafistoffe sollen durch
spitere Anderungen der Richtlinie eingefithrt werden.

Laut Artikel 3 der Richtlinie 70/221/EWG miissen Anderungen der Vorschriften
fiir Krafistoffbehilter vom Europiischen Parlament und vom Rat erlassen werden.
Es ist -daher zweckmiBig, daB kiinftig Anderungen, die zur Anpassung der
technischen Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG in bezug auf Kraftstoff-
behilter an den technischen Fortschritt notwendig werden, nach dem in Artikel 13
der Richtlinie 70/156/EWG festgelegten Verfahren angonommen werden kdnnen.

Dic Anderungen in dicser Richtlinic bezichen sich lediglich aul KraftstofTbehilter
aus Kunsistoff. Daher ist es weder crforderlich, bestchende nach  der
Richtlinic 70/221/EWG  in der Fassung der Richtlinic 97/I9%EG  erieilte
Typgenchmigungen aufler Krafl vu sctzen, noch dic Zulassung, den Verkauf und
dic Inbctricbnahme von Neufahrzeugen mit unter diese Typgenchmigungen
faillenden Metallbehiiltern fiir {lissigen Krafistoff zu verhindern.

Angesichts der Dimensionen und Auswirkungen der in dem betreffenden Sektor
vorgeschlagenen Aktion sind die in dieser Richtlinie vorgesehenen
Gemeinschaftsmanahmen nicht nur notwendig, sondern unerldlich, um das
gesteckte Ziel, die EG-Typgenehmigung fiir den jeweiligen Fahrzeugtyp, zu
erreichen. Die Mitgliedstaaten knnen diese MaBnahmen unabhéngig voneinander
nicht hinreichend durchfithren -

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Dic Richtlinie 70722 1/EWG wird wic folgl gefindert:

Der Titel erhillt folgende Fassung:

“RICHTLINIE 70/221/EWG DES RATES vom 20. Mirz 1970 (ber
Kraftstoffbehilter und den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzenganhiingern”. .

Artikel 1 erhilt folgende Fassung:
' “Artikel I
Im Sinne dicser  Richilinic  bedeuten  ‘Fahrzeuge”  Krafifahrzeuge  und

Krafifahrzcuganhiinger gemi der Begri{lsbestimmung in Anhang II Abschnitt A
der Richilinic 70/156/EWG.” '
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Artikel 2 Absatz 1 erhiilt folgende Fassung:

“1.  Dic Mitglicdstaaten diirfen fiir cin Fahrzcug aus Griinden, die sich aufl dic
Krafistoffbehilter bezichen, dic Erteilung der EG-Typgenchmigung oder der
Betrichserlaubnis mit nationaler Geltung nicht verweigern, wenn das Fahzeug
dic Anforderungen {iir Krafistoffhehiilter dieser Richtlinic erfiillt.”

Artikel 2a Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

“l. Die Mitgliedstaaten diirfen fir ein Fahrzeug aus Griinden, die sich auf die
Kraftstoffbehilter beziehen, den Verkauf, die Zulassung, die Inbetriebnahme
oder dic Benutzung cines Fah:rzeugs weder verweigem noch verbieten, wenn
das Fahrzeug dic Anforderungen fir Krafistoffbehilter dieser Richtlinie
eriuit.” ’

Arlikel 3 erhilt folgende Fassung:

“Artikel 3

Anderungen, dic zur Anpassung der Vorschrifien der Anhiinge an den technischen
Fortschritt notwendig sind, Wwerden nach dem in  Artikel 13 der
Richtlinic 70/156/EWG [estgeleglen Verlahren crlassen.”

Das Verzeichnis der Anhédnge und die Anhinge werden entsprechend dem Anhang
dieser Richtlinie gedndert. ' ' _

Ariikel 2

Ab dem [1. Oktober 1998], betrachten dic Milglicdstaaten Ariikel 4 Absatz 1 und
Artikel 7 Absatz 1 der Richtline 70/156/EWG als cingehalten, wenn die
Vorschrifien der Richtlinie 70/221/EWG, in der Fassung dieser Richtlinie, ‘erflillt
werdern.

Ab dem [1. Oktober 1999, diirfen die Mitgliedstaaten fiir einen neuen Fahrzeugtyp
aus Griinden, die sich auf die Behilter fiir fliissigen Kraftstoff beziehen

- die EG-Typgenchmigung | gemiB Artikel4 Absatzl der Richt-
linie 70/156/EWG nicht mehe erteilen und '

- die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern,

wenn die Vorschriften der chhllin:ic 70/221/EEC, in der Fassung dieser Richtlinie,
nicht erfiilit sind.

Ab dem [1. Oktober 2000]: \

- betrachten dic Mitgliedstasten aus Griinden, dic sich auf dic Behiilter fiir
flissigen Kraftstoff bezichen, die gemiB der Richtlinie 70/156/EWG
ausgestelliten Ubereinstimmungsbescheinigungen als nicht mehr gilltig im
Sinne von Artikel 7 Absatz 1 der genannten Richtlinie und
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- diirfen dic Miigliedstaaten aus Griinden, die sich auf die Behilter fiir
flissigen Krafistoff bezichen, die Zulassung, den Verkauf und die
Inbetriebnahme von Neufahrzeugen, die nicht mit einer Ubereinstimmungs-
bescheinigung gemil der Richtlinie 70/156/EWG versehen sind, verweigem,
soweit nicht Artikel 8 Absatz 2 der Richtlinie 70/156/EWG geltend gemacht
wird,

wenn die Vorschriflen der Richtlinie 70/221/EEC, in der Fassung dieser Richilinie,
nicht ¢rfiillt sind.

Durch dicse Richilinic werden weder Typgenchmigungen, die Fahrzeugen miit
Mectallbehiiltern fiir flissigen KraflstelT bereits crteiit wurden, auBer Kralt gesetzt,
noch Lrweilcrungen solcher Typgenchmigungen nach den Bestimmungen der
Richtlinic, nach der sic urspriinglich erteill wurden, verhindert.

Artikel 3

Dic Milgliedstaaten  erlassen  die  erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie vor dem [1. Okiober 1998]
nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverzitglich davon in Kenntnis.

Wenn dic Mitglicdsiaatcn diese Vorschriflen erlassen, nechmen sie in diesen
Vorschriflen sclbst oder durch einen Hinwceis bei der amilichen Verdffentlichung
auf dicsc Richilinic Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dicser
Bezugnalime. '

Dic Milgliedstazicn teilen__der Kommission den Wortlaut der wichtigsten
innersiaatlichen Rechisvorschrifien mit, dic sic aul dem unier diese Richilinic
fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 4

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ithrer Verdffentlichung im Amisblatt der
Furopdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 5

Diese Richtlinie ist an die Mitlglicdstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Fiir das Europdische Parlament :: Fiir den Rat
Der Prisident | | - Der Priisident



.. Drucksache 462/98

ANHANG

(. Im Verzeichnis der Anhiinge enthalten die Angaben [Ur Anhang | folgende Fassung:
“Anhang |: Behiilter fur {liissigen K_rz%ﬂsluﬂ"
Anlage 1: Beschreibyngsbogen |
Anlage 2: EG- Typgéenehmigungsbogen '
Anlage 3: Priifung de;:r Feuerbestindigkeit

Analge 4: AbmeSsurtigen und technische Daten der
Schamottesteine”

2. Anhang ! crhiill folgende Fassung:
o ﬁi_iang I

BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF |

1. GELTUNGSBEREICH

1.1 Dieser Anhang gilt fiir Fahrzeuge, auf die die Richtlinie 70/156/EWG
Anwendung findet., ‘

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dicses Anhangs:bedcutet:

2.1 'Fahr cuglyp in bczug au;f" dic Krafistoftbehilter' Fahrzeuge, dic sich in
folgenden wesentlichen Einzelheiten nicht unterscheiden:
2.1.1. Struktur, Form, Abmessungen und Werkstoffe ( Metall/Kunststoff) des

(der) Kraftstoffbehilter(s),

2.1.2. in Fahrzeugen der K.Ia%se M,!3 Lage des {der) Kraﬂstoﬁbehﬁlter(s)
soweit sie die Anforderungen von 5.10 dieses Anhangs beeintrichtigt;

2.2 nsassenraum’ Raum zwt Unterbringung der Insassen, der begrenzt wird
durch Dach, Boden, Seitenwinde, Tiiren, duflere Verglasung, Stimwand
und hinteres Querblech;

2.3. 'Leermasse’ Masse des Fahrzeugs mit Aufbau und Anhingevorrichtung
im Fall eines Zugfahrzcugs (fur andere Klassen als' M, in fahrbereitem
Zustand oder Masse des Fahrgestells mit Fahrerhaus, wenn der Aufbau
und/oder die Anhingevorrichtung nicht vom Hersteller geliefert wird,

IS RAE LIS 11 KT U A R T L B U R R BT (IR T TE R G
13 pintsprechend der Begriffsbestimnung in Anhang, 11 Abschaitt A der Richtlinie 7O/IS6/HEWCL
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2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.3.

3.3.1.

33.2

3.3.3.

-8 -

(einschlieBlich  Kahlflissigkeit, Schmicrmitteln, Kraftstoff, 100%
anderer Flissigkeiten auBer Brauchwasser, Werkzeug, Ersatzrad und
Fahrer und, fiir Kralomnibusse, Masse des Mitglieds des Fahmersonals
(75 kg), wenn das Fahrzeug ilber cinen Sitz fiir cin Mitglied des
Fahrpersonals verfiigt);

‘Kraftstoffbehiilter Behiilier zur Aufmahme des fliissigen Krafistoffs
gemilB 2.6, der hauptsiichlich zum Antrieb des Fahrzeugs verwendet
wird, ausgenommen Zubehor (Einfillrohr (wenn dies ein gesondertes
Bauteil ist), Einfiillstutzen, Verschiuf, Fiillstandsmesser, Motor-
zuleitungen oder Druckausgleichsleitungen usw.);

'Inhalt des Krafistoffbehilters' vom Hersteller angegebenes Fassungs-
vermbgen des Krafistoffbehilters;

'Fliissiger Kraftstoff Kraftstoff, der unter normalen Umgebungs-
bedingungen (liissig ist.

ANTRAG AUF ERTE[LUNG.DER EG-TYPGENEHMIGUNG

Der Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung gemiB Artikel 3
Absatz 4 der Richtlinie 70/156/EEC fiir ein Fahrzeug in bezug auf die
Kraftstoffbehilter ist vom Hersteller zu stellen. .

Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in der Anlage 1 enthalten.

Dem fiir die Durchfiihrung der Typgenehmigungsprilfungen zustindigen
technischen Dienst sind vorzufithren:

ein fir den zu geﬁchmigcnden'Fahrzcuglyp reprisentatives Fahrzeug
oder dic Fahrzcugteile, die der technische Dienst fir die
Typgenchmigungspriifungen fiir erforderlich hiilt;

bei Fahreeugen, dic mit einem Krafistoffbehilter aus Kunststoff
ausgeriistet sind: sieben zusitzliche Kraftstoffbehdlter mit den
dazugehérigen Ausriistungsteilen; :

bei Fahrzeugen, die mit einem Krafistoffbehilter aus einem anderen
Werkstoff ausgeriistet sind: zwei zusitzliche Kraftstoffbehilter mit den
dazugehdrigen Ausrilstungsteilen.

ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

Sind die entsprechenden Anforderungen erfillt, wird die EG-
Typgenehmigung gem#8 Artikel 4 Absatz 3 und gegebenenfalls Artikel 4
Absatz 4 der Richtlinie 70/156/EWG erteilt.
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Ein Muster des 'EG-Ty;Jgenehmigunngogens ist in der Anlage?2
enthalten. '

Jedem genehmigten Fahrzeugtyp wird eine Typgenehmigungsnummer
gemiB Anhang VII der Richtlinic 70/156/EWG zugeteilt. Ein und
dersclbe Mitghiedstaat dprf dic gleiche Nummer kcinem anderen
Fahrzeuglyp zuteilen.

VORSCHRIFTEN

Kraftstoffbehilter milssen korrosionsfest hergestellt sein.

Sie miissen, wenn sie mit allen normalerweise vorhandenen
Ausriistungsteilen ausgestattet sind, den gem#8 6.1 vorgenommenen
Dichtheitspriifungen bei doppeltem relativem Betriebsdruck, mindestens
jedoch bei cinemn Druck van 0,3 bar, gentigen.

Bei Krafistolfbehiltern uuis Kunststofl fiir Fahrzcuge der Klasse M gilt
diesc Anforderung als erfiilit, wenn die Krafistofibehilier der in 6.3.2

beschriebenen Pritfung unt!erzogen worden sind.

Jeglicher Uberdruck oder :"Druck, der den Betriebsdruck tibersteigt, mul
durch gecignete Vormrichtungen (Offnungen, Sicherheitsventile usw.)
automatisch ausgeglichen werden,

Be- und Entliftungsdffnungen sind gegen Flammendruchschlag zu
sichern, insbesondere darf Kraftstoff, der beim Fiillen des(der)
Krafistoffbehilter(s) entweichen kann, nicht auf die Abgasanlage
gelangen kénnen. Er muB 4uf den Boden geleitet werden.

Der(die) Kxaﬁstof‘fbehéilte!r diirfen weder im Insassenraum oder einem
mit diesem zusammehhidngenden Raum liegen, noch eine
AbschluBfliche (Boden, Seitenwand, Trennwand) bilden.

Zwischen dem Insasscnraam und dem (den) Krafistoffbehilier(n} muf
cine Trennwand vorhanden scin. Dicse Trennwand darf Offaungen (2.B.
zur Aufnahme von Kabeln) besitzen, vorausgesetzt, diese Offnungen
sind so angeordnet, daB kein Kraftstoff frei vom Kraftstoffbehilter (von
den Krafistoffbehiltern) in den Insassenraum oder eimen mit diesem
zusammenhingenden Raun flieBen kann,

Alle Kraftstoffbehilter sind sicher zu befestigen und so anzubringen, daf
gewihrleistet ist, daB Krafistoff, der aus dem Kraftstoffbehilter oder den
dazugehérigen Ausriistungsteilen entweicht, auf den Boden und nicht in
den Innenraum abflieBt.

Der Einfitllstutzen darf sich nicht im Insassenraum, im Gepéackraum oder
im Motorraum befinden.

KraftstofT darf weder duxch dt_a_n KrafistoffbehilterverschiubB noch durch
die zum Ausgleich von Uberdruck vorgesehenen Vorrichtungen
entweichen; wenn der. Kraftstoffbehilter vollstindig um seine
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Liingsachse gedreht wird, ist ein Austroplen jedoch zuliissig, sofern der
Verlust nicht préer als 30 g/min ist. Das Erfiiilen dieser Anforderung
mufd durch dic in 6.2 beschrichene Prifung nachgewiescn werden.

KrafistofTbchiilter miissen so ecingebaut sein, daB sie vor den
Auswirkungen von StéBen auf die Front- oder Heckpartie des Fahrzeugs
geschiitzt werden; in der Nihe von Krafistoffbehilten diirfen keine
vorspringenden Teile, scharfe Kanten usw. vorhanden sein.

Kraftstoffbehilter miissen dariiber hinaus nach dem in 6.3 festgelegten
besonderen Verfahren gepriift werden. ’“

PRUFUNGEN
Wasserdruckpriifung

Der KraflstoMhehiifter ist einer Wasserdruckpriifung zu unterzichen, dic
an ciner nicht im Fahrzeug  eingebauten  Baugruppe mit  allen
dazugehdrigen Ausriistungsteilen durchzuflihren isi. Der
KrafstofMbehilter ist vollstindig mit ciner nicht brennbaren Fliissigkeit
(z.B. mit Wasser) zu filllen. Nachdem jede Verbindung nach auflen
unterbrochen worden ist, wird der Druck iiber die Verbindungsleitung,
durch die der Kraftstoff dem Motor zugefiithrt wird, allméhlich auf einen
Druck erhoht, der dem doppelten Betriebsdruck, mindestens jedoch
0,3 bar, entspricht, und der eine Minute lang aufrechtzuerhalten ist.
Wihrend dieser Zeit darf die Wandung des Behilters nicht reien oder
undicht werden; eine bleibende Verformung ist jedoch zuldssig.

Kippriifung

Der KrafistofTochilter wird mit allen dazugehdrigen Ausriistungsteilen
cntsprechend  scinem  Linbau  in dag  Fahrzeug, [Gr das  der
Kraftstothehilter bestimmit ist, aufl ciner Pritfvorrichtung belestigt; dies
gilt jedoch auch [lir Vorrichiungen zum Uberdruckausgleich.

Dic Priifvorrichtung muBl um cine Achse, die parallel zur
Fahrzeuglingsachse liegt, drehbar gelagert sein.

Die Priifung wird an einem Krafistoffbehilter durchgefiihrt, der einmal
zu 90% und einmal zu 30% mit einer nicht brennbaren Flissigkeit gefiillt
wird, die eine Dirchte und eine Viskositit besitzt, die den entsprechenden
Werten von normalerweise verwendetem Kraftstoff Shnlich sind (dazu
kann Wasser verwendet werden).

Der Kraftstoffoehilter wird aus seiner Ausgangsstellung um 90° nach
rechts gedreht. Der Kraftstoffbehilter muB mindestens fiinf Minuten lang
in dieser Stellung blciben.

Danach wird der Tank um weitere 90° in derselben Richtung gedreht.
Der Krafistoffbehdlter wird in dieser Stellung, in der er vollstindig
umgekippt ist, mindestens filnf Minuten lang gehalten.



6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.
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Der Kraﬂstoffbehﬁlker wird dann in seine Ausgangsstellung
zuriickgedrent. Die Prﬁfﬂﬂssigkeit, die nicht aus dem Beliiftungssystem
in den Kraftstoffbehilter zuriickgelaufen ist, ist gegebenenfalls zu
entfemen und nachzu:ﬁillen. :

Der Tank wird d:mn: um 90° in dic cntgegengesclzie Richtung gedreht
und mindestens finf Minuten fang in dicser Stetlung gehalten.

Der Krafistoffbehditer wird dann um weitere 90° in derselben Richtung
gedreht. Daraufhin wird er mindestens fiinf Minuten lang in dieser
volistindig u'mgekip:pten Stellung gehalten. Danach wird der Tank in
seine Ausgangsstellung zuriickgedreht.

Zusatzliche priifungen von Kraftstoffbehdltern aus Kunststoff fir
Fahrzeuge der Klasse M, : '

Aufprallbestﬁndigkéit

Der Kraﬁstoffbehiiiter ist bis zu seinem Nenninhalt mit einem Wasser-
Glykol-Gemisch oder mit einer anderen Fliissigkeit zu fullen, die einen
niedrigen Gefrierpunkt hat und die Eigenschaften des Behialterwerkstoffs
nicht verandert. Danach wird der Behilter einer Durchdringungspritfung
unlerzogen.

Bei dicser Pritfung muB dic Temperatur des Behilters 233 K = 2 K
(-40 °C£2°C) betragen.

Fir die Prﬁfung: st ein Pendelschlagprifgerat zu verwenden. Der

_Schlagkdrper muby aus Stah! sein und die Form einer Pyramide mit den

Seitenflichen cines Jleichseiligen Dreiecks und einer quadratischen
Grundfliche habén; dabei sind dic Spitze und die Kanten mit einem
Radius von 3 mm abgerundet. Das Stofizentrum des Pendels muf} mit
dem Schwerpunkt der Pyramide zusammenfallen; ihr Abstand von der
Drehachse des Pendels muB 1 m betragen. Die Gesamtmasse des
Pendels, bezogenh auf sein StoBzentrum, mub 15 kg betragen. Die
Energie des Pendels im Zeitpunkt des Aufprails muB mindestens 30 Nm
betragen und diegem Wert mdglichst genau entsprechen.

Diec Priffungen si;nd an Stellen des Behilters vorzunehmen, die bei ginem
Frontalaufprall oder seitlichen Aufprall als beschadigungsgefihrdet
angesehen werden. Dic als beschidigungsgefhrdet angeschenen Stellen
sind jene, die beziiglich der Form des Behilters und/oder der Art des
Einbaus im Falirzeug am meisten hervorstehen oder am schwichsten
gind. Die von der Priifstelle ausgewihiten Stellen sind im Priifgutachten
anzugeben.

Wihrend der Prifung muf der Behilter in seiner Lage durch
Befestigungen ;gehalten werden, die auf der Seite oder den Seiten
gegeniiber der ‘Aufprallseite liegen. Durch die Priifung darf kein Leck
entstehen. - ‘



0.3.1.6.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2,

(.3.3.3.

6.3.3.4.

6.3.4,
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Nach Wah! des Herstellers diirfen alie Aufprailprijfungen an ein und

demsclben Behiiter oder jede Priifung an einem anderen Behlter
durchgefiihrt werden.

Mechanische Festigkeit

Kraﬂstoff-DurchIﬁssigkeit

Der fiir die Durchlﬁssigkeitspriifung verwendete Krafistoff muf} entweder
der in Anhang VI der Richtlinie  70/221/EWG angefithrie
BezugskraltstolT oder cin handelsiiblicher KrafistolT vom Typ “Super™
sein. Ist der KrafistofThehilier lediglich fiir den Einbau in Fahrzeuge mit
Dieselmotor ausgelegt, wird er mit Dieselkraftstoff gefiillt.

Vor der Pritfung ist der Behilter bis 2u 50% seines Nenninhalts zu fiillen
und - ohne daB er verschlossen wird - bei einer Umgebungstemperatur
von 313 K + 2 K (40 °C +2°C) zu lagem, bis der Masseverlust pro
Zeiteinheit konstant wird,

Der Behilter st danach zu lceren und wieder bis zu 50% seines
Nenninhalts mit dem Pritfkrafistoff zuy filllen. Danach ist der Behilter

der Behilterinhalt dic Priifiemperatur crreicht hat. Wihrend der sich
anschlieBenden Priifdayer von 8 Wochen ist der Masseverlust infolge
Diffusion wihrend der Priifdauer zy bestimmen. Der maximal zulissige
durchschnittliche Kraﬁstoffverlust‘betrﬁgt 20gje24 Stunden Pritfzeit.

Ubersteigt der Diffusionsverlust den in 6.3.3.3 genannten Wert, ist die in
diesem  Absatz beschriebene Pritfung an demselben Behilter zy
wiederholen, um den Diffusionsveriust bej 294 K£2K@23°C=+2 °C),
sonst aber gleichen Bedingungen, zy bestimmen. Der so ermittelte
Verlust darf 10g je 24 Stunden nicht itbersteigen..

Krafistoffbestind; gkeit

Nach der in 6.3.3 genannien Priifung muf der Behilter weiterhin dje
Anforderungen nach 6.3.1 und 6.3.2 erfiillen.
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6.3.5. Feuerbestandigkeit
Der Behiilter ist den folgenden Priifungen zu unterziehen:

6.3.5.1. Der Behiilter ist - béfestigt wic am Fahrzeug - 2 Minuten lang den
Flammen auszuselzen. Dabei darfl kein flilssiger Krafistoff aus dem
Behidilier austreten.

6.3.52. Es sind drci Priifungen in verschicdenen mit Krafistoff gefiillten
Behiiltern durchzufithren:

6:3.5.2.1. Ist der Kraftstoffbchilter fiir den Einbau in Fahrzeuge bestimmt, die
entweder mit cinem Motor ™ mit Fremdziindung oder mit einem
Dicscimotor ausgcr(,istcl sind,  werden die drei Priifungen an
Krafistoffbehilicrn durchgefiihri, die mit Superkrafistoff gefiillt sind;

6.3.5.2.2. ist der Tank nur zum 'Einba,u in Kraftfahrzeuge bestimmt, die mit einem
Dieselmotor ausgeriistet sind, so werden die drei Priifungen an
Krafistoffbehiltern durchgcﬁlhrt die mit Dieselkraftstoff gefiillt sind

6.3.5.2.3. Bei jeder Pritfung ist. der Krafistoffbehilter so in einer Priifvorrichtung
zu montieren, daB die tatsichlichen Einbaubedingungen so weit wie
méglich simuliert wetden. Die Art der Befestigung des Behilters in der
Pritfvorrichtung muB den betreffenden Bedingungen am Fahrzeug
cntsprechen. Fahﬂcqgtellc die den Behilter und die dazugehbngen
Ausrilstungsteile gegen ein Einwirken der Flammen schiitzen oder in
irgendeiner Weise die Ausbreiiung der Flammen beeintrichtigen, sowie
spcziclle Teile am Behallcr und an den VerschluBschrauben sind zu
beriicksichtigen. Allp Offnungen sind wihrend der Priifung zu
verschlicBen, dic E!nlluﬂunz,ssystcmc milssen jedoch betrichsfihig
bleciben. Unmiticlbar vor der Priifung ist der Bchilter mit dem
angegebenen Krafistoff bis zu 50% scines Nenninhalts zu filllen.

6.3.5.3. Die Flammen, denen der Behilter ausgesetzt wird, sind durch
Verbrennen von handelsiiblichem Kraftstoff fiir Fremdziindungsmotoren
(nachstehend “Kraftstoff” genannt) in einer Schale zu erzeugen. Die in
die Schale ge:gosst:nq'l Krafistoffmenge muB so bemessen sein, daf} die
Flamme unter freiem Brennverlauf wihrend des gesamten Pritfverfahrens
brennen kann.

6.3.5.4. Die Abmessungen der Schale sind so zu wihlen, daBl gewihrleistet ist,

' daB auch die Seitenwinde des Kraftstoffbehilters den Flammen

ausgesetzt werden. Die Linge und Breite der Schale miissen deshalb den

GrundriB des Krafistoffbehilters nach allen Seilen um mindestens 20 cm,

jedoch hdchstens 50 cm dberschreiten, Die Scitenwinde der Schale

dirfen zu Beginn der Prilfung nicht mehr als 8 cm dber den
Krafistoffspiegel hinausragen.

6.3.5.5. Die mit Krafistoff gefiillte Schale ist so unter dem Kraftstoffbehilter
anzuordnen, daB der Abstand zwischen dem Kraftstoffspiegel in der
Schale und dem Behilterboden der konstruktiv festgelegten Hohe des
Kraftstoffbehiiiters (ber der StraBenoberfliche bei Leermasse des
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[

Fahrzcuges cnispricht (siche 2.3). Die Schale oder das Priifgestell oder
beide miissen frei bewceglich scin,

Wihrend der Phase C der Priifung ist die Schale mit elnem Feuerschirm
zu {iberdecken, der sich 3 cm + [ cm iiber dem Krafisto{fspicgel in der
Schale befindet. Der Schirm mufl aus cinem [cucrfesten WerkstofT
entsprechend den Vorschriften der Anlage 4 hergestellt sein, Zwischen
den Schamotiesteinen diirfen sich keine Liicken befinden; die Steine sind
iiber der Schale mit dem Krafistoff so anzuordnen, daB die L&cher in den
Steinen nicht verdeckt werden, Linge und Breile des Rahmens milssen
2 cm - 4 cm kleiner als dic InnenmaBe der Schale sein, so daB3 zwischen
Rahmen und Schalenwand cin Spalt von | cm - 2 em fiir dic Beliiflung
besteht.

Wird dic Priifung im Freien durchgefiiht, ist ein ausreichender
Windschutz vorzusehen; die Windgeschwindigkeit in Héhe der Schale
mit dem Kraftstoff darf 2,5 km/h nicht tberschreiten. Der Schirm ist vor
der Pritffung auf 308 K = 5 K (35°C £ 5°C) zu erhitzen. Die
Schamoitesicine diirfen befeuchtet werden, um fiir jede nachfolgende
Priifung die gleichen Priifungsbedingungen zu gewihrleisten.

Dic Priifung umfafit 4 Phasen (siche Anlage 3):
Phase A: Vorwérmen (Abb.1)

Der KrafistofT int der Schale ist zu entziinden; dabei muB sich diese in
einem Abstand von mindestens 3 m zu dem zu priifenden Behdlter
befinden. Nach 60 Sckunden Vorwidrmung ist die Schale unter dem
Behilter anzuordnen,

Phase B: Dirckic Beflammung (Abb. 2)

Der Behilier ist 60 Sckunden lang den Flammen des frei brennenden
KraflstofTes auszusctzen.

Phase C: Indirekte Beflammung (Abb. 3)

Unmittelbar nach AbschluBl der Phase B ist der Feuerschirm zwischen
die brennende Schale und den Behilter zu plazieren. Der Behilter ist
diesen reduzierten Flammen weitere 60 Sekunden lang auszusetzen.

Phase D: Beendigung der Priifung (Abb. 4)

Die Brennende, mit dem Feuerschirm bedeckte Schale ist wieder in ihre
urspriingliche Lage (Phase A) zu bringen. Brennt am Ende der Prilfung
der KrafistofTbehilter, so ist das Feuer unverziiglich zu I6schen.

Dic Ergcbnisse der Priifung werden als befriedigend angeschen, wenn
kein Niissiger Kraflsto(T aus dem Behiilier austritt.

Bestindigkeit gegen hohe Temperaturen
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6.36.1.  Dic bei der Priifung verwendete Belestigung des Krafistoffbehilters in
der Priifvorrichtung .muB8 - cinschlicBlich der Arbcitsweise der
Behilicrentliftung - der Anbringung des Behdlters am Fahrzeug
entsprechen.

6.3.6.2. Der bis zu 50% seines Fassungsvermdégens mit Wasser von 293 K
(20°C)  gefilllte  Bchilter ist eine Stunde lang  einer
Umgebungstemperatur von 368 K + 2 K (95 °C £ 2 °C) auszusetzen.

6.3.6.3. Dic Ergebnisse der Pritfung werden als beftiedigend angesehen, wenn
nach der Priifung det Behilter weder undicht ist noch wesentliche
Verformungen aufweist.

6.3.7. Aufschrifien auf dem Krafistoffbehilter

6.3.7.1. Auf dem Krafisioffbehillter ist die Fabrik- oder Handelsmarke
anzubringen; sic muB dauverhafl und deutlich am Bchilter Iesbar sein,
wenn lelzierer im Fabrzeug cingebaut ist,

7. ANDERUNGEN DERE TYPGENEHMIGUNG

7.1. Bei Anderungen der gemiB dieser Richtlinie erteilten Typgenehmigung
gelten die Bestimmungen von Artikel 5 der Richtlinie 70/156/EWG.

8. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

8.1. MaBnahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion
sind ecntsprechend den Beslimmungen in Artikel 10 der Richt-
linic 70/156/EWG zu trcff'cn

3. Folgende An!agcn Jund 4 wcrdcnlangcﬁigi.
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AUSWIRKUNGEN AUF WETTBEWERBSFAHIGKEIT UND BESCHAFTIGUNG

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

1.

1.

V.

zur Anderung der Richtlinic 70/221/EWG des Rates
zur Anglcichung der Rechisvorschriften der Mitgliedstaaten
dber dic Behilter fir filissigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz
' von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhfingern

Wodurch ist die MaBnahme in erster Linie gerechtfertigt?
Durch diesen Vorschlag sollen in die Richtlinie 70/221/EWG neue

Bestimmungen fiir Kraftstoffbehilter aus Kunststoff flir Personenkraftwagen
eingefithrt werden.

Merkmale der betroffenen Unternchmen, insbesondere:

- Gibt cs cine groBie Anzahl von KMU? Nein
« dic fur regionale Beihilfen der Milglicdstaaten in Frage kommen? Nein
« dic fiir Zuschiissc aus dem EFRE in Betracht kommen? Nein

Welche Verpflichtungen werden den Unternehmen direkt auferlegt? Keine
Verpflichtungen '

Welche Vorpflichtungen kdnnten den Unternchmen auf dem Wege tiber die
srilichen Bchérden  indirckt auferlegt  werden? Keine  zusdtzlichen

Verpflichtungen

V. Gibt es Sondermafinahmen fiir KMU? Nein

VL

VH.

Was sind dic voraussichtlichen Auswirkungen:
-auf dic Wetibewerbsfihigkeit der Unternchmen? Keine negativen Auswirkungen
-auf dic Beschifligung? Keine negativen Auswirkungen

Sind dic Sozialpariner konsultiert worden? Nein
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BeschluB

des Bundesrates

Vorschlag fur eine Richtlinie des Europdischen Parlaments und des
Rates zur Anderung der Richtlinie 70/221/EWG des Rates zur
Angleichung der Rechisvorschriften der Mitgliedstaaten {ber die
Behalter fiy flussigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern

KOM(98) 97 endg.; Ratsdok. 8326/98

Der Bundesrat hat gemiB §§ 3 und 5 EUZBLG von der Vorlage Kenntnis
genommen.
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