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Verordnung
des Bundesministeriums
fir Vehrkehr und

des Bundesministeriums fir
Arbeit und Sozialordnung

Schiffsbesetzungsverordnung (SchBesV)

A. Zielsetzung

Die Verordnung ist eine TeilmaBnahme des Seeschiffahrtskonzeptes der
Bundesregierung vom 16. Juli 1997, dem der Deutsche Bundestag am
12. Dezember 1997 zugestimmt hat (BT-Drucks. 13/9376, 13/8298),

Danach soll nicht mehr wie bisher eine Regelbesatzung vorgeschrieben, son-
dern dem Reeder die Verantwortung fiif die Besetzung des Schiffes im Einzel-
fall zugewiesen werden unter Beachtung bestimmter vorgegebener Kriterien.

Mit dem gesamten Schiffahrtskonzept wird angestrebt, daB die deutsche
Flotte im internationalen Wettbewerb standhaiten kann und daf dadurch auch
zur Beschéftigungssicherung beigetragen wird.

B Ldsung

ErlaB der Verordnung, die nach § 142 Abs. 1, § 143 Abs. 1 und 2 und §143b
Abs. 1 des Seemannsgesetzes der Zustimmung des Bundesrates bedarf.

C. Alternativen

Keine

Vertrint: Bundssanzelyer Varagegessischa®t mbH, Postiuch 1320, 53003 Bonn
Talefon: 0229/3820042, Teletax: 022H/3820844
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D. Kosten

Bund, L&ndem und Gemeinden entstehen durch die Verordnung keine Mehr-
kosten.

E. Sonstige Kosten

Die Wirtschaft wird durch diese Vercrdnung nicht belastet. Auswirkungen auf
Einzelpreise und auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucher-

preisniveau sind nicht zu erwarten.
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Verordnung
des Bundesministeriums
fir Verkehr und

des Bundesministeriums
flr Arbeit und Sozialordnung

Schiffsbesetzungsverordnung (SchBesV)

Der Chef des Bundeskanzieramtes ' Bonn, den 29. Maj 1998
031 (323) - 840 04 - Schi 28/98 - .

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Gbersende ich die von dem Bundesministerium flir Verkehr und von dem
Bundesministerium fiir Arbeit und Sozialordnung zu erlassende

Schiffsbesetzungsverordnung (SchBesV)ﬁ
mit Begrindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufiihren.

AM AL

Ffedrich Bohi
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Schiffsbesetzungsverordnung (SchBesV)

Auf Grund des § 142 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1und Satz 3, des § 143 Abs. 1 Nr. 7 und Abs. 2
und des § 143 b Abs. 1 Satz 1 Nr.1, 2 Buchstabe a und 3 und Satz 2 des Seemannsge-
setzes in der im Bundesgesetzbiatt Teil Ilf, Gliederungsnummer $513-1, veraffentlichten
bereinigten Fassung, von denen § 142 Abs. 1 sowie § 143 zuletzt durch Artikel 11 Nr. 15
und 16 des Gesetzes vom 6. Juni 1994 (BGBL | S. 1170) gedndert und § 143 b durch Ar-
tikel 1 Nr. 16 des Gesetzes vom 1. Mérz 1983 (BGBI. 1 S. 215) eingefiigt worden sind,
verordnen das Bundesministerium fur Verkehr und das Bundesministerium fir Arbeit und
Sozjalordnung im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fir Emahrung, Landwirt-

schaft und Forsten;
§1
Anwendungsbereich

Diese Verordnung gilt fur die Besetzung der Kauffahrteischiffe, die berechtigt sind, die
Bundesflagge zu fuhren. ' ' '
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§2
Verpflichtungen des Reeders

(1) Der Reeder hat das Schiff nach Anzahl, Qualifikation und Eignung der Besatzungs-

mitglieder so zu besetzen, daf}

1. die Schiffssicherheit,

2. der sichere Wachdienst,

3. die Einhaltung der Vorschriften des Arbeitsschutzes,

4. die Erhaltung der &ffentlichen Ordnung und Sicherheif an Bord sowie

5. die sprachliche Verstandigung der Besatzung untereinander

gewdhrleistet sind. Bei der Besetzung des Schiffes sind die‘betrieblichen Voraussetzun-
gen, insbesondere der Schiffstyp, der Automationsstand, die Ausristung, das Einsatzge-

biet, die Hafenfolge und die Art der zu beférdernden Ladung zu bertcksichtigen.

- {2) Auf Schiffen aller Gré3en mufl der Kapitan Déutscher im Sinne des Grundgeéetzes
und Inhaber eines guiltigen deutschen Befahigungszeugnisses sein.

Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahi von Ober 1600 mull mindestens ein Besatzungs-
mitglied des Decks- oder des Maschinendienstes mit Wachbefahigung Deutscher im Sin-
ne des Grundgesetzes oder Staatsangehdériger eines anderen Mitgliedstaates der Euro-
paischen Union sein. Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von (ber 8000 muf3 zuséatzlich
mindestens ein Offizier des nautischen oder technischen Schiffsdienstes Deutscher im
Sinne des Grundgesetzes oder Staatsangehériger eines Mitgliedstaates der Europai-
schen Union und Inhaber eines giltigen deutschen oder eines anerkannten ausléandi-

schen Befdhigungszeugnisses sein.

(3) Der Reeder hat unbeschadet der Verpflichtungen des Kapitans nach § 3 daflr zu sor-
gen, daf} ) :
1. das Schiff entsprechend dem Schiffsbesatzungszeugnis gemanl § 4 Abs. 1 besetzt

ist,
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2. die Anordnungen der See-Berufsgenossenschaft nach § 5 Abs. 2 Satz 1 béfotgt
werden und
3. das Schiffsbesatzungszeugnis an Bord mitgefihrt wird,

§3
Verpflichtungen des Kapitans

Der Kapitdn hat daflr zu sorgen, daR

1.

das von thm geflihrte Schiff entsprechend dem Schiffsbesatzungszeugnis geman § 4
Abs. 1 besetzt ist,

. die Anordnungen der See-Berufsgenossenschaft nach § 5 Abs. 2 Satz 1 befoigt wer-

den und

. das Schiffsbesatzungszeugnis

a) an Bord mitgefdhrt und

b) der See-Berufsgenossenschaft, den Seemannsémtem,'den Arbeitsschutzbehdrden,
dem Bundesgrenzschutz, der Zollverwaltung und der Wasserschutzpolizei der Lan-
der auf Verlangen vorgelegt und

. ein Abdruck des Schiffsbesatzungszeugnisses an geeigneter Stelle an Bord ausge-

hangt wird.

§4

Schiffsbesatzungszeugnis

(1) Die See-Berufsgenossenschaft erteilt auf Antrag des Reeders ein Schiffsbesatzungs-

zeugnis nach dem Muster der Anlage, wenn die Voraussetzungen des §2Abs. 1und2

veriiegen.

(2) Das Schiffsbesatzungszeugnis ist vom Tag der Ausstellung an fanf Jahre guitig. Die

See-Berufsgenossenschaft kann im Einzelfall eine abweichende Galtigkeitsdauer festset-

zen.
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(3) Der Reeder ist verpﬂichfétf Anderungen der far die Erteilung des Schiffsbesatzungs-
zeugnisses mafigeblichen Voraussetzungen der See-Berufsgenossenschaft unverzaglich
anzuzeigen und ein den geanderten Voraussetzungen entsprechendes Schiffsbesat-
zungszeugnis zu beantragen. Erteilt die See-Berufsgenossenschaft in diesem Fall ein
neues Schiffsbesatzungszeugnis, so zieht sie das bisherige Schiﬁsbesatzungszeugnis

ein.

(4) Das Bundesministerium far Verkehr eriaflt allgemeine Verwaltungsvorschriften Ober
die Voraussetzungen far die Erteilung des Schiffsbesatzungszeugnisses durch die See-

Berufsgenossenschaft.

§5
Uberwachung

(1) Die See-Berufsgenossenschaft Gberwacht die Einhaitung der Vorschriften dieser Ver-
ordnung und fihrt die dazu erforderlichen Kontrollen durch. Hierbei bedient sie sich der
Vollzugshiife der Wasserschutzpolizei der Lander nach Mafigabe der Vereinbarungen
zwischen dem Bund und den Landemn (ber die Austbung der schiﬁahrtspdlizei[ichen
Vollzugsaufgaben sowie des Bundesgrenzschutzes und der Zollverwaltung. Die Kontrolle
der ordnungsmanigen Besetzung nach § 13 Abs. 2 Satz 2 des Seemannsgesetzes durch

die Seemannsamter bleibt unberihrt.

(2) Fehit es an einem gultigen Schiffsbesatzungszeugnis oder ist ein Schiff nicht entspre-
chend dem Séhiffsbesatzungszeugnis besetzt, hat die See-Berufsgenossenschaft das
Auslaufen oder die Weiterfahrt zu verbieten oder nur unter Bedingungen oder Auflagen
zu gestatten, durch welche die Sicherheit des Schiffes und der an Bord befindlichen Per-
~ sonen gewahrleistet wird: Von einem Auslauf- oder Weiterfahrtverbot, das in Hafen aus-
gesprochen wird, unterrichtet die See-Berufsgenossenschaft unverzaglich die zustandige
Hafenbehdrde. |
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§6

Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 125 Nr, 8 des Seemannsgesetzes handelt, wer als
Kapitédn vorsétziich oder fahridssig einer Vorschrift des § 3 Nr. 1, 2 oder 3 (iber eine dort
genannte Sorgfaitspflicht zuwiderhandelt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 127 Nr. 4 des Seemannsgesetzes handeit, wer als
Reeder vorsaizlich oder fahrlassig einer Vorschrift des § 2 Abs. 3 Gber eine dort genannte
Sorgfaitspflicht zuwiderhandelt.

§7

Ubergangsvorschrift

(1) Die Wirksamkeit eines vor Inkraftireten dieser Verordnung ausgestellten Schiffsbe-

satzungszeugnisses wird durch das Inkrafttreten dieser Verordnung nicht berihrt.
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§3
Inkrafttreten, AuRerkraftireten

(1) Diese Verordnung tritt am 1. August 1998 in Kraft, A

(2) Gleichzeitig tritt die Schiffsbesetzungsverordnung vom 4. April 1984 (BGBI. I. S. 523),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 14. Mérz 1996 (BGBI. |. 8. 511) au-
Rer Kraft. '

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den

Der Bundesminister flir Verkehr

Der Bundesminister fiir Arbeit und Sozialordnung
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im Format DIN A4

Bundesrepubiik Deutschiand

Schifishesatzungszesugnis
Document of Safe Manning

Orucksache 534/98

Muster des Schilffsbesatzungszeugnisses

Ausgestellt im Namen der Bundesrepublik Deutschiand durch die See-Berufsgencssenschaft
{ssued on behalf of the Federal Republic of Garmany by the Ses-Berufsgancssenschaft

Schiffsname: ...... BG-Nr.: ..,

Narme of Ship IMC-No,

Schiffsart; .......... Heimathafen: .

Type of Ship Part of registry
Unterscheidungssignai: .. Bruttoraurzaht:

Distinctive number or letters Gross tonnage

Antriebsleistung: .........oco it eee s Ganerstoreistung: ................... S

Propuision Power

Fahrigebiet: .........cccoovvicveceeee e
Trading area

Automationsgrad der Maschine: ............ocovvueeoeecrreennn,

Grade of automation of machinery ptant

Festmacherwinden: .......ccoooveeiiieiiiece e

Mocringwinches:

Es wird hiermit bescheinigt, da das Schiff entsprechend der Schiffsbesetzungsverordnung und der IMO-
Quichfiihrung von Seereisen im oben angegebenen Fahrtgebiet als ordnungsgemif besetzt anzusehen

Generator Power

Automatic Pilot

VOMR oiiiirrerireee s s e eessarens
fore aft

diesern Schiffsbesatzungszeugnis aufgefiihrte Besatzung gefahren wird,

This is to certify that, under the previsions of the Schiffsbesetzusn
be safely manned i, wihenaver # proceeds to sea in the above m
specifted in this Documant of Safe Manning.

Selbststouer ..o " Refanlage: ....vevvieireeceenee v,
Inter communication system

finten: .,............

Resalution A,481(XI1} fr dle
ist, wenn auf thrm mindestens die in

gsverordntng and of INMC-Resoiution A 481 (X1}, the ship is considered to
entioned trading area, its complement corresponds o, of exceeds, the one

KEPIAN oo . SChifsShetriebsmaedster: o Bamerkungen:
Master Head of Deck and Engine Ratings Romarks
Erster OMZiar. .........ocoeviiiveeceeeeee e ... Boctsmann:
Chief Mate Boatswain
Nautische Wachoffiziera: .....................ceeveeeenn...,  Schiffsmechaniker:
Navigational Watchkeening Officars Multi Purpose Rating Licensad
Lester der Maschinenaniage: -........ceuneveeennn.n...  Facharbsiter Dack: Aeerrrrs e e b e bbb
Chief Engineer Officer Deck Rating Licensed
Zweiter Technischer OMZion ..............oeoenennn. ... Eachiratt Déck:_
Second Engineer Officer Deck Rating
Technische Wachoffiziere: ...........ccceuuvevermnnn...... Hitfskrait Deshe ...
Engineering Watchkeeping Officers Deck Hand
FUNKBI cooovsc v een st ere e Facharbeitet Maschine: ...............coecvesecneicecvvaan.,
Radio Operator Engine Room Rating Licensed
Schiffseleitratachiiker; .....cvveeevecenvesvaean. . Fachkrat Maschine: ..............
Electrical Technician Engine Room Rating
Schiffsalektrikes: ...........covvivviecnesreeeeeesnan. Hilfskraft Maschine; .....................
Electrician Engine Room Hand N
R TP v R WP 11 L A L LRI TS
Gesamtzahi:
Tatat Number
Diases Schiffsbesatzungszeugnis gilt bis zum: .................... :
This Document of Safe Manning will remain in force until
Ausgaestellt in Hamburg am: ........o.oooeenve (Dienstsiegel) See- Berufsgenossenschaft
issued in Hamburg on — Schiffssicherheitsabtellung —

{Cfficial Seal}
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l. Allgemeines

Die Verordnung als Teilmaf3nahme des Seeschiffahrtskonzeptes der Bundesregierung
schreibt nicht mehr wie bisher eine Regelbesatzung vor, sondern weist in erster Linie dem
Reeder die Verantwortung fiir die Besetzung des Schiffes im Einzelfall zu.

Dieses entspricht einerseits den Grundsétzen des von der Internationaien Seeschiffahrts-
Organisation beschlossenen internationalen Sicherheitsmanagement-Code, die dem
Reeder die Verantwortung flr den sicheren Schiffsbetrieb und die Einhaitung der interna-
tionalen Vorschriften unter staatlicher Aufsicht zuweisen, zum anderen den Prinzipien des
vom Deutschen Bundestag am 2. April 1998 beschiossenen Schiffssicherheitsanpas-
sungsgesetzes (Drucks. 13/9722, 10271).

Der Reeder hat unter Ber{icksichtigung der betrieblichen VVoraussetzungen des Schiffes
der See-Berufsgenossenschaft einen Besetzungsvorschlag vorzulegen, die nur dann das
Schiffsbesatzungszeugnis ausstelit, wenn die maflgeblichen Kriterien wie die Schiffs-
sicherheit, der sichere Wachdienst, der Arbeitsschutz und die sprachliche Verstindigung

der Besatzungsmitglieder untereinander sichergestellt sind.

Das Bundesministerium fiir Verkehr wird die Verwaltungspraxis der See-Berufsgenossen-

schaft durch aligemeine Verwaltungsvorschriften regeln.

Die Dienststellung des Kapitdns bleibt auch kinftig deutschen Staatsangehdrigen mit
deutschem Befdhigungszeugnis vorbehaiten. Dartiber hinaus wird je nach Schiffsgréfie
mindestens flr einen weiteren Schiffsoffizier und fir eine Nachwuchskraft die deutsche
Staatsangehdrigkeit oder die EU-Staatsangehdérigkeit vorgesehen.
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Zu den einzelnen Vorschriften

Zu§1:
Die Vorschrift regelt den Anwendungsbereich der Verordnung, die hiemach - wie bisher -
fiir alle Kauffahrteischiffe gilt, d. h. fir Seeschiffe, die nach dem Flaggenrechtsgesetiz be-
rechtigt sind, die Bundesflagge zu fiihren und dem Erwerb durch Seefahrt dienen.

!
Zu§ 2: ,
Zum Grundsatzlichen wird auf die Begriindung zum Teil | "Allgemeines"” verwiesen.

- Die Regelung in Absatz 2 Satz 1, daB der Kap!tan ausschhethh Deutscher sein muld,
entspricht dem geltenden Recht. Sie wrderspncht auch nlcht dem geltenden Gemein-
schaftsrecht. ‘

- Durch die Vorschrift in Absatz 2 Satz 2 wird' insbesondere im Interesse der Nach-
wuchssicherung mindestens eine Position im nachgeordneten Bereich deutschen oder
| ) -

EU-Staatsangehdrigen vorbehaiten.

- Die Vorschrift in Absatz 3 entspricht im Grundsatz der geltenden Verantwortlichkeit des
Reeders fiir die ordnungsgeméfie Befolgung der sich aus der Verordnung fur ihn erge-
benden Pflichten. Dariiber hinaus hat er auch fiir die Mitfiihrung des Schiffsbesat-

zungszeugnisses an Bord zu sorgen.

Zu § 3:
Die Vorschrift regelt die Verantwortlichkeit des Kapitins entsprechend der geltenden Re-
gelung.
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Zu § 4: .

Die Vorschrift enthdit Bestimmungen Uber die Erteiluhg und die Giitigkeitsdauer des
Schiffsbesatzungszeugnisses, in dem die See-Berufsgenossenschaft bescheinigt, da
das Schiff ordnungsgemaf besetzt ist, wenn die in dem Zeugnis aufgefithrte Besatzung
an Bord ist (vergl. Anlage 1 zur Verordnung).

Uber die einzeinen Voraussetzungen fir die Erteilung des Schiffsbesatzungszeugnisses
erlaflt das Bundesministerium fir Verkehr aligemeine Verwaltungsvorschriften, in denen
auch vorgesehen wird, dad Erfahrungen und: Erkenninisse der Arbeitsschutzbehérden der
Lander durch die See-Berufsgenossenschaft Berlicksichtigung finden.

Zu§s:

Die Vorschrift bestimmt den Umfang der der See-Berufsgenossenschaft (ibertragenen
Aufgaben bei der Durchfiithrung und Uberwachting der Verordnung. Die See-Bernufs-
genossenschaft untersteht hierbei nach § 143b hbs. 2 Seemannsgesetz der Fachaufsicht
dés Bundesministers fir Verkehr.

Zu§é6: .
Die Vorschrift regelt im einzeinen die Ordnungswidrigkeitstatbestiinde im Hinblick auf die
Verantwortlichkeit des Reeders und des Kapitiins nach § 2 Abs. 3 und § 3.

Zu§7:

Die Vorschrift enthélt die Ubergangsregelung.

Zu § 8: _
Die Vorschrift regelt das Inkrafitreten der Verordnung und das AuBerkrafttreten der gel-
tenden Schiffsbesetzungsverordnung.

Zu Anlage 1
Siehe Begriindung zu § 4.
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10.07.98

BeschluB

des Bundesrates

Schiffsbesetzungsverordnung (SchBesV)

Der Bundesrat hat in seiner 728. Sitzung am 10. Juli 1998 beschlossen, der
Verordnung gemidB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach MaBgabe der sich aus
der Anlage ergebenden Anderungen zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die aus der Anlage ersichtliche EntschlieBung gefaft.

Veririeb: Bundesanzeiger Veragsgesellschat mbH, Postiach 1320, 53603 Bonn

Telofan; 0228/3820840, Telsfax: 0228/3820844
ISSN 0720-2948
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Anlage

Anderungen
und EntschlieBung zur

Schiffsbesetzungsverordnung (SchBesV)

1. Zu§2 Abs. 1Nr.3

In § 2 Abs. 1 Nr. 3 sind nach dem Wort "Arbeitsschutz" die Wérter "und des
maritimen Umweltschutzes" einzufiigen.

Begriindung:

Der Einhaltung der Umwelischutzvorschriften sollte der gleiche Stellenwert
eingerdumt werden, wie der Einhaltung der Arbeitsschutzvorschriften. In der
SchBesV ist zu beriicksichtigen, daB} ausreichend ausgebildete und qualifizierte
Besatzungsmitglieder des nautischen oder technischen Schiffsdienstes nicht nur
die Arbeitsschutzbestimmungen an Bord der Schiffe beachten und einzuhalten
haben, sondern auch die Einhaltung der nationalen und internationalen mariti-
men Umweltschutzbestimmungen.

2. Zu§2Abs.2
In § 2 ist Absatz 2 wie folgt zu fassen:

* "(2)Unabhingig von der Bruttoraumzahl des Schiffes muB der Kapitin
Deutscher im Sinne des Grundgesetzes und Inhaber eines giiltigen deutschen
Befihigungszeugnisses sein.

Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von iiber 500 bis 1.600 muB mindestens
ein Offizier des nautischen oder technischen Schiffsdienstes Deutscher im
Sinne des Grundgesetzes oder Staatsangehériger eines Mitgliedstaates der
Europidischen Union und Inhaber eines giiltigen deutschen oder -eines
anerkannten auslindischen Befihigungszeugnisses sein.
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Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von iiber 1.600 bis 3.000 muf min-
destens

- ein Offizier des nautischen oder technischen Schiffsdienstes Deutscher im
Sinne des Grundgesetzes oder Staatsangehoriger eines Mitgliedstaates der
Europiischen Union und Inhaber eines giiltigen deutschen oder eines aner-
kannten auslindischen Befihigungszeugnisses sein,

- ein Schiffsmechaniker nach der Schiffsmechaniker-Ausbildungsverordnung
oder ein anderes wachbefihigtes Besatzungsmitglied Deutscher im Sinne
des Grundgesetzes oder Staatsangehdriger eines Mitgliedstaates der
Europiischen Union sein. Dijes gilt nicht fiir Schiffe mit einer
Antriebs]eistung bis zu 750 Kilowatt Maschinenleistung.

Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von iiber 3.000 bis 8.000 muB min-
destens

- ein Offizier des nautischen oder technischen Schiffsdienstes Deutscher im
Sinne des Grundgesetzes oder Staatsangehoriger eines Mitgliedstaates der
Europiischen Union und Inhaber eines giiltigen deutschen oder eines aner-
kannten auslindischen Befihigungszeugnisses sein,

- ein Schiffsmechaniker nach der Schiffsmechaniker-Ausbildungsverordnung
und ein weiteres wachbefihigtes Besatzungsmitglied Deutscher im Sinne
des Grundgesetzes oder Staatsangehoriger eines Mitgliedstaates der
Europdischen Union sein.

Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von 'iiber 8.000 miissen mindestens

- zwei Offiziere des nautischen oder technischen Schiffsdienstes Deutsche im
Sinne des Grundgesetzes oder Staatsangehérige eines Mitgliedstaates der
Europiischen Union und Inhaber eines giiltigen deutschen oder eines aner-
kannten auslindischen Befahigungszeugnisses sein,

- ein Schiffsmechaniker nach der Schiffsmechaniker-Ausbildungsverordnung
und ein weiteres wachbefihigtes Besatzungsmitglied Deutscher im Sinne
des Grundgesetzes oder Staatsangehdriger eines Mitgliedstaates der
Europiischen Union sein.

Soweit auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von iiber 3.000 der vorge-
schriebene Schiffsmechaniker auf dem inlindischen seeménnischen Ar-
beitsmarkt nachweislich nicht verfiigbar ist, kann dieser durch ein anderes
wachbefihigtes Besatzungsmitglied, das Deutscher im Sinne des Grundgesetzes
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oder Staatsangehdriger eines Mitgliedstaates der Europiischen Union sein muB,
ersetzt werden. Das Nihere wird in den Verwaltungsvorschriften nach § 4 Abs.
4 geregelt.

Begriindung:

Die Anderungen sind erforderlich, um einen sicheren Schiffsbetrieb zu ge-
wihrleisten. Sie dienen auch der Beschiftigungssicherung deutscher Seeleute
an Bord deutscher Schiffe und ermdglichen auch kiinftig eine Ausbildung nach
deutschem EU-Recht. Dariiber hinaus wird W-Patentinhabern die Mdglichkeit
gegeben, die fiir den Erwerb des Vollpatentes erforderliche Erfahrungssee-
fahrtzeit abzuleisten.

Nach § 2 Abs. 2 Satz 1 der Verordnung soll fiir den Kapitin zwingend die
deutsche Staatsangehorigkeit vorgeschrieben werden. Deshalb muB auch
kiinftig der Beruf des Schiffsmechanikers als Grundlage fiir den bewihrten
Weg zum Schiffsoffizier erhalten bleiben. Die nach der Verordnung geforderte
"Wachbefghigung" der Mannschaftsmitglieder kann durch eine Ausbildung
und Seefahrtzeit von jeweils sechs Monaten erlangt werden. Die Berufsausbil-
dung zum Schiffsmechaniker dauert demgegeniiber drei Jahre und vermittelt
eine Facharbeiterqualifikation, die deutlich iiber die Wachbefihigung fiir den
Briicken- und Maschinenbetrieb hinausgeht.

3. Zu§4Abs. 4
In § 4 ist Absatz 4 wie folgt zu fassen:

"(4) Das Bundesministerium fiir Verkehr erliBt nach Anhérung der Kiistenlin-
der, der Seeleute-Gewerkschaften und der Schiffahrtsverbinde allgemeine
Verwaltungsvorschriften iiber die Voraussetzungen fiir die Erteilung des
Schiffsbesatzungszeugnisses durch die See-Berufsgenossenschaft.”

Begriindung:

Die Anh6rung der Beteiligten soll sicherstellen, daB8 die Schiffsbesetzung im
Benehmen mit allen Partnern der Seeschiffahrt erfolgt.
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4. Zu§8Abs. 1
In § 8 Abs. 1 sind die Worter
"1. August 1998"
durch die Wérter

"1. Januar 1999" zu ersetzen.

Begriindung:

Die Verordnung sollte zeitgleich an das Inkrafttreten der bereits beschlossenen
steuerlichen MaBnahmen des Schiffahrtskonzeptes angepalit werden.

EntischlieBung

Die Bundesregierung wird gebeten, die Auswirkungen der Schiffsbesetzungs-
verordnung auf die Beschiftigungs- und Ausbildungssituation der deutschen
Seeleute zu iiberpriifen und dem Bundesrat zwei Jahre nach Inkrafttreten der
Verordnung zu berichten.



