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fir Verkehr

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
(VwWV-StVO)

A. Zielsetzung
Beseitigung von Unstimmigkeiten redaktioneller Art
Verbesserung der Zitierféhigkeit

Beachtung der Richtlinie 83/189/EWG lber das informationsverfahren
technischer Vorschriften bei der GréRe der Verkehrszeichen

B. Loésung
Uberarbeitung des Textes
EinfUhrung von Randnummern

Hinweis darauf, daB die GréBe der Verkehrszeichen Gegenstand des
Informationsverfahrens nach Richtlinie 83/189/EWG gewesen ist.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten der 6ffentlichen Haushalte
1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand:

Auswirkungen auf die Haushalte des Bundes, der L&nder und der
Gemeinden sind nicht zu erwarten. Die Wirtschaft wird von der Neu-
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verkiindung nicht beriihrt. Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das
Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, ergeben sich

nicht.
2. Volizugsaufwand

Vernachlassigbarer Autwand durch Beschaffen neuer Texte.
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An den
Préasidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich die von dem Bundesministerium flr Verkehr zu erlassende

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-
Ordnung (VwV-StVO)

mit Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 84 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbsizufihren.

In Vertretung

Sk Wil

Anton Pfeifer
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Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)
vom

Artikel 1

Auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 3 des Strallenverkehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt
Teil 1, Gliederungsnummer 9231-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, die Eingangs-
worte in Absatz 1 Nr. 3 zuletzt gedndert durch Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe a Doppeibuch-
stabe ee Dreifachbuchstabe aaa des Gesetzes vom 24. April 1998 (BGBI. | S. 747), des §
6 Abs. 1 Nr. 16 des StralRenverkehrsgesetzes, Nummer 16 eingefiigt durch das Gesetz
vom 6. April 1980 (BGBI. | 8. 413), und des § 27 des Strallenverkehrsgesetzes, der zu-
letzt durch Artikel 2 Nr. 3 des Gesetzes vom 7. Juli 1886 (BGBI. 1 S. 977) geandert WoOor-
den ist, wird folgende allgemeine Verwaltungsvorschrift erlassen:

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)

Abschnitt A

Zu § 1 Grundregeln
I Die SiralRenverkehrs-Ordnung (StVQ) regelt und lenkt den &ffentlichen Verkehr.

Il Offentlicher Verkehr findet auch auf nicht gewidmeten StraRen statt, wenn diese mit
Zustimmung oder unter Duldung des Verfugungsberechtigten tatséchlich allgemein
benutzt werden. Dagegen ist der Verkehr auf &ffentlichen Stralen nicht &ffentlich,
solange diese, zum Beispiel wegen Bauarbeiten, durch Absperrschranken oder ahn-
lich wirksame Mittel fGr alle Verkehrsarten gesperrt sind.

ll.  Landesrecht Uber den Straflenverkehr ist unzuléssig {vgl. Artikel 72 Abs. 1 in Ver-
bindung mit Artikel 74 Nr. 22 des Grundgesetzes). FUr drtliche Verkehrsregeln bleibt
nur im Rahmen der StVO Raum.

Zu § 2 StraBenbenutzung durch Fahrzeuge

ZuU Absatz 1

Bei der Regelung Uber die GriiBe der Verkehrszeichen (Zu den §§ 39 bis 43 Aligemeines ber Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, Rn. 8 bis 14) ist die Verpfiichtung aus der Richtlinie
83/189/EWG des Rates vom 28. Mérz 1983 iiber ein informationsverfahren auf dem Gebiet der Nor-
men und technischen Vorschriften {Abl. EG Nr. [L 108 8. 8), zuletzt ge&ndert durch die Richtlinie
94/10/EG des Europdischen Partaments und des Rates vom 23. Mérz 1994 (EG Nr. L 100 S. 30) be-
achtet worden.



Zwei Fahrbahnen sind nur dann vorhanden, wenn die Fahrstreifen flr beide
Fahrtrichtungen durch Mittelstreifen, Trenninseln, abgegrenzte Gleiskdrper, Schutz-
planken oder andere bauliche Einrichtungen getrennt sind.

Ist bei besonders breiten Mittelstreifen, Gleiskérpern und dergleichen der rdumliche
Zusammenhang zweier paralleler Fahrbahnen nicht mehr erkennbar, so ist der Ver--
kehr durch Verkehrszeichen auf die richtige Fahrbahn zu leiten.

Far Straflen mit drei Fahrbahnen Qilt folgendes:

1. Die mittlere Fahrbahn ist in der Regei dem schnelleren Kraftfahrzeugverkehr aus
beiden Richtungen vorzubehalten. Es ist zu erwégen, auf beiden auleren Fahr-
bahnen jeweils nur eine Fahrtrichtung zuzulassen.

2. Inder Regel sollte die StralRe mit drei Fahrbahnen an den Kreuzungen und Ein-
miindungen die Vorfahrt erhalten. Schwierigkeiten kénnen sich dabei aber erge-
ben, wenn die kreuzende Strafie eine gewisse Verkehrsbedeutung hat oder
wenn der Abbiegeverkehr aus der mittleren der drei Fahrbahnen nicht ganz un-
bedeutend ist. In solchen Fallen kann es sich empfehien, den dufleren Fahrbah-
nen an den Kreuzungen und Einmdndungen die Vorfahrt zu nehmen. Das ist
aber nur dann zu verantworten, wenn die Wartepflicht fir die Benutzer dieser
Fahrbahnen besonders deutlich zum Ausdruck gebracht werden kann. Auch
sollen, woméglich, die AuBeren Fahrbahnen in diesen Failen jeweils nur fir eine
Richtung zugeiassen werden .

3. Invielen Fallen wird sich allein durch Verkehrszeichen eine befriedigende
Verkehrsregelung nicht erreichen lassen. Die Regelung durch Lichtzeichen ist in
solchen Fallen aber schwierig, weil eine ausreichende Leistungsféhigkeit kaum
zu erzielen ist. Anzustreben ist daher eine bauliche Gestaltung, die eine beson-
dere Verkehrsregelung fur die duReren Fahrbahnen entbehrlich macht.

Auf StrafRen mit vier Fahrbahnen sind in der Regel die beiden mittleren dem
schnelleren Fahrzeugverkehr vorzubehalten. AuBerhalb geschlossener Ortschaften
werden sie in der Regel als Kraftfahrstrafien (Zeichen 331} zu kennzeichnen sein.
Ob das innerhalb geschlossener Ortschaften zu verantworten ist, bedarf grindlicher
Erwagungen vor ailem dann, wenn in kleineren Absténden Kreuzungen und Ein-
mindungen vorhanden sind. Wo das Zeichen ,Kraftfahrstrale" nicht verwendet
werden kann, wird in der Regel ein Verkehrsverbot fur Radfahrer und andere [ang-
same Fahrzeuge (Zeichen 250 mit entsprechenden Sinnbildern) zu erlassen sein.
Durch Zeichen 283 das Halten zu verbieten, empfiehlt sich in jedem Fall, wenn es
nicht schon durch § 18 Abs. 8 verboten ist. Die beiden &ufleren Fahrbahnen bedUr-
fen, wenn die mittleren als Kraftfahrstralen gekennzeichnet sind, keiner Beschilde-
rung, die die Benutzung der Fahrbahn regelt, andernfalls sind sie durch Zeichen 251
fur Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge mit Zusatzschild z. B.
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JAnlieger oder Parken frel" zu kennzeichnen; zusatzlich kann es auch ratsam sein,
zur Verdeutlichung das Zeichen 314 "Parkplatz" anzubringen. Im Ubrigen ist auch
bei Straflen mit vier Fahrbahnen stets zu erwagen, auf den beiden dufleren Fahr-
bahnen jeweils nur eine Fahrtrichtung zuzulassen.

Zu Absatz 3

Wo es im Interesse des Schienenbahnverkehrs geboten ist, den tbrigen Fahrverkehr vom
Schienenraum fernzuhalten, kann das durch einfache bauliche Manahmen, wie Anbrin-
gung von Bordsteinen, oder durch Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295) oder Sperr-
flachen (Zeichen 298) oder durch geeignete Verkehrseinrichtungen, wie Geldnder oder
Absperrgerate (§ 43 Abs. 1 und 3) erreicht werden.

Zu Absatz 4 Satz 1

Auf das Gebot des Hintereinanderfahrens sind die Radfahrer bei allen sich bietenden
Gelegenheiten hinzuweisen. Wenn bei Massenverkehr von Radfahrern, vor allem bei Be-
triebsschiufd oder Schichtwechsel grélerer Betriebe, ein Hintereinanderfahren nicht még-
lich ist, ist darauf hinzuwirken, daR sich die Radfahrer méglichst gut in die Ordnung des
Verkehrs einflgen. '

Zu Absatz 4 Satz 2

. Allgemeines

1.

Der Radverkehr mul} in der Regel ebenso wie der Kraftfahrzeugverkehr die
Fahrbahn benutzen. Die Anlage von Radwegen kommt im allgemeinen dott in
Betracht, wo es die Verkehrssicherheit, die Verkehrsbelastung, die Verkehrsbe-
deutung der Strale oder der Verkehrsablauf erfordern. Die Kennzeichnung mit
dem Zeichen 237, 240 oder 241 begrindet fir den Radverkehr die Radwegebe-
nutzungspflicht. Sie trennt dann den Fahrzeugverkehr und dient damit dessen
Entmischung sowie dem Schutz des Radverkehrs vor den Gefahren des Kraft-
fahrzeugverkehrs.

Aus Grunden der Verkehrssicherheit ist es am besten, wenn zur Umsetzung ei-
ner im Einzeifall erforderilichen und verhaltnismaRigen Radwegebenutzungs-
pflicht ein Radweg baulich angelegt wird. Die Anlage von Radwegen ist deshaib
wlnschenswert und soll auch weiterhin angestrebt werden .

Ist ein baulich angelegter Radweg nicht vorhanden und dessen Anlage auch
nicht absehbar, kommt die Abtrennung eines Radfahrstreifens von der Fahrbahn
in Betracht. Ein Radfahrstreifen ist ein fir den Radverkehr bestimmter, von der
Fahrbahn nicht baulich, sondern mit Zeichen 295 Fahrbahnbegrenzung' abge-
trennter und mit dem Zeichen 237 ,Radweg" gekennzeichneter Teil der StraRe,
wobei der Verlauf durch wiederholte Markierung des Zeichens 237 verdeutlicht
werden kann. Das Zeichen 295 ist in der Regel in Breitstrich (0,25 m) auszufih-
ren; vgl. zu § 41 Abs. 3 Nr. 9. Erwogen werden kann auch eine Kombination
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zwischen einem baulich angelegten Radweg (z. B. im Streckenverlauf) und
einem Radfahrstreifen (z. B. vor Kreuzungen und Einmindungen). Zum Rad-
fahrstreifen vgi. Nummer Ii zu Zeichen 237; Rn. 2 ff.

4. Istein Radfahrstreifeh nicht zu verwirklichen und ist ein Mischverkehr nicht ver-
tretbar, kann die Aniage eines getrennten Ful3- und Radweges erwogen werden;

vgl. zu Zeichen 241.

5. lst ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen und ist ein Mischver-
kehr vertretbar, kann auf der Fahrbahn die Anlage eines Schutzstreifens oder
auf dem Gehweg die Offnung far den Radverkehr (z. B. Zeichen 240 ,gemein-
samer Fuf3- und Radweg® oder Zeichen 239 ,Fulganger" mit dem Zusatzschild
1022-10 ,,Radfahrer frei") erwogen werden. Der Anlage eines Schutzstreifens
auf der Fahrbahn soll dabei in der Regel der Vorzug gegeben werden. Zum
Schutzstreifen vgl. Nummer 1l zu Zeichen 340 (Rn. 2 ff.), zum Gehweg vgl. zu
Zeichen 239 und zu Zeichen 240.

Radwegebenutzungspflicht

Ist aus Verkehrssicherheitsgriinden die Anordnung der Radwegebenutzungspﬂicht
mit den Zeichen 237, 240 oder 241 erforderlich, so ist sie, wenn nachfolgende Vor-
aussetzungen erflllt sind, vorzunehmen.

Voraussetzung fur die Kennzeichnung ist, dal?

1. eine fdr den Radverkehr bestimmte Verkehrsflache vorhanden ist oder angelegt
werden kann. Das jst der Fall, wenn

a) von der Fahrbahn ein Radweg baulich oder ein Radfahrstreifen mit Zeichen
- 295 ,Fahrbahnbegrenzung” abgetrennt werden kann oder

b) der Gehweg von dem Radverkehr und dem Fullgangerverkehr getrennt oder
gemeinsam benutzt werden kann,

2. die Benutzung des Radweges nach der Beschaffenheit und dem Zustand

zumutbar sowie die LinienfUhrung eindeutig, stetig und sicher ist. Das ist der
Fall, wenn

a) er unter Berlcksichtigung der gewlnschten Verkehrsbedlrfnisse ausreichend
breit, befestigt und einschiiellich einem Sicherheitsraum frei von Hindernis-
sen beschaffen ist. Dies bestimmt sich im allgemeinen unter Bertcksichtigung
insbesondere der Verkehrssicherheit, der Verkehrsbelastung, der Verkehrs-
bedeutung, der Verkehrsstruktur, des Verkehrsablaufs, der Flachenverfugbar-
keit und der Art und Intensitat der Umfeldnutzung. Die lichte Breite
(befestigter Verkehrsraum mit Sicherheitsraum) soll in der Regel dabei durch-
gehend betragen:
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aa) Zeichen 237

- baulich angelegter Radweg
méglichst 2 m
mindestens 1,50 m

- Radfahrstreifen
{einschlieBlich Breite des Zeichens 295)
mdglichst 1,85 m
mindestens 1,50 m

bb) Zeichen 240
- gemeinsamer Ful3- und Radweg
innerorts - mindestens 2,50 m
aullerorts - mindestens 2 m

cc) Zeichen 241
- getrennter Ful’- und Radweg
fur den Radweg mindestens 1,50 m

Zur lichten Breite bei der Freigabe linker Radwege flr die Gegenrichtung vgl.
Nummer Il 3 zu § 2 Abs. 4 Satz 3, Rn. 37 ff. '

Ausnahmsweise und nach sorgfiitiger Uberprifung kann von den Mindest-

mafRen dann, wenn es aufgrund der drtlichen oder verkehrlichen Verhaltnisse

erforderlich und verhaltnismagig ist, an kurzen Abschnitten (z. B. kurze Eng-
~ stelle) unter Wahrung der Verkehrssicherheit abgewichen werden.

Die vorgegebenen Male fUr die lichte Breite beziehen sich auf ein einspuri-
ges Fahrrad. Andere Fahrrader (vgl. Definition des Ubereinkommens Uber
den StralBenverkehr vom 8. November 1968, BGBI. 1977 1l S. 809) wie mehr-
spurige Lastenfahrrader und Fahrrader mit Anhanger werden davon nicht er-
fait. Die FGhrer anderer Fahrréder sollen in der Regel dann, wenn die Benut-
zung des Radweges nach den Umstanden des Einzelfalles unzumutbar ist,
nicht beanstandet werden, wenn sie den Radweg nicht benutzen;

b) die Verkehrsflache nach den allgemeinen Regeln der Baukunst und Technik

in einem den Erfordernissen des Radverkehrs genugendem Zustand gebaut
und unterhalten wird und

c¢) die Linienfihrung im Streckenveriauf und die Radwegeflhrung an Kreuzun-

gen und Einmindungen auch fur den Ortsfremden eindeutig erkennbar, im
Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen, EinmUndungen und ver-
kehrsreichen Grundstlickszufahrten sicher gestalfet sind.
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Das Abbiegen an Kreuzungen und Einmtndungen sowie das Einfahren an
verkehrsreichen Grundstickszufahrten ist mit Gefahren verbunden. Auf eine
ausreichende Sicht zwischen dem Kraftfahrzeugverkehr und dem Radverkehr
ist deshalb besonders zu achten. So ist es notwendig, den Radverkehr bereits
rechtzeitig vor der Kreuzung oder Einmindung im Sichtfeld des Kraftfahr-
zeugverkehrs zu fihren und die Radwegeflihrung an der Kreuzung oder Ein-
mundung darauf abzustimmen. Zur Radwegefihrung vgl. zu § 8 Abs. 2 und 3;

Rn 31t

3. und bei Radfahrstreifen die Verkehrsbelastung und Verkehrsstruktur auf der
Fahrbahn sowie im Umfeld die drtlichen Nutzungsanspriche auch fur den ru-
henden Verkehr nicht entgegenstehen. Vgl. Nummer Il zu Zeichen 237; Rn. 2 ff

Uber die Kennzeichnung von Radwegen mit den Zeichen 237, 240 oder 241
entscheidet die Straflenverkehrsbehérde nach Anhdérung der StraRenbaubehérde
und der Polizei. In die Entscheidung ist, soweit 6rtlich vorhanden, die flachenhafte
Radverkehrsplanung der Gemeinden und Trager der Stralenbaulast einzubeziehen.
Auch kann sich empfehlen, zusatzlich Sachkundige aus Kreisen der Radfahrer, der
Fugénger und der Kraftfahrer zu beteiligen.

Die StralRenverkehrsbehérde, die Strallenbaubehérde sowie die Polizei sind
gehalten, bei jeder sich bietenden Gelegenheit die Radverkehrsanlagen auf ihre
ZweckméBigkeit hin zu prifen und den Zustand der Sonderwege zu Gberwachen.
Erforderlichenfalls sind von der Stralenverkehrsbehdrde sowie der Polizei bauliche
Malnahmen bei der StralRenbaubehdrde anzuregen. Vgl. Nummer IV 1 zu § 45 Abs.

3; Rn. 56.
Zu Absatz 4 Satz 3

Andere Radwege

1. Andere Radwede sind baulich angelegt und nach aulen erkennbar fUr die
Benutzung durch den Radverkehr bestimmt. Sie sind jedoch nicht mit dem Zei-
chen 237, 240 oder 241 gekennzeichnet. Solche Radwege kann der Radverkehr
in Fahrtrichtung rechts benutzen. Es kann aber nicht beanstandet werden, wenn

sie der Radverkehr nicht benutzt.

2. Der Radverkehr kann deshalb auch bei anderen Radwegen, insbesondere an
Kreuzungen, Einmundungen und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten nicht
sich seibst Gberiassen bleiben.

3. Esist anzustreben, daf andere Radwege baulich so hergestellt werden, daR sie
die (baulichen) Voraussetzungen fur eine Kennzeichnung der Radwegebenut-
zungspflicht erftllen.

4. st die Kennzeichnung der Radwegebenutzungspflicht unertaflich, erfillt der
andere Radweg aber noch nicht die (baulichen) Voraussetzungen, kann die
Kennzeichnung ausnahmsweise und befristet vorgenommen werden, wenn die



34

35

36.

37

. Drucksache 734/98

Belange der Verkehrssicherheit gewahrt bleiben. Bei der StraRenbaubehérde
sind gleichzeitig Nachbesserungen anzuregen.

Scheidet auf absehbare Zeit eine solche Herstellung des anderen Radweges
aus und ist auch die an sich unerlaliche Kennzeichnung der Radwegebenut-
zungspflicht nicht méglich, soll dessen Auflassung bei der Straflenbehdrde an-
geregt werden. Gleichzeitig sollen andere MaBnahmen (Radfahrstreifen,
Schutzstreifen) geprift werden.

H. Freigabe linker Radwege fur die Gegenrichtung

1.

Die Benutzung von in Fahririchtung links angelegten Radwegen in Gegenrich-
tung ist mit besonderen Gefahren verbunden und deshalb aus Grinden der Ver-
kehrssicherheit grundséatzlich nicht erlaubt. Links angelegte Radwege kénnen
allerdings, wenn eine sorgfaltige Prufung nichts Entgegenstehendes ergeben
hat, durch die Stra3enverkehrsbehdrden im Einzelfall mit Zeichen zur Benutzung
durch die Radfahrer auch in Gegenrichtung freigegeben werden. Davon soll au-
Rerorts bei nur einseitig angelegten Radwegen in der Regel und innerorts nur in
besonderen Ausnahmeféllen Gebrauch gemacht werden.

Die Freigabe linker Radwege fur die Gegenrichtung kann die Zah! der Fahr-
bahnuberquerungen flUr den Radverkehr senken. Andererseits entstehen neue
Konflikte mit dem entgegenkommenden Radverkehr und an den Kreuzungen,
EinmUndungen und verkehrsreichen Grundstickszufahrten. Die Prifung auch
anderer Maflinahmen ist deshalb unabdingbar. Zu denken ist hier auch daran,
den Bedarf zum Linksfahren, z. B. durch ein verbessertes Angebot von Uberque-
rungsmaoglichkeiten usw., zu verringern.

Voraussetzung fUr die Freigabe ist, dal
a) der Radweg baulich angelegt ist,

b) fur den Radweg in Fahrtrichtung rechts eine Radwegebenutzungspflicht be-
steint,

c) die lichte Breite des Radweges einschliellich der seitlichen Sicherheitsrdume
(vgl. Nummer [l 2 Buchstabe a zu § 2 Abs. 4 Satz 2; Rn. 17 ff.) durchgehend
in der Regel 2,40 m, mindestens 2 m, betragt und '

d) die Fihrung an den Kreuzungen, Einmundungen und verkehrsreichen
Grundstlickszufahrien eindeutig und bescnders gesichert ist.

Unabdingbar fur die besondere Sicherung ist die ausreichende Sichtbeziehung
zwischen dem Kraftfahrzeugverkehr und dem in beiden Fahririchtungen fahren-
den Radverkehr, Vor allem ist auch auf die Sicht der nach links Uber den Rad-
weg abbiegenden Kraftfahrer zu achten. Diese erwarten und erkennen dle damit
verbundenen Gefahren haufig nicht ausreichend.

(9
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4, An Kreuzungen und Einmindungen sowie an verkehrsreichen Grundsttckszu-

fahrten ist in der Regel!

a) der abbiegende Kraftfahrzeugverkehr auf der Vorfahrtstrafie mit dem seit-
warts aufgesteliten Zeichen 138 ,Radfahrer' und dem Zusatzschild 1000-30

und

b} der Fahrzeugverkehr auf der untergeordneten Stralle mit dem Zeichen 205
Vorfahrt gewdhren!” und dem angebrachten Zusatzschild ,Sinnbild eines
‘Radfahrers und von zwei gegengerichteten waagerechten Pfeilen"

auf die besonderen Gefahren eines neben der durchgehenden Fahrbahn verlau-
fenden und zu kreuzenden Radwegs aufmerksam zu machen. Zum Standort des
Zeichens 205 vgl. Nummer | zu den Zeichen 205 und 206; Rn. 1. Im Zweifel und
bei abgesetzten Radwegen vgl. Nummer | zu § 9 Abs. 3; Rn. 16.

Ein Seitenstreifen ist der unmittelbar neben der Fahrbahn liegende Teil der
Stralle. Er kann befestigt oder unbefestigt sein.

Radfahrer haben das Recht, einen Seitenstreifen zu benutzen. Eine Benutzungs-
pflicht besteht dagegen nicht. Sollen Seitenstreifen nach ihrer Zweckbestimmung
auch der Benutzung durch Radfahrer dienen, ist auf eine zumutbare Beschaffenheit

und einen zumutbaren Zustand zu achten.

Zu § 3 Geschwindigkeit

Sattelkraftfahrzeuge zur Lastenbeférderung sind Lastkraftwagen im Sinne der StvO.

Zu § 5 Uberholen und § 6 Vorbeifahren

An Teilnehmemn des Fahrbahnverkehrs, die sich in der gleichen Richtung weiterbewegen
wollen, aber warten mussen, wird nicht vorbeigefahren; sie werden Uberholt. Wer durch
die Verkehrslage oder durch eine Anordnung aufgehalten ist, der wartet.

Zu § 5 Abs. 6 Satz 2

Wo es an geeigneten Stellen fehit und der Verkehrsflu wegen Lastkraftwagenverkehrs
immer wieder leidet, ist der Bau von Haltebuchten anzuregen. '

Zu § 7 Benutzung von Fahrstreifen durch Kraftfahrzeuge

Zu den Absétzen 1 bis 3
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L. Ist auf einer StralRe auch nur zu gewissen Tageszeiten mit so dichtem Verkehr zu .
rechnen, daf Kraftfahrzeuge vom Rechtsfahrgebot abweichen dlrfen oder mit Ne-
beneinanderfahren zu rechnen ist, empfiehit es sich, die flir den gleichgerichteten
Verkehr bestimmten Fahrstreifen einzeln durch Leitlinien (Zeichen 340) zu markie-
ren. Die Fahrstreifen missen so breit sein, dars sicher nebeneinander gefahren wer-

den kann.

. Wo auf einer Strafle mit mehreren Fahrstreifen fir eine Richtung wegen ihrer
baulichen Beschaffenheit nicht mehr wie bisher nebeneinander gefahren werden
kann, ist durch geeignete Markierungen, Leiteinrichtungen, Hinweistafeln oder der-
gleichen zu zeigen, welcher Fahrstreifen endet. Auf Strallen mit schnellem Verkehr
ist zu priifen, ob eine Geschwindigkeitsbeschrénkung erforderlich ist.

Zu Absatz 3

Werden innerhalb geschlossener Ortschaften auf StraRen mit mehreren Fahrstreifen fur
eine Richtung Leitlinien markiert, so ist anzustreben, daf die Anzah! der dem geradeaus-
fahrenden Verkehr zur Verfigung stehenden Fahrstreifen im Bereich von Kreuzungen
und Einmindungen nicht dadurch verringert wird, daf} ein Fahrstreifen durch einen Pfeil
auf der Fahrbahn (Zeichen 297) nur einem abbiegenden Verkehrsstrom zugewiesen wird.
Wenn das Abbiegen zugelassen werden muf}, besondere Fahrstreifen fur Abbieger aber
nicht zur Verfligung stehen, so kommt unter Umstanden dle Anbringung komblmerter
Pfeile, z. B. Geradeaus/Links, in Frage.

Zu § 8 Vorfahrt
Zu Absatz 1
Verkehrsregelung an Kreuzungen und Einmindungen

l. 1. Kreuzungen und Einmdndungen sollten auch fur den Ortsfremden erkennbar
sein. Wiinschenswert ist es, dafd sie schon durch ihre bauliche Beschaffenheit
auffallen. Wenn das nicht der Fall ist, sollten bei der Stralenbaubehdrde bauli-
che Veranderungen angeregt werden. Ist eine ausreichende Erkennbarkeit nicht
gewahrleistet, sollten die zu der Kreuzung oder Einmindung gehérenden Ver-
kehrszeichen (positive und negative Vorfahrtzeichen oder Gefahrzeichen 102
JKreuzung') in der Regel auf beiden Seiten der Stralle und ausnahmsweise
auch Gber der Fahrbahn angebracht werden. Auch ergé&nzende Mafnahmen,
wie Veranderung des Unterbrechungsverhaltnisses der Leitlinien in der unterge-
ordneten Strale, verzerrte Wiedergabe der aufgestellten Schilder auf der Fahr-
bahn (vgl. § 42 Abs. 6 Nr. 3) in ausreichender Entfernung oder eine besondere
Beleuchtung kénnen sich empfehlen.

2. Bei schiefwinkligen Kreuzungen und EinmUndungen ist zu prifen, ob flr den
Wartepflichtigen die Tatsache, daf} er an dieser Stelle andere durchfahren las-
sen muid, deutlich erkennbar ist und ob die Sicht aus dem schrég an der Strafle
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mit Vorfahrt wartenden Fahrzeug ausreicht. Ist das nicht der Fall, so ist mit den
Mafinahmen zu Nummer |1 und |l zu heifen; des dfteren wird es sich empfehlen,
bei der Stralenbaubehdrde eine Anderung des Kreuzungswinkels anzuregen.

Die Verkehrsregelung an Kreuzungen und Einmindungen soll so sein, daf es fir
den Verkehrsteilnehmer moglichst einfach ist, sich richtig zu verhalten. Es dient der
Sicherheit, wenn die Regelung dem natUrlichen Verhalten des Verkehrsteilnehmers
entspricht. Unter diesem Gesichtspunkt solite, wenn méglich, die Entscheidung dar-
Gber getroffen werden, ob an Kreuzungen der Grundsatz ,Rechts vor Links" gelten
soll oder eine Regelung durch Verkehrszeichen vorzuziehen ist und welche Stralle
dann die Vorfahrt erhalten soil. Bei jeder Regelung durch Verkehrszeichen ist zu
prifen, ob die Erfallbarkeit der Regelung durch L&ngsmarkierungen (Mittellinien und
Randlinien, die durch retroreflektierende Markierungsknépfe verdeutlicht werden
kénnen) im Verlauf der Strafie mit Vorfahrt verbessert werden kann.

1.

Im Verlauf einer durchgehenden Straflle sollte die Regelung stetig sein. Ist eine
solche Stralle an einer Kreuzung cder Einmindung mit einer Lichtzeichenanlage
versehen oder positiv beschildert, so sollte an der néchsten nicht ,Rechis vor
Links" gelten, wenn nicht der Abstand zwischen den Kreuzungen oder Einmdn-
dungen sehr groB ist oder der Charakter der Strale sich von einer Kreuzung
oder Einmindung zur anderen grundlegend andert.

Einmtndungen von rechts sollte die Vorfahrt grundsétzlich genommen werden.

Nur wenn beide Stralken Gberwiegend dem Anliegerverkehr dienen (z. B.
Wohnstrafien) und auf beiden nur geringer Verkehr herrscht, bedarf es nach der

Erfahrung einer Vorfahrtbeschilderung nicht.
An Kreuzungen sollte der Grundsatz ,,Rechts vor Links" nur gelten, wenn

a) die kreuzenden Stralen einen anndhemnd gleichen Querschnitt und anna-
hernd gieiche, geringe Verkehrsbedeutung haben,

b) keine der Strallen, etwa durch Strallenbahngleise, Baumreihen, durchgehen-
de Strallenbeleuchtung, inrem ortsfremden Benutzer den Eindruck geben
kann, er befinde sich auf der wichtigeren Strafle,

c) die Sichtweite nach rechts aus allen Kreuzungszufahrten etwa gleich grofd ist
und

d) in keiner der Stralken in Fahrstreifen nebeneinander gefahren wird.,

MURte wegen des Grundsatzes der Stetigkeit (Nummer 1) die Regelung ,Rechts
vor Links" fur einen ganzen Stralenzug aufgegeben werden, weil fUr eine einzi-
ge Kreuzung eine solche Regelung nach Nummer 3 nicht in Frage kommt, so ist
zu prifen, ob nicht die hindernde Eigenart dieser Kreuzung, z. B. durch Anglei-

chung der Sichtweiten beseitigt werden kann.
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Der Grundsatz "Rechts vor Links" sollite auflerhalb geschiossener Ortschaften
nur fir Kreuzungen und Einmandungen im Verlauf von Strallen mit ganz gerin-
ger Verkehrsbedeutung gelten.

Scheidet die Regeiung ,Rechts vor Links" aus, so ist die Frage, welcher Stralle
die Vorfahrt zu geben ist, unter Berlcksichtigung des Strallencharakters, der
Verkehrsbelastung, der Ubergeordneten Verkehrslenkung und des optischen
Eindrucks der Strallenbenutzer zu entscheiden. Keinesfalls darf die amtliche
Klassifizierung der Strallen entscheidend sein.

a) Ist eine der beiden Straflen eine Vorfahrtstralle oder sind auf einer der beiden
Stralien die benachbarten Kreuzungen positiv beschildert, so sollte in der
Regel diese Strale die Vorfahrt erhalten. Davon sollte nur abgewichen wer-
den, wenn die Verkehrsbelastung der anderen Strafle wesentlich starker ist
oder wenn diese wegen ihrer baulichen Beschaffenheit dem, der sie befihrt,
den Eindruck vermitteln kann, er befénde sich auf der wichtigeren Strafle
(z. B. Stralen mit M:ttelstrelfen oder mit brelter Fahrbahn oder mit Stralken-
bahngleisen).

b) Sind beide Stralen Vorfahristrallen oder sind auf beiden Strallen die
benachbarten Kreuzungen positiv beschildert, so solite der optische Eindruck,
den die Fahrer von der von ihnen befahrenen Straf3e haben, fur die Wahl der
Vorfahrt wichtiger sein ais die Verkehrsbelastung.

c) Wird entgegen diesen Grundsatzen entschieden oder sind aus anderen
Grianden Mildversténdnisse Uber die Vorfahrt zu befGrchten, so mufl die War-
tepflicht entweder besonders deutlich gemacht werden (z. B. durch Markie-
rung, mehrfach wiederholte Beschiiderung), oder es sind Lichtzeichenanlagen
anzubringen. Erforderlichenfalls sind bei der Strallenbaubehdérde bauliche
MalRnahmen anzuregen.

Bei Kreuzungen mit mehr als vier Zufahrten ist zu prifen, ob nicht einzelne
Kreuzungszufahrien verlegt oder gesperrt werden kénnen. In anderen Fallen
kann die Einrichtung von der Kreuzung wegfUhrender Einbahnstralen in Be-
tracht kommen.

Bei der Vorfahriregelung sind die interessen der &ffentlichen Verkehrsmittet be-
sonders zu berticksichtigen; wenn es mit den unter Nummer & dargelegten
Grundsétzen vereinbar ist, sollten diejenigen Kreuzungszufahrten Vorfahrt erhal-
ten, in denen &ffentliche Verkehrsmittel linienméafiig verkehren. Kann einer Stra-
e, auf der eine Schienenbahn verkehrt, die Vorfahrt durch Verkehrszeichen
nicht gegeben werden, so ist ¢ine Regelung durch Lichtzeichen erforderlich;
keinesfalls darf auf einer solchen Kreuzung die Regel ,Rechts vor Links" gelten.

Als Vorfahrtstrafen sollen nur Stralien gekennzeichnet sein, die Ober eine
langere Strecke die Vorfahrt haben und an zahlreichen Kreuzungen bevorrech-
tigt sind. Dann sollte die Strafle solange Vorfahrtstrafle bleiben, wie sich das Er-
scheinungsbild der Stralle und ihre Verkehrsbedeutung nicht andern. Bei der



16

17

18

19

20

12 -

Auswah! von Vorfahrtstraflen ist der Blick auf das gesamte Straflennetz beson-
ders wichtig.

a) Bundesstraflen, auch in ihren Ortsdurchfahrten, sind in aller Regel als
“Vorfahrtstralen zu kennzeichnen.

b) Innerhalb geschlossener Ortschaften gilt das auch fur sonstige Strafien mit
durchgehendem Verkehr.

c} Aullerhalb geschlossener Ortschaften sollten alle StraRen mit erheblicherem
Verkehr Vorfahrtstrallen werden.

2. Im Interesse der Verkehrssicherheit soliten im Zuge von Vorfahristralen
auRerhalb geschlossener Orischaften Linksabbiegestreifen angelegt werden,
auch wenn der abbiegende Verkehr nicht stark ist. Linksabbiegestreifen sind um
so dringlicher, je schneller die Strafle befahren wird.

3. Uber die Beschilderung von Kreuzungen und Einmindungen vgl. Nummer Vli zu
den Zeichen 205 und 206 {Rn. 11 ff.), von VorfahrtstraRen vgl. zu den Zeichen
306 und 307, von Bundes- und Europastraien vgl. zu den Zeichen 401 und 410.

21 IV. Uber die Verkehrsregelung durch Polizeibeamte und Lichtzeichen vgl. zu § 36

Abs. 2 und 4; Rn. 3 ff. sowie Nummer IV zu den Nummern 1 und 2 zu § 37 Abs. 2,
Rn. 12, ‘

Zu § 9 Abbiegen, Wenden und Rickwirtsfahren

Zu Absatz 1

Wo erforderlich und méglich, sind fir Linksabbieger besondere Fahrstreifen zu
markieren. Auf Strafien innerhalb geschlossener Ortschaften mit auch nur tageszeit-
lich starkem Verkehr und auf Straflen auflerhalb geschlossener Ortschaften sollte
dann der Beginn der Linksabbiegestreifen so markiert werden, daf Fahrer, die nicht
abbiegen woilen, an dem Linksabbiegestreifen vorbeigeleitet werden. Dazu eignen
sich vor allem Sperrflachen; auf langsamer befahrenen Strallen gentgen Leitlinien.

Es kann sich empfehlen, an Kreuzungen Abbiegestreifen fur Linksabbieger so zu
markieren, dafl aus entgegengesetzten Richtungen nach links abbiegende Fahrzeu-
ge voreinander vorbeigefihrt werden (tangentiales Abbiegen). Es ist dann aber im-
mer zu pridfen, ob durch den auf dem Fahrstreifen fur den nach links abbiegenden
Gegenverkehr Wartenden nicht die Sicht auf den Ubrigen Verkehr verdeckt wird.

Zu Absatz 2

Die Radverkehrsfuhrung ist eine Markierung, welche z. B. die Linienfihrung eines
Radweges Gber Kreuzungen und Einmindungen hinwegfuhrt. Die Radverkehrsfih-
rung kann, muf aber nicht, mit dem Zeichen 237, 240 oder 241 gekennzeichnet
sein. Der auf einem Radweg herankommende Radverkehr hat deshalb der markier-
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ten Radverkehrsfihrung auch dann zu folgen, wenn fur den Radweg keine Radweg-
benutzungspflicht besteht.

An Kreuzungen und Einmindungen

1.

Zur RadwegefUhrung dienen vor allem Radfahrerfurten, Radfahrerschleusen,
aufgeweitete Radaufstellstreifen und Abbiegestreifen. Die Radfahrerfurten ge-
ben gleichzeitig das indirekte Abbiegen, die Radfahrerschleusen, aufgeweitete
Radaufstellstreifen und Abbiegestreifen gleichzeitig das direkte Abbiegen vor.

Radfahrerfurten sind stets im Zuge von gekennzeichneten Vorfahristralen (vgl.
Nummer {ll zu § 8 Abs. 1, Rn. 15 ff.} und an Lichtzeichenaniagen zu markieren.
Die Markierung besteht aus zwei unterbrochenen Quermarkierungen in Breit-
strich (0,25 m), die in der Regel 2 m Abstand haben. Davon abweichend betragt
der Abstand bei der Freigabe linker Radwege fur die Gegenrichtung in der Re-
gel 3 m und bei gemeinsamen Ful- und Radwegen mindestens dessen Breite.

Radfahrerschieusen und aufgeweitete Radaufstellstreifen kénnen zuséatzlich an
Lichtzeichenanlagen dann markiert werden, wenn dem Radverkehr die Wahl-
moglichkeit zwischen dem indirekten und direkten Abbiegen eréffnet werden
soll. Dies setzt eine sorgfaltige Uberprifung voraus, welche die besonderen ért-
lichen und verkehrlichen Gegebenheiten zu berdcksichtigen hat. Bei Radfahrer-
schieusen wird das Einordnen zum Abbiegen durch vorgeschaltete Lichtzeichen
ermdglicht. Voraussetzung ist, dal der Radweg mit Radwegebenutzungspflicht
neben der Fahrbahn vertduft und die vorgeschalteten Lichtzeichen fur den Kraft-
fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn und den Radverkehr auf dem Radweg min-
destens 30 m vor dem Hauptlichtzeichen entfernt sind. Das Haltgebot fur den
Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahrbahn wird an dem vorgeschalteten Lichtzei-
chen und das Haltgebot fur den gesamten Verkehr wird an dem Hauptlichtzei-
chen zusatzlich mit Zeichen 294 ,Haltlinie" gekennzeichnet.

Bei aufgeweiteten Radaufstellstreifen wird das Einordnen zum Abbiegen im Ge-
gensatz zur Radfahrerschleuse nur mit dem Hauptlichtzeichen und durch zwei
Zeichen 294 Haltlinie" ermoglicht, wobei das Haltgebot fur den Kraftfahrzeug-
verkehr auf der Fahrbahn durch ein vorgeschaltetes Zeichen 294 mit réaumli-
chem und verkehrlichem Bezug zur Lichtzeichenanlage angeordnet wird.

Radfahrerschleusen ist in der Regel der Vorzug vor aufgeweiteten Radaufstell-
streifen zu geben.

Abbiegestreifen kénnen in besonders gelagerten Einzelféllen an Lichtzeichenan-
lagen, aber auch an gekennzeichneten Vorfahrtstrallen, markiert werden, wenn
eine RadwegefUhrung mit der Méglichkeit des direkten Abbiegens unabdingbar
ist und die Anlage insbesondere von Radfahrerschleusen ausscheidet.

Bei Abbiegestreifen werden auf der Fahrbahn neben den Abbiegefahrstreifen fir
den Kraftfahrzeugverkehr mit Zeichen 295  Fahrstreifenbegrenzung"” eigene -
Abbiegefahrstreifen fUr den Radverkehr markiert.
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Der Radverkehr mull dazu den Radweg unter Beachtung der allgemeinen
Verhaltensregeln des § 10 Satz 1 verlassen und auf die Fahrbahn einfahren. Bei
Radwegen mit Radwegebenutzungspflicht ist die Méglichkeit zum Verlassen des
Radweges mit Zeichen 297 ,Pfeil links und Pfeil gerade” zu kennzeichnen und
zuséatzlich mit einem Zusatzschild deutlich zu machen. Bei Radfahrstreifen kann
Zeichen 296 ,einseitige Fahrstreifenbegrenzung" genugen.

5. Das direkte Abbiegen darf mit einer Radwegefthrung nur dann vorgegeben wer-
den, wenn

a) an Kreuzungen und Einmandungen mit Lichtzeichenaniage die Verkehrsbe-
lastung an der (an allen) Knotenpunktzufahrt(en) bei hochstens 1 200 Kiz/Std.
liegt und nicht mehr als zwei Fahrstreifen zu (berqueren sind;

b) an Kreuzungen und Einmindungen mit durch Verkehrszeichen bevorrechtig-
ten Knotenpunktzufahrten die Verkehrsbelastung bei bis zu 800 Kfz/Std. liegt
und nur ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung zu Gberqueren ist;

c) in wartepflichtigen und nicht mit Lichtzeichen signalisierten Knotenpunktzu-
fahrten dann, wenn hierflr ein besonderes und unabweisbares Bediifnis be-

steht,

6. Die Verkehrsflache innerhalb der Markierung kann rot eingefarbt sein. Davon
soll nur in besonderen Konfliktbereichen im Zuge gekennzeichneter Vorfahrt-
stralen Gebrauch gemacht werden. An Lichtzeichenanlagen und Kreuzungen
mit ,Rechts vor Links-Regelung" ist von einer Rot-Einférbung abzusehen.

Eine bauliche Unterstitzung der Radwegefthrung (z. B. Radfahrerfurt auf Aufpfla-
sterung) ist nicht ausgeschiossen. Die Zuordnung der Aufpflasterung zur Fahrbahn
solite dann auch baulich (z. B. durch entsprechende Materialien) zum Ausdruck

kommen. Bauliche Mallnahmen kénnen bei der Strallenbaubehdrde angeregt wer-

den.

Zu Absatz 3

darlber, ob Radfahrer noch neben der Fahrbahn fahren, wenn ein Radweg
erheblich von der Stralle abgesetzt ist, entscheidet der optische Gesamteindruck.
Kénnen Zweifel aufkommen oder ist der abgesetzte Radweg nicht eindeutig erkenn-
bar, so ist den Radfahrern durch ein verkleinertes Zeichen 205 eine Wartepfiicht

aufzuerlegen.

Uber Strallenbahnen neben der Fahrbahn vgl. Nummer VIl zu Zeichen 201: Rn. 17
bis 19.

Zu § 12 Halten und Parken

ZUu Absatz 1
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Halten ist eine gewollte Fahrtunterbrechung, die nicht durch die Verkehrslage oder eine
Anordnung veranialdt ist.

Zu Absatz 3 Nr, 1 und Nr. 8 Buchstabe d

Wo an einer Kreuzung ader EinmUndung die 5-Meter-Zone ausreichende Sicht in die an-
dere Strale nicht schafft oder das Abbiegen erschwert, ist die Parkverbotsstrecke z. B.
durch die Grenzmarkierung (Zeichen 299) angemessen zu verldngern. Da und dort wird
auch die blof3e Markierung der 5-Meter-Zone zur Unterstreichung des Verbots ratsam

sein.
Zu Absatz 3a

|.  Die Strallenverkehrsbehdrden soliten bei den Gemeinden die Anlage von Parkplat-
zen anregen, wenn as fUr ortsansassige Unternehmer unmdglich ist, eigene Be-

triebshofe zu schaffen.
Bei Anlage derartiger Parkplatze ist darauf zu achten, daf? von ihnen keine Stérung

der Nachtruhe der Wohnbevdélkerung ausgeht.

Il.  Wirkt sich das regelmalige Parken schwerer Kraftfahrzeuge oder Anhanger in
anderen als den aufgefUhrten Gebieten, z. B. in Mischgebieten, stérend aus, kom-
men &rtliche, zsitlich beschrankte Parkverbote in Betracht (§ 45 Abs. 1).

Zu Absatz 4

Wo es nach dem &ulieren Anschein zweifelhaft ist, ob der Seitenstreifen flir ein auf der
Fahrbahn parkendes Fahrzeug fest genug ist, darf wegen Nichtbenutzung des Seitenstrei-
fens nicht eingeschritten werden. Uber die Kennzeichnung unzureichend befestigter Sei-
tenstreifen vgl. zu Zeichen 388.

Zu § 13 Einrichtungen zur Uberwachung der Parkzeit

Zu Absatz 1

L Wo Parkuhren aufgestellt sind, darf das Zeichen 286 nicht angebracht werden.

. Parkuhren sind vor allem dort aufzustelien, wo der Parkraum besonders kostbar ist
und daher erreicht werden muf3, dafl méglichst viele Fahrzeuge nacheinander fur
mdgiichst kurze, nach obery genau begrenzte Zeit, parken kénnen. Die Parkzeiten
sind dort nach den &rtlichen Bedirfnissen festzulegen. Vor Postédmtern kann z. B,
eine Hochstparkdauer von 15 Minuten gentgen, vor anderen &ffentlichen Gebauden
und Kaufhausern je nach Art der dort geleisteten Dienste oder der Art der Warenan-
gebote eine solche von 30 Minuten bis zu einer Stunde. Wo das Parken fUr langere
Zeit erlaubt werden kann oder nur das Dauerparken unterbunden werden muf3, kén-
nen Parkuhren mit einer Héchstparkdauer von mehr als einer Stunde aufgestellt
werden.

lil.  Vor dem Aufstellen von Parkuhren sind die Auswirkungen auf den fliellenden
Verkehr und auf benachbarte Straflen zu prifen.
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V. Parkuhren sind wirksam zu Uberwachen. Es empfiehit sich, dafir Hilfskréfte
einzusetzen.

V. Unerlaubt haltende Fahrzeuge kénnen nach Maflgabe der polizeilichen Vorschriften
kostenpflichtig abgeschieppt werden.

Vi. Uber Parkuhren in Haltverbotszonen vgl. Nummer Il zu den Zeichen 290 und 292;
Rn. 2.

VIi. Parkscheinautomaten kommen insbesondere in Betracht, wo Parkuhren nicht
aufgestellt werden kénnen, weil die Parkflachen mehrfach genutzt werden (z. B. ais

Markt- und als Parkplatz).

Der Parkschein soll mindestens folgende gut lesbare Angaben enthalten:
1. Name des Parkplatzes,

2. Datum und

3. Ende dér Parkzeit.

Zu Absatz 2

3 Das Parken mit Parkscheibe darf nur in Haltverbotszonen (Zeichen 290) oder dort
vorgeschrieben werden, wo das Zeichen 314 oder 315 aufgestelit ist.

I}, Die héchstzulassige Parkdauer darf nicht niedriger als auf eine Stunde angesetzt
werden.

Ili. Auf der Vorderseite der Parkscheibe sind Zuséatze, auch solche zum Zwecke der
Werbung, nicht zuldssig.

Zu § 14 Sorgfaltspflichten beim Ein- und Aussteigen

Zu Absatz 2

Wenn der Fihrer eines Kraftfahrzeugs sich in solcher N&he des Fahrzeugs aufhalt, daf}
er jederzeit eingreifen kann, ist nichts dagegen einzuwenden, wenn eine besondere Mal}-
nahme gegen unbefugte Benutzung nicht getroffen wird. Andernfalls ist darauf zu achten,
daf} jede vorhandene Sicherung verwendet, insbesondere auch bei abgeschlossenem
Lenkradschlofl das Fahrzeug selbst abgeschlossen wird; wenn die Fenster einen Spait
offen bleiben oder wenn das Verdeck gedffnet bleibt, ist das nicht zu beanstanden.

Zu § 16 Warnzeichen

Zu Absatz 1 Nr. 2
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Gegen mibrauchliche Benutzung des Warnblinklichts ist stets einzuschreiten. Das ist
immer der Fall, wenn durch ein Fahrzeug der Verkehr nicht gefahrdet, sondern nur behin-
dert wird, z. B. ein Fahrzeug an Ubersichtlicher Stelle be-~ oder entladen wird.

Zu Absatz 2

Die Stralenverkehrsbehdrden haben sorgfaltig zu prifen, an welchen Haltestellen von
Schulbussen sowie von Omnibussen des Linienverkehrs der Fahrer des Busses das
Warnblinklicht einzuschalten hat. MaRgebliches Kriterium sind dabei die Belange der

Verkehrssicherheit.

Dort, wo sich in der Vergangenheit bereits Unfalle zwischen Fahrgésten und dem
Kraftfahrzeugverkehr an der Haltestelle ereignet haben, ist die Anordnung, das Warn-
blinklicht einzuschalten, indiziert. Andererseits spricht das Nichtvorkommen von Unfallen,
vor allem bei Vorhandensein von Querungshiifen fur FuBganger (z. B. FuBgéngeriber-
weg, Lichtsignalaniage) in unmitteibarer Nahe der Haltestelle, gegen eine entsprechende
Anordnung. Auch die Héhe des Verkehrsaufkommens, das Vorhandensein baulich ge-
trennter Richtungsfahrbahnen, insbesondere bei mehrstreifiger Fahrbahnfhrung, sowie
die bauliche Ausgestaltung der Haltestelle selbst (z. B. Absperrgitter zur Fahrbahn), sind
in die Entscheidung einzubeziehende Abwagungskriterien. Die Lage der Haltestelle in
unmittelbarer Nahe einer Schule oder eines Altenheimes spricht fur das Einschalten des
Warnblinklichts. Unter Umstanden kann es auch in Betracht kommen, das Einschalten
des Warnblinklichtes nur zu bestimmten Zeiten, gegebenenfalls auch fur bestimmte Ta-
gesstunden, anzuordnen . - : : :

MaRgeblich fir die Entscheidung, an welcher Haltestelle die Anordnung, das Wamnbilink-
licht einzuschalten, erforderlich ist, ist in jedem Fall die Sachkunde und die Ortskenntnis
der Straenverkehrsbehdrden. Entsprechendes gilt fur die Anordnung, in welcher Entfer-
nung von der Haltestelle das Warnblinklicht eingeschaltet werden soll.

Die Anordnung, wo das Warnblinklicht eingeschaltet werden muB, ist gegendber den
Busbetreibern und den Fahrern der Busse auszusprechen.

Zu § 17 Beleuchtung

Zu Absatz 1

Es ist zu beanstanden, wenn der, welcher sein Fahrzeug schiebt, Beleuchtungseinrich-
tungen durch seinen Kérper verdeckt; zu den Beleuchtungseinrichtungen zéhlen auch die
Ruckstrahler (§ 49a Abs. 1 Satz 2 StVZO).

Zu Absatz 2 -
1. Es ist darauf hinzuwirken, daf der Abblendpflicht auch gegentber Radfahrern auf

Radwegen sowie bei der Begegnung mit Schienenfahrzeugen und gegentber dem
Schiffsverkehr, falls die FUhrer dieser Fahrzeuge geblendet werden kénnen, genugt
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wird. Einzelner entgegenkommender FuRganger wegen mu dann abgeblendet
werden, wenn sie sonst geféhrdet waren (§ 1 Abs. 2).

II.  Nicht nur die rechtzeitige Erflllung der Abblendpflicht und die darauf foigende Pflicht
zur MaRigung der Fahrgeschwindigkeit sind streng zu Gberwachen: vielmehr ist auch
darauf zu achten, daf} nicht

1. Standlicht vorschriftswidrig verwendet wird,
2. Blendwirkung trotz Abblendens bestehen bieibt,

3. die vordere Beleuchtung ungleichmé&gig ist,

4. Nebelscheinwerfer, NebelschiuRleuchten oder andere zusatzliche Scheinwerfer
oder Leuchten vorschriftswidrig verwendet werden.

Zu Absatz 4

Andere zugelassene lichttechnische Einrichtungen zur Kennzeichnung sind Park-

Warntafeln nach § 43 Abs. 4.
Einzelheiten Uber die Verwendung ergeben sich aus § 51¢ Abs. 5 StVZO. Die Park-

Warntafeln unterliegen einer Bauartgenehmigung nach § 22a StvVZ0.

Zu Absatz 4a

Machen Militarfahrzeuge, insbesondere Panzer, von den Sonderrechten nach § 35
Gebrauch und fahren ohne Beleuchtung, so sind sie mit gelb-roten retrorefiektierenden
Warntafeln oder gleichwertigen Absicherungsmitteln zu kennzeichnen.

Zu § 18 Autobahnen und Kraftfahrstrallen

Vgl. zu den Zeichen 330, 331, 332, zu den Zeichen 332 und 333, zu Zeichen 334, zu den
Zeichen 330, 332 bis 334 und 448 bis 453, zu Zeichen 336 und zu den Zeichen 330, 331,
334 und 336.

Zu § 20 offentliche Verkehrsmittel und Schulbusse

ZuU Absatz 4

{.  Vor der Festlegung von Haltestellen von Schulbussen sind von der Strallenver-
kehrsbehdrde neben Polizei und StraRenbaubehdrde auch Schule, Schultrager und
Schulbusunternehmer zu héren. Dabei ist darauf zu achten, dafl die Schulbusse
mdéglichst - gegebenenfalls unter Hinnahme eines Umwegs - so halten, daR die Kin-
der die Fahrbahn nicht Gberqueren mussen.



1g- Orucksache 734/98

Il.  Esistvorzusehen, dafl Schulbusse nur rechts halten. Die Mitbenutzung der
Haitestellen éffentlicher Verkehrsmittel ist anzustreben.

Zu § 21 Personenbeférderung
Zu den Absétzen 1 und 2

.Besonderer Sitz* ist eine Vorrichtung, die nach ihrer Bauart dazu bestimmt ist, als Sitz zu
dienen, mag diese Zweckbestimmung auch nicht die ausschlieltliche sein. Geeignet ist
eine Sitzgelegenheit nur dann, wenn man auf ihr sicher sitzen kann; bei Anhéngern, die
fUr land- oder forstwirtschaftliche Zwecke verwendet werden, kann das auch die Ladefla-
che sein.

Zu Absatz 1a

Geeignet sind Ruckhalteeinrichtungen fur Kinder, die entsprechend der ECE-Regelung
Nr. 44 (BGBI. 1984 1l S. 458, mit weiteren Anderungen) gebaut, geprift, genehmigt und
entweder mit dem nach ECE-Regelung Nr. 44 vorgeschriebenen Genehmigungszeichen
oder mit dem nationalen Prifzeichen nach der Fahrzeugteileverordnung gekennzeichnet
sind. Dies gilt entsprechend fur Rlckhalteeinrichtungen fur Kinder der Klasse 0 (geeignet
far Kinder bis zu einem Gewicht von 9 kg), wenn fur sie eine Betriebsertaubnis nach § 22
StVZO vorliegt. '

Die Eignung der Rickhalteeinrichtungen far Kinder zur Verwendung auf Vordersitzen er-
gibt sich aus der Genehmigung sowie der Einbauanweisung, die vom Hersteiler der
Ruckhalteeinrichtung fur Kinder beizufligen ist.

ZU Absatz 2

Satz 1 stelit nur die Beférderung von Arbeitskréften zwischen verschiedenen Arbeitsstit-
ten zu betrieblichen Zwecken und nicht die regeiméaRige Beférderung zwischen Wohnung
und Arbeitsstétte frei; jedoch ist die Beférderung von Arbeitskraften, die zur Durchflihrung
bestimmter Arbeitsvorhaben in Gemeinschaftsunterkiinften untergebracht sind oder die
sich an einem bestimmten Punkt regelmaig zur Arbeitsaufnahme sammeiln, zu und von
ihren Arbeitsstellen nicht zu beanstanden.

Zu § 21a Sicherheitsgurte, Schutzhelme
Zu Absatz 2

Amtlich genehmigt sind Schutzhelme, die entsprechend der ECE-Regelung Nr. 22 (BGBI.
1984 1| S. 746, mit weiteren Anderungen) gebaut, geprift, genehmigt und mit dem nach
der ECE-Regelung Nr. 22 vorgeschriebenen Genehmigungszeichen gekennzeichnet sind.
Bis auf weiteres durfen auch Schutzhelme verwendet werden, die nicht amtlich genehmigt
sind. Dabei mul es sich aber jedenfalls um Kraftrad-Schutzhelme mit ausreichender
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Schutzwirkung handeln. Es gilt die 2. Ausnahmeverordnung zur StVO vom 19. Marz 1990
(BGBI. | S. 550) gedndert durch die Verordnung vom 22. Dezember 1992 (BGBI. | S.

2481).

Zu § 22 Ladung

Zu Absatz 1

IV.

Zu verkehrssicherer Verstauung gehdrt sowohi eine die Verkehrs- und Betriebssi-
cherheit nicht beeintrachtigende Verteilung der Ladung als auch deren sichere Ver-
wahrung, wenn nétig Befestigung, die ein Verrutschen oder gar Herabfallen unmég-

lich machen.

Schittgiter, wie Kies, Sand, aber auch geblndeltes Papier, die auf Lastkraftwagen
befdrdert werden, sind in der Regel nur dann gegen Herabfallen besonders gesi-
chert, wenn durch Uberhohe Bordwénde, Planen oder dhniiche Mittel sichergestellt
ist, dal} auch nur unwesentliche Teile der Ladung nicht herabfallen kénnen.

Es ist vor allem verboten, Kanister oder Blechbehaiter ungesichert auf der Ladefia-
che zu beférdern.

Vgl. auch § 32 Abs. 1.

Zu § 23 Sonstige Pflichten des Fahrzeugfiihrers

Zu Absatz 1

Bei Kraftwagen, die neben dem Innenspiegel nur einen Auflenspiegel haben, ist ge-
gen sichtbehinderndes Bekleben und Verstellen der Rlckfenster mit Gegensténden
einzuschreiten. Zu beanstanden ist das Fehlen eines zweiten Aulenspiegels auch
dann, wenn ein mitgefuhrter Anhanger die Sicht beim Blick in den Aulen- oder In-
nenspiegel wesentlich beeintrachtigt. Auch der sichtbehindernde Zustand der Fen-
ster (z. B. durch Beschlagen oder Vereisung) ist zu beanstanden.

FuBgénger, die Handfahrzeuge mitflthren, sind keine FahrzeugfUhrer.

Zu § 24 Besondere Fortbewegungsmittel

Zu Absatz 1

[

Hl.

Solche Fortbewegungsmitte!l unterliegen auch nicht den Vorschriften der StVZO.

Schieberollstihle sind Rollstihie mit Schiebeantrieb nach Nummer 2.1.1, Greifrei-
fenrolistihle sind Rollstihle mit Greifreifenantrieb nach Nummer 2.1.2 der DIN 13

240 Teil 1.

Kinderfahrrader sind solche, die Ublicherweise zum spielerischen Umherfahren im
Vorschulalter verwendet werden.
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Zu Absatz 2

Krankenfahrstthle sind Fahrzeuge.

Zu § 25 FuBganger

Zu Absatz 3

Die Sicherung des FuRgangers beim Uberqueren der Fahrbahn ist eine der
vornehmsten Aufgaben der Strallenverkehrsbehdrden und der Polizei. Es bedarf
laufender Beobachtungen, ob die hierfur verwendeten Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen den Gegebenheiten des Verkehrs entsprechen und ob weitere
Mafinahmen sich als notwendig erweisen.

Wo der Fahrzeugverkehr so stark ist, daf Ful3génger die Fahrbahn nicht sicher
Uberschreiten kénnen, und da, wo Fullganger den Fahrzeugverkehr unzumutbar
behindern, scllten die Fuldgénger entweder von der Fahrbahn ferngehalten werden
{Stangen- cder Kettengelander), ader der Fullgéngerquerverkehr mud unter Be-
rucksichtigung zumutbarer Umwege an bestimmten Stellen zusammengefalit werden
{z. B. Markierung von Fulgéngertberwegen oder Errichtung von Lichtzeichenanla-
gen). Erforderlichenfalls ist bei der Stralenbaubehdrde der Einbau von Inseln oder
der Bau von Unter- oder Uberfuhrungen anzuregen.

1. Die Markierungen an Lichtzeichenanlagen fir Fulgénger, sogenannte FuRgan-
gerfurten bestehen aus zwei in der Regel 4 m voneinander entfernten, unter- -
brochenen Quermarkierungen. Einzelheiten ergeben sich aus den Rlchtllmen fur
die Markierung von Strafen (RMS). Vgl. zu § 41 Abs. 3.

2. Wo der FuRgangerquerverkehr dauernd oder zeitweise durch besondere
Lichtzeichen geregeit ist, sind Fulgéngerfurten zu markieren. Sonst ist diese
Markierung, mit Ausnahme an Uberwegen, die durch Schulerlotsen, Schulweg-
helfer oder sonstige Verkehrshelfer gesichert werden, unzulassig.

3. Mindestens 1 m vor jeder FulRgangerfurt ist eine Haltlinie (Zeichen 294) zu
markieren; nur wenn die Furt hinter einer Kreuzung oder EinmUndung ange-
bracht ist, entfallt selbstverstéandlich eine Haltlinie auf der der Kreuzung oder
Einmundung zugewandten Seite.

Uber FuRgéngeriberwege vgl. zu § 26.

Wenn nach den dort genannten Grundsétzen die Anlage von FuRgéngeriberwegen
ausscheidet, der Schutz des FuRgangerqguerverkehrs aber erforderlich ist, muf3 es
nicht immer geboten sein, Lichtzeichen vorzusehen oder Uber- ader Unterfuhrungen
bei der Straidenbaubehérde anzuregen. In vielen Fallen wird es vielmehr genligen,
die Bedingungen fur das Uberschreiten der StraRe zu verbessern (z. B. durch Ein-
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bau von Inseln, Haltverbote, Uberholverbote, Geschwindigkeitsbeschréankungen,
Beleuchtung).

VI. Die StraRenverkehrsbehérde hat bei der Strallenbaubehdrde anzuregen, diein § 11
Abs. 4 der Strafllenbahn-Bau- und Betriebsordnung; vorgesehene Aufstellflache an
den fur das Uberschreiten durch Fugénger vorgesehenen Stellen zu schaffen; das
blofle Anbringen einer Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295) wird nur ausnahms-
weise den FuRgdngern ausreichenden Schutz geben.

Zu Absatz 5

Das Verbot ist buRgeldbewehrt durch § 63 Abs. 2 Nr. 1 der Stralenbahn-Bau- und
Betriebsordnung; wenn es sich um Eisenbahnanlagen handelt, durch § 64b der Eisen-

bahn-Bau- und Betriebsordnung.

Zu § 26 Fufigdngeriberwege

l. FuRgangeriberwege kommen im allgemeinen nur an Kreuzungen und Einmundun-
gen in Frage. An anderen Stellen sind sie nur in Ausnahmeféllen zulassig.

il.  Ortliche Voraussetzungen

1.

FuRgangeriberwege durfen nur innerhalb geschlossener Ortschaften und nicht
auf StralRen angelegt werden, auf denen schneller als 50 km/h gefahren werden

darf. :

Die Anlage von FuBgangeriberwegen kommt in der Regel nur in Frage, wenn
auf beiden Straenseiten Gehwege vorhanden sind.

Fulgangeriberwege durfen nur angelegt werden, wenn nicht mehr ais ein
Fahrstreifen je Richtung Gberquert werden muf, Dies gilt nicht an Kreuzungen
und Einmdndungen in den Strafen mit Wartepflicht.

FuRgéngerUberwege mussen ausreichend weit voneinander entfernt sein; das
gilt nicht, wenn ausnahmsweise zwei Uberwege hintereinander an einer Kreu-
zung oder Einmindung liegen.

Im Zuge von Griinen Wellen, in der Nahe von Lichtzeichenanlageh oder Uber
gekennzeichnete Sonderfahrstreifen nach Zeichen 245 durfen Fullgangertber-

wege nicht angelegt werden.

Uber Radwege sollen FuRgangeriberwege dann angelegt werden, wenn es
nach den értlichen Verhaltnissen zum Schutz der Fuf3ganger erforderlich ist.

.  Verkehriiche Voraussetzungen
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Fulgéngeriberwege sollten in der Regel nur angelegt werden, wenn es erforderlich
ist, dem Fullganger Vorrang zu geben, weil er sonst nicht sicher (ber die Stralle
kommt.

Dies ist jedoch nur dann der Fall, wenn es die Fahrzeugstarke zuianit und es das
FulRgangeraufkommen nétig macht.

Lage

1. FuBgangertberwege soliten in der Gehrichtung der Fuganger liegen. Mussen
die FuRgénger Umwege machen, um den Uberweg zu erreichen, so empfehlen
sich z. B. Gelander.

2. Fuflgéngeriberwege soliten méglichst so angelegt werden, daf} die FuRganger
die Fahrbahn auf dem klrzesten Wege Uberschreiten.

3. Bei Fulgangertberweagen an Kreuzungen und Einmundungen ist zu priifen, ob
es nicht ausreicht, Ober die Stralle mit Vorfahrt nur einen Fugangertberweg
anzulegen. Bei Embahnstraf&en sollte dieser vor der Kreuzung oder Einmndung
liegen. An Kreuzungen und EinmUndungen mit abknickender Vorfahrt darf ein
Fulgangertberweg auf der bevorrechtigten StraRle nicht angelegt werden.

4. Vor Schulen, Werksausgangen und dergleichen sollten Fullganger nicht
unmittelbar auf den FuRgangertberweg stolen, sondern durch Absperrungen
geflhrt werden.

5. Im Zuge von StralRen mit StralRenbahnen chne eigenem Bahnkdrper sollen
Fulgangertberwege nicht angelegt werden. FuRgangeriberwege Gber Straflen
mit Schienenbahnen auf eigenem Bahnkérper sollen an den Ubergéngen Uber
den Gleisraum mit versetzten Absperfungen abgeschrankt werden .

Markierung und Beschilderung
1. Die Markierung erfolgt mit Zeichen 293.

Auf Fullgangeriberwege wird mit Zeichen 350 hingewiesen. In wartepflichtigen
Zufahrten ist dies in der Regel entbehrlich.

2. Vor Uberwegen, die nicht an Kreuzungen oder Einmindungen liegen, ist in der
Regel durch das Zeichen 134, gegebenenfalls m[t Entfernungsangabe auf emem
Zusatzschild, zu warnen.

Beleuchtung

Durch Beleuchtung mufd dafir gesorgt werden, daR auf dem FuRgangeruberweg be-
findliche und am Gehwegrand wartende FulRgénger bei Dunkelheit auch bei un-
gunstigen Verhaltnissen (z. B. bei nasser Straf3e) vom Kraftfahrer rechtzeitig wahr-
genommen werden kénnen.



18

24 .

Vil. Richtlinien -
Das Bundesministerium flr Verkehr gibt im Einvernehmen mit den zusténdigen

obersten Landesbehérden Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von Fulgén-
geriberwegen (R-FGU) im Verkehrsblatt bekannt.

Zu § 27 Verbdnde

Zu Absatz 1

Abweichend von den (nur sinngeman geltenden) allgemeinen Verkehrsregeln ist darauf
hinzuwirken, daf zu Full marschierende Verbande, die nach links abbiegen wollen, sich
nicht nach links einordnen, sondemn bis zur Kreuzung oder Einmindung am rechten Fahr-

bahnrand gefuhrt werden.

Zu Absatz 2

Leichenziigen und Prozessionen ist, soweit erforderlich, polizeiliche Begleitung zu
gewdhren. Gemeinsam mit den kirchlichen Stellen ist jeweils zu prifen, wie sich die Inan-
spruchnahme stark befahrener Straflen einschréanken laf3t.

ZU Absatz 3

Bei geschlossenen Verbanden ist besonders darauf zu achten, dal sie geschlossen
bleiben; bei Verbanden von Kraftfahrzeugen auch darauf, dall alle Fahrzeuge die glei-
chen Fahnen, Drapierungen, Sonderbeleuchtungen oder dhnlich wirksamen Hinweise auf

ihre Verbandszugehdrigkeit fUhren.

Zu Absatz 4

Bedarf ein zu Full marschierender Verband eigener Beleuchtung, so ist darauf zu achten,
daf die Filigelmanner des ersten und des letzten Gliedes auch dann Leuchten tragen,
wenn ein Fahrzeug zum Schutze des Verbandes vorausfahrt oder ihm foigt.

Zu § 28 Tiere

Zu Absatz 1

1. Die Halter von Federvieh sind erforderlichenfalls dazu anzuhaiten, die notwendigen
Vorkehrungen zur Fernhaltung ihrer Tiere von der Stralle zu treffen.

il Wenn Hunde auf Straen mit manigem Verkehr nicht an der Leine, sondern durch
Zurdf und Zeichen gefUhrt werden, so ist das in der Regel nicht zu beanstanden.

{Il.  Solange Beleuchtung nicht erforderlich ist, genigt zum Treiben einer Schafherde in
der Regel ein Schafer, wenn ihm je nach Grée der Herde ein Hund oder mehrere
zur Verfigung stehen.
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Zu § 29 UbermiRige StraRenbenutzung

Zu Absatz 1

Rennen im Sinne des § 29 Abs. 1 sind Wettbewerbe oder Teile eines Wettbewerbes
(z. B. Sonderprufungen mit Renncharakter) sowie Veranstaltungen (z. B. Rekordver-
suche) zur Erzielung von H&chstgeschwindigkeiten mit Kraftfahrzeugen. Auf die Art
des Starts (gemeinsamer Start, Gruppenstart, Einzelstart) kommt es dabei nicht an.

Das Verbot gilt auch flur nichtorganisierte Rennen.

Eine Ausnahmegenehmigung fir eine Rennveranstaltung mit Kraftfahrzeugen darf in
der Regel nur dann erteilt werden, wenn Strallen benutzt werden, die nur geringe
Verkehrshedeutung haben. Die von der Veranstaitung in Anspruch genommenen
Straflen sind zu sperren. In jedem Fall ist zu prafen, ob eine zumutbare Umleitung
fUr den Verkehr vorhanden ist und ob das Interesse an der Veranstaltung so stark
Uberwiegt, dal die Beeintrachtigung des allgemeinen Verkehrs hingenommen wer-
den kann.

Die genehmigende oberste Landesbehérde kann es der zustdndigen StralRenver-

V.
kehrsbehdrde oder héheren Verwaltungsbehdrde Oberlassen, im Erlaubnisverfahren
die erforderlichen Maf&nahmen zu treffen, Bedingungen zu stellen und Auflagen zu
machen.
Zu Absatz 2
1. Erlaubnispflichtige Veranstaltungen
1. Motorsportliche Veranstaltungen
Diese sind stets dann erlaubnispflichtig, wenn 30 Fahrzeuge und mehr am
gleichen Platz starten oder ankommen. Unabhé&ngig von der Zahl der teilneh-
menden Fahrzeuge besteht eine Erlaubmspfllcht nach Marsgabe folgender
Grundsatze:
Faktor Merkmal erlaubnispflichtig
' ja nein
1. Geschwindigkeit a) vorgeschriebene Durchschnittsge- - X
schwindigkeit
b) vorgeschriebene Mindestgeschwindigkeit X
2. Strecke a) vorgeschriebene Streckenfﬂhrung - X
b) Ermittlung des Siegers nach meistge- _
fahrenen Kilometern S ' X

c¢) freie Streckenwahl ohne Kontrolistelle X
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d) freie Streckenwahl mit Kontrollstellen
(Dauer bis zu einer Woche) X

a) vorgeschriebene Fahrtzeit ‘ X

b} ohne Bewertung der Fahrtzeit X

4. Besonderheiten a) Sonderprifungen X

b) geschlossener Verband. X

Wenn in der Ausschreibung einer motorsportiichen Veranstaltung ein Faktor
enthalten ist, der eine Erfaubnis erforderlich macht, so ist diese Veranstaltung
erlaubnispflichtig, auch wenn die anderen Faktoren eine Erlaubnis nicht erfor-

dern.

Nicht erlaubt werden dlrfen:
a) Ballon-Begieitfahrten,

b) Moto-Ball,

¢) Fahrten mit Motorschlitten,
d) Stock-Car-Rennen,

e) Autovernichtungs- oder Karambolagerennen. Dasselbe gilt flr vergieichbare
Veranstaltungen.

Veranstaltungen mit Fahrradern
Erlaubnispflichtig sind

a) Radrennen,

b) Mannschaftsfahrten.

Dasselbe gilt fUr vergleichbare Veranstaltungen.
Sonstige Veranstaltungen

Erlaubnispflichtig sind

a) Volksméarsche und Volksldufe, wenn mehr ails 500 Personen teilnehmen oder
das Uberdriliche Strallennetz (ab Kreissirale) beansprucht wird,
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b} Radmaérsche,
¢) Umzlge bei Volksfesten u. &.

Dasselbe gilt fur vergleichbare Veranstaitungen. Ortsubliche Prozessionen und
andere ortstbliche kirchliche Veranstaltungen sowie kleinere 6rtliche Brauch-
tumsveranstaltungen sind verkehrsiblich und somit nicht erfaubnispftichtig. Es
soll aber darauf hingewirkt werden, daf} diese Veranstaltungen der zustandigen
Strallenverkehrsbehdérde angezeigt werden, damit diese im Einvernehmen mit
der Polizei die notwendigen Mafinahmen im Interesse der Sicherheit und Ord-
nung treffen kann.

Allgemeine Grundsétze

Die nachfolgenden Vorschriften verpflichten den Veranstaiter nicht unmittelbar; die
Erlaubnisbehdérde hat die erforderlichen Maknahmen zu treffen, insbesondere
entsprechende Auflagen zu machen oder Bedingungen zu stellen.

1.

Veranstaltungen soilen in der Regel auf abgesperrtem Gelénde durchgefiihrt
werden. Ist das wegen der Eigenart der Veranstaltung nicht méglich, so sollen
Straf}en nur benutzt werden, wenn dadurch die Sicherheit oder Ordnung des all-
gemeinen Verkehrs nicht beeintrachtigt wird.

Die Erlaubnispflicht erstreckt sich auch auf Strafden mit tatséchlich éffentlichem
Verkehr, fOr deren Benutzung ist zusatzlich die Zustimmung des VerfUgungsbe-
rechtigten erforderlich.

Auf das Erholungs- und Ruhebedirfnis der Bevélkerung ist besonders Ricksicht
zu nehmen. Veranstaltungen, gleich weicher Art, die geeignet sind, die Nachtru-
he der Bevdlkerung zu stéren, durfen flr die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr nicht
erlaubt werden.

Eine Erlaubnis darf nur fUr solche Veranstaltungen erteilt werden, die von einem
Veranstalter organisiert und verantwortlich durchgefihrt werden. '

Eine Erlaubnis darf nur solchen Veranstaltern erteilt werden, die die Gewahr
daflr bieten, daf} die Veranstaltung entsprechend der Ausschreibung und den
Bedingungen und Auflagen der Erfaubnisbehdrde abgewickelt wird. Diese Ge-
wahr bietet ein Veranstalter in der Regel nicht, wenn er eine erlaubnispfiichtige
Veranstaltung ohne Erfaubnis durchgefihrt oder die Nichtbeachtung von Bedin-
gungen oder Auflagen einer erlaubten Veranstaltung zu vertreten hat. in diesen
Fallen soll fur eine angemessene Dauer keine Erlaubnis mehr erteilt werden.

Der Veranstalter mui} sich durch eine gegentber der Erlaubnisbehérde
abzugebende schriftliche Erkidrung verpflichten, den Bund, die Lander, die
Landkreise, die Gemeinden und sonstige Kérperschaften des éffentlichen
Rechts von allen Ersatzansprichen freizustellen, die aus Anlall der Veranstal-
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tung aufgrund gesetzlicher Haftpflichtbestimmungen von Teilnehmern oder
Dritten erhoben werden kénnten. Er muB sich ferner verpflichten, die Wieder-
gutmachung aller Schaden zu Ubernehmen, die - auch ohne eigenes Verschul-
den von Teilnehmern - durch die Veranstaitung oder aus Anlaf ihrer Durchfith-
rung an den zu benutzenden Stralen einschiieBlich der Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen sowie an Grundstlcken (Flurschaden) entstehen. Bei
Veranstaltungen mit Fahrradern und sonstigen Veranstaitungen im Sinne von
Nummer | 3 wird auf die Erklérung nach Satz 2 verzichtet, soweit sie sich auf
Straflenschaden bezieht. Im Gbrigen bieiben die gesetzlichen Vorschriften Uber

die Haftpflicht des Veranstalters unberdhrt.

Der Veranstalter muf} eine Veranstaltungshaftpflichtversicherung, die auch die
sich aus Nummer 6 ergebenden Wagnisse deckt, mit folgenden Mindestversi-
cherungssummen abschliellen:

a) Bei Veranstaltungen mit Kraftwagen und bei gemischten Veranstaltungen

1 000 000 fiir Personenschaden (fur die einzelne Person mindestens 300 000
DM), -

200 000 DM fir Sachschaden,
40 000 DM far Vermdégensschéaden,
b) bei Veranstaitungen mit Motorradern und Karts

500 000 DM fir Personenschéaden (fur die einzelne Person mindestens
300 000 DM),

100 000 DM fur Sachschéaden,
10 000 DM fur Vermégensschaden;

c) bei Radsportveranstaltungen
(als vereinigte Sport-, Unfall- und Haftpflichtversicherung zulassig)

500 000 DM fur Personenschaden (fUr die einzelne Person mindestens
200 000 DM),

100 000 DM fur Sachschaden,
10 000 DM fur Vermégensschaden;
d) bei sonstigen Veranstaltungen

50 000 DM bis 500 000 DM je nach GréRe der Veranstaitung (als Rahmen-
deckungssumme); Abweichungen sind zulassig.
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Unabhangig von Nummer 7 mul bei motorsportlichen Veranstaltungen, die auf
nichtabgesperrten Straften stattfinden, fur jedes teilnehmende Fahrzeug der Ab-
schiuR eines fir die Teilnahme an der Veranstaitung geltenden Haftpflichtversi-
cherungsvertrages mit folgenden Mindestversicherungssummen nachgewiesen
werden: .

a) Bei Veranstaltungen mit Kraftwagen 2 000 000 DM pauschal;
b) bei Veranstaltungen mit Motorradern und Karts 1 000 000 DM pauschai.
Bei Rennen und Sonderprifungen mit Renncharakter haften Veranstalter,
£ahrer und Halter nach Mafigabe der gesetzlichen Bestimmungen Uber Ver-
schuldens- und Gefahrdungshaftung fir die Schéden, die durch die Veranstal-
tung an Personen und Sachen verursacht worden sind. Haftungsausschiuf3-
vereinbarungen sind zu untersagen, soweit sie nicht Haftpflichtanspriche der
Fahrer, Beifahrer, Fahrzeughalter, Fahrzeugeigentimer sowie der Helfer dieser
Personen betreffen. FUr ausreichenden Versicherungsschutz zur Deckung von
Ansprichen aus vorbezeichneten Schaden hat der Veranstaiter zu sorgen. Min~-
destversicherungssummen sind: S Co
a) Fur jede Rennveranstaltung mit Kraftwagen

1 000 000 DM fir Personenschaden pro Ereignis,

300 000 DM fir die einzelne Person,

200 000 DM fur Sachschaden,

40 000 DM fUr Vermdgensschaden.

b) Fur jede Rennveranstaltung mit Motorradern und Karts

500 Q00 DM fUr Personenschaden pro Ereignis,

'300 000 DM fur die einzelne Person,

100 000 DM fir Sachschéaden,

20 000 DM far Vérmégensschéden‘ ‘

Aulerdem hat der Veranstaiter fir eine Unfallversicherung fur den einzeinen
Zuschauer in Héhe folgender Versicherungssummen zu sorgen:

30 000 DM fiur den Todesfall,

60 000 DM far den Invaliditatsfall (Kapitalzahlung je Person).
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Hierbei mul} sichergestellt sein, daf die Betrage der Unfallversicherung im
Schadensfall ohne Bertcksichtigung der Haftungsfrage an die Geschadigten
gezahit werden. In den Unfallversicherungsbedingungen ist den Zuschauern
ein unmittetbarer Anspruch auf die Versicherungssumme gegen die Versiche-
rungsgesellschaften einzurdumen.

Der Veranstalter hat ferner dafur zu sorgen, dafd an der Veranstaltung nur
Personen als Fahrer, Beifahrer oder deren Helfer teilnehmen, fir die ein-
schliedlich etwaiger freiwilliger Zuwendungen der Automobiiklubs folgender
Unfallversicherungsschutz besteht:

16 000 DM fUr den Todesfall,
30 000 DM far den Invaliditétsfall (Kapitaizahlung je Person).
Die Nummern 7 und 8 bleiben unberthrt.

Die Erlaubnisbehérde hat vom Veranstaiter schriftliche Erklérungen zu verlan-
gen, wonach er und die Teilnehmer auf Schadensersatzanspriiche gegen den
Stralenbaulasttréger verzichten, die durch die Beschaffenheit der bei der Ver-
anstaitung zu benUtzenden Strafien samt Zubehor verursacht sein kénnen. Die
Strallenbaulastirdger und Erlaubnisbehdrden tibernehmen keine Gewahr dafir,
daf} die Straflen uneingeschrénkt benutzt werden kénnen.

Wenn notwendig, sind im Streckenverlauf, insbesondere an Gefahrenstelien
(z. B. vor Kreuzungen oder Einmindungen mit Vorfahrtregelung, vor Bahntber-
gangen) zuverldssige, durch Armbinden kenntlich gemachte Ordner aufzustel-
len. Polizeiliche Befugnisse stehen den Ordnern nicht zu. Die Ordner haben
Weisungen der Polizei zu befoigen.

Anfang und Ende der Teilnehmerfelder sind durch besonders gekennzeichnete
Fahrzeuge (Spitzen- und Schiufahrzeuge} oder durch Personen anzuzeigen,
soweit die Art der Veranstaltung das zulaRt.

Dem Veranstalter kann aufgegeben werden, in der Tagespresse und in sonst
geeigneter Weise rechtzeitig auf die Veranstaltung hinzuweisen,

Die Teilnehmer an einer Veranstaitung geniellen kein Vorrecht im StralRenver-
kehr; sie haben die StraRenverkehrsvorschriften, ausgenommen auf gesperrten
Straflen, zu beachten.

Erlaubnisverfahren

1.

Allgemeines

a) Der Antragsteller ist darauf hinzuweisen, dafll die Bearbeitung der Antrége in
der Regel zwei Monate erfordert.
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b) Flr das Verfahren werden vom Bundesministerium fUr Verkehr nach Abstim-
mung mit den zustandigen obersten Landesbehérden Formblatter herausge-
geben und im Verkehrsblatt verdffentlicht.

c) Wagenrennen, Motorradrennen und Sonderprifungen mit Renncharakter be-
treffende Antrage sind nur zu bearbeiten, wenn zugleich Gutachten von
Sachverstandigen, vor allem Uber die Geeignetheit der Fahrtstrecken und
Uber die gebotenen Sicherungsmalnahmen, vorgelegt werden.

Das Streckenabnahmeprotokoll des Deutschen Motor Sport Bundes eV,
Hahnstr. 70, 60528 Frankfurt (DMSB) ist in der Regel ein Gutachten in dte—
sem Sinne.

d) Neben der Polizei sind stets auch die Stralenverkehrsbehérden, die
StralBenbaubehdrden, die StraBenbaulasttrager, die Forstbehérden und die
Naturschutzbehdrden, soweit ihr Zustandigkeitsbereich berlhrt wird, zu ho-
ren. Die Beteiligung der Bahnunternehmen im Anhérverfahren ist erforderlich,
wenn Bahnstrecken héhengleich (Bahnlbergénge) oder nicht héhengleich
(Uberfuhrungen) gekreuzt oder Bahnanlagen berthrt werden. Eine von der
Strallenbaubehérde etwa geforderte Sondernutzungsgebuhr ist im Erlaubnis-
bescheid gesondert festzusetzen.

e) Forderungen der nach Buchstabe d gehérien Stellen werden grundsétzlich im
Erlaubnisbescheid durch entsprechende Bedingungen und Auflagen berlick-
sichtigt. Kann die Polizei, eine Strallenbaubehdrde, ein Stralenbaulasttrager
oder ein Bahnunternehmen Erstattung von Aufwendungen fiur besondere
MaRnahmen aus Anlaf} der Veranstaitung verlangen, so hat sich der Antrag-
steller schriftlich zur Erstattung zu verpflichten.

f} Die Erlaubnis soll erst dann erteilt werden, wenn die beteiligten Behérden und
Dienststellen gegen die Veranstaltung keine Bedenken geltend gemacht ha-
ben.

Rennen mit Kraftfahrzeugen

a) Rennen nach Nummer | zu Absatz 1(Rn. 1) durfen nur auf abgesperrten
Straften durchgeflihrt werden. Die Absperrung hat durch Absperrschranken
langs und quer zur gesperrten Straflenstrecke oder durch éhnlich wirksame
Malnahmen zu geschehen.

b) Bevor die Erlaubnis erteilt wird, missen
aa) die Ausnahmegenehmigung von der Vorschrift des § 29 Abs. 1,
bb) das Streckenabnahmeprotokoll des DMSB oder das Gutachten eines
von dem betreffenden Land im Einzelfall zugelassenen oder von einer

zustandigen Behodrde beauftragten Sachverstindigen (iber die Eignung
der Strecke fur das Rennen und
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cc) der Nachweis des Abschlusses der in den Nummern {1 7, 8 und 9 (Rn. 18
ff.) genannten Versicherungen vorliegen.

c) Ein Streckenabnahmeprotokoll des DMSB oder ein sonstiges Gutachten ist
nicht erforderlich, wenn das Rennen auf der gleichen Strecke wiederholt wird.
Dann genlgt eine rechtsverbindliche Erklarung des DMSB oder des Gutach-
ters, daR sich die Strecke seit der letzten Abnahme weder in baulicher noch in
rennmaRiger Hinsicht verandert hat.

d)} Dem Rennen muf} stets ein Training, das Teil des Wettbewerbs ist, voraus-
gehen; das gilt nicht fur Sonderprifungen mit Renncharakter.

Fahrer, die am Pflichttraining nicht teilgenommen haben, sind flir das Rennen
nicht zugelassen.

e) Beginn und Ende des Rennens sind auf geeignete Weise bekanntzugeben,
damit die erforderlichen Sicherheitsmanahmen der zustandigen Stellen ein-
geleitet und wieder aufgehoben werden kdnnen.

f) Vor und wahrend des Rennens hat der Veranstaiter Verbindung mit der
Polizeieinsatzleitung herzustellen und zu halten. Besondere Vorkommnisse
wahrend des Rennens sind der Einsatzleitung der Polizei sofort bekanntzu-
geben. Es ist ausschlieBlich Sache des Veranstaiters, fur die Sicherheit der
Teilnehmer, Sportwarte und Zuschauer innerhalb des Sperrbereichs zu sor-
gen. Die Polizei hat lediglich die Aufgabe, verkehrsregeinde Maflnahme au-
Rerhalb des Sperrbereichs - soweit erforderlich - zu treffen, es sei denn, dai
ausnahmsweise (z. B. weil die Zuschauer den Anordnungen der Ordner nicht
nachkommen) auf ausdrickliche Weisung ihres Leiters ein Einsatz innerhalb
des Sperraums erforderlich ist.

g) Dem Veranstalter ist der Einsatz einer ausreichenden Zahl von Ordnern
entlang der Absperrung aufzueriegen. Umfang, Art und Beschaffenheit der
Sicherungen ergeben sich aus den 6rtlichen Verhaltnissen. Dabei sind die
Auflagen im Streckenabnahmeprotokoll oder im Sachversténdigengutachten
zu beachten. :

h) Der Veranstalter
aa) darf nur solche Fahrer am Rennen teilnehmen lassen, die eine glltige
Fahrerlizenz des DMSB oder bei Ausi&ndern eine glltige Lizenz der zu-
standigen auslandischen Organisationen besitzen,

bb) hat die bei der Abnahme der Rennstrecke festgesetzten Sperrzonen ab-
zugrenzen, zu beschildern und mit eigenen Kraften zu Uberwachen,

cc) hat einen Sanitétsdienst mit den erforderlichen Arzten, Unfallstationen
und Krankentranspaortwagen einzurichten,
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dd) hat fur ausreichenden Feuerschutz zu sorgen und die notwendigen hy-
gienischen Anlagen bereitzustellen,

ee)} hat auf Verlangen der Erlaubnisbehdrde eine Lautsprecheraniage um
die Rennstrecke aufzubauen und wahrend des Rennens in Betrieb zu
halten; diese Anlage und andere vorhandene Verstandigungseinrichtun-
gen mussen der Polizei zur Verfugung gestellt werden, falls das im In-
teresse der éffentlichen Sicherheit oder Ordnung notwendig ist,

ff) hat daflr zu sorgen, daR die Rennstrecke wahrend des Wettbewerbs
nicht betreten wird. Ausgenommen davon sind Sportwarte mit besonde-
rem Auftrag der Rennleitung und Personen, die von der Rennleitung zur
Beseitigung von Olspuren und sonstigen Hindernissen sowie fir den
Sanitats- und Rettungsdienst eingesetzt werden; sie missen eine auffal-
lige Warnkleidung tragen,

"gg) hat die Untersuchung sémtlicher Rennfahrzeuge vor dem Rennery durch
Sachverstandige zu veranlassen. Hierbei sind vornehmlich die Teile ge-
nau zu untersuchen, die die Verkehrssicherheit der Fahrzeuge beein-
flussen kénnen, '

hh) hat die Fahrzeuge der Rennleitung besonders deutlich zu kennzeichnen.

i) Das Rennen darf erst beginnen, wenn die Rennstrecke durch den Veranstal-
ter freigegeben worden ist.

Sonstige motorsportliche Veranstaltungen
a) Es durfen nur solche Fahrer zum Start zugelassen werden, die
aa) eine gultige Fahrerlaubnis besitzen und
bb) nachweisen kénnen, daf} ihr Fahrzeug ausreichend versichert ist.

b) Fahrzeuge, die nicht den Vorschriften der StVZ0O entsprechen, sind von der
Teilnahme auszuschliellen. Teilnehmer, die ihr Fahrzeug, insbesondere die
Auspuffaniagen oder die Beleuchtungseinrichtungen, nach dem Start veran-
dern, sind unverzQglich aus der Wertung zu nehmen.

¢) Jedem Teilnehmer ist eine Startnummer zuzuteiien, die deutlich sichtbar
rechts oder links am Fahrzeug anzubringen ist. Von einer entsprechenden
Auflage kann abgesehen werden, wenn die Art der Veranstaltung diese
Kennzeichnung entbehrlich macht. Die Startnummernschilder durfen erst bei
der Fahrzeugabnahme angebracht und missen nach Beendigung des Wett-
bewerbs oder beim vorzeitigen Ausscheiden sofort entfernt werden.

d) Alle an der Veranstaltung teilnehmenden Fahrzeuge sind vor dem Start von
einem Sachverstdndigen zu Uberprifen. Hierbei sind vornehmlich die Teile
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genau zu untersuchen, die die Verkehrssicherheit der Fahrzeuge beeinfius-
sen kénnen,

e) Der Abstand der Fahrzeuge beim Start darf eine Minute nicht unterschreiten.

f) Kontrollstellen durfen nur abseits von bewohnten Grundstlcken an geeigne-
ten Stellen eingerichtet werden. Der allgemeine Verkehr darf durch die Kon-
trollstellen nicht beeintrachtigt werden.

g) Bei Wettbewerben, die ohne Fahrerwechsel Gber mehr als 450 km geflhrt
werden oder die mehr als acht Stunden Fahrzeit erfordern, muf} eine
Zwangspause von mindestens 30 Minuten eingelegt werden.

h) Die Fahrzeugbesatzung muid aus mindestens zwei Personen bestehen, wenn
die Art der Veranstaltung (z. B. Suchfahrt) dies erfordert.

i) Im Rahmen einer Veranstaltung dirfen je 30 km Streckeniange je eine,
insgesamt jedoch nicht mehr als finf Sonderprifungen mit Renncharakter auf
¢ffentlichen Straflen durchgefihrt werden. Der Veranstalter kann nach Malk-
gabe landesrechtlicher Vorschriften zusétzlich abseits éffentlicher Strallen
weitere Sonderprifungen mit Renncharakter abhaiten. Sonderprifungsstrek-
ken auf éffentlichen Strallen durfen in der Regel wahrend einer Veranstaltung
nur einmat durchfahren werden.

k) Die Polizei wird nicht nur Verstée der Teilnehmer gegen die Verkehrsvor-
schriften verfolgen, sondern sie auch dem Veranstaiter anzeigen. Dem Ver-
anstalter ist daher aufzugeben, die Teilnehmer zu verpflichten, die Bordbu-
cher oder -karten auf Verlangen Polizeibeamten zur Eintragung festgesteliter
Verstdiie gegen straflenverkehrsrechtliche Bestimmungen auszuhandigen.
Der Veranstalter ist verpflichtet, bei Feststellung solcher Eintragungen den
betreffenden Teilnehmer aus der Wertung zu nehmen. Er ist ferner verpflich-
tet, wahrend der Fahrt verkehrs- oder betriebsunsicher gewordene Fahrzeuge
aus dem Wettbewerb zu nehmen.

l) Die Fahrzeiten sind unter Bertcksichtigung der Straflenverhéltnisse so zu
bemessen, dafd jeder Teiinehmer in der Lage ist, die Verkehrsvorschriften zu

beachten.
Radsportveranstaltungen

a) Eine Radsportveranstaltung soll in der Regel nur auf Stral3en erlaubt werden,
die keine oder nur eine geringe Verkehrsbedeutung haben.

b) Die Zahl der zur Sicherung erforderlichen Begleitfahrzeuge ist im Erlaubnis-
bescheid festzulegen, die Héchstzahl der Begleitfahrzeuge kann beschrankt
werden: die Begleitfahrzeuge mUssen gekennzeichnet sein. Werbung an die-
sen Fahrzeugen ist gestattet.
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c) In der Regel mul} die StralRe zumindest im ersten und letzten Teilabschnitt
gesperrt werden. Der Gegenverkehr kann an Ausweichstellen vorlbergehend
angehalten werden.

5. Sonstige Veranstaltungen

a) Volksmarsche, Volkslaufe und Radmérsche sollen nur auf abgelegenen
Strallen (Gemeindestrafien, Feld- und Waldwege) zugelassen werden.

b) Fur ausreichenden Feuerschutz (Waldbrénde), Sanitétsdienst und hygieni-
sche Anlagen ist zu sorgen.

c) Es empfiehlt sich, die Teilnehmer in Gruppen starten zu lassen.

d) Bei Umzilgen wird der Verkehr, soweit erforderlich, von den Stralkenverkehrs-
behdérden in Zusammenarbeit mit anderen Stellen, insbesondere mit der Poli-
zei, geregeilt.

Offentliche Versammiungen und Aufziige

Offentliche Versammlungen unter freiem Himmel und Aufzlge, fiir die die Bestim-
mung des § 14 des Versammlungsgesetzes gilt, bedtrfen keiner Erlaubnis. Not-
wendige Mallnahmen verkehrlicher Art hat die Stralenverkehrsbehérde der flr Ver-
sammiungen zustandigen Behdrde vorzuschlagen, damit sie bei den Anordnungen
nach den Bestimmungen des Versammlungsgesetzes berlcksichtigt werden,

Veranstaltungen auf nichtéffentlichen Stralien

Fur Veranstaltungen auf nicht gewidmeten Strafien ohne tatséchlich éffentlichen
Verkehr gilt Landesrecht.

Zu Absatz 3

Groftraum ~ und Schwerverkehr

(1.

Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen, deren Abmessungen, Achslasten oder Ge-
samtgewichte die nach den §§ 32 und 34 StVZO zulassigen Grenzen (berschreiten

oder bei denen das Sichtfeld (§ 35b Abs. 2 StVZ0) elngeschrankt ist, bedUrfen einer
Ausnahmegenehmigung nach § 70 StvZ0.

Die Abmessungen eines Fahrzeugs oder einer Fahrzeugkombination sind auch
dann Uberschritten, wenn die Vorschriften Uber die Kurvenlaufigkeit (§ 32d StVZO)
nicht eingehaiten werden. '

Eine Erlaubnis ist nicht erforderlich, wenn
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nicht das Fahrzeug oder die Fahrzeugkcmbination, sondern nur die Ladung zu
breit oder zu hoch ist oder die Vorschriften Uber die Abmessungen nur deshaib
nicht eingehalten werden, weil die Ladung nach vorn oder nach hinten zu weit
hinausragt; in diesem Fall ist nur eine Ausnahme von den in Betracht kommen-
den Vorschriften des § 22 und gegebenenfalis des § 18 Abs. 1 Satz 2 erforder-
lich {vgl. Nummer [ bis VV zu § 46 Abs. 1 Nr. 5; Rn. 13 ff},

eine konstruktiv vorgesehene Verlangerung oder Verbreiterung des Fahrzeugs,
z. B. durch Ausziehen der Ladeflache oder Ausklappen oder Anstecken von
Konsolen usw., nicht oder nur teilweise erfolgt und das Fahrzeug in diesem Zu-
stand den Bestimmungen des § 32 StVZO entspricht,

bei einem Fahrzeug, dessen Zulassung einer Ausnahmegenehmigung nach § 70
StVZQ bedarf, im Einzelfall das tatséchliche Gesamtgewicht und die tatséchli-
chen Achslasten nicht die in § 34 Abs. 3 StVZO festgelegten Grenzen Uber-

schreiten.

IV. Voraussetzungen der Erlaubris

1

Eine Erlaubnis darf nur erteilt werden, wenn

a) der Verkehr nicht - wenrigstens zum gréfiten Teil der Strecke - auf der Schiene
oder auf dem Wasser mdglich ist oder wenn durch einen Verkehr auf dem
Schienen- oder Wasserweg unzumutbare Mehrkosten (auch andere als die
reinen Transportmehrkosten) entstehen wirden und

b) fur den gesamten Fahrtweg Strallen zur Verfigung stehen, deren baulicher
Zustand durch den Verkehr nicht beeintrachtigt wird und flr deren Schuiz
keine besonderen MalRnahmen erforderlich sind, oder wenn wenigstens die
spatere Wiederherstellung der Straffen oder die DurchfGhrung jener Maf3-
nahmen vor allem aus verkehrlichen Grunden nicht zu zeitraubend oder zu

umfangreich wére. '
Eine Erlaubnis darf auRerdem nur erteilt werden:
a) Fir die Uberfihrung eines Fahrzeugs oder einer Fahrzeugkombination,

dessen tatsdchliche Abmessungen, Achslasten oder Gesamtigewichte die
nach den §§ 32 und 34 StVZO zulassigen Grenzen Uberschreiten oder

b} fur die Beférderung folgender Ladungen:

aa) Einer unteilbaren Ladung

Unteilbar ist eine Ladung, wenn ihre Zerlegung aus technischen Grun-
den unmdglich ist oder unzumutbare Kosten verursachen wlrde,

Als unteilbar giit auch das Zubehér von Kranen.
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bb) Einer aus zwei Teilen bestehenden Ladung, wenn die Teile aus
Festigkeitsgrinden nicht als Einzelstlicke beférdert werden kénnen und

diese unteilbar sind.

cc) Mehrerer einzelner Teile, die je fur sich wegen ihrer Lange, Breite oder
Héhe die Benutzung eines Fahrzeugs mit einer Ausnahmegenehmigung
nach § 70 StVZO erfordern und unteilbar sind, jedoch unter Einhaltung
der nach § 34 StVZ0 zulassigen Gesamtgewichte und Achslasten.

dd) Zubehér zu unteilbaren Ladungen; es darf 10 Prozent des Gesamtge-
wichts der Ladung nicht Uberschreiten und mul in dem Begleitpapier mit
genauer Bezeichnung aufgefthrt sein.

93 3. Hat der Antragsteller vorsétzlich oder grob fahrldssig zuvor einen Verkehr ohne

die erforderliche Erlaubnis durchgeflihrt oder gegen die Bedingungen und Auf-
lagen einer Erfaubnis verstolen, so soll ihm fUr einen angemessenen Zeitraum
keine Erlaubnis mehr erteiit werden.

94 V. Das Verfahren

1.

95

96

97 2.

Der Antragsteller ist darauf hinzuweisen, daf die Bearbeitung der Antrage in der
Regel zwei Wochen erfordert und bei statischer Nachrechnung von Briicken-
bauwerken ldngere Fristen erforderlich sind. Von diesem Hinweis kann nur dann
abgesehen werden, wenn der Antragsteller nachweist, daR die Beférderung eil-
bedurftig ist, nicht vorhersehbar war und geeigneter Eisenbahn- oder
SchlffstranSportraum nicht mehr rechtzeitig zur Verfligung gestellt werden kann;
dabei ist ein strenger Mafistab anzulegen.

Aus dem Antrag mussen mindestens folgende technische Daten des Fahrzeu-
ges oder der Fahrzeugkombination einschlieftlich der Ladung ersichtlich sein:

Lange, Breite, Hohe, zuldssiges und tatsachliches Gesamtgewicht, zuldssige
und tats&chliche Achsenlasten, Anzahl der Achsen, Achsabstande, Anzahl der
Réder je Achse, Motorleistung, Art der Federung, Kurvenlaufverhalten, Abmes-
sungen und Gewicht der Ladung, Héchstgeschwindigkeit des Transports, amtli-
ches Kennzeichen von Zugfahrzeugen und Anhangern sowie die Bodenfreiheit.

Aufter in den Fallen der Nummer 4 hat die zustandige StraRenverkehrsbehdrde
die nach § 8 Abs. 6 des Bundesfernstralengesetzes oder den entsprechenden
landesrechtlichen Bestimmungen zu beteiligenden StrafRenbaubehérden sowie
die Polizei und, wenn Bahnstrecken héhengleich (Bahnlbergénge) oder nicht
héhengleich (Uberfuhrungen) gekreuzt oder Bahnanlagen berthrt werden, auch
die Bahnunternehmen zu héren. Geht die Fahrt Uber den Bezirk einer StraBen—
verkehrsbehdrde hinaus, so sind aulerdem die StraRenverkehrsbehérden zu
héren, durch deren Bezirk der Fahrtweg fuhrt; diese verfahren fr ihren Bezirk
nach Satz 1. Die zustédndige Erlaubnisbehérde hat im Anhérverfahren ausdrick-
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lich zu bestétigen, dal die Abwicklung des Transports auf dem Schienen- oder
Wasserweg unmdglich oder unzumutbar ist.

Ist die zeitweise Sperrung einer Autobahn-Richtungsfahrbahn erforderlich,
bedarf es der Zustimmung der héheren Verwaltungsbehérde. Den beteiligten
Behdrden sind die in Nummer V 1 aufgefihrten technischen Daten des Fahr-
zeugs oder der Fahrzeugkombination mitzuteilen.

Geht die Fahrt Uber das Gebiet eines Landes hinaus, so ist unter Mitteilung der
in Nummer V 1 aufgefihrten technischen Daten des Fahrzeugs oder der Fahr-
zeugkombination die Zustimmung derjenigen héheren Verwaltungsbehdrde ein-
zuholen, durch deren Bezirk die Fahrt in den anderen Landern jeweils zuerst
geht. Auch fur diese Behérden gilt Nummer 2 Satz 1. Auf die Anhdrung der Poli-
zei kann im Rahmen des Zustimmungsverfahrens in der Regel verzichtet wer-
den. Eine Unterrichtung der Polizei ber die Erteilung von Erlaubnissen fur
Grofraum- und Schwertransporte ist jedoch unbedingt sicherzustellen. Die Zu-
stimmung der genannten Behdrden darf nur mit der Begrundung versagt werden,
daf} die Voraussetzung nach Nummer IV 1 Buchstabe b (Rn. 85} in ihrem Bezirk
nicht vorliegen. Die zustandigen obersten Landesbehdrden kénnen die fir das
Anhérverfahren bei der Erteilung von Dauererfaubnissen ohne festgelegten
Fahrtweg zustandigen héheren Verwaltungsbehdérden bestimmen. Flhrt die
Fahrt nur auf kurze Strecken in ein anderes Land, so genulgt es, statt mit der
dortigen héheren Verwaltungsbehdrde unmitteloar mit der 6rilichen Strallenver-
kehrsbehérde und der értlichen Straflenbaubehérde des Nachbarlandes Verbin-

dung aufzunehmen.

Von dem in Nummer 2 und 3 angefthrten Anhérungsverfahren ist abzusehen,

wenn folgende tatsachliche Abmessungen, Achslasten und Gesamtgewichte im
Einzelfall nicht Uberschritten werden und Zweifel an der Geeignetheit des Fahr-
weges, insbesondere der Tunneianlagen und an der Tragfahlgkelt der Bricken,

nicht bestehen:
a) Héhe Gber alles 4m
b) Breite Uber alles 3m

c) Lange Uber alles:
- Einzelfahrzeuge
(ausgenommen Sattelanhanger) 15m
- Sattelkraftfahrzeuge _ 20m
wenn das Kurvenlaufverhalten in einer Teilkreisfahrt
unter Anwendung des § 32d StVZ0 eingehalten
wird 23 m

- Zlge _ 23 m

d) Achslasten
- Einzelachsen : 11,5t
- Doppelachsen
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Achsabstand:
- 1 m bis weniger als 1,3 m ' 17,6t
1,3 mbis 1,8 m ' 20 t
103 e) Gesamtgewicht

aa) Einzelfahrzeuge
- Fahrzeuge mit zwei Achsen

(ausgenommen Sattelanhanger) : 18 t
- Kraftfahrzeuge mit drei Achsen . 275¢
- Anhanger mit drei Achsen N 25 t

- Kraftfahrzeuge mit zwei Doppélachsen,
deren Mitten mindestens 4,0 m voneinander
entfernt sind sowie Sattelzugmaschinen und

Zugmaschinen mit vier Achsen 33 ¢
104 bb) Fahrzeugkombinationen
(Zuge und Sattelkraftfahrzeuge)
- mit drei Achsen 29 ¢
- mit vier Achsen 38 t
- mit mehr als vier Achsen 41,8t
105 Dies gilt auch, wenn das Sichtfeld eines Kraftfahrzeugs (§ 35b Abs. 2 StVZ0)

eingeschrankt ist sowie im kombinierten Verkehr nach Nummer IV 2 Buchsta-
be b Doppelbuchstabe dd und ee.

106 5. a) An den Nachweis der Voraussetzungen der Erlaubniserteilung nach Nummer
IV sind strenge Anforderungen zu stellen. Uber das Verlangen von Sachver-
standigengutachten vgl. § 46 Abs. 3 Satz 2. Die Erteilungsvoraussetzungen
dlrfen nur dann als amtsbekannt behandelt werden, wenn in den Akten dar-
gelegt wird, worauf sich diese Kenntnis griindet. Haben Absender und Em-
pféanger GleisanschlUsse, ist eine Erlaubniserteilung nur Zuléssig, wenn sich
aus einer Bescheinigung der far den Versandort zustandigen Giterabferti-
gung ergibt, dal® eine Schienenbeférderung nicht méglich oder unzumutbar
ist. Von dem Nachweis darf nur in dringenden Fallen abgesehen werden.

107 b) Die StraRenverkehrsbehérde hat, wenn es sich um einen Verkehr (ber eine
Wegstrecke von mehr als 250 km handelt, nach Nummer V 2 und 3 ein An-
hérverfahren vorgeschrieben ist und eine Gesamtbreite von 4,20 m oder eine
Gesamthéhe von 4,80 m (jeweils von Fahrzeug und Ladung) nicht tberschrit-
ten wird, sich vom Antragstelfer vorlegen zu lassen:

108 aa) eine Bescheinigung der fir den Versandort zustandigen Glterabferti-
gung dartber, ob und gegebenenfalls innerhalb welcher Fristen und
unter welchen Gesamtkosten die Schienenbeférderung bzw. die gebro-
chene Beférderung Schiene/Strale méglich ist,
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bb) im gewerblichen Verkehr eine Bescheinigung des FrachtfGhrers oder
des Spediteurs tber die tarifmaRigen Beférderungsentgeite und die Ent-
gelte fur zusétzliche Leistungen,

cc) im Werkverkehr den Nachweis Uber die gesamten Beférderungskosten;
wird der Nachweis nicht erbracht, kann das tarifmaiige Beférderungs-
entgelt zuztglich der Entgelte fur zusatzliche Leistungen als Richtwert

herangezogen werden.

¢) Die Straflenverkehrsbehdrde hat, wenn es sich um einen Verkehr (ber eine
Wegstrecke von mehr als 250 km handelt und eine Gesamtbreite von 4,20 m
oder eine Gesamthohe von 4,80 m (jeweils von Fahrzeug und Ladung) oder
ein Gesamtgewicht von 72 t Gberschritten wird, sich vom Antragsteller vorle-
gen zu lassen: ‘

aa) eine Bescheinigung der nachsten Wasser- und Schifffahrtsdirektion
darUber, ob und ggf. innerhalb welcher Fristen und unter welchen
Gesamtkosten die Beférderung auf dem Wasser bzw. die gebrochene
Beférderung Wasser/Stralle moéglich ist,

bb) im gewerblichen Verkehr eine Bescheinigung des Frachtflhrers oder
des Spediteurs Uber die tarifmaRigen Beférderungsentgelte und die Ent-
gelte fur zusétzliche Leistungen,

cc) im Werkverkehr den Nachweis Uber die gesamten Beforderungskosten;
wird der Nachweis nicht erbracht, kann das tarifmaflige Beforderungs-
entgelt zuzliglich der Entgelte fur zuséatzliche Leistungen als Richtwert
herangezogen werden.

In geeigneten Fallen kann die Stralenverkehrsbehdrde die Bescheinigung auch
far Transporte mit weniger als 250 km Wegstrecke verlangen. Die Vorlage der
Bescheinigungen nach den Doppelbuchstaben aa, bb oder cc ist nicht erforder-
lich, wenn ein Transport auf dem Wasserweg offensichtlich nicht in Betracht

kommt.

116VI. Der inhalt des Erlaubnisbescheides

1.

117 2.

Der Fahrweg ist in den Fallen festzulegen, in denen nach Nummer V 2 und 3
(Rn. 97 ff) ein Anh&rungsverfahren vorgeschrieben ist. Dabei missen samtliche
Maglichkeiten des gesamten Strallennetzes bedacht werden. Eine Beeintrachti-
gung des Verkehrsflusses in den Hauptverkehrszeiten muR vermieden werden.
Auch sollte der Fahrweg so festgelegt werden, dal eine Verkehrsregelung nicht
erforderlich ist. :

Erforderlichenfalls ist auch die Fahrzeit festzulegen. Jedenfalls in den Fallen, in
denen nach Nummer V 2 und 3 (Rn. 97 #.} ein Anhdrungsverfahren vorge-
schrieben ist, soll fir StraRenabschnitte, die erfahrungsgeman zu bestimmien
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Zeiten einen erheblichen Verkehr aufweisen, die Fahrzeit in der Regel wie folgt
beschrankt werden: '

118 a) Die Benutzung von Autobahnen ist in der Regel von Freitag 15.00 Uhr bis
Montag 9.00 Uhr zu verbieten und, falls diese Stralien starken Berufsverkehr
aufweisen, auch an den Ubrigen Wochentagen von 6.00 Uhr bis 8.30 Uhr und
von 15.30 Uhr bis 18.00 Uhr. Vom 1. Juli bis 31. August sowie von Grindon-
nerstag bis Dienstag nach Ostern und von Freitag vor Pfingsten bis Dienstag
danach solite solchem Verkehr die Benutzung der Autobahnen mdéglichst nur
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr erlaubt werden. Gegebenenfalls kommt auch ein
Verbot der Autobahnbenutzung an anderen Feiertagen (z. B. Weihnachten)
sowie an den Tagen davor und danach in Betracht.

119 b} Auf BundesstralRen samt ihren Ortsdurchfahrten und auf anderen Straflen mit
erheblichem Verkehr aullerhalb geschlossener Ortschaften darf solcher Ver-
kehr in der Regel nur von Montag 9.00 Uhr bis Freitag 15.00 Uhr erlaubt wer-
den. Die Benutzung von Strallen mit starkem Berufsverkehr ist in der Regel
werktags von 6.00 Uhr bis 8.30 Uhr und von 15.30 Uhr bis 19.00 Uhr zu ver-
bieten.

120 Zu Buchstabe a und b:

Ist die Sperrung einer Autobahn, einer ganzen Fahrbahn oder die teilweise
Sperrung einer Strale mit erheblichem Verkehr notwendig, so ist das in der Re-
gel nur in der Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr zu erlauben.

121 3. Von der Fahrzeitbeschrédnkung nach Nummer VI 2 Buchstabe a Satz 2 kann ab-
gesehen werden, wenn Last- und Leerfahrten mit Fahrzeugen oder Fahrzeug-
kombinationen durchgeflhrt werden, deren transportbedingte und nach der
Ausnahmegenehmigung gemag § 70 StVZ0O bzw. nach der Erlaubnis geman §
29 Abs. 3 StVO zulassige Hochstgeschwindigkeit 80 km/h betrégt, sofern sie die
in Nummer V 4 Buchstabe a bis ¢ (Rn. 100, 101) aufgefuhrten Abmessungen
nicht iberschreiten. Von der Fahrzeitbeschrankung nach Nummer VI 2 kann fer-
ner abgesehen werden, wenn der Antragsteller nachweist, da} die Befdrderung
eilbedirftig ist und bei einer Beschrankung der Fahrzeit die termingerechte
Durchfiihrung des Transportauftrags nicht gewahrleistet ist. Dies gilt jedoch
nicht, wenn die Eilbedurftigkeit durch Verschulden des Antragsteliers entstanden
ist. :

122 Ein Abweichen soll nicht zugelassen werden, wenn es erhebliche Einschrankun-
gen des allgemeinen Verkehrs zu Verkehrsspitzenzeiten oder auf Strecken mit
starkem Verkehrsaufkommen zur Folge haben wirde. In diesen Fallen muf der
Transport auf weniger bedeutende Strallen ausweichen.

123 4. Um einen reibungslosen Ablauf des Grollraum- und Schwerverkehrs sicherzu-
stellen, kann die zustandige Polizeidienststelle im Einzelfall von der im Erlaub-
nisbescheid festgesetzten zeitlichen Beschrankung abweichen, wenn es die
Verkehrslage erfordert oder gestattet.
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5. a) Soweit es die Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs erfordert, sind Bedingun-

gen zu stellen und Auflagen zu machen; insbesondere werden die von den
Straenverkehrshehérden, den StraBenbaubehdrden und Bahnunternehmen
mitgeteilten Bedingungen, Auflagen und Sondernutzungsgebithren grundsatziich
in die Erlaubnis aufgenommen. Erforderiichenfalls ist fir den ganzen Fahrweg
oder fur bestimmte Fahrstrecken die zulgssige Hochstgeschwindigkeit zu be-

schranken.

b) Es ist vorzuschreiben, daf die Fahrt bei erheblicher Sichtbehinderung durch
Nebel, Schneefall oder Regen oder bei Glatteis zu unterbrechen und das Fahr-
zeug moglichst auflerhalb der Fahrbahn abzustellen und zu sichern ist.

c) Die Auflage, das Fahrzeug oder die Fahrzeugkombination besonders kenntfich
zu machen, ist haufig geboten, etwa durch Verwendung von Kennleuchten mit
gelbem Blinklicht (§ 38 Abs. 3) oder durch Anbringung weil-rot-weiller Warn-
fahnen oder weifll-roter Warntafeln am Fahrzeug oder Fahrzeugkombination
selbst oder an einem begleitenden Fahrzeug. Auf die ,,Richtlinien flr die Kennt-
lichmachung Uberbreiter und {berlanger Stralenfahrzeuge sowie bestimmter
hinausragender Ladungen" (VkBI 1974 S. 2) wird verwiesen.

d) Auferdem ist die Auflage aufzunehmen, da@ vor Fahrtantritt zu prufen ist, ob die
im Erlaubnisbescheid festgelegten Abmessungen, insbesondere die vorge-
schriebene Hohe, eingehalten werden.

. Der Antragsteller hat bei der Antragstellung folgende Haftungserklarung bzw.

folgenden Haftungsverzicht abzugeben: ,Soweit durch den Transport Schaden ent-
stehen, verpflichte ich mich, fur Schaden an Stralen und deren Einrichtungen sowie
an Eisenbahnanlagen, Eisenbahnfahrzeugen, sonstigen Eisenbahngegenstanden
und Grundstiicken aufzukommen und Stralenbaulasttrager, Polizei, Verkehrssiche-
rungspflichtige und Eisenbahnunternehmer von Ersatzansprichen Dritter, die aus
diesen Schaden hergeleitet werden, freizustellen. Ich verzichte ferner darauf, An-
spriiche daraus herzuleiten, daf die Stratenbeschaffenheit nicht den besonderen
Anforderungen des Transportes entspricht.”

. Es kann geboten sein, einen Beifahrer, weiteres Begleitpersonal und private

Begleitfahrzeuge mit oder ohne Wechselverkehrszeichen-Anlage vorzuschreiben,
Begleitfahrzeuge mit Wechselverkehrszeichen-Anlage sind gemaf "Merkblatt Gber
die Ausriistung eines privaten Begleitfahrzeuges" auszurUsten. Ein Begleitfahrzeug
mit Wechselverkehrszeichen-Anlage darf nur vorgeschrieben werden, wenn wegen
besonderer Umstande das Zeigen von Verkehrszeichen durch die StralRenverkehrs-
behérde anzuordnen ist. Diese Voraussetzung liegt bei einem Grofiraumtransport
inshesondere vor, wenn bei einem Transport

a) auf Autobahnen und Stralen, die wie eine Autobahn ausgebaut sind
- bei zwei oder mehr Fahrstreifen
plus Seitenstreifen je Richtung die
Breite Ober alles 4 50m
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- bei zwei Fahrstreifen ohne

Seitenstreifen je Richtung die _

Breite tber alles - 4 m
(bei anderen Querschnitten ist die
Regel sinngemal anzuwenden})

oder
b) auf anderen Strallen in der Regel

die Breite (ber alles von 3
die Lange Uber alies von 27

33

Oberschritten wird,

c) auf allen StralRen o
der Sicherheitsabstand bei Uberflhrungsbauwerken von 10 cm nicht eingehai-
ten werden kann.

Die Voraussetzungen liegen ebenfalls vor, wenn im Richtungsverkehr aufgrund des
Gewichtes des Transportes nur eine Einzelfahrt oder die Fahrt mit Pkw-Verkehr Uber
Brucken durchgefGhrt werden darf.

Eine polizeiliche Begleitung ist grundsatzlich nur erforderlich, wenn
a) bei Autobahnen und Straflen, die wie eine Autobahn ausgebaut sind

- bei zwei oder mehr Fahrstreifen plus Seitenstreifen je Richtung die Breite
Gber alles von 5,50 m, '

- bei zwei Fahrstreifen ohne Seitenstreifen je Richtung die Breite von 4,50 m
oder '

b) auf anderen Straflen
- die Breite Gber alles von 3,50 m

aberschritten wird.
Polizeiliche MalRnahmen aus Aniall eines Transportes sind nur erforderlich, wenn
a) der Gegenverkehr gesperrt werden muf,

b) bei einer Durchfahrt durch ein Uberfihrungsbauwerk oder durch sonstige feste
StraRentberbauten der Transport nur in abgesenktem Zustand erfolgen kann

oder

c) bei sonstigen schwierigen Strafien- oder Verkehrsverhaltnissen

oder
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d) eine besdndere Ancrdnung fur das Uberfahren bestimmter Brickenbauwerke

aufgrund der Lénge des betreffenden Bauwerkes erforderlich ist.

Sofern eine polizeiliche Begleitung/polizeiliche MaRnahme erforderlich ist, ist der
Transport frihzeitig, in der Regel spatestens 48 Stunden vor Fahrtantritt, bei der fr
den Ausgangsort zustandigen Polizeidienststelle anzumelden.

8.

Entfalit nach Nummer V 4 (Rn. 100 ff) das Anhdrungsverfahren, so ist dem Er-
laubnisnehmer die Auflage zu erteilen, vor der Durchflihrung des Verkehrs in ei-
gener Verantwortung zu prufen, ob der beabsichtigte Fahrtweg fir den Verkehr

geeignet ist.

Vvil. Dauereriaubnis

1.

Einem Antragstelter kann, wenn die Voraussetzungen nach Nummer IV (Rn. 84
ff.} vorliegen und er nachweist, daR er haufig entsprechenden Verkehr durch-
fiinrt, eine auf héchstens drei Jahre befristete Dauererlaubnis fur Grofiraum- und

- Schwerverkehr erteilt werden. -

Fine Dauererlaubnis darf nur erteilt werden, wenn
a) polizeiliche Begleitung nicht erforderliich ist und

b) der Antragsteller GroRraum- und Schwertransporte schon langere Zeit mit
sachkundigen, zuverlassigen Fahrern und verkehrssicheren Fahrzeugen oh-
ne Beanstandung durchgefuhrt hat.

Die Dauereriaubnis ist auf Fahrten zwischen bestimmten Orten zu beschrénken,
statt eines bestimmten Fahrtwegs kdnnen dem Antragsteller auch mehrere zur
Verfiigung gestellt werden. Eine Dauererlaubnis kann auch fur alle Straflen im
Zustandigkeitsbereich der Erlaubnisbehérde und der benachbarten Stratenver-
kehrsbehdérden erteilt werden. FUr StraRenverkehrsbehérden mit kleinen raumli-
chen Zustandigkeitsbereichen kdnnen die obersten Landesbehdrden Sonderre-

gelungen treffen.

In die Dauererlaubnis ist die Auflage aufzunehmen, dafd der Antragsteller vor der
Durchfuhrung des Verkehrs in eigener Verantwortung zu Gberprifen hat, ob der
beabsichtigte Fahrtweg fir den Verkehr geeignet ist. Die Mafte und Gewichte,
die einzuhaiten sind, und die Guter, die beférdert werden durfen, sind genau

festzulegen.

Fur die Zustellung und Abholung von Eisenbahnwagen zwischen einem Bahnhof
und einer Versand- oder Empfangssteile kann eine befristete Dauererlaubnis
erteilt werden, wenn der Verkehr auf der Stralle und deren Zustand dies zulas~

sen.

Die héhere Verwaltungsbehérde, die nach § 70 Abs. 1 Nr. 1 StVZO eine
Ausnahmegenehmigung von den Vorschriften der §§ 32 und 34 StVZO erteilt,
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kann zugleich eine allgemeine Dauererlaubnis flr eine Uberschreitung bis zu
den in Nummer V 4 aufgefihrten Abmessungen, Achslasten und Gesamtgewich-
ten erteilen. Dies gilt auch, wenn das Sichtfeld (§ 35b Abs. 2 StVZ0) einge-
schréankt ist. Die Dauererlaubnis ist auf die Geltungsdauer und den Geiltungsbe-
reich der Ausnahmegenehmigung nach § 70 Abs. 1 Nr. 1 StVZO zu beschran-
ken.

152 7. Eine Dauererlaubnis darf nur unter dem Vorbehalt des Widerrufs erteilt werden.
Sie ist zu widerrufen, wenn der Verkehrsablauf unzumutbar beeintrachtigt wird
oder sonstige erhebliche Beléstigungen oder Gefahrdungen der Verkehrsteil-
nehmer eingetreten sind. Die Dauereriaubnis kann widerrufen werden, wenn der
Erlaubnisinhaber eine Auflage nicht erfuilt.

153 8. Im Ubrigen sind die Vorschriften in Nummer | bis VI sinngema® anzuwenden.

154 VIll. Sonderbestimmungen fur Autokréane

1. Die Vorschriften in Nummer IV 1 Buchstabe a (Rn. 84) sowie in Nummer V 5
Buchstabe b und V § Buchstabe c (Rn. 107 #.) sind nicht anzuwenden.

155 2. Die Vorschriften in Nummer VI 2 (Rn. 117 ) sind nicht anzuwenden, wenn fol-
gende Abmessungen, Achslasten und zuldssigen Gesamtgewichte nicht tber-
schritten werden:- ‘ ' ' -

a) Hohe dber alles 4 m
b) Breite (ber alles 3m
C) Lange Uber alles _ 15 m
d) Einzelachslast 12t
e) Doppeiachslast 24 t
f) Zuldssiges Gesamtgewicht 48 t.
156 3. Im Gbrigen sind die Vorschriften in Nummer 1 bis VII sinngemaR anzuwenden.

Zu § 30 Umweitschutz und Sonntagsfahrverbot
Zu Absatz 1
1 [, Unnétiger L.arm wird auch verursacht durch
1. unndtiges Laufenlassen des Motors stehender Fahrzeuge,
2 2. Hochjagen des Motors im Leerlauf und beim Fahren in niedrigen Géngen,
3 3. unndtig schnelles Beschleunigen des Fahrzeugs, namentlich beim Anfahren,

4 4. zu schnelles Fahren in Kurven,
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5. unnétig lautes Zuschlagen von Wagenttren, Motorhauben und Kofferraumdek-
keln.

. Vermeidbare Abgasbeldstigungen treten vor allem bei den in Nummer 1 bis 3
aufgefuhrten Ursachen auf.

Zu Absatz 2

.  Als Nachtzeit gilt die Zeit zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr.

. Nur Veranstaltungen mit nur wenigen Kraftfahrzeugen und solche, die weitab von
menschlichen Behausungen stattfinden, vermégen die Nachtruhe nicht zu storen.

lil. Die Polizei und die betroffenen Gemeinden sind zu horen.

Zu Absatz 3

Vom Sonntagsfahrverbot sind nicht betroffen Zugmaschinen, die ausschlieflich dazu die-
nen, andere Fahrzeuge zu ziehen, ferner Zugmaschinen mit Hilfsladefldche, deren Nutz-
last nicht mehr als das 0,4fache des zuldssigen Gesamtgewichts betréagt.

Das Sonntagsfahrverbot gilt ebenfalls nicht fur Kraftfahrzeuge, bei denen die befSrderten
Gegensténde zum Inventar der Fahrzeuge gehéren (z. B. Ausstellungs-, Filmfahrzeuge).

Zu § 31 Sport und Spiel

l. Gegen Spiele auf Gehwegen sall nicht eingeschritten werden, solange dadurch die
FuRganger nicht gefahrdet oder wesentlich behindert oder belastigt werden.

II. 1. Die StraRenverkehrsbehérden sollten, selbst in starker bewohnten Innenbezir-
ken von GroRstadten, die Schaffung von Spielplatzen anregen. Auch wenn
Spielplatze und sonstige Anlagen, wo Kinder spielen kénnen, zur Verfigung
stehen, muR geprift werden, wie Kinder auf denjenigen Strafen geschutzt wer-
den kénnen, auf denen sich Kinderspiele erfahrungsgema® nicht unterbinden

lassen.

Eine Méglichkeit hierzu kann die Einrichtung von Spielstraien sein. Sie kommt
aber nur dann in Frage, wenn es méglich ist, die Strate auch fur den Anlieger-
verkehr zu sperren. Dann ist Zeichen 250 mit dem Zusatzschild ,Spielstralie”
aufzustellen.

2. Wohnstralen und auch andere Strafien ohne Verkehrsbedeutung, auf denen
der Kraftfahrer mit spielenden Kindern rechnen muf, brauchen nach der Erfah-
rung nicht zu ,Spielstrafien” erklart werden. Auch das Zeichen 136 ist dort in der
Regel entbehrlich. Gegen Kinderspiele sollte dort nicht eingeschritten werden.

ill. 1. Die Freigabe von Strallen zum Wintersport, besonders zum Rodeln, ist auf das
unbedingt notwendige MaR zu beschranken. Vor allem sind nur solche Stralien
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und Platze dafiir auszuwéahlen, die keinen oder nur geringen Fahrzeugverkehr
aufweisen.

2. Wo die Benutzung von Skiern oder Schiitten ortstblich ist, ist nicht einzuschrei-
ten. Wenn es aus Griinden der Verkehrssicherheit erfordertich ist, sind in sol-
chen Orten verkehrsrechtliche Anordnungen zu treffen (Zusatzschild hinter Zei-
chen 101, Zusatzschild hinter Zeichen 250).

Zu § 32 Verkehrshindernisse
Zu Absatz 1
l. Insbesondere in landlichen Gegenden ist darauf zu achten, dafl verkehrswidrige

Zustande infolge von Beschmutzung der Fahrbahn durch Vieh oder Ackerfahrzeuge

maglichst unterbleiben (z. B. durch Reinigung der Bereifung vor Einfahren auf die

Fahrbahn), jedenfalls aber unverziglich beseitigt werden.

Il.  Zustandige Stellen durfen nach MaRgabe der hierfur erlassenen Vorschriften die
verkehrswidrigen Zustéinde auf Kosten des Verantwortlichen beseitigen.

.  Kennzeichnung von Containern und Wechselbehaltern

Die Aufstellung von Containern 'und Wechselbehaltern im offentlichen Verkehrsraum
bedarf der Ausnahmegenehmigung durch die zustandige Stralenverkehrsbehdrde.

Als ,Mindestvoraussetzung" fUr eine Genehmigung ist die sachgerechte Kennzeich-
nung von Containern und Wechselbehdltern erforderlich.

Einzelheiten hierzu gibt das Bundesministerium flr Verkehr im Einvernehmen mit
den zustandigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt.

Zu § 33 Verkehrsbeeintrachtigungen

Zu Absatz 1 Nr. 1

Lautsprecher aus Fahrzeugen erschweren den Verkehr immer.

Zu Absatz 1 Nr. 2

Das Ausrufen von Zeitungen und Zeitschriften wird den Verkehr nur unter auRergewshnli-
chen Umstanden gefahrden oder erschweren.

Zu Absatz 2

l. Schon bei nur oberflachlicher Betrachtung darf eine Einrichtung nicht den Eindruck
erwecken, dal es sich um ein amtliches oder sonstiges zugelassenes Verkehrszei-
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chen oder eine amtliche Verkehrseinrichtung handelt. Verwechseibar ist eine
Einrichtung auch dann, wenn (nur) andere Farben gewahit werden.

Auch Beleuchtung im Umfeld der Strale darf die Wirkung der Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen nicht beeintrachtigen.

Wenn auf Grundsticken, auf denen kein 6ffentlicher Verkehr stattfindst, 2. B. auf
Fabrik- oder Kasernenhdfen, zur Regelung des dortigen Verkehrs den Verkehrszei-
chen oder Verkehrseinrichtungen gleiche Einrichtungen aufgestellt sind, darf das
auch dann nicht beanstandet werden, wenn diese Einrichtungen von einer Stralte
aus sichtbar sind. Denn es ist winschenswert, wenn auf nichtéffentlichem Raum sich
der Verkehr ebenso abwickelt wie auf éffentlichen Stralen.

Zu § 35 Sonderrechte

Zu den Absatzen 1 und 5

I

Bei Fahrten, bei denen nicht alle Vorschriften eingehalten werden kénnen, sollte,
wenn maglich und zulassig, die inanspruchnahme von Sonderrechten durch blaues
Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn angezeigt werden. Bei Fahrten im Ge-
schlossenen Verband solite mindestens das erste Kraftfahrzeug blaues Biinklicht

verwenden.
Das Verhalten geschlossener Verbande mit Sonderrecht

Selbst hoheitliche Aufgaben oder militarische Erfordernisse rechtfertigen es kaum je,
und zudem ist es mit Racksicht auf die &ffentliche Sicherheit (Absatz 8) auch dann
woh! nie zu verantworten, daR soiche geschlossenen Verbande auf Weisung eines
Polizeibeamten (§ 36 Abs. 1) nicht warten oder Kraftfahrzeugen, die mit blauem
Blinklicht und Einsatzhorn (§ 38 Abs. 1) fahren, nicht freie Bahn schaffen.

Zu Absatz 2

Die Erlaubnis (§ 29 Abs. 2 und 3) ist méglichst frihzeitig vor Marschbeginn bei der
zustandigen Verwaltungsbehdrde zu beantragen, in deren Bezirk der Marsch be-

ginnt. :

Die zusténdige Verwaltungsbehérde beteiligt die Straflenbaubehdrden und die.
Polizei. Geht der Marsch Uber den eigenen Bezirk hinaus, so beteiligt sie die ande-
ren zustandigen Verwaltungsbehdrden. Berthrt der Marsch Bahnanlagen, so sind
zudem die Bahnunternehmen zu héren. Alle beteiligten Behdrden sind verpflichtet,
das Erlaubnisverfahren beschleunigt durchzufihren.

Die Erlaubnis kann auch mindtlich erteilt werden. Wenn es die Verkehrs- und
StraRenverhaltnisse dringend erfordern, sind Bedingungen zu stellen oder Auflagen .
zu machen. Es kann auch geboten sein, die Benutzung bestimmter Strallen vorzu-
schreiben.
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V. Wenn der Verkehr auf der Strafle und deren Zustand dies zulassen, kann eine
Dauererlaubnis erteilt werden. Sie ist zu widerrufen, wenn der genehmigte Verkehr
zu unertraglichen Behinderungen des anderen Verkehrs flhren wirde.

Zu Absatz 3
In die Vereinbarungen sind folgende Bestimmungen aufzunehmen:

1. Ein Verkehr mit mehr als 50 Kraftfahrzeugen in geschiossenem Verband (§ 27) ist
maglichst frihzeitig - spatestens funf Tage vor Marschbeginn - der zustandigen
Verwaltungsbehdrde anzuzeigen, in deren Bezirk der Marsch beginnt. 8ei beson-
ders schwierigen Verkehrslagen ist die zustandige Verwaltungsbehérde berechtigt,
eine kurze zeitliche Verlegung des Marsches anzuordnen.

2. Ein Verkehr mit Kraftfahrzeugen, welche die in der Vereinbarung bestimmten
Abmessungen und Gewichte Uberschreiten, bedarf der Erlaubnis. Diese ist mdég-
lichst frihzeitig zu beantragen. Auflagen kénnen erteilt werden, wenn es die Ver-
kehrs- oder Strallenverhaltnisse dringend erfordern. Das Verfahren richtet sich nach
Nummer Il zu Absatz 2 (Rn. 4).

Zu Absatz 4

Es sind sehr wohi Falle denkbar, in denen schon eine unmittelbar drohende Gefahr fur die
offentliche Sicherheit oder Ordnung einen jener Hoheitstrager zwingt, die Beschrankun-
gen der Sonderrechte nicht einzuhalten. Dann darf das nicht beanstandet werden.

Zu Absatz 5
3 Das zu Absatz 2 Gesagte gilt entsprechend.

It In Vereinbarungen Uber Militarstrallen nach Artikel 57 Abs. 4 Buchstabe b des
Zusatzabkommens zum NATO-Truppenstatut (BGBI. 1961 11 S. 1183), zuletzt gedn-
dert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 28. September 1994 (BGBI. 1994 11 8. 2594),
in der jeweils geltenden Fassung, sind die zu Absatz 3 erwahnten Bestimmungen
(Rn. 7 und 8) aufzunehmen. '

Hl.  Die Truppen kénnen sich der zustandigen militarischen Verkehrsdienststelie der
Bundeswehr bedienen, welche die erforderliche Erlaubnis einholt oder die erforderli-
che Anzeige Ubermittelt. :

Zu Absatz 6

l Satz 1 gilt auch fur Fahrzeuge des StraBenwinterdienstes, die zum Schneeraumen,
Streuen usw, eingesetzt sind.

il.  Die Fahrzeuge sind nach DIN 30 710 zu kennzeichnen.
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Nicht gekennzeichnete Fahrzeuge durfen die Sonderrechte nicht in Anspruch
nehmen.

Die Warnkleidung muR der EN 471 entsprechen. Folgende Anforderungsmerkmale
der EN 471 missen hierbei eingehaiten werden:

1. Warnkleidungsausfuhrung (Absatz 4.1) mindestens die Kiasse 2 gemal Tabelle

1,
2. Farbe (Absatz 5.1) ausschlieBlich fluoreszierendes Orange-Rot gem&R Tabelle 2,

3. Mindestruckstrahiwerte (Absétz 6.1) die Klasse 2 gemaR Tabelle 5.
Warnkleidung, deren Warnwirkung durch Verschmutzung, Alterung oder Abnahme

der Leuchtkraft der verwendeten Materialien nicht mehr ausreicht, darf nicht ver-
wendet werden.

Abschnitt B

Zu § 36 Zeichen und Weisungen der Polizeibeamten

Zu Absatz 1

3

Dem flielenden Verkehr diirfen nur diejenigen Polizeibeamten, die selbst als solche
oder deren Fahrzeuge als Polizeifahrzeuge erkennbar sind, Zeichen und Weisungen
geben. Das gilt nicht bei der Verfoigung von Zuwiderhandlungen.

Weisungen missen klar und eindeutig sein. Es empfiehit sich, sie durch Armbewe-
gungen zu geben. Zum Anhalten kann der Beamte eine Winkerkelle benutzen oder
eine rote Leuchte schwenken.

Zu den Absatzen 2 und 4

Ist der Verkehr an Kreuzungen und Einmandungen regelungsbedurftig, so sollte er
vorzugsweise durch Lichtzeichenanlagen geregeit werden; selbst an besonders
schwierigen und Uberbelasteten Kreuzungen werden Lichtzeichenaniagen im allge-
meinen den Anforderungen des Verkehrs gerecht. An solchen Stellen kann es sich
empfehlen, Polizeibeamte zur Uberwachung des Verkehrs einzusetzen, die dann
erforderlichenfalls in den Verkehrsablauf eingreifen.

Wenn besondere Verhaitnisse es erfordern, kann der Polizeibeamte mit dem einen
Arm "Halt" anordnen und mit dem anderen abbiegenden Verkehr freigeben.

Bei allen Zeichen sind die Arme so lange in der vorgeschriebenen Haitung zu
belassen, bis sich der Verkehr auf die Zeichen eingestellt hat. Die Grundstellung
muf jedoch bis zur Abgabe eines neuen Zeichens beibehalten werden.

Die Zeichen mussen klar und bestimmt, aber auch leicht und flissig gegeben
werden.
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Zu Absatzr 5

I Verkehrskontrolien sind sowchl solche zur Prifung der Fahrtichtigkeit der Fihrer
cder der nach den Verkehrsvaorschriften mitzufiihrenden Papiere als auch solche zur
Prufung des Zustandes, der Ausristung und der Beladung der Fahrzeuge.

It.  StraBenkontrollen des Bundesamtes fur Guterverkehr (§ 12 Abs. 1 und 2 GUKG)
sollen in Zusammenarbeit mit der &rtlich zustandigen Polizei durchgefiihrt werden.

Zu § 37 Wechsellichtzeichen, Dauerlichtzeichen und Griinpfeil

Die Gleichungen der Farbgrenziinien in der Farbtafel nach DIN 6163 Blatt 5 sind
einzuhalten.

Zu Absatz 1

So bleiben z. B. die Zeichen 209 ff. , Vorgeschriebene Fahririchtung” neben Lichtzeichen
gultig, ebenso die die Benutzung von Fahrstreifen regelnden Langsmarkierungen
(Zeichen 295, 296, 297, 340). ‘ ' :

Zu Absatz 2

l. Die Regelung des Verkehrs durch Lichtzeichen setzt eine genaue Prifung der
ortlichen Gegebenheiten baulicher und verkehrlicher Art voraus und tragt auch nur
dann zu einer Verbesserung des Verkehrsablaufs bei, wenn die Regelung unter Be-
rlcksichtigung der Einflisse und Auswirkungen im Gesamtstratennetz sachgerecht
geplant wird. Die danach erforderlichen Untersuchungen miissen von Sachverstan-
digen durchgefuhrt werden.

Il Wechsellichtzeichen durfen nicht blinken, auch nicht vor Farbwechsel.

ll.  Die Lichtzeichen sind rund, soweit sie nicht Pfeile oder Sinnbilder darstellen. Die
Unterkante der Lichtzeichen soll in der Regel 2,10 m und, wenn die Lichtzeichen
Uber der Fahrbahn angebracht sind, 4,50 m vom Boden entfernt sein.

IV.  Die Halitlinie (Zeichen 294) sollte nur so weit vor der Lichtzeichenaniage angebracht
werden, dal die Lichtzeichen aus einem vor ihr wartenden Personenkraftwagen
noch ohne Schwierigkeit beobachtet werden kénnen (vgl. aber Nummer Il 3 zu § 25;
Rn. 5). Befindet sich z. B. die Unterkante des griinen Lichtzeichens 2,10 m Gber ei-
nem Gehweg, so solite der Abstand zur Haltlinie 3,50 m betragen, Jedenfalls uber
2,50 m. Sind die Lichtzeichen wesentlich héher angebracht oder muf die Haltlinie in
geringerem Abstand markiert werden, so empfiehlt es sich, die Lichtzeichen verklei-
nert weiter unten am gleichen Pfosten zu wiederholen.

Zu den Nummern 1 und 2
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An Kreuzungen und Einmindungen sind Lichtzeichenanlagen fiir den Fahrverkehr
erfarderlich, :

1. wo es wegen fehlender Ubersicht immer wieder zu Unféllen kommt und es nicht
maglich ist, die Sichtverhaltnisse zu verbessern oder den kreuzenden oder ein-

mindenden Verkehr zu verbieten,

2 wo immer wieder die Vorfahrt verletzt wird, chne daB dies mit schiechter
Erkennbarkeit der Kreuzung oder mangeinder Verstandlichkeit der Vorfahrirege-
lung zusammenhangt, was jeweils durch Unfalluntersuchungen zu klaren ist,

3. wo auf einer der Stralen, sei es auch nur wahrend der Spitzenstunden, der Ver-
kehr so stark ist, dafd sich in den wartepflichtigen Kreuzungszufahrten ein grofler
Riickstau bildet oder einzelne Wartepflichtige unzumutbar lange warten mussen.

Auf Strallenabschnitten, die mit mehr als 70 km/h befahren werden ddrfen, sollen
Lichtzeichenanlagen nicht eingerichtet werden; sonst ist die Geschwindigkeit durch
Zeichen 274 in ausreichender Entfernung zu beschrénken.

Bei Lichtzeichen, vor allem auf Stralen, die mit mehr als 50 km/h befahren werden
darfen, soll geprift werden, ob es erforderlich ist, durch geeignete Malinahmen

(z. B. Blenden hinter den Lichtzeichen, Ubergrofte oder wiederholte Lichtzeichen,
entsprechende Gestaltung der Optik) dafir zu sorgen, daf® sie auf ausreichende
Entfernung erkennbar sind. Ferner ist die Wiederholung von Lichtzeichen links von
der Fahrbahn, auf Inseln oder Gber der Strafle zu erwégen, weil nur rechts stehende
Lichtzeichen durch voranfahrende grof3ere Fahrzeuge verdeckt werden kénnen.

Sind im Zuge einer StraRe mehrere Lichtzeichenanlagen eingerichtet, so empfiehit
es sich in der Regel, sie aufeinander abzustimmen (z. B. auf eine Grine Welle). Je-
denfalls sollte daftr gesorgt werden, daB bei dicht benachbarten Kreuzungen der
Verkehr, der eine Kreuzung noch bei ,Grun" durchfahren konnte, auch an der nach-

sten Kreuzung ,Grun" vorfindet. :

Haufig kann es sich empfehlen, Lichtzeichenanlagen verkehrsabhangig so zu
schalten, daR die Starke des Verkehrs die Lange der jeweiligen Granphase be-
stimmt. An Kreuzungen und Einmindungen, an denen der Querverkehr schwach ist,
kann sogar erwogen werden, der Hauptrichtung sténdig Grin zu geben, das von
Fahrzeugen und FuRgangern aus der Querrichtung erforderlichenfalls unterbrochen

werden kann.

Lichtzeichenaniagen sollten in der Regel auch nachts in Betrieb gehalten werden; ist
die Verkehrsbelastung nachts schwacher, sc empfiehit es sich, flr diese Zeit ein be-
sonderes Lichtzeichenprogramm zu wéhlen, das alle Verkehrsteilnehmer moglichst
nur kurz warten [&3t. Nachtliches Ausschalten ist nur dann zu verantworten, wenn
eingehend geprdft ist, dal auch ohne Lichtzeichen ein sicherer Verkehr maoglich ist.
Solange die Lichtzeichenanlagen, die nicht nur ausnahmsweise in Betrieb sind,
nachts abgeschaltet sind, soll in den wartepflichtigen Kreuzungszufahrten gelbes
Blinklicht gegeben werden. Dartber hinaus kann es sich empfehien, negative Vor-
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fahrtzeichen (Zeichen 205 und 206) von innen zu beleuchten. Solange Lichtzeichen
gegeben werden, durfen diese Vorfahrtzeichen dagegen nicht beleuchtet sein.

Bei der Errichtung von Lichtzeichenanlagen an bestehenden Kreuzungen und
Einmindungen muf imrmer geprGft werden, ob neue Markierungen (z. B. Abbie-
gestreifen) anzubringen sind oder alte Markierungen (z. B. FuRgéngeriberwege)
veriegt oder aufgehoben werden mussen, ob Verkehrseinrichtungen (z. B. Gelander
fur Fulgénger) anzubringen oder ob bei der StraRenbaubehdrde anzuregende bau-
liche Malnahmen (Verbre:terung der Stralen zur. Schaffung von Stauraum) erfor-

derlich sind.

Die Schaltung von Lichtzeichenanlagen bedarf stets grindlicher Priifung. Dabei ist

~auch besonders auf die sichere FUhrung der Abbieger zu achten.

Besonders sorgfaltig sind die Zeiten zu bestimmen, die zwischen dem Ende der
Grunphase fur die eine Verkehrsrichtung und dem Beginn der Grinphase fur die
andere (kreuzende) Verkehrsrichtung liegen. Die Zeiten fur Gelb und Rot-Gelb sind
unabhangig von dieser Zwischenzeit festzulegen. Die Ubergangszeit Rot und Gelb
(gleichzeitig) soll fur Kraftfahrzeugstréme eine Sekunde dauern, darf aber nicht [&n-
ger als zwei-Sekunden sein. Die Ubergangszeit Gelb richtet sich bei Kraftfahrzeug-
strémen nach der zulassigen Héchstgeschwindigkeit in der Zufahrt. In der Regel be-
tragt die Gelbzeit 3 s bei zul. V = 50 km/h, 4 s bei zul. V = 60 km/h und 5 s bei zul.

V = 70 km/h. Bei verkehrsabhangigen Lichtzeichenanlagen ist beim Rucksprung in
die gleiche Phase eine Alles-Rot-Zeit von mindestens 1 s einzuhalten, ebenso bei
FuRganger-Lichtzeichenanlagen mit der Grundstellung Dunkel fUr den Fahrzeugver-
kehr. Bei FuRgénger-Lichtzeichenanlagen soll bei Ausflhrung eines. Rlucksprungs in
die gleiche Fahrzeugphase die Mindestsperrzeit far den Fahrzeugverkehr 4 s betra-

gen.
Pfeile in Lichtzeichen

1. Solange ein griner Pfeil gezeigt wird, darf kein anderer Verkehrsstrom Grin ha-
ben, der den durch den Pfeil gelenkten kreuzt; auch darf Fulgangern, die in der
Néhe den gelenkten Verkehrsstrom kreuzen, nicht durch Markierung eines Ful3-
gangeraberwegs Vorrang gegeben werden. Schwarze Pfeile auf Grin darfen
nicht verwendet werden.

2. Wenn in einem von drei Leuchtfeldern ein Pfeil erscheint, midssen auch in den
anderen Feldern Pfeile gezeigt werden, die in die glelche Richtung weisen.
Vgl. Nummer X 6. :

3. Darf aus einer Kreuzungszufahrt, die durch ein Lichtzeichen geregelt ist, nicht in
allen Richtungen weitergefahren werden, so ist die Fahrtrichtung durch die Zei-
chen 209 bis 214 vorzuschreiben. Vgl. dazu Nummer VI zu den Zeichen 209 bis
214 (Rn. 7 und 8). Dort, wo Midverstandnisse sich auf andere Weise nicht be-
heben lassen, kann es sich empfehlen, zuséatzlich durch Pfeile in den Lichtzei-
chen die vorgeschriebene Fahrtrichtung zum Ausdruck zu bringen; dabei sind
schwarze Pfeile auf Rot und Gelb zu verwenden.
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Pfeile in Lichtzeichen dirfen nicht in Richtungen weisen, die durch die Zeichen
209 bis 214 verboten sind.

Werden nicht alle Fahrstreifen einer Kreuzungszufahrt zur gleichen Zeit durch .
Lichtzeichen freigegeben, so kann auf Pfeile in den Lichtzeichen dann verzichtet
werden, wenn die in die verschiedenen Richtungen weiterfihrenden Fahrstreifen
baulich so getrennt sind, daB zweifelsfrei erkennbar ist, fur welche Richtung die
verschiedenen Lichtzeichen geiten. Sonst ist die Richtung, fir die die Lichtzei-
chen gelten, durch Pfeile in den Lichtzeichen zum Ausdruck zu bringen.

Hierbei sind Pfeile in allen Lichtzeichen nicht immer erforderlich. Hat z. B. eine
Kreuzungszufahrt mit Abbiegestreifen ohne bauliche Trennung ein besonderes
Lichtzeichen flr den Abbiegeverkehr, so geniigen in der Regel Pfeile in diesen
Lichtzeichen. FUr den anderen Verkehr soliten Lichtzeichen ohne Pfeile gezeigt
werden. Werden kombinierte Pfeile in solchen Lichtzeichen verwendet, dann
darf in keinem Fall gleichzeitig der zur Hauptrichtung parallel gehende Fullgan-
gerverkehr freigegeben werden (vgl. Nummer XI; Rn. 27 ff.).

Wo fiir verschiedene Fahrstreifen besondere Lichtzeichen gegeben werden
sollen, ist die Anbringung der Lichtzeichen besonders sorgfaitig zu prufen (z. B.
Lichtzeichenbricken, Peitschenmaste, Wiederholung am linken Fahrbahnrand).
Wo der links abbiegende Verkehr vom Ubrigen Verkehr getrennt geregelt ist,
sollte das Lichtzeichen fur den Linksabbieger nach Méglichkeit zusatzlich Uber
der Fahrbahn angebracht werden; eine Anbringung allein links ist.in der Regel
nur bei Fahrbahnen fUr eine Richtung méglich, wenn es fir Linksabbieger iedig-
lich einen Fahrstreifen gibt.

Wo der Gegenverkehr durch Rotlicht aufgehaiten wird, um Linksabbiegern, die
sich bereits auf der Kreuzung oder Einmiindung befinden, die Rdumung zu er-
moglichen, kann das diesen durch einen nach links gerichteten griinen Pfeil, der
links hinter der Kreuzung angebracht ist, angezeigt werden. Gelbes Licht darf zu
diesem Zweck nicht verwendet werden.

Eine getrennte Regelung des abbiegenden Verkehrs setzt in der Regel voraus,
daf fur ihn auf der Fahrbahn ein besonderer Fahrstreifen mit Richtungspfeilen
markiert ist (Zeichen 297).

Grinpfeil

1.

Der Einsatz des Schildes mit grinem Pfeil auf schwarzem Grund (Grinpfeil)
kommt nur in Betracht, wenn der Rechtsabbieger FuRganger- und Fahrzeugver-
kehr der freigegebenen Verkehrsrichtungen ausreichend einsehen kann, um die
ihm auferlegten Sorgfaltspflichten zu erfullen. Es darf nicht verwendet werden,

wenn

a) dem entgegenkommenden Verkehr ein konfliktfreies Abbiegen nach links si-
gnalisiert wird,
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b) flr den entgegenkommenden Linksabbieger der griine Pfeil geman § 37
Abs. 2 Nr. 1 Satz 4 verwendet wird,

c) Pfeile in den fur den Rechtsabbieger giltigen Lichtzeichen die Fahrtrichtung
vorschreiben,

d) beim Rechtsabbiegen Gleise von Schienenfahrzeugen gekreuzt oder
befahren werden mussen, '

e) beim Rechtsabbiegen starker Fulgénger- oder Fahrradverkehr, der seiner-
seits freigegeben ist, gekreuzt werden muf} oder der freigegebene Fahr-
radverkehr auf dem zu kreuzenden Radweg fiir beide Richtungen zugelassen
ist,

f} fUr das Rechtsabbiegen mehrere markierte Fahrstreifen zur Verfligung stehen
oder

g) die Lichtzeichenanlage Gberwiegend der Schulwegsicherung sowie dem
Schutz von Behinderten oder &iteren Menschen dient.

2. An Kreuzungen und Einmtndungen, die h&ufig von blinden oder sehbehinderten
Verkehrsteilnehmern Uberquert werden, soll die Grinpfeil-Regelung nicht ange-
wandt werden. Ist sie im Ausnahmefall dennoch erforderlich, sind Lichtzeichen-
anlagen dort zur Sicherheit dieses Personenkreises mit akustischen oder ande-
ren geeigneten Zusatzeinrichtungen auszustatten.

3. Bei Verwendung des Schildes mit griinem Pfeil auf schwarzem Grund missen
die &rtlich zustandigen Stralenverkehrsbehérden das damit in Verbindung ste-
hende Unfallgeschehen innerhalb der ersten beiden Jahre nach Anbringung be-
obachten und auswerten. Bei Unfallhaufung im Zusammenhang mit der Grun-
pfeil-Regelung (z. B. zwei oder mehr Unfalle mit schwerem Sachschaden bzw.
Personenschaden) ist das Schild zu entfernen.

4. Der auf schwarzem Grund ausgefiihrte griine Pfeil darf nicht leuchten. nicht be-
leuchtet sein und nicht retroreflektieren. Das Schild hat eine Breite von 250 mm
und eine Héhe von 250 mm.

Zu Nummer 2

Vgt flr verengte Fahrbahn Nummer |l zu Zeichen 208 (Rn. 2); bei Festlegung der Phasen
ist sicherzustellen, daf auch langsamer Fahrverkehr das Ende der Engstelle erreicht hat,
bevor der Gegenverkehr freigegeben wird.

Zu Nummer 3

Die Farbfolge Gelb-Rot darf lediglich dort verwendet werden, wo Lichtzeichenaniagen nur
in gréeren zeitlichen Abstanden in Betrieb gesetzt werden mussen, z. B. an Bahn(iber-
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gangen, an Ausfahrten aus Feuerwehr- und Straenbahnhalien und Kasernen. Diese

- Farbfolge empfiehit sich haufig auch an Wendeschleifen von Stralenbahnen und Oberlei-

tungsomnibussen. Auch an Haltebuchten von Oberleitungsomnibussen und anderen Lini-
enomnibussen ist ihre Anbringung zu erwégen, wenn auf der Stralle starker Verkehr
herrscht. Sie oder Lichtzeichenanlagen mit drei Farben sollten in der Regel da nicht feh-
len, wo Stralenbahnen in eine andere Stralle abbiegen.

Zu Nummer 4

l. Vgl. Nummer X 6 bis 8 zu den Nummern 1 und 2; Rn. 24 bis 26.

Il.  Besondere Zeichen sind die in der Anlage 4 der Strallenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung aufgeflhrten. Zur Markierung vorbehalitener Fahrstreifen vgl. zu Zeichen

245,

Zu Nummer 5

L Im Lichtzeichen fur FulRgénger mufd das rote Sinnbild einen stehenden, das grine
einen schreitenden Fullganger zeigen.

II. Lichtzeichen flr Radfahrer sollten in der Regel das Sinnbild eines Fahrrades zeigen.
Besondere Lichtzeichen fir Radfahrer, die vor der kreuzenden Strafle angebracht
werden, sollten in der Regel auch Gelb sowie Rot und Gelb (gleichzeitig) zeigen.
Sind solche Lichtzeichen flr einen abbiegenden Radfahrverkehr bestimmt, kann
entweder in den Lichtzeichen zusatzlich zu dem farbigen Sinnbild des Fahrrades ein
farbiger Pfeil oder Gber den Lichtzeichen das leuchtende Sinnbild eines Fahrrades
und in den Lichtzeichen ein farbiger Pfeil gezeigt werden.

Zu Nummer 6

In den Fallen, in denen Radfahrer- und FuBgangerfurten nebeneinander liegen, bieten
sich folgende Ldsungen an:

1. FUr Radfahrer wird kein besonderes Lichtzeichen gegeben. Durch ein Zusatzschild
kann deutlich gemacht werden, dai die Radfahrer die Lichtzeichen fur Fulgénger zu

beachten haben.

2. In den roten und grinen Lichtzeichen der Fugangeriichtzeichenanlage werden jeweils
die Sinnbilder fir FuRganger und Radfahrer gezeigt.

3. Uber der Lichtzeichenanlage' far Fuﬂgénger wird Zeichen 241 angebracht.

4, Neben dem Lichtzeichen fur Fullganger wird ein zweifarbiges Lichtzeichen fur
Radfahrer angebracht.

Beide Lichtzeichenanlagen missen jeweils die gleiche Farbe zeigen:

Zu Absatz 3
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Dauerlichtzeichen dlrfen nur Gber markierten Fahrstreifen (Zeichen 295, 296, 340)
gezeigt werden. Uber jedem Fahrstreifen einer Fahrbahn mu dann eines der bei-
den Lichtzeichen leuchten.

Die Unterkante der Lichtzeichen soll in der Regel 4,50 m vom Boden entfernt sein.

Die Lichtzeichen sind an jeder Kreuzung und Einm{ndung Lind erforderlichenfalls
auch sonst in angemessenen Abstanden zu wiederholen.

Umkehrstreifen im besonderen

Sie empfehlen sich auf Straflen, auf denen zu gewissen Tageszeiten der Verkehr in
der einen Richtung den in der anderen Richtung stark Gberwiegt (z. B. morgens
stadteinwérts, abends stadtauswérts). Umkehrstreifen sollen in der Regel an Kreu-
zungen oder Einmindungen beginnen und enden. Uber den Fahrstreifen, deren

- Verkehr umgestellt werden soli, mUssen zuvor ausreichend lange Zeit gekreuzte rote

Balken fUr beide Richtungen gezeigt werden. .

Zu § 38 Blaues Blinklicht und gelbes Blinklicht

Zu den Absatzen 1 bis 3

Gegen millbrauchiiche Verwendung von gelbem und biauem Blinklicht an damit ausgert-
steten Fahrzeugen ist stets einzuschreiten.

Zu Absatz 3

Gelbes Blinklicht darf auf der Fahrt zur Arbeits- oder Unfallstelle nicht verwendet
werden, wahrend des Abschieppens nur, wenn der Zug ungewdhnlich langsam fan-
ren murs oder das abgeschleppte Fahrzeug oder seine Ladung genehmigungspflich-
tige Ubermafie hat. Fahrzeuge des Strafiendienstes der éffentlichen Verwaltung
durfen gelbes Blinklicht verweriden, wenn sie Sonderrechte (§ 35 Abs. 6) beanspru-
chen oder vorgebaute oder angehangte Raum- oder Streugerdte mitfihren.

Ortsfestes gelbes Blinklicht sollte nur sparsam verwendet werden und nur dann,
wenn die erforderliche Warnung auf andere Weise nicht deutlich genug gegeben
werden kann. Empfehlenswert ist vor allem, es anzubringen, um den Blick des
Kraftfahrers auf Stellen zu lenken, die auBerhalb seines Blickfeldes liegen, z. B. auf
ein negatives Vorfahrtzeichen (Zeichen 205 und 208), wenn der Kraftfahrer wegen
der baulichen Beschaffenheit der Stelle nicht ausreichend klar erkennt, daR er war-
tepflichtig ist. Aber auch auf eine Kreuzung selbst kann so hingewiesen werden,
wenn diese besonders schlecht erkennbar oder aus irgendwelchen Griinden beson-
ders gefadhriich ist. Vgl. auch Nummer VI zu § 37 Abs. 2 Nr. 1 und 2; Rn. 74. Im gel-
ben Blinklicht durfen nur schwarze Sinnbiider fir einen schreitenden FuRganger, ein
Fahrrad, eine Strallenbahn, einen Kraftomnibus, einen Reiter oder ein schwarzer
Pfeil gezelgt werden.



4

I.

-58 -

Fahrzeuge und Ladungen sind als ungewshnlich breit anzusehen, wenn sie die ge-
setzlich zugelassenen Breiten Uberschreiten (§ 32 Abs. 1 SIVZ0O und § 22 Abs. 2}

Zu den §§ 39 bis 43 Aligemeines Uber Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

.

Die behérdlichen Mafinahmen zur Regelung und Lenkung des Verkehrs durch
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sollen die allgemeinen Verkehrsvor-
schriften sinnvoll ergénzen. Dabei ist nach dem Grundsatz zu verfahren, so wenig

Verkehrszeichen wie mdglich anzuordnen.

Verkehrszeichen, die lediglich die gesetzliche Regelung wiedergeben, sind nicht an-
zuordnen. Dies gilt auch fir die Anordnung von Verkehrszeichen einschiiefilich
Markierungen, deren rechtliche Wirkung bereits durch ein anderes vorhandenes
oder gleichzeitig angeordnetes Verkehrszeichen erreicht wird. Abweichungen bedur-
fen der Zustimmung der obersten Landesbehdérde.

1. Beim Einsatz moderner Mittel zur Regelung und Lenkung des Verkehrs ist auf
die Sicherheit besonders Bedacht zu nehmen.

Verkehrszeichen, Markierungen, Verkehrseinrichtungen sollen den Verkehr
sinnvoll lenken, einander nicht widersprechen und so den Verkehr sicher fUhren.

Die Wahrnehmbarkeit darf nicht durch Haufung von Verkehrszeichen beein-
trachtigt werden.

2. Die Flussigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfligung stehenden Mittein zu er-
~ halten.

Dabei gehért der Férderung der &ffentlichen Verkehrsmittel besondere Aufmerksam-
keit. ' '

Soweit die StVO und diese Allgemeine Verwaltungsvorschrift fir die Ausgestalfung
und Beschaffenheit, fur den Ort und die Art der Anbringung von Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen nur Rahmenvorschriften geben, soll im einzeinen nach
dem jeweiligen Stand der Wissenschaft und Technik verfahren werden, den das
Bundesministerium fir Verkehr nach Anhérung der zustandigen obersten Landesbe-
hérden im Verkehrsblatt erforderiichenfalls bekanntgibt.

Allgemeines Uber Verkehrszeichen

1. Es durfen nur die in der StVO abgebildeten Verkehrszeichen verwendet werden
oder solche, die das Bundesministerium fir Verkehr nach Anhérung der zustan-
digen obersten Landesbehtrden durch Verlautbarung im Verkehrsblatt zulafit.

Die Formen der Verkehrszeichen missen den Mustern der StVO entsprechen.
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chen zugeordnet werden:

Gréflen der Verkehrszeichen fir Dreiecke, Quadrate und Rechtecke

AT T T TR TR EIN R

Geschwindigkeitsbereich (km/h) ‘"“"'_{;r'é,;e s
20 bis weniger als 50 e e
50 bis 100 )

mehr a!s 1 OO EE— - - T TERIN J'l'-ljl\h4§|\‘u‘|\m.;.,‘ ooy |
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7 2. Aligemeine Regeln zur Ausfihrung der Gestaltung von Verkehrszeichen
einschliellich der verkehrsrechtlichen erforderlichen Anforderungen an ihre
Materialien sind als Anlage zu dieser Verwaltungsvorschrift im Katalog der Ver-
kehrszeichen (VzKat) ausgefihrt.
8 3. Grole der Verkehrszeichen
a) Die Ausfihrung der Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen ist auf das
tatsachliche, individuelle Erfordernis zu begrenzen: unndtig groi}
dimensionierte Zeichen sind zu vermeiden. :
9 b} Sofern in dieser Vorschrift nichts anderes bestimmt wird, erfolgt die Wahl der
bendtigten VerkehrszeichengréRe - auf dem Hintergrund einer sorgfaltigen
Abwagung - anhand der folgenden Tabellen:
Verkehrszeichen _ GroBe 1 (70.%)._ . Groke 2 (100 %) . . Groke 3 (125 bzw. 140 %
Ronde (&) 420 - 600 - 750 (125 %)
Dreieck (Seitenl.) 630 900 1260 (140 %)
Quadrat (Seitenl.) 420 600 840 (140 %)
Rechteck (H x B) 630x420 B00x600 . . . ......1260x840 (140 %)
MaBe in mm
Zusatzzeichen  GroRel (70%) ___ GroRe? (100.%) ... CioBe 3 (125 %)
Hoéhe 1 231 x 420 330 x 600 1412 x 750
Hoéhe 2 315 x 420 450x 600 562 x 750
Hoéhe 3 420x420 ...800.x 600 | £OOXTED
MaRe der Zusatzzeichen in mm
10 c} Grélkenangaben fur Sonderformen (z. B. Zeichen 201 LAndreaskreuz"), die in
dieser Vorschrift nicht ausgefiihrt werden, finden sich im VzKat.
11 d} In der Regel kénnen die Verkehrszeichen folgenden Geschwindigkeitsberei-




12

13

14,

15

16

17

18

19

20

-60 -

Gréfen der Verkehrszeichen fir Ronden

Geschwindigkeitsbereich (km/h) " GroRe
0 bis 20 ' 1 '
mehr als 20 bis 80 2
mehr als 80 o i 3

e) Ubergréfien der Verkehrszeichen kénnen verwendet werden, wenn das an
wichtigen StraBenstellen zur besseren Sichtbarkeit aus groferer Entfernung

zweckmanRig ist.

f) Auf Autobahnen und autobahnahnlich ausgebauten Stra3en ohne Geschwin-
digkeitsbeschrankung werden Verbote und vergleichbare Anordnungen zu-
nachst durch Verkehrszeichen der Grofie 3 angekundigt, Wiederholungen
erfolgen in der Regel in der GréBe 2. ‘

g) In verkleinerter Ausfihrung darfen nur diejenigen Verkehrszeichen ange-
bracht werden, bei denen das in dieser Verwaltungsvorschrift ausdriicklich
zugelassen ist. Das Verhaltnis der vorgeschriebenen Mafe soll auch bei
Ubergrafen und Verkleinerungen gegeben sein. Im Ubrigen sind bei allen
Verkehrszeichen kleine Abweichungen von den Malen zulassig, wenn dieses
aus besonderen Griinden notwendig ist und keine auffallige Veranderung
des Zeichen bewirkt wird.

Die Ausfuhrung der Verkehrszeichen darf nicht unter den Anforderungen
anerkannter Gltebedingungen liegen.

Als Schrift ist die Schrift fur den StraBenverkehr DIN 1451, Teil 2 zu verwenden.

Die Farben missen den Bestimmungen und Abgrenzungen des Normblattes
_Aufsichtsfarben fiir Verkehrszeichen - Farben und Farbgrenzen" (DIN 6171)
entsprechen.

Alle Verkehrszeichen dirfen ruckstrahien oder von aulen oder innen beleuchtet
sein, soweit dies nicht chnehin vorgeschrieben ist.

a) Vor allem bei Gefahrzeichen (§ 40) und Vorschriftzeichen (§ 41) empfiehit
sich in der Regel solche Ausfahrung (vgl. aber Nummer | zu Zeichen 283 und

286, Rn. 1).

b} Bei Verkehrszeichen, die rickstrahlen oder beleuchtet sind, ist darauf zu
achten, daR die Wirkung der {brigen Verkehrszeichen nicht beeintrachtigt
wird und Verkehrsteilnehmer durch die beleuchteten Verkehrszeichen nicht
geblendet werden. Wo Verkehrszeichen von innen oder aufien beleuchtet
sind, mUssen in der Nahe befindliche Verkehrszeichen, durch die eine War-
tepflicht angeordnet oder angekindigt wird, mindestens ebenso wirksam be-
leuchtet sein.



21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

10.

11.

61-  Drucksache 734/98

c) Im Interesse der Gleichheit des Erscheinungsbildes der Verkehrszeichen bei
Tag und Nacht ist in der Regel eine voll retroreflektierende Ausfihrung einer
nur teilweise retroreflektierenden vorzuziehen.

d) Vgl. Nummer 16 Satz 2 und 3; Rn. 44.

e} Ein Verkehrszeichen ist nicht schon dann von auRen beleuchtet, wenn es von
einer Straflenleuchte, vielmehr nur dann, wenn es von einer eigenen Licht-
guelle angestrahit ist.

f) Verkehrszeichen kénnen auch als Wechselverkehrszeichen in Wechselzei-
chengebem dargestelit werden. Solche Zeichen kénnen zeitweise gezeigt,
geandert oder aufgehoben werden. Fur die Wechselzeichengeber haben sich
verschiedene Techniken als zweckmanRig erwiesen. Einzelheiten enthalten die
,Richtlinien fir Wechselverkehrszeichen an Bundesfernstraien (RWVZ)" die
das Bundesministerium far Verkehr im Einvernehmen mit den zustandigen
obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekanntgibt.

Die Verkehrszeichen missen fest eingebaut sein, soweit sie nicht nur voriber-
gehend aufgestelit werden. Pfosten und Rahmen sollen grau oder weil sein.

Verkehrszeichen sind gut sichtbar in etwa rechtem Winkel zur Verkehrsrichtung
auf der rechten Seite der Stralle anzubringen, soweit nicht in dieser Verwal-
tungsvorschrift anderes gesagt ist. '

a) Links allein oder Gber der Strale allein dirfen sie nur angebracht werden,
wenn MiRverstandnisse dartber, dal sie fiir den gesamten Verkehr in einer
Richtung gelten, nicht entstehen kénnen und wenn sie so besonders auffalien

~-und im Blickfeld des Fahrers liegen.

b) Wo nétig, vor allem an besonders gefahrlichen StraRenstellen, kénnen die
Verkehrszeichen auf beiden Stral3enseiten; bei getrennten Fahrbahnen auf
beiden Fahrbahnseiten aufgestelit werden .

Es ist darauf zu achten, daR Verkehrszeichen nicht die Sicht behindern,
insbesondere auch nicht die Sicht auf andere Verkehrszeichen oder auf Blink-
licht- oder Lichtzeichenaniagen verdecken.

Haufung von Verkehrszeichen

Weil die Bedeutung von Verkehrszeichen bei durchschnittlicher Aufmerksamikeit
zweifelsfrei erfalbar sein muB, sind Haufungen von Verkehrszeichen zu vermei-
den. Es ist daher stets vorrangig zu prufen, auf weélche vorgesehenen oder be-
reits vorhandenen Verkehrszeichen verzichtet werden kann.

Sind dennoch an einer Stelle oder kurz hintereinander mehrere Verkehrszeichen
unvermeidlich, so muf} dafir gesorgt werden, daR die fUr den flieRenden Ver-
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kehr wichtigen besonders auffallen. Kann dies nicht realisiert werden oder wird
ein fur den flieRenden Verkehr bedeutsames Verkehrszeichen an der betreffen-
den Stelle nicht erwartet, so ist jene Wirkung auf andere Weise zu erzielen (z. B.
durch Ubergrdie oder gelbes Blinklicht).

a) Am gleichen Pfosten oder sonst unmittelbar Uber- oder nebeneinander dirfen
nicht mehr als drei Verkehrszeichen angebracht werden.

aa) Gefahrzeichen stehen in der Regel allein. Sie kdnnen mit Verkehrsver-
boten und Streckenverboten kombiniert werden, wenn durch das Ge-
fahrzeichen vor der Gefahr gewarnt wird, deretwegen die Verbote aus-
gesprochen werden. Solche Kombinationen (z. B. Zeichen 103, 274 und
276, Zeichen 110 und 277, Zeichen 120, 264 und 274) sind zweckma-
Rig, weil das Gefahrzeichen dem Verkehrsteilnehmer klarmacht, warum
die Vorschriften gegeben werden. Dann sind die Verkehrszeichen in
maglichst geringer Entfernung vor der Gefahrstelle aufzustellen.

bb) Mehr als zwei Vorschriftzeichen sollen an einem Pfosten nicht ange-
bracht werden. Sind ausnahmsweise drei solcher Verkehrszeichen an
einem Pfosten vereinigt, dann darf sich nur eins davon an den flieften-

den Verkehr wenden.

cc) Vorschriftzeichen fir den flieBenden Verkehr durfen in der Regel nur
dann kombiniert werden, wenn sie sich an die gleichen Verkehrsarten
wenden und wenn sie die gleiche Strecke oder den gleichen Punkt be-

treffen.

dd) Verkehrszeichen, durch die eine Wartepflicht angeordnet oder ange-
kiindigt wird, dUrfen nur dann an einem Pfosten mit anderen Verkehrs-
zeichen angebracht werden, wenn jene wichtigen Zeichen besonders

auffaflen.

ee) Dasselbe gilt fur die Kombination von Vorschriftzeichen flr den
flieRenden Verkehr mit Haltverboten. '

b) Dicht hintereinander sollen Verkehrszeichen fur den flieRenden Verkehr nicht
folgen. Zwischen Pfosten, an denen soiche Verkehrszeichen gezeigt werden,
sollte vielmehr ein so groRRer Abstand bestehen, dafd der Verkehrsteiinehmer
bei der dort gefahrenen Geschwindigkeit Gelegenheit hat, die Bedeutung der
Verkehrszeichen nacheinander zu erfassen.

12. An spitzwinkligen EinmUndungen ist bei der Aufstellung der Verkehrszeichen
daflr zu sorgen, dal? Benutzer der anderen Straf3e sie nicht auf sich beziehen,
auch nicht bei der Annaherung; erforderlichenfalls sind Sichtblenden oder &hnli-
che Vorrichtungen anzubringen.

13. a) Die Unterkante der Verkehrszeichen sollte, soweit nicht bei einzelnen
Zeichen anderes gesagt ist, in der Regel 2 m vom Boden entfernt sein, Gber
Radwegen 2,20 m, an Schilderbricken 4,50 m, auf Inseln und an Verkehrstei-

lern 0,60 m.
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b) Verkehrszeichen dirfen nicht innerhalb der Fahrbahn aufgestellt werden. In
der Regel sollte der Seitenabstand von ihr innerhalb geschlossener Ortschaf-
ten 0,50 m, keinesfalls weniger als 0,30 m betragen, aulerhaib geschiosse-
ner Ortschaften 1,50 m.

Verkehrszeichen sollen nur dort angebracht werden, wo dies nach den Umstan-
den geboten ist. Uber die Anordnung von Verkehrszeichen darf in jedem Einzel-
fall nur nach grundlicher Prifung entschieden werden; die Zuziehung ortsfrem-
der Sachverstandiger kann sich empfehlen. Hierbei ist auch zu priifen, ob sich
anstelle der Verkehrszeichen oder zuséatzlich eine bauliche Umgestaltung oder
das Anbringen von Leiteinrichtungen empfiehit; das lst bel der Strallenbaube-
hérde anzuregen.

Sollen Verkehrszeichen nur zu gewissen Zeiten gelten, dirfen sie sonst nicht
sichtbar sein. Nur die Geltung der Zeichen 229, 245, 250, 251, 253, 255, 260,
261, 270, 274, 276, 277, 283, 286, 290, 314 und 315 darf statt dessen auf einem
Zusatzschild, z. B. ,8 -16 h", zeitlich beschrankt werden. Verkehren &ffentliche
Verkehrsmittel zu gewissen Tageszeiten oder an bestimmten Wochentagen
nicht, so kann auch das Parkverbot an ihren Haltestellen durch ein Zusatzschild
zu dem Zeichen 224 beschrankt werden, z. B. ,Parken Sa und So erlaubt". Vor-
fahrtregelnde Zeichen vertragen keinerlei ZEIﬂIChe Beschrankungen, weder auf
diese noch auf jene Weise.

Auf Straflen mit StraBenbeleuchtung ist darauf zu achten, daR die Verkehrszei-
chen von ihr erhellt werden; es empfiehlt sich daher, Verkehrszeichen entweder
hinter den Leuchten aufzustellen oder sie an den Lichtmasten so anzubringen,
dal} sie vom Licht getroffen werden. Ist das nicht maglich, so miussen die Schil-
der rickstrahlen oder erforderfichenfalls (§ 17 Abs. 1) von innen oder auRen
beleuchtet sein. Das gilt nicht fur die Zeichen 224, 229, 237,239, 240, 241, 242,
243, 244,244 a, 283, 286, 314, 315, 355, 357 bis 359, 375 bis 377, 385, 388,
394 und 437.

Zusatzzeichen im besonderen

a) Sie sollten, wenn irgend mdglich, nicht beschriftet sein, sondern nur Sinnbil-

der zeigen. Wie Zusatzzeichen auszugestalten sind, die in der StVO oder in
dieser Vorschrift nicht erwahnt, aber haufig notwendig sind, wird das Bun-
desministerium flr Verkehr nach Anhérung der zusténdigen obersten Lan-
desbehtrden in einem Verzeichnis im Verkehrsblatt bekanntgeben. Abwei-
chungen von den in diesem Verzeichnis aufgefihrten Zusatzzeichen sind
nicht zulassig; andere Zusatzzeichen bedlrfen der Zustimmung der zusténdi-
gen obersten Landesbehdrde oder der von ihr bestimmten Steile.
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b) Mehr als zwei Zusatzzeichen sollten an einem Pfosten, auch zu verschiede-
nen Verkehrszeichen, nicht angebracht werden. Die Zuordnung der Zusatz-
zeichen zu den Verkehrszeichen mul} eindeutig erkennbar sein.

¢) Zusatzzeichen zu beleuchteten oder retroreflektierenden Verkehrszeichen
muissen wie diese beleuchtet sein oder retroreflektieren.

d) Entfernungs- und Langenangaben sind auf- oder abzurunden. Anzugeben
sind z. B. 60 m statt 63 m, 80 m statt 75 m, 250 m statt 268 m, 800 m statt

750 m, 1,2 km statt 1 235 m.
V. Allgemeines Uber Markierungen (§ 41 Abs. 3 und 4 und § 42 Abs. 6)

1. Die Markierungen sind weif} (vgl. aber Nummer 3 vor Zeichen 350). Als weile
Markierungen sind auch metalifarbene Markierungskndpfe anzusehen. Gelbe
Markierungsknépfe und gelbe Markierungen darfen nur im Falle des § 41 Abs. 4
verwendet werden.

2. Anstelle von Markierungen dirfen Markierungsknépfe nur verwendet werden,
wenn dies in der StVO zugelassen ist und das auch nur dann, wenn es zweck-
maRig ist, z. B. auf Pflasterdecken.

3. Dagegen kénnen Markierungen aller Art durch das zusétzliche Anbringen von
Markierungsknépfen in ihrer Wirkung unterstitzt werden; geschieht dies an ei-
ner ununterbrochenen Linie, so dirfen die Markierungsknépfe nicht gruppenwei-
se gesetzt werden. Zur Kennzeichnung gefahriicher Kurven und Uberhaupt zur
Verdeutlichung des Straflenverlaufs an unubersichtlichen Stellen kann das An-
bringen von Markierungsképfen auf Fahrstreifenbegrenzungen, auf Fahrbahn-
begrenzungen und auf Leitlinien nitzlich sein. Sperrflachen lassen sich auf sol-
che Weise verdeutlichen. Markierungsknopfe kénnen an FuRgéngertberwegen

von Nutzen sein.

4. Markierungskndpfe ohne und mit Rickstrahlern missen in Grund- und Aufri3 ei-
ne abgerundete Form haben. Der Durchmesser soil nicht kleiner als 120 mm
und nicht gréRer als 150 mm sein. Die Markierungskndpfe durfen nicht mehr als
25 mm aus der Fahrbahn herausragen.

V. Allgemeines Gber Verkehrseinrichfungen
Fur Verkehrseinrichtungen gelten die Vorschriften Il 1, 2, 4, 5, 6, 7a bis ¢, 7e, 8, 10,
13 und 14 sinngemaf; Rn. 6 ff.

Zu § 39 Verkehrszeichen

Zu Absatz 1

Auf Nummer | zu den §§ 39 bis 43 wird verwiesen, Rn. 1.
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Zu Absatz 2

Verkehrszeichen, die als Wechselverkehrszeichen aus einem Lichtraster gebildet werden
(sogenannte Matrixzeichen), zeigen die sonst schwarzen Symbole, Schriften und Ziffern
durch weifde Lichter an, der sonst weife Untergrund bleibt als Hintergrund flr die Licht-
punkte schwarz. Diese Umkehrung fur Weild und Schwarz ist nur solchen Matrixzeichen
vorbehalten.

Zu § 40 Gefahrzeichen

HI.

Soweit bei den einzelnen Gefahrzeichen nichts anderes bestimmit ist, dirfen sie au-
Rerhalb geschlossener Ortschaften nur dann mehr als 250 m oder weniger ais

150 m von der Gefahrstelle entfernt aufgestelit werden, wenn dies zur ausreichen-
den Unterrichtung der Kraftfahrer dienlich ist. !nnerhalb geschlossener Ortschaften
empfiehit es sich, auf einem Zusatzschild die Entfernung anzugeben, wenn die
Schilder auf Stralen mit erheblichem Fahrverkehr weniger als 30 m oder mehr als
50 m vor der Gefahrstelle stehen.

Die Entfernung zur Gefahrstelle und die Lange der Gefahrstrecke auf Zusatzschil-
dern mit Umstandswortern wie ,nach ...", ,auf ...* bekanntzugeben, ist unzuldssig.
Solche Zusatzschilder miussen v1elmehr den in der StvO angegebenen Beispielen
entsprechen:

Wegen der Aufstellung von Gefahrzeichen an Autobahnen vgl. Nummer |l zu den
Zeichen 330, 332 bis 334 und 448 bis 453; Rn. 5 ff.

Zu Zeichen 101 Gefahrstelle

I

Il

I.

Das Zeichen darf nicht anstelle der anderen amtlichen Gefahrzeichen verwendet
werden, es sei denn, dafi in Notfallen das andere Zeichen nicht zur Verfugung steht.
Auch die nahere Kennzeichnung der Gefahr auf einem Zusatzschild sollte nur in sol-
chen Féllen unterbleiben. Vgl. auch Nummer | zu § 44 Abs. 2; Rn. 7 und 8.

Vor Schienenbahnen ohne Vorrang darf nur durch dieses Zeichen samt einem
Zusatzschild z. B. mit der Abbildung des Sinnbildes im Zeichen 151 gewarnt werden,
bei nicht oder kaum benutzten Gleisen auch durch das Zeichen 112.

Der Warnung vor ,schiechtem Fahrbahnrand" bedarf es nur, wenn die Strale sonst
gut ausgebaut ist und die Schadhaftigkeit des Randes schlecht erkennbar ist und bei
erheblicher Geschwindigkeit gefahrlich werden kann.

Zu Zeichen 102 Kreuzung oder Einmiindung mit Vorfahrt von rechts



10

-66 -

Das Zeichen darf nur aufgestellt werden vor schwer erkennbaren Kreuzungen und
Einmiindurigen von rechts, an denen die Vorfahrt nicht durch Vorfahrtzeichen geregelt ist.
Innerhalb geschlossener Ortschaften ist das Zeichen im allgemeinen entbehriich,

Zu den Zeichen 103 und 105 Kurve

.

Die Zeichen fur ,Linkskurve" und ,,Doppelkurve (zunachst links)" sind als symmetri-
sches Gegenstlck zu den Zeichen 103 und 105 auszufihren. Nur diese vier Ausfth-
rungen von Kurvenzeichen dirfen gezeigt werden; es ist unzuldssig, etwa durch An-
derung des Pfeils zu versuchen, den naheren Verlauf der Kurve darzustellen.

Mehr als zwei Kurven hintereinander sind durch ein Doppelkurvenzeichen mit einem
Zusatzschild, das die Lange der kurvenreichen Strecke angibt, anzuktndigen. Vor
den einzelnen Kurven kann dann eine Warnung in der Regel unterbleiben.

Gefahriiche Kurven

Wenn der Fahrer bei der Ann&herung an eine Kurve den weiteren Stralenverlauf
nicht rechtzeitig sehen kann und deshalb oder aus anderen Griinden nicht den rich-
tigen Eindruck von der in der Kurve gefahrios zu fahrenden Geschwindigkeit erhalt,
ist durch Zeichen 103 oder 105 oder durch Richtungstafein (§ 43 Abs. 3 Nr. 3 Buch-
stabe b oder auf beide Weisen zu warnen:

1. Das Zeichen 103 ist anzubringen, wenn die in der Kurve mégliche Geschwindig-
keit erheblich unter derjenigen liegt, die in der davor liegenden Strecke gefahren
wird, und dies bei der Ann&herung nicht ohne weiteres erkennbar ist.

2. Richtungstafeln kommen in Frage,
a) wenn eine Kurve tberhaupt nicht erwartet wird,

b) wenn nicht rechtzeitig zu erkennen ist, ob es sich um eine Rechts- oder
Linkskurve handelt,

c) wenn sich die Krimmung der Kurve in deren Verlauf wesentlich andert oder

d) wenn die Kurve bei gleichbleibender Krimmung eine gréfiere Richtungsande-
rung bringt, ais bei der Einfahrt in die Kurve zu vermuten ist.

In den Fallen a) und b) ist die Tafel so aufzustellen, daf sie vom Blick des
Geradeausschauenden bei der Annaherung erfal3t wird, in den Fallen ¢) und d)
dort, wo die Kurve gefahrlich wird, gegebenenfalls an mehreren Stellen.

3. Zusatzlich zu einer Richtungstafel ist das Zeichen 103 immer dann notwendig,
wenn die Richtungsénderung groRer ist als vermutet oder wenn die Krimmung
der Kurve zunimmt, sonst dann, wenn eine Richtungstafel nicht rechtzeitig er-
kennbar ist. Die zusatzliche Anbringung einer Richtungstafel zu den Gefahrzei-
chen kann notwendig sein, wenn es sich um eine besonders gefahrliche Kurve

handelt.
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4. Handelt es sich nicht um eine, sondern um zwei oder mehrere unmittelbar
hintereinander liegende Kurven, so ist statt des Zeichens 103 gegebenenfalls
das Zeichen 105 anzubringen. Es kann erforderlich sein, auch vor der zweiten
Kurve oder auch nur vor dieser unter den obengenannten Voraussetzungen
durch Richtungstafeln zu warnen.

In jedem Fall ist auf3erdem bei der StraRenbaubehérde eine Prifung anzuregen, ob
durch bauliche MaRnahmen eine Verbesserung erreicht werden kann.

LaRt sich durch die Wahl des Aufstellungsorts nicht erreichen, daf} das Zeichen
zweifelsfrei auf die gefahrliche Kurve bezogen wird (z. B. wenn vor dieser eine ande-
re Kurve liegt), so ist durch geeignete Mafinahmen (z. B. Richtungstafeln in der ge-
fahrlichen Kurve, entsprechende Fahrbahnmarkierungen oder Wiederholung des
Kurvenzeichens) dafur zu sorgen, dalk die Warnung richtig verstanden wird.

Vgl. auch Nummer Il zu Zeichen 114; Rn. 2.

Zu Zeichen 108 Gefille und 110 Steigung

il

Die Zeichen unterscheiden sich dadurch, dafll im Zeichen ,Gefélle" die angegebene
Prozentzahl schrag abwarts steht, im Zeichen ,Steigung"” schrag aufwérts.

Es durfen nur volle Prozentzahlen angegeben werden.

Die Zeichen sollen nur dann aufgestellt werden, wenn der Verkehrsteilnehmer die
Steigung oder das Gefalle nicht rechtzeitig erkennen oder wegen besonderer 6rtli-
cher Verhédltnisse oder des Streckencharakters die Stérke oder die L.ange der Nei-
gungsstrecke unterschatzen kann. Im Gebirge kann selbst bei starker und langer
Neigung oft auf solche Warnung verzichtet werden, wahrend im Flachland unter
Umsténden schon Neigungen von 5 Prozent dazu Veranlassung geben kénnen, dies
namentlich dann, wenn auf der Geféll- oder Steigungsstrecke sich Kurven oder
Engstellen befindan, die nur mit maRiger Geschwindigkeit durchfahren werden dir-
fen.

in der Regel ist die Lange der Gefahrstrecke auf einem Zusatzschild anzugeben.

Vgl. auch Nummer V 3 zu Zeichen 275; Rn. 7.

Zu Zeichen 112 Unebene Fahrbahn

I

Das Zeichen ist vor allem aufzustelien, wenn Unebenheiten bei schneller Fahrt
gefahrlich werden kénnen. Es darf aber nur an sonst gut ausgebauten Straflen auf-
gestellt werden, wenn deren Unebenheiten schlecht erkennbar sind.
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Il.  Die Entfernung zwischen dem Standort des Zeichens und dem Ende der Gefahrstel-
le anzugeben, ist hdufig empfehlenswert, dies namentlich dann, wenn vor einer un-
ebenen Fahrbahn von erheblicher Lange gewarnt werden mug.

lil.  Auch kann es zweckmafig sein, kurz vor einer besonders unebenen Stelle das Zei-
chen zu wiederholen; auf einem Zusatzschild ist dann die Entfernung anzugeben,

z. B."20 m".

IV. Vgl auch Nummer Il zu Zeichen 101; Rn. 2.

Zu Zeichen 113 Schnee- oder Eisglétte

An StraRen, die nach allgemeiner Erfahrung zu Glatteisbildung neigen, z. B. auf Brucken,
auf ungeschitzten Da&mmen, in kurzen Waldstlcken, braucht das Gefahrzeichen
_Schnee- oder Eisglatte” in der Regel nicht angebracht zu werden, vieimehr nur dann,
wenn die Bricke, der Damm usw: nicht ohne weiteres zu erkennen ist. Muf3 aber an einer
Gefahrstelle solcher Art das Gefahrzeichen aufgestelit werden, so darf es an entspre-
chenden Gefahrstellen im Verlauf der gleichen Strale nicht fehlen. Die Zeichen sind im

FrUhjahr zu entfernen.

Zu Zeichen 114 Schleudergefahr bei Nisse oder Schmutz

l. Das Zeichen ist nur aufzustellen, wo der Verkehrsteilnehmer die bei Nasse oder
Verschmutzung (z. B. durch angeschwemmtes Erdreich in Einschnitten) mangelnde
Griffigkeit des Fahrbahnbelags trotz angemessener Sorgfalt nicht ohne weiteres er-
kennen kann. Ein Wechsel des Fahrbahnbelags gibt in der Regel dazu noch keinen
Anlai. Geht aber ein griffiger Belag in einen bei Nasse rutschgeféhrlichen tber, so
bedarf es jedenfalls auRerhalb geschlossener Ortschaften der Warnung.

iIl.  Wo Schleudergefahr nicht wegen mangelnder Griffigkeit des Fahrbahnbelags bei
Nasse oder Schmutz entstehen kann, sondern wegen der Anlage oder der Fihrung
der Stralle, ist mit anderen Mitteln zu helfen, z. B. durch Beschrankung der Ge-
schwindigkeit (Zeichen 274) oder durch Aufstellen eines Zeichens ,Kurve" (Zeichen

103 ff.).

Il. Vor der Beschmutzung durch Vieh oder Ackerfahrzeuge ist in der Regel nicht zu
warnen; vgl. Nummer [ zu § 32 Abs. 1; Rn. 1.

Zu den Zeichen 115, 117, 133 bis 144

Nur diese Zeichen dirfen spiegelbildlich gezeigt werden und nur dann, wenn sie links
wiederholt werden; vgl. jedoch Nummer | zu Zeichen 117; Rn. 1.
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Zu Zeichen 115 Steinschlag

Wo mit Steinbrocken auf der Fahrbahn zu rechnen ist, so, wenn sich eine steile Felswand
unmittelbar neben der Stralle erhebt, bedarf es dieses Zeichens in der Regel nicht.

Zu Zeichen 117 Seitenwind

l. Droht Seitenwind in der Regel von der rechten Selte S0 empﬂehlt es SICh das
Zeichen spiegelbildlich auszufihren.

il.  Droht auf einer l&ngeren Strecke Seitenwind, so kann das Zeichen wiederholt
werden.

Zu den Zeichen 120 und 121 Verengte Fahrbahn

I Das Zeichen 120 darf bei einseitig verengter Fahrbahn nur dann aufgestelit werden,
wenn das Zeichen 121 in Notféllen nicht zur Verfugung steht.

IIl.  Verengt sich die Fahrbahn nur aliméhlich - z. B. um 1 m auf 20 m - oder ist die
Verengung durch horizontale und vertikale Leiteinrichtungen ausreichend gekenn-
zeichnet, so bedarf es eines Zeichens nur dann, wenn die Stralle sehr schnell be-

fahren wird.

. Auf Fahrbahnen flr beide Richtungen ist das Zeichen aufzustellen, wenn sich die
Fahrbahn auf weniger als zwei Fahrstreifen verengt. Dessen bedarf es auf ver-
kehrsarmen engen Ortsstralien nicht, wenn bereits bei der Einfahrt in die StralRe zu
erkennen ist, dal diese den Erfordemissen des modernen Verkehrs nicht gentigt.

V. Vgl. auch Nummer IV zu Zeichen 208; Rn. 4.

Zu Zeichen 125 Gegenverkehr

L Das Zeichen ist stets aufzustellen, wenn eine Fahrbahn fir eine Richtung vortber-
gehend (z. B. wegen Bauarbeiten) in beiden Richtungen befahren wird. In Gbrigen
geeigneten Failen ist von diesem Zeichen nur sehr sparsam Gebrauch zu machen.
Auf [&ngeren Strecken kann sich eine Wiederholung des Zeichens empfehlen. Das
Zusatzschild nach § 40 Abs. 4 darf dem Zeichen nicht beigegeben werden.

lI. Vgl auch Nummer | 5 zu Zeichen 220; Rn. 5.

Zu Zeichen 128 Bewegliche Briicke

Zur Sicherung des Verkehrs genugt die Aufstellung des Zeichens allein keinesfalls. Vor
der Briicke sind vielmehr L:chtzelchen zu geben, Schranken anzubrlngen oder derglei-

chen.
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Zu Zeichen 129 Ufer

Das Zeichen ist nur anzubringen, wenn eine Strafle auf ein unbeschranktes oder unzu-
langlich gesichertes Ufer zufuhrt, vor allem auf Schiffsanlegestellen. Vor solchen Gefahr-
stellen ist in der Regel zu warnen; das gilt nicht in Hafengebieten. Erforderlichenfalls ist
der Verkehr ergénzend durch Beschrankung der Fahrgeschwindigkeit (Zeichen 274) zu

sichern .

Zu Zeichen 131 Lichtzeichenanlage

l. Das Zeichen kommt dann in Betracht, wenn der Fahrverkehr die Lichtzeichen, z. B.
wegen einer Kurve, nicht rechtzeitig sehen kann. Es kann sich empfehlen, dieses
Zeichen auch bei Lichtzeichenanlagen an Baustellen oder bei der inbetriebnahme
einer neuen Lichtzeichenantage vortibergehend zu verwenden.

Il.  Auch vor Lichtzeichenaniagen, die nur Gelb und dann Rot gebeh (§ 37 Abs. 2 Nr. 3)
kann durch dieses Zeichen gewarnt werden.

Zu den Zeichen 133 bis 144

Eines dieser Zeichen spiegelbildlich zu zeigen, empfiehit sich allenfalls dann, wenn es
zusatzlich links angebracht ist und wenn die Gefahr gleichermafien von beiden Seiten

droht.

Zu Zeichen 134 FuBBgéngeriiberweg

Val. NummerV 2 zu § 26; Rn. 16.

Zu Zeichen 138 Kinder

[ Wo erfahrungsgeman Kinder haufig auf die Fahrbahn laufen, vor allem dort, wo eine
Schule, ein Kindergarten oder ein Spielpiatz in unmittelbarer Nahe ist, solite das
Zeichen aufgestelit werden. Zuvor ist aber immer zu prifen, ob Kinder nicht durch
Absperrungen ferngehalten werden kdnnen.

. Vgl. auch Nummer Il zu § 31; Rn. 2 bis 4.

Zu Zeichen 138 Radfahrer kreuzen

Das Zeichen soll vor Stellen warnen, an denen Radfahrer haufig oder unvermutet die
Fahrbahn kreuzen oder in sie einfahren. Kommen die Radfahrer von einer einmindenden



1. Drucksache 7324/98

oder kreuzenden Stralle, so bedarf es einer Warnung nicht, und zwar auch dann nicht,
wenn die Radfahrer dort durch eine Radfahrerfurt (vgl. Nummer il zu § 9 Abs. 2, Rn. 41F)
gelenkt werden. Das gleiche gilt, wenn eine Radfahrerfurt in unmittelbarer Nahe einer
Kreuzung oder Einmindung angebracht ist. Dagegen ist das Zeichen erforderlich, wenn
auflerhalb einer Kreuzung oder Einmindung ein fir beide Richtungen gemeinsamer
Radweg beginnt oder endet oder dort ein Radweg fir eine Richtung endet und ein far
beide Richtungen gemeinsamer Radweg auf der anderen Seite beginnt.

Das Zeichen mit dem Zusatzschild ,,Zwei gegengerichtete Pfeile” warnt vor Radwegen mit
Radfahrverkehr in beiden Richtungen. Es soll aber nur ausnahmsweise an solchen Rad-
wegen aufgestellt werden. An Kreuzungen und Einmindungen ist das Zeichen mit diesem
Zusatzschild, z. B. in den untergeordneten Straken, in der Regel nicht erforderlich, es sei
denn, es handelt sich um eine Straflenstelle mit Unfailhdufung oder einen in Gegenrich-
tung freigegebenen linken Radweg (vgl. zu § 2 Abs. 4 Satz 3; Rn. 30 ).

Zu Zeichen 140 Viehtrieb, Tiere

Das Zeichen darf nur auf Strallen mit schnellerem Verkehr aufgestelit werden, auf denen
haufig Vieh Gber die Fahrbahn oder ihr entlang getrieben wird (z. B. Schatherden, Auf-
trieb zur Weide).

Zu Zeichen 142 Wildwechsel

L Dieses Zeichen darf nur auf StraRen mit schneillerem Verkehr aufgestelit werden.
Auf ihnen muB es aber Gberall dort stehen, wo Schalenwild haufig aber die Fahr-
bahn wechselt. Diese Gefahrstellen sind in Besprechungen mit den unteren Jagdbe-
hdrden und den Jagdaustbungsberechtigten festzulegen. Fiihrt die Strafe durch ei-
nen Wald oder neben einem Wald vorbei, der von einem Forstamt betreut wird, so
ist auch diese Behdrde zu beteiligen.

[l.  Die Lange der Gefahrstrecke ist in der Regel auf einem Zusatzschild anzugebéh; ist
die Gefahrstrecke mehrere Kilometer lang, so empfiehit es sich, auf Wiederholungs- .
schildern die Lénge der jeweiligen Reststrecke anzugeben.

Zu Zeichen 144 Flugbetrieb

Das Zeichen dient der Warnung des Kraftfahrers vor Uberraschendem Flugverkehr. Es
solite daher auf Strallen mit schnellerem Verkehr dort aufgestellt werden, wo in der Néhe
entweder ein Flugplatz liegt (vor Aufstellung des Zeichens und vor der Festlegung der
Lénge der Gefahrstrecke auf einem Zusatzschild sind die Flugschneisen zu ermittein)
oder militarische Tiefflugschneisen festgelegt sind.

Zu den Zeichen 150 bis 162 Bahniibergang

I Die Zeichen sollen rickstrahlen.
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Die Zeichen sind in der Regel auf beiden Strallenseiten aufzustellen.

Die Zeichen diirfen nur vor Ubergangen von Schienenbahnen mit Vorrang verwen-
det werden. Vgi. auch Nummer [l zu Zeichen 101; Rn. 2.

In der Regel sind die Zeichen 153 bis 162 anzubringen. Selbst auf StralRen von ge-
ringer Verkehrsbedeutung gentigen die Zeichen 150 und 151 nicht, wenn dort
schnell gefahren wird oder wenn der Bahnibergang spat zu erkennen ist.

Zu § 41 Vorschriftzeichen

V.

Es empfiehlt sich vielfach, die durch Vorschriftzeichen erlassenen Anordnungen dem
flieRenden Verkehr zuséatzlich durch bauliche Mainahmen oder durch Markierungen

nahezubringen.

vgl. Nummer lil 7 Buchstabe a und Nummer 9 zu den §§ 39 bis 43; Rn. 19, 26 ff.
Vorschriftzeichen darfen allein Gber der Strafle nur dann angebracht sein, wenn sie
von innen oder aufien beleuchtet sind oder wenn sie so rickstrahlen, daf sie auf
ausreichende Entfernung auch im Abblendlicht deutlich erkennbar sind. Sonst dur-
fen sie dort nur zur Unterstitzung eines gleichen, rechtsstehenden Verkehrsschildes

angebracht werden.

Bei Anderungen von Verkehrsregeln, deren MiBachtung besonders gefahrlich ist,
z. B. bei Anderung der Vorfahrt, ist fir eine ausreichende Ubergangszeit der
Fahrverkehr zu warnen, z. B. durch Polizeibeamte, durch Hinweise auf der Fahr-
bahnoberflache (Nummer 3 vor Zeichen 350) oder durch auffallende Tafeln mit er-

lauternder Beschriftung.

Fir einzelne markierte Fahrstreifen durfen Fahrtrichtungen (Zeichen 209 ff.) oder
Héchst- oder Mindestgeschwindigkeiten (Zeichen 274 und 275) vorgeschrieben oder
das Uberholen (Zeichen 276 oder 277) oder der Verkehr (Zeichen 250 bis 266) ver-

boten werden. :

Es empfiehlt sich, Verbote ader Beschrénkungen rechtzeitig vorher anzukindigen
und, wenn einzelne Verkehrsarten ausgeschlossen werden, auf mégliche Umleitun-

gen hinzuweisen.

1. Strecken- und Verkehrsverbote fir einzeine Fahrstreifen werden auf folgende
Weise bekanntgemacht:

Die Schilder sind in der Regel so tUber den einzelnen Fahrstreifen anzubringen,
dan kein Zweifel dartber entstehen kann, fur welche Fahrstreifen die einzeinen
Schilder gelten; das wird in der Regel nur durch Fahnenschilder, Schilderbrik-
ken oder Auslegermaste zu erreichen sein. Unter den Schildern Pfeile auf Zu-
satzschildern anzubringen, die auf die Fahrstreifen weisen, fir die die einzeinen

Schilder geiten, kann zweckmanig sein.
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Kann ein Schild so nicht angebracht werden oder ist das Verbot nur voriberge-
hend, wie an Baustellen, notwendig, so ist auf der rechten Seite der Strale eine
weilde Tafel aufzustellen, auf welcher die Fahrstreifen durch schwarze Pfeile
wiedergegeben sind und das Verbotszeichen in der fur Schilder vorgeschriebe-
nen Gré3e in dem betreffenden Pfeilschaft dargestellt ist. Diese Art der Be-
kanntgabe ist nur zuldssig, wenn Verbote fir nicht mehr als zwei Fahrstreifen
erlassen werden. Werden die Verbote so erlassen, so sind sie durch die glei-
chen Schilder mit Entfernungsangabe auf einem Zusatzschild anzukundigen.

2. Bei Schildern der Zeichen 209 bis 214 kann es gentgen, wenn die Schilder ne-
ben dem Fahrstreifen aufgestelit werden, fur den sie gelten.

Soll die Geitung eines Vorschriftzeichens auf eine oder mehrere Verkehrsarten
beschrankt werden, so ist die sinnbildliche Darstellung der Verkehrsart auf einem
Zusatzschild unterhalb des Verkehrszeichens darzustellen. Soll eine Verkehrsart
oder sollen Verkehrsarten ausgenommen werden, so ist der sinnbildlichen Darstel-
lung das Wort |, frei" anzuschiieen.

Wegen der Angabe von zeitlichen Beschrankungen auf Zusatzschildern vgl.
Nummer Il 15 zu den §§ 39 bis 43, Rn. 43.

Zu Zeichen 201 Andreaskreuz

Das Zeichen mufs voll rickstrahlen. Von einer solchen Ausfuhrung darf nur abgese-
hen werden

1. bei Andreaskreuzen, die nach Nummer Il 7 Buchstabe e zu den §§ 39 bis 43
(Rn. 23} dieser Vorschrift beleuchtet sind, '

2. bei Andreaskreuzen an Feld- oder Waldwegen.

Die Andreaskreuze sind in der Regel mdéglichst nahe, aber nicht weniger als 2,25 m
vor der dufleren Schiene aufzustellen .

Andreaskreuze sind am gleichen Pfosten wie Blinklichter oder Lichtzeichen anzu-
bringen. Mit anderen Verkehrszeichen durfen sie nicht kombiniert werden.

Wo in den Hafen- und Industriegebieten den Schienenbahnen Vorrang gewahrt
werden soll, missen Andreaskreuze an allen Einfahrten aufgestellt werden. Vorrang
haben dann auch Schienenbahnen, die nicht auf besonderemn Bahnkérper verlegt
sind. Far Industriegebiete kommt eine solche Regelung nur in Betracht, wenn es
sich um geschlossene Gebiste handelt, die als solche erkennbar sind und die nur
Uber bestimmte Zufahrten erreicht werden kénnen.

Weitere Sicherung von Ubergéngen von Schienenbahnen mit Vorrang
1. Wegen der standig zunehmenden Verkehrsdichte auf den Stralen ist die

technische Sicherung der bisher nicht so gesicherten Bahnibergange anzustre-
ben. Besonders st darauf zu achten, ob Bahnubergange infolge Zunahme der
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Verkehrsstarke einer technischen Sicherung bedtrfen. Anregungen sind der hé-
heren Verwaltungsbehérde vorzulegen.

8 2. Auf die Schaffung ausreichender Sichtflachen an Bahnubergangen ohne
technische Sicherung ist hinzuwirken. Wo solche Ubersicht fehlt, ist die zul&ssi-
ge Hochstgeschwindigkeit vor dem Bahnlbergang angemessen zu beschran-
ken. Das Zeichen 274 ist (ber den ein- oder zweistreifigen Baken (Zeichen 159
und 162) anzubringen (vgl. jedoch Nummer 5; Rn. 17).

9 3. Auf Stralen mit nicht unerheblichem Fahrverkehr ist von den dreistreifigen
Baken (Zeichen 153 und 156) ab der fir den Gegenverkehr bestimmte Teil der
Fahrbahn durch Leitlinien (Zeichen 340) zu markieren, jedoch an gefahrlichen
Stellen, vor Halbschranken bei ausreichender Stralenbreite stets, von den
zweistreifigen Baken {Zeichen 159) ab mindestens durch einseitige Fahrstrei-
fenbegrenzungen (Zeichen 296) fur den Fahrstreifen A.

Daneben kann es sich dann aber auch empfehien, das Uberholen durch Zeichen
276, die in der Regel Uber den zweistreifigen Baken (Zeichen 159) anzubringen
sind, zu verbieten.

10 4. Vor technisch nicht gesicherten Ubergangen von Schienenbahnen mit Vorrang
ist jedes Uberholen, wenn die Strale dazu breit genug ware, durch Zeichen 276
zu verbieten oder durch Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 oder 296) un-
mdglich zu machen, und zwar auch dann, wenn der Fahrverkehr auf der Stralle
ganz unerheblich Ist Die Fahrstreifenbegrenzung sollte spatestens an der ein-
streifigen Bake beginnen, sonst mindestens 50 m lang sein; das Uberholver-
botszeichen ist spatestens (ber der zweistreifigen Bake anzubringen, sonst
mindestens 100 m vor dem Bahniibergang.

11 5. Wo nach § 19 Abs. 3 Lastkraftwagen mit einem zulassigen Gesamtgewicht Uber
7.5 t und Ziige schon unmittelbar nach der einstreifigen Bake warten missen,
empfiehlt es sich, die Uberholverbotszeichen erst 30 m vor dem Ubergang auf-
zustellen und Fahrstreifenbegrenzungen erst dort beginnen zu lassen; eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung ven den zweistreifigen Baken {Zeichen 159) ab ist
dann unerlafilich.

12 6. Jedenfalls dort, wo Langsmarkierungen angebracht sind, empfiehlt es sich, auch
eine Haltlinie {(Zeichen 294), in der Regel in Hohe des Andreaskreuzes, zu mar-
kieren, '

13 7. Vgl auch zu den Zeichen 150 bis 162.

14 8. Bevor ein Verkehrsschild oder eine Markierung angebracht oder entfernt wird, ist

das Bahnunternehmen zu hdren.

15 V1. StraRenbahnen und die Ubrigen Schienenbahnen (Privatanschiuf3bahnen)
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Uber die Zustimmungsbedurftigkeit der Aufstellung und Entfernung von
Andreaskreuzen vgl. Nummer lll zu § 45 Abs. 1 bis 1d; Rn. 3 ff. AuRerdem sind,
soweit die Aufsicht Gber die Bahnen nicht bei den obersten Landesbehérden
liegt, die fur die Aufsicht zustandigen Behdrden zu beteiligen; sind die Bahnen
Zubehér einer bergbaulichen Anlage, dann sind auch die obersten Bergbaube-
hérden zu beteiligen.

Der Vorrang darf nur gewahrt werden, wenn eine solche Schienenbahn auf
besonderem Bahnkorper veriegt ist, dies auch dann, wenn der. besondere Bahn-
kérper innerhalb des Verkehrsraums einer &ffentlichen Strale liegt. Eine Schie-
nenbahn ist schon dann an einem Ubergang auf besonderem Bahnkdrper ver-
legt, wenn dieser an dem Ubergang endet. Ein besonderer Bahnkorper setzt
mindestens voraus, dal} die Gleise durch ortsfeste, kérperliche Hindernisse vom
Ubrigen Verkehrsraum abgegrenzt und diese Hindernisse auffallig kenntlich ge-
macht sind; abtrennende Bordsteine missen weif} sein.

Stralenbahnen auf besonderem Bahnkérper, der nicht innerhalb des Verkehrs-
raums einer dffentlichen Strafie liegt, ist in der Regel durch Aufstellung von An-
dreaskreuzen der Vorrang zu geben. An solchen BahnUbergéngen ist schon bei
mafiigem Verkehr auf der querenden Stralle oder wenn auf dieser Stralle
schneller als 50 km/h gefahren wird, die Anbringung einer straRenbahnabhangi-
gen, in der Regel zweifarbigen Lichtzeichenanlage (vgl. § 37 Abs. 2 Nr. 3} oder
von Schranken zu erwégen. Auch an solchen Bahnlbergéangen Uber Feld- und
Waldwege sind Andreaskreuze dann erforderlich, wenn der Bahniibergang nicht
ausreichend erkennbar ist; unzureichende Ubersicht tber die Bahnstrecke kann
ebenfalls dazu Anlall geben.

a) Liegt der besondere Bahnkérper innerhalb des Verkehrsraums einer Strae
mit Vorfahrt oder veriduft er neben einersolchen Strafle, so bedarf es nur
dann eines Andreaskreuzes, wenn der Schienenverkehr fir den kreuzenden
oder abbiegenden FahrzeugfGhrer nach dem optischen Eindruck nicht zwei-
felsfrei zu dem Verkehr auf der Stra3e mit Vorfahrt gehért. Unmitteibar vor
dem besonderen Bahnkdérper darf das Andreaskreuz nur dann aufgestellt
werden, wenn so viel Stauraum vorhanden ist, daf3 ein vor dem Andreaskreuz
wartendes Fahrzeug den Langsverkehr nicht stort. Wird an einer Kreuzung
oder Einmundung der Verkehr durch Lichtzeichen geregelt, so mufl auch der
StralRenbahnverkehr auf diese Weise geregelt werden, und das auch dann,
wenn der Bahnkdrper parallel zu einer Strafle in deren unmittelbarer Nahe
verlduft. Dann ist auch stets zu erwagen, ob der die Schienen kreuzende Ab-
biegeverkehr gleichfalls durch Lichtzeichen zu regeln oder durch gelbes
Blinklicht mit dem Sinnbild einer Strafenbahn zu warnen ist.

b) Hat der gieichgerichtete Verkehr an einer Kreuzung oder Einmindung nicht
die Vorfahrt, so ist es kaum je zu verantworten, der Stralenbahn Vorrang zu
geben.
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Zu Zeichen 205 Vorfahrt gewdhren!

L

Das Zeichen muf? mindestens voll rlckstrahlen.

ist neben einer durchgehenden Fahrbahn ein Fahrstreifen angebracht, welcher der
Einfadelung des einmindenden Verkehrs dient (Beschleunigungsstreifen), darf das
Zeichen nur vor dem Beginn des Beschieunigungsstreifens stehen. Vgl. Nummer |’

Zu§7 Abs. 1bis 3, Rn. 1.
Uber Kreisverkehr vgl. Nummer [X zu den Zeichen 209 bis 214, Rn. 11 ff.

AuRerhalb geschiossener Ortschaften mufd das Zeichen auf Strafen mit schnellerem
oder starkerem Verkehr in einer Entfernung von mindestens 100 bis 150 m durch
dasselbe Zeichen mit der Entfernungsangabe auf einem Zusatzschild angekindigt
werden. Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Ankindigung in der Rege!l nicht

erforderlich.

Zu Zeichen 206 Halt! Vorfahrt gewihren!

Ik

Das Zeichen mufll mindestens voll rickstrahlen.

In der Regel ist eine Halitlinie {Zeichen 294) anzubringen, und zwar dort, wo der
Wartepflichtige die andere Stralle Gbersehen kann. Ist es nicht mdglich, die Linie
dort anzubringen, so empfiehlt sich die Fahrbahnmarkierung ,,STOP" (Nummer 3 vor
Zeichen 350) unmittelbar vor dem Rand der anderen Strafe. Diese Fahrbahnmar-
kierung kann auch zusatzlich zu der Haltlinie zweckmanig sein.

Das Zeichen muf auiderhalb geschiossener Ortschaften mindestens 100 bis 150 m
vor der Kreuzung oder Einmlndung angeklndigt werden.

Zu den Zeichen 205 und 206

Die Zeichen mUssen unmittelbar vor der Kreuzung oder Einmindung stehen.

Als negatives Vorfahrtzeichen ist in der Regel das Zeichen 205 zu wéhlen. Das Zei-
chen 206 ist nur dann aufzustellen, wenn

1. die Sichtverhaitnisse so schlecht sind oder die Strale mit Vorfahrt so stark
befahren wird, daR die meisten halten; ‘

2. wegen der Ortlichkeit {Einmandung in einer Innenkurve oder in eine besonders
schnell befahrene Strafle) schwierig ist, die Geschwindigkeit der Fahrzeuge auf
der anderen Straflle zu beurteilen, oder wenn es
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3. sonst aus Grinden der Sicherheit notwendig erscheint, einen Wartepflichtigen
zu besonderer Vorsicht zu mahnen (z. B. in der Regel an der Kreuzung zweier
Vorfahristrallen).

Anhaltspunkte bieten oft die Unfalluntersuchungen. Ergeben diese, dal} die Unfélle
darauf zurGckzufOhren sind, daf die Wartepflichtigen die Kreuzung Ubersehen oder
ihre Wartepflicht nicht erfaldt haben, so ist eine Verbesserung der optischen Fih-
rung anzustreben. Haben die Unfélle andere Ursachen, so empfiehlt es sich haufig,
das Zeichen 206 aufzustellen, wenn nicht die Errichtung einer Lichtzeichenaniage
angezeigt ist.

Eine Beleuchtung der negativen Vorfahrizeichen ist an Kreuzungen aufler in den
Fallen der Nummer VI zu § 37 Abs. 2 Nr. 1 und 2 { Rn. 14) immer dann geboten,
wenn eine Strale mit Wartepflicht eine StraRenbeleuchtung hat, die den Eindruck
einer durchgehenden Stralle entstehen 1a3t. Eine Beleuchtung empfiehlt sich auch,
wenn die Beleuchtungsverhéltnisse in der Umgebung so sind, dai die Erkennbarkeit
der Zeichen beeintrachtigt ist. Vgl. auch Nummer |ll 7 Buchstabe b zu den §§ 39 bis
43; Rn. 20. -

UbergréRen sind Gberall dort in Erwagung zu ziehen, wo der Verkehr, besonders
wegen seiner Schnelligkeit, negative Vorfahrtzeichen nicht erwartet.

Wo eine Lichtzeichenanlage steht, sind die Zeichen in der Regel unter oder neben
den Lichtzeichen am gleichen Pfosten anzubringen.

Kreuzt eine Stralle mit Wartepflicht eine StralRe mit Mittelstreifen, so ist zu prifen,
ob zusatzlich zu den vor der Kreuzung stehenden Zeichen 205 oder 206 auf dem
Mittelstreifen ein Zeichen 205 aufgestellt werden soll, um an die Wartepflicht vor der
zweiten Richtungsfahrbahn zu erinnern.

Die Beschilderung von Kreuzungen und Einmindungen

1. Jede Kreuzung und Einmdndung, in der vom Grundsatz ,,Rechts vor Links" ab-
gewichen werden soll, ist sowohl positiv als auch negativ zu beschildern, und
zwar sowohl innerhalb als auch auferhalb geschiossener Ortschaften. Ausge-
nommen sind nur Feld- und Waldwege; aber auch sie sind zu beschildern, wenn
der Charakter des Weges fur Ortsfremde nicht ohne weiteres zu erkennen ist;
dabei wird haufig die negative Beschilderung gendgen. Solch einseitige Beschil-
derung darf an sonstigen Kreuzungen und EinmUndungen allenfalls dann erwo-
gen werden, wenn sich Kreuzungen und Einmindungen haufen und darum posi-
tive und negative Vorfahrtzeichen so dicht aufeinander folgen, daf ortsfremde
Verkehrsteilnehmer verwirrt wirden, Zuvor ist in solchen Fallen zu erwégen, ob
nicht auf andere Weise abgeholfen werden kann, z. B. durch EinfUhrung weg-
flhrender Einbahnstrafien. Strafien, die wie Grundstucksausfahrten aussehen
sind einseitig mit Zeichen 205 zu versehen.

2. Endet eine VorfahristraRe oder kann einer weiterfihrenden Vorfahrtstralle (vgl.
dazu Nummer 5 Buchstabe a zu Zeichen 306 und 307; Rn. 8) oder einer Stral3e,
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auf der an mehreren vorausgehenden Kreuzungen und Einmindungen hinter-
einander das Zeichen 301 aufgestellt ist, an einer Kreuzung oder EinmUndung
die Vorfahrt nicht gegeben werden, so ist stets ein negatives Vorfahrtzeichen
aufzustellen. Dieses ist aullerhalb geschiossener Ortschaften dann stets anzu-
kundigen, innerhalb geschlossener Ortschaften jedenfalls dann, wenn der Ver-
kehr nicht durch Lichtzeichen geregelt ist. Das negative Vorfahrizeichen soll
dann jeweils auf beiden Seiten der Stralle aufgestellt und gegebenenfalls tber
der Fahrbahn wiederholt werden. Auch seine zusatzliche Wiedergabe auf der
Fahrbahn (vgl. Nummer 3 vor Zeichen 350) kann in Frage kommen. Solch ver-
starkte Kennzeichnung sowie die Ankindigung der Wartepflicht durch negative
Vorfahrtzeichen mit Entfernungsangabe ist darUber hinaus auf Stral3en mit
schnellerem und starkerem Verkehr, insbesondere mit starkerem Lastkraftwa-
genverkehr sowie dann in Erwagung zu ziehen, wenn der Verkehr eine solche
Regelung nicht erwartet.

3. Vgl auch Nummer Il bis IV zu § 8 Abs. 1; Rn. 3 ff.
4. Zusatzschild , abknickende Vorfahrt
Uber die Zustimmungsbedirftigkeit vgl. Nummer [l 1 Buchstabe a zu § 45 Abs.

1 bis 1d (Rn. 4); Gber abknickende Vorfahrt vgl. ferner Nummer 4 zu den Zei-
chen 306 und 307 (Rn. 5 bis 7) und Nummer ] zu Zeichen 301; Rn. 3.

Zu Zeichen 208 Dem Gegenverkehr Vorrang gewihren!

I,

Am anderen Ende der Verengung mufd das Zeichen 308 aufgestellt werden.

Die Zeichen 208 und 308 durfen nur verwendet werden, wo fur die Begegnung
mehrspuriger Fahrzeuge nicht gentgend Raum und die Verengung beiderseits
Uberschaubar ist. Sonst kommt z. B. die Errichtung einer Einbahnstrafle (Zeichen
220) oder die Verkehrsregelung durch Lichtzeichen in Betracht. Lichizeichen sind in
der Regel dann nicht zu entbehren, wenn auch nur zu gewissen Tageszeiten starker

Verkehr herrscht.

Welcher Fahrtrichtung der Vorrang einzurdumen ist, ist auf Grund der értlichen Ver-
haltnisse und der beiderseitigen Verkehrsmenge zu entscheiden. Bei einseitiger
Strafienverengung sollte im Zweifel dieselbe Rechtsiage geschaffen werden, die
nach § 6 an vorUbergehenden Hindernissen besteht.

Der wartepflichtige Verkehr soll, der Verkehr mit Vorrang kann durch ein Gefahrzei-
chen fur verengte Fahrbahn (z. B. Zeichen 120) gewarnt werden,

Das Zeichen mui} mindestens voll rickstrahlen.

Zu den Zeichen 209 bis 214 Vorgeschriebene Fahrtrichtung

L.

Die Zeichen stehen an Kreuzungen und Einmindungen. Sie kdnnen auch an
Grundsticksausfahrien und anderen Stralenteilen aufgestellt werden.
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Sie durfen nur aufgestellt werden, wo andere Fahrtrichtungen méglich sind, aber
verboten werden missen. ' '

In Abweichung von den abgebildeten Grundformen durfen die Pfeilrichtungen dem
tatsachlichen Verlauf der StralRe, in die der Fahrverkehr eingewiesen wird, nur dann
angepaf3t werden, wenn dies zur Klarstellung notwendig ist.

Die Zeichen ,,Hier rechts" und "Hier links" sind hinter der Stelle anzubringen, an der
abzubiegen ist, die Zeichen ,,Rechts” und ,,Links" vor dieser Stelle. Das Zeichen

., Geradeaus" und alle Zeichen mit kombinierten Pfeilen miissen vor der Stelle ste-
hen, an der in eine oder mehrere Richtungen nicht abgebogen werden darf.

Die Zeichen , Hier rechts” und ,,Hier links" durfen nur durch die Zeichen , Rechts"
beziehungsweise ,,Links" angekUndigt werden, die anderen Zeichen durch diese
selbst. Erforderlichenfalls ist die Entfernung auf einem Zusatzschild anzugeben.

Die Zeichen ,, Geradeaus" und ,,Geradeaus und links" diirfen vor Einmindungen
bzw. Kreuzungen nur aufgestellt werden, wenn dort eine Vorfahrtsregelung durch
Verkehrszeichen besteht.

Die Zeichen mussen, wenn sie in Verbindung mit Lichtzeichen ohne Pfeile auf der
rechten Stral3enseite verwendet werden, bei Ddmmerung und Dunkelheit von aullen
oder innen beleuchtet sein. Bei Zeichen auf der linken Strafenseite gendgt es, wenn
sie voll ruckstrahien,

Sie sind Uber oder neben den Lichtzeichen anzubringen. Vgl. auch Nummer X 4 und
5zu§ 37 Abs. 2 Nr. 1 und 2; Rn. 21 und 22.

Abbiegeverbote, insbesondere das Verbot des Linksabbiegens, steigern nicht biof
die Leistungsfahigkeit von Kreuzungen, sondern kénnen auch der Sicherheit dienen.
Stets ist zuvor auch zu prufen, ob nicht an anderer Stelle durch die Verlagerung des
Verkehrs neue Schwierigkeiten auftreten. Es kann sich empfehlen, dem unterbunde-
nen Abbiegeverkehr den zweckméanRigsten Weg zu zeigen z. B. durch Zeichen 468,

Vgl. auch Nummer IV 2 zu § 41 (Rn. 8) und Uber die Zustimmungsbedtirftigkeit
Nummer Ill 1 Buchstabe d zu § 45 Abs. 1 bis 1d: Rn. 7.

Kreisverkehr

1. Wo kreisférmigem Verkehr die Richtung vorgeschrieben werden soll, ist
gegenlber jeder einmUndenden Stralle auf der Mittelinsel das Zeichen 211 an-
zubringen. Erforderlichenfalls ist zusatzlich in den einmindenden Stralken das
Zeichen 209 anzubringen; wenn die einmindende Stralle tangential auf den
Platz zufihrt, kann es sich empfehlen, statt dessen das Zeichen , Geradeaus"
aufzustellen.
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Ist der Kreis stark befahren, so ist, soweit der Verkehr nicht sogar durch
Lichtzeichen geregelt werden muf, eine Vorfahrtregelung durch Verkehrszei-
chen erforderlich. An allen Einmindungen ist dann das Zeichen 205 aufzustellen
und in der Kreisfahrbahn das Zeichen 301. Bei kleinen Uberschaubaren Kreis-
verkehren kann von der Aufstellung des Zeichens 301 in der Kreisfahrbahn ab-
gesehen werden, wenn die Vorfahrtberechtigung fir den auf der Kreisfahrbahn
befindlichen Verkehrsteilnehmer aufgrund der Beschilderung der Einmindungen
mit Zeichen 205 chne weiteres erkennbar ist. Auch wenn der Kreis im Zuge ei-
ner Vorfahrtsstrale liegt, ist deren Benutzern bei der Einfahrt die Vorfahrt zu

nehmen.

Wenn die Voraussetzungen von Nummer | zu § 8 Abs. 1 (Rn. 3 ff) vorliegen,
kann eine Vorfahrtregelung nach dem Grundsatz ,,Rechts vor Links" in Frage
kommen. Diese Mdglichkeit ist besonders dann gegeben, wenn der Zufahrende
annahernd geradeaus in den Kreis einfahren kann und der im Kreis Befindliche
wegen des Abknickens der Kreisfahrbahn an dieser Stelle langsamer fahren

muf} als der Zufahrende.

StraRenbahnen, die die Mittelinsel Uberqueren, ist regelmafig die Vorfahrt zu
geben (vgl. Zeichen 205}). Lichtzeichen sind vorzuziehen.

Zu Zeichen 220 EinbahnstraBle

1 I. Beschilderung von Einbahnstrafzen

1.

Das Zeichen 220 ist stets langs der Strafie anzubringen. Es darf weder am
Beginn der Einbahnstrafie noch an einer Kreuzung oder Einmindung in ihrem
Verlauf fehlen. Am Beginn der Einbahnstralle und an jeder Kreuzung ist s in
der Regel beiderseits aufzustellen, wenn aus beiden Richtungen der kreuzen-
den Strafien Verkehr kommen kann.

Bei Einmiindungen (auch bei Ausfahrten aus groReren Parkplatzen) empfiehit
sich die Anbringung des Zeichens. 220 gegenUber der einmindenden Stralte,
bei Kreuzungen hinter diesen. In diesem Fall soll das Zeichen in méglichst ge-
ringer Entfernung von der kreuzenden Stralle angebracht werden, damit es vom
kreuzenden Verkehr leicht erkannt werden kann. Um Ortsfremden die Orientie-
rung (ber die Vorfahrtverhaltnisse zu erleichtern, kann es sich empfehien, ein
positives Vorfahrtzeichen vor einer Kreuzung cder Einmtndung auch dann auf-
zustellen, wenn von dort kein Verkehr kommen kann, weil es sich um eine weg-
flinrende Einbahnstrale handelt.

in den kreuzenden und einmindenden Stralen sind die Zeichen
"Vorgeschriebene Fahrtrichtung" (z. B. Zeichen 209, 214) in der Regel nicht zu

entbehren.
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4. Das Zeichen 353 ist am Beginn der Einbahnstralie dann aufzustellen, wenn das
Zeichen 220 dort nicht so angebracht werden kann, daf} es fir den Einfahrenden
leicht erkennbar ist, im Verlauf der Einbahnstrafie nur dort, wo deren Benutzern
Zweifel auftauchen kénnen, ob der Strallenzug noch immer Einbahnstrale ist.

5. st nur ein Teil eines Straftenzuges Einbahnstrafle, so ist an deren Ende durch
das Zeichen 125 zu warnen, in der Fortsetzung der Strae dem Gegenverkehr
z. B. durch das Zeichen 209 die Fahrtrichtung vorzuschreiben; eine Unterstit-
zung durch Fahrbahnmarkierungen (Leitlinien und Pfeile} empfiehlt sich. Wird
dagegen die Einbahnstrafe bis zum Ende der Stral3e weitergeflhrt, so ist der
Benutzer der Einbahnstralle nur dann durch das Zeichen 125 zu warnen, wenn
sich dies nicht aus der Gestaltung der Ortlichkeit von selbst versteht. Die Ein-
fahrt aus der entgegengesetzten Richtung in die Einbahnstral3e ist durch Zei-
chen 267 zu sperren. Soll auf Einbahnstralen das Halten auf beiden Seiten un-
tersagt werden, so sind die Zeichen 283 oder 286 beiderseits aufzustellen.

StraRenbahnverkehr in beiden Richtungen auf der Fahrbahn ist mit dem Sinn und
Zweck von Einbahnstrallen nicht zu vereinbaren.

Die EinfOhrung von Einbahnstraen ist erwinscht, weil diese die Sicherheit und die
Flussigkeit des Verkehrs, vor allem auch der éffentlichen Verkehrsmittel fGrdern und
Ubrigens auch Parkraum schaffen. Allerdings bedarf es in jedem Fall der Abwagung
der durch die Einrichtung von Einbahnstrafien berlhrten Interessen. Es muf} insbe-
sondere vermieden werden, daf orisfremden Kraftfahrern dadurch unangemessen
erschwert wird, sich zurechtzufinden; Wegweiser kénnen helfen. In jedem Fall ist
darauf zu achten, daf fir den Gegenverkehr eine gleichwertige (Einbahn-) Straflen-
fuhrung in nicht zu groBem Abstand zur Verflgung steht. Schlief3lich ist zu vermei-
den, dai} durch diese MaRnahmen die Verkehrsbehinderungen nur auf andere Stra-
Ren verlagert werden. ' :

1. Die versuchsweise, bis zum 31. Dezember 2000 befristete Offnung von
Einbahnstrafien fir den Radverkehr in Gegenrichtung kommt nur in Betracht,
wenn

a) nach der flachenhaften Radverkehrsplanung die Benutzung der bestimmten
StralRenstrecke innerorts erforderlich ist,

b) die Anordnung der Einbahnstrale unter Berlcksichtigung der Belange des
Radverkehrs nicht aufgehoben oder nicht durch andere Maf3nahmen (z. B.
unechte Einbahnstrafien mit Zeichen 267, Einrichtung eines entlang der Ein-
bahnstrafle abgetrennten Radweges) ersetzt werden kann,

¢) fur den Fahrverkehr auf der Fahrbahn eine Breite von in der Regel 3,5 m,
mindestens jedoch 3 m mit ausreichenden Ausweichmdéglichkeiten, vorhanden
ist: verkehren dort auch Omnibusse des Linienverkehrs oder besteht starkerer
Verkehr mit Lastkraftwagen, so muB die Breite mehr als 3,5 m betragen.
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d) die Verkehrsfuhrung im Streckenverlauf und an den Knotenpunkten
(Einmundungen und Kreuzungen) Ubersichtlich und die Begegnungsstrecke

nur von geringer Lange ist,
e) fir den ruhenden Verkehr Vorsorge getroffen wurde und

f) fur den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich ist,
zum Einbiegen in die Einbahnstralle in Gegenrichtung ein abgetrennter Ein-
fahrtbereich angeboten wird.

2. Die Verkehrszeichen sind in jedem Fall deutlich sichtbar aufzustellen. An
Knotenpunkten (Einmtndungen und Kreuzungen) ist inshesondere auch darauf
zu achten, daf auf die Offnung der Einbahnstrae fur den Radverkehr in Ge-
genrichtung mit dem Zusatzschild zu Zeichen 353 deutiich hingewiesen wird.

3. Die Straenverkehrsbehorde muR vor der versuchsweisen Offnung der
Einbahnstraie fir den Radverkehr in Gegenrichtung das Verkehrs- und Unfali-
geschehen (z. B. Verkehrsdichte, Verkehrsstruktur, Art und Umfang der Unfalle)
dokumentieren und deren Entwicklung nach der versuchsweisen Offnung
beobachten, dokumentieren und auswerten. Bei einer Unfalih&ufung im
Zusammenhang mit der versuchsweisen Regelung (z. B. zwei oder mehr Rad-
fahrunfélle mit schwerem Sachschaden bzw. Personenschaden) ist die Rege-

lung sofort aufzuheben.

Zu Zeichen 222 Rechts vorbeij

E

Ist das Zeichen von innen beleuchtet, so darf es innerhalb geschlossener Ortschaf-
ten in verkleinerter Ausfihrung aufgestellt werden, wenn dies zur Raumersparnis,

z. B. an Fahrbahnteilern oder sonstigen Verkehrsinseln, geboten ist. Der Durchmes-
ser muBl dann aber mindestens 400 mm betragen.

Es ist wegen der Verwechslungsgefahr mit dem Zeichen ,,Vorgeschriebene
Fahrtrichtung” streng darauf zu achten, dai die Pfeile genau in einem Winkel von

45° schrag abwarts weisen,

Die Durchfahrt zwischen zwei in der Fahrbahn liegenden Haltestelleninseln solite
aus Sicherheitsgrinden durch das Zeichen ,,Rechts vorbei" gesperrt werden.

Sind in der Mitte der Fahrbahn Inseln oder Fahrbahnteiler errichtet, so ist an ihnen
das Zeichen , Rechts vorbei" anzubringen. Diese Anordnung durch Fahrstreifenbe-
grenzungen (Zeichen 295) oder Sperrflachen (Zeichen 298) zu unterstreichen, wird

sich haufig empfehien.

Das Zeichen soll nur verwendet werden, wenn zwischen ihm und dem Verkehrsteii-
nehmer, an den es sich wendet, Gegenverkehr nicht zugelassen ist.
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Es widerstrebt dem Sinn der Zeichen, wenn sowohl| das Zeichen ,,Rechts vorbei" als
auch das Zeichen |, Links vorbei" an einem Hindernis auf der Fahrbahn angebracht
werden, um damit darzutun, daf? das Hindernis beiderseits umfahren werden darf,
Das ist erforderlichenfalls durch geeignete Malknahmen, wie durch Aufstellung von
Absperrbaken mit nach beiden Seiten fallenden Streifen, Anbringung von Fahr-
bahnmarkierungen und dergleichen deutlich zu machen.

Zu Zeichen 224 Haltestellen

M.

Vi

Vil

Durch das Zeichen werden Haltestellen fur StraBenbahnen und fur Linienbusse ge-
kennzeichnet.

Auch Haltestellen flr Fahrzeuge des Schiler- und Behindertenverkehrs kénnen so
gekennzeichnet werden,

Uber die Festiegung des Ortes der Haltestellenzeichen vg|. die Strafenbahn-Bau-
und Betriebsordnung und die Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunterneh-
men im Personenverkehr.

Die Errichtung von Haltestelleninseln fUr Stralenbahnen und von Haltestellenbuch-
ten fur Busse und Oberleitungsbusse ist anzustreben.

Wo eine Insel errichtet ist, sollte das Zeichen auf ihr angebracht werden.

An Haltestellen von StrafRenbahnen ist zu prifen, ob die Parkverbotsstrecke durch
Zeichen 299 verktrzt werden kann.

Mufd an Bushaltestellen die Verbotsstrecke durch Zeichen 299 markiert werden, so
ist sie s0 zu bemessen, dalk der Omnibus muhelos an- und abfahren kann.

Im Orts- und Nachbarorts-Linienverkehr gehért zu dem Zeichen ein Zusatzschild mit
der Bezeichnung der Haltestelle (Haltestellenname). Dartber hinaus kann die Linie
angegeben werden.

Bei Bedarf kénnen dazu das Symbol der Straflenbahn bzw. des Kraftomnibusses
gezeigt werden.

Schuibushaltestellen werden mit einem Zusatzschild ,, Schulbus (Angabe der
tageszeitlichen Benutzung}" gekennzeichnet.

Zu Zeichen 229 Taxenstand

Das Zeichen steht am Beginn der Verbotsstrecke. Ist diese flUr mehr als finf Taxen
vorgesehen, so ist das Zeichen auch am Ende der Verbotsstrecke aufzustellen.

Verbotsstrecken mit nur einem Zeichen (bis zu fUnf Taxen) sind zu markieren
(Zeichen 298). Verbotsstrecken fur mehr als funf Taxen brauchen nur auf besonders
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langen oder untbersichtlichen Strecken gekennzeichnet zu werden. Fur jedes Taxi
soliten dabei 5 m zugrunde gelegt werden.

Zu den Zeichen 237, 240 und 241

I

Die Zeichen 237, 240 und 241 begrinden einen Sbnderweg und kennzeichnen die
Radwegebenutzungspflicht. Sie stehen dort, wo der Sonderweg beginnt. Sie sind an
jeder Kreuzung und Einmindung zu wiederholen. Zur Radwegebenutzungspflicht

vgl.Zu§ 2 Abs. 4 Satz2, Rn. .

Wo mit dem Zeichen 237, 240 und 241 ein Sonderweg (auch) fir Radfahrer und
damit eine Radwegebenutzungspflicht begrindet wird, durfen die Radfahrer an
Kreuzungen und Einmindungen im Zuge von gekennzeichneten Vorfahristralen
(vgl. Nummer lll zu § 8 Abs. 1, Rn. 15 ff) und an Lichtzeichenaniagen nicht sich
selbst Uberlassen bleiben. Zur Radwegefuhrung sind hier Radfahrerfurten zu mar-
kieren. Zur Radwegefuhrung vgl. Nummer li 2 Buchstabe c zu § 2 Abs. 4 Satz 2 (Rn.
25 und 26) sowie zu § 9 Abs. 2 und 3; Rn. 3 ff. Zur Lichtzeichenregelung vgl. zu § 37

Abs. 2 Nr. 5und6; Rn. 42 ff.

Das Ende der Sonderwege bedarf keiner Kennzeichnung. In unklaren Fallen kann
das Verkehrszeichen mit dem Zusatzschild ,, Ende" angebracht sein.

Die Zeichen kénnen, abweichend von Nummer ill 3 zu den §§ 39 bis 43 (Rn. 9) bei
baulichen Radwegen immer, bei Radfahrstreifen in besonders gelagerten Fallen, in
der Gréle 1 aufgestellt werden.

Zu Zeichen 237 Radfahrer

L

f.

Baulich angelegte Radwege sind, wenn die Anordnung der Radwegebenutzungs-
pflicht erforderlich und verhaltnismanig ist, in der Regel mit Zeichen 237 zu kenn-
zeichnen,; aulerorts soll die Kennzeichnung stets erfolgen. Zur Radwegebenut-
zungspflicht und zum Begriff des Radfahrstreifens vgl. zu § 2 Abs. 4 Satz 2; Rn. 8 ff

1. Die Abtrennung eines Radfahrstreifens von der Fahrbahn gentgt nicht, wenn die
Verkehrsbelastung an Straflen mit zwei Fahrstreifen mehr als 18 000 Kfz/24 Std.
und an StralRen mit vier Fahrstreifen mehr als 25 000 Kfz/24 Std. aufweist. Sie

scheidet immer aus in Kreisverkehren.

2. Die Kennzeichnung eines Radfahrstreifens setzt voraus, dall Vorsorge fur den
ruhenden Verkehr getroffen wurde.

3. Radfahrstreifen sind in regelmafligen Abstanden mit dem Zeichen 237 zu
markieren.

Manchmal ist es erforderlich, Radfahrer durch Verkehrsverbote (Zeichen 254) bzw.
die Wegweisung flr bestimmte Verkehrsarten {Zeichen 421, 442) auf andere Stra-
Ren zu verweisen. Davon soil dann Gebrauch gemacht werden, wenn dies aus
Grinden der Verkehrssicherheit geboten und auf Grundiage des vorhandenen Stra-
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Rennetzes mdglich erscheint. Zur Wegweisung fur bestimmte Verkehrsarten vgi.
Nummer |l 2 zu den Zeichen 421 und 442; Rn. 4. :

Auf StraRen chne Gehweg und Seitenstreifen durfery Radwege alleine nicht

gekennzeichnet werden. Hier kann sich aber die Kennzeichnung als gemeinsamer
. Fuf3- und Radweg (Zeichen 240) anbieten.

Zu Zeichen 238 Reiter

Da in der Regel wegen der Beschaffenheit der Reitwege weder zu besorgen ist, dal ihn
Reiter nicht benutzen, noch dal} ihn andere Verkehrsteilnehmer benutzen, wird sich viel-

fach die Aufstellung des Zeichens erlbrigen.

Zu Zeichen 239 FuBganger

Der Klarstellung durch das Zeichen bedarf es nur dort, wo die Zweckbestimmung
des Straflenteils als Gehweg sich nicht aus dessen Ausgestaltung ergibt. Soll ein
Seitenstreifen den FuBgéngern allein vorbehalten werden, so ist das Zeichen zu

verwenden.

Die Freigabe des Gehweges zur Benutzung durch Radfahrer durch das Zeichen mit
Zusatzschild 1022-10 ,,Radfahrer frei" ist nicht ausgeschlossen. Damit wird dem
Radverkehr ein Benutzungsrecht auf dem Gehweg eréfinet. Eine Benutzungspflicht
besteht dagegen nicht.

1. Die Freigabe bewirkt eine teilweise Entmischung des Fahrzeugverkehrs und ei-
ne teilweise Mischung von Radverkehr und Fulgéngern auf einer gemeinsamen
Verkehrsflache. Es ist zu erwarten, da von einem solchen Benutzungsrecht
vornehmlich ungelbte oder unsichere Radfahrer Gebrauch machen werden.

2. Die Freigabe kann nur dann in Betracht kommen, wenn dem straenrechtliche
Bestimmungen nicht entgegenstehen, die Interessen der vorgenannten Radfah-
rer dies notwendig machen und wenn die Freigabe nach den &rtlichen Gege-
benheiten und unter Berlcksichtigung der Belange der Fufigénger, insbesonde-
re der alteren Menschen, der Kinder und der radfahrenden Kinder, im Hinblick
auf die Verkehrssicherheit vertretbar erscheint.

3. Den Belangen der Fullgé&nger kommt dabei ein besonderes Gewicht zu, zumai
der Radverkehr nach den Erlduterungen zu Zeichen 239 nur mit Schrittge-
schwindigkeit fahren darf. '

Die Beschaffenheit und der Zustand des Gehweges soll dann auch die gewdhnli-
chen Verkehrsbedurfnisse des Radverkehrs (z. B. Bordsteinabsenkung an Einmtn-
dungen und Kreuzungen) bericksichtigen. Auch sind die aligemeinen Verkehrsre-
geln, insbesondere der §§ 9 und 10, aber auch des § 2 Abs. 5 Satz 1 Ha!bsatz 2, zu
bedenken.
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Soweit die Freigabe in einzelnen Ausnahmefallen erforderlich und verhaitnismagig
ist, missen die Zeichen an jeder Kreuzung und Einmindung wiederholt werden. Von
der Markierung des Sinnbildes ,,Radfahrer” (§ 39 Abs. 4) auf dem Gehweg soll ab-

gesehen werden.

Zu Zeichen 240 gemeinsamer Fu3- und Radweg

f.

i

Gemeinsame Ful- und Radwege miissen auflerorts und kénnen innerorts, wenn die
Anordnung der Radwegebenutzungspflicht erforderlich und verhaltnismagig ist, mit
Zeichen 240 gekennzeichnet werden. Zur Radwegebenutzungspflicht vgl. zu § 2
Abs. 4 Satz 2 (Rn. 9 ff.) und zur Freigabe linker Radwege fur die Gegenrichtung vgl.
Nummer Il zu § 2 Abs. 4 Satz 3; Rn. 35 ff.

1. Ein gemeinsamer FuBl- und Radweg bewirkt eine Entmischung des Fahrzeug--
verkehrs und eine Mischung des Radverkehrs mit den FuRgéngern auf einer
gemeinsamen Verkehrsflache.

2. Im Hinblick auf die mit der Kennzeichnung verbundene Radwegebenutzungs-
pflicht kann dies nur dann in Betracht kommen, wenn die Interessen des
Radverkehrs das notwendig machen und wenn es nach den 6rtlichen Gegeben-
heiten und unter Bertcksichtigung der Belange der FulRganger, insbesondere
der &lteren Verkehrsteilnehmer und der Kinder, im Hinblick auf die Verkehrssi-

cherheit vertretbar erscheint.

1. An Lichtzeichenanlagen kann zur Ftihrung der FuRgénger eine zusétzliche
FuBgéangerfurt (vgl. Nummer ill zu § 25 Abs. 3; Rn. 3 bis 5) entbehrlich sein.

2. Anden roten und grinen Lichtzeichen der Lichtzeichenanlage fur FuRganger
werden in der Regel, wenn sich orts- und verkehrsbezogen keine andere Lésung
anbietet, jeweils die Sinnbilder fir FulRganger und Radfahrer gezeigt. Zur Licht-
zeichenregelung vgl. zu § 37 Abs. 2 Nr. 5und 6; Rn. 42 ff.

Zu Zeichen 241.getrennter FuB3- und Radweg

i

Radwege sollen, wenn die Anordnung der Radwegebenutzungspflicht erforderlich
und verhaltnism&Rig ist, von einem Gehweg baulich oder mit durchgehender weilter
Linie abgetrennt und mit Zeichen 241 gekennzeichnet werden. Zur Radwegebenut-
zungspflicht vgl. zu § 2 Abs. 4 Satz 2; Rn. 9 ff

1. An Lichtzeichenanlagen ist in der Regel auch eine Flhrung der Fulzganger
durch eine Fullgangerfurt {vgl. Nummer il zu § 25 Abs. 3; Rn. 3 und 5) erforder-
lich. Zur Lichtzeichenregelung vgl. zu § 37 Abs. 2 Nr. 5und 6; Rn. 42 ff
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2. Nebeneinanderliegende Radfahrer- und FuRgéngerfurten sind durch eine
gleichartige Markierung zu trennen. Entsprechendes gilt, wenn die Radfahrerfurt
nicht weit von einer FuBgangerfurt angebracht ist.

Zu den Zeichen 242 {Beginn eines FuBgdngerbereichs) und 243 (Ende eines FuB-
gingerbereichs)

Die Zeichen kdnnen innerhalb geschlossener Ortschaften fir Bereiche aufgestellt werden,
die Fudgangern vorbehaiten bleiben sollen. Fahrzeugverkehr soll nur ausnahmsweise
zugelassen werden, insbesondere als Anlieger- und Lieferverkehr.

Zu den Zeichen 244 (Beginn einer Fahrradstrale) und 244a (Ende einer Fahrradstra-
Re)

I.  Fahrradstrafien kdnnen unter Beachtung der straenrechtlichen Bestimmungen fir
bestimmte Stralen oder Strallenabschnitte zur Bundelung des vorhandenen oder zu
erwartenden Radverkehrs eingerichtet werden. Sie kommen dann in Betracht, wenn
der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.
Ihre Anwendung ist deshalb vornehmiich im Verlauf wichtiger Hauptverbindungen
des Radverkehrs gerechtfertigt.

il.  Fahrradstrallen missen entsprechend ihrer Zweckbestimmung auch fiir den
Ortsfremden eindeutig erkennbar und durch ihre Beschaffenheit und ihren Zustand
flr den Radverkehr zumutbar sein. in Fahrradstralen gelten einschiielich der Vor-
fahrtregelung alle Vorschriften Gber die StralRenbenutzung auf der Fahrbahn.

HI.  Durch die Kennzeichnung als Fahrradstrae wird anderer Fahrzeugverkehr ais
Radverkehr ausgeschlossen. Vor der Kennzeichnung sind deshalb die Verkehrsbe-
deutung far den Kraftfahrzeugverkehr sowie dessen Verkehrslenkung zu bertick-
sichtigen.

V. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf nur ausnahmsweise zugelassen
werden. Dieser soll sich nach Méglichkeit auf den Anliegerverkehr beschranken. Die
Einhaltung der maRigen Geschwindigkeit fur alle Fahrzeugfihrer soll dann, insbe-
sondere wenn die Fahrradstralle als Vorfahrtstralle gekennzeichnet werden soll
(vgl. Nummer ill zu § 8 Abs. 1, Rn. 15 ff.), durch bauliche MaRnahmen (z. B. Auf-
pflasterungen) verdeutlicht werden Auch ist dann Vorsorge far den ruhenden Ver-
kehr (z. B. Besucher) zu treffen,

V. Der Beginn und das Ende einer Fahrradstrafie sollte durch straRenbauliche
Gestaltungselemente (z. B. Aufpflasterungen, Fahrbahnverengungen) hervorgeho-
ben werden. Die Flache flr den ausnahmsweise ein- und ausfahrenden Kraftfahr-
zeugverkehr sollte dabei so klein wie mdglich bemessen werden. Gleiches gilt im
Verlauf der FahrradstraBe an jeder die Fahrradstrarse begrenzenden Kreuzung und
Einmundung.
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Zu Zeichen 245 Linienomnibusse

Durch das Zeichen werden markierte Sonderfahrstreifen den Omnibussen des
Linienverkehrs vorbehaiten.

Als Linienverkehr gilt auch der Verkehr mit gekennzeichneten Fahrzeugeri des
Schdler- und Behindertenverkehrs.

Sie sollen im Interesse der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs Stérungen des
Linienverkehrs vermeiden und einen geordnsten und ztgigen Betriebsablauf ermég-
lichen. Sonderfahrstreifen for Linienomnibusse sind damit besonders geeignet, den
&ffentlichen Personenverkehr gegentiber dem Individualverkehr zu férdern (vgl.

Nummer | zu den §§ 39 bis 43; Rn. 7).

Sonderfahrstreifen kénnen in Randlage rechts, in Einbahnstralen rechts oder links,
in Mittellage allein oder im Gleisraum von StraBenbahnen sowie auf baulich abge-
grenzten Strafenteilen auch entgegengesetzt der Fahrtrichtung angeordnet werden.

Bevor die Anordnung des Zeichens erwoigen wird, ist zu prifen, ob nicht durch
andere verkehrsregelnde MalRnahmen (z. B. durch Zeichen 220, 253, 283, 301, 308,
421) eine Verbesserung des Verkehrsflusses oder eine Verlagerung des Verkehrs

erreicht werden kann.

Voraussetzungen

1. Die Anordnung von Sonderfahrstreifen kommt nur dann in Betracht, wenn die
vorhandene Fahrbahnbreite ein ausgewogenes Verhaitnis im Verkehrsablauf
des 6ffentlichen Personenverkehrs und des individualverkehrs unter Ber(ck-
sichtigung der Zahl der beférderten Personen nicht mehr zulat. Auch bei kur-
zen StraBenabschnitten (z. B. vor Verkehrsknotenpunkten) kann die Anordnung
von Sonderfahrstreifen gerechtfertigt sein.

2. Die Breite des Sonderfahrstreifens soll in der Regel 3,50 m betragen. Verbleibt
far den individualverkehr derselben Richtung nur ein Fahrstreifen, darf dessen
Breite 3,25 m nicht unterschreiten.

Besondere Sicherheitsvorkehrungen flr etwa vorhandenen Radfahrverkehr,
z. B. Radwege, sind in der Regel unerlaftlich. Radfahrverkehr ist auszuschlie-
fen, wenn sich Radfahrer zwischen dem Linien- und Individualverkehr fortbe-

wegen muliten.

3. Gegenseitige Behinderungen, die durch stark benutzte Zu- und Abfahrten (z. B.
bei Parkhausern, Tankstellen usw.) hervorgerufen werden, sind durch geeignete
MaRnahmen, wie z. B. durch Verlegung der Zu- und Abfahrten in Nebenstralien,
auf ein MindestmaR zu beschranken. Ist dies nicht maglich, solite auf den Son-
derfahrstreifen verzichtet werden.
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Sonderfahrstreifen ohne zeitliche Beschrankung in Randlage durfen nur dort an-
geordnet werden, wo kein Anliegerverkehr vorhanden ist und das Be- und Entla-
den, z. B. in besonderen Ladestraflen oder Innenhdfen, erfoigen kann. Sind die-
se Voraussetzungen nicht gegeben, sind fir die Sonderfahrstreifen zeitliche Be-
schrénkungen vorzusehen.

Zur Befriedigung des Kurzparkbedurfnisses wahrend der Geltungsdauer der
Sonderfahrstreifen sollte die Parkzeit in nahegelegenen Nebenstralien be-
schrankt werden.

Sonderfahrstreifen im Gleisraum von Stralenbahnen durfen nur im Einverneh-
men mit der Technischen Aufsichtsbehdérde nach § 58 Abs. 3 der StralRenbahn-
Bau- und Betriebsordnung angeordnet werden.

Die Anordnung von Sonderfahrstreifen kann sich auch dann anbieten, wenn eine
Entflechtung des &ffentlichen Personenverkehrs und des Individualverkehrs von
Vorteil ist oder zumindest der Verkehrsablauf des dffentlichen Personennahver-
kehrs verbessert werden kann.

Sonderfahrstreifen in Randlage rechts sollen zeitlich beschrankt (vgl. Nummer 11
15 zu den §§ 39 bis 43; Rn. 43), Sonderfahrstreifen in Mittellage zeitlich unbe-
schrénkt angeordnet werden.

Die Geltungsdauer zeitlich beschrankter Sonderfahrstreifen sclite innerhalb des
Betriebsnetzes einheitlich angecrdnet werden.

Die Anordnung von Sonderfahrstreifen soll in der Regel nur dann erfolgen, wenn
mindestens 20 Omnibusse des Linienverkehrs pro Stunde der starksten Ver-
kehrsbelastung verkehren.

i

Das Zeichen ist mdglichst Gber dem Sonderfahrstreifen anzubringen (vgl.
Nummer IV 1 zu § 41; Rn. 4 bis 7); es ist an Jeder Kreuzung und Einmindung zu
wiederholen.

Zur Verdeutlichung kann die Markierung ,,BUS" auf der Fahrbahn aufgetragen
werden.

Wo ein Sonderfahrsireifen ohne zeitliche Beschrénkung angeordnet ist, soll er
durch eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295) abgetrennt werden; im Be-
reich von Haltestellen und Grundstuckseinfahrten hat die Abtrennung durch eine
Leitlinie (Zeichen 340) zu erfolgen.

Sonderfahrstreifen in Einbahnstrallen entgegen der Fahrtrichtung, die gegen die
Fahrbahn des entgegengerichteten Verkehrs baulich abzugrenzen sind, sollen
auch am Beginn der Einbahnstrafie durch das Zeichen kenntlich gemacht wer-
den. Es kann sich empfehien, dem allgemeinen Verkehr die Flhrung des Bus-
verkehrs anzuzeigen.



21
22

23

24

25

26

27

28
29
30

31

32

1l

-90 -

Zeitlich beschrénkt angeordnete Sonderfahrstreifen sind durch eine Leitlinie
(Zeichen 340} abzutrennen.

Die Ausflhrung der Markierungen richtet sich nach den Richtlinien ftr die
Markierung von Straflen (RMS).

Kann durch eine Markierung eine Erfeichterung des Linienverkehrs erreicht wer-
den (Fahrstreifen in Mittellage, im Gleisraum von Stralenbahnen oder auf bau-
lich abgesetzten Stralenteilen), empfiehlt es sich, auf das Zeichen zu verzichten
(vgl. Nummer Il} 14 Satz 1 zu den §§ 39 bis 43; Rn. 42). Die Voraussetzungen
flr die Einrichtung eines Sonderfahrstreifens gelten entsprechend.

Die Flussigkeit des Verkehrs auf Sonderfahrstreifen an Kreuzungen und
Einmlndungen kann durch Abbiegeverbote fur den Individualverkehr (z. B. Zei-
chen 208 bis 214) verbessert werden. Notfalls sind besondere Lichtzeichen (§
37 Abs. 2 Nr. 4) anzuordnen. Die Einrichtung von Busschieusen oder die Vorga-
be bedarfsgerechter Vor- und Nachlaufzeiten an Lichtzeichenanlagen wird

empfohlen.

Ist die Kennzeichnung des Endes eines Sonderfahrstreifens erforderlich, so ist
das Zeichen mit dem Zusatzschild ,,Ende" anzuordnen.

Das Zeichen mud mindestens voll riickstrahlen. Eine Beleuchtung empfiehlt sich
dann, wenn die Beleuchtungsverhéltnisse in der Umgebung die Erkennbarkeit
des Zeichens beeintréchtigen {(vgl. auch Nummer I{l 7 b zu den §§ 39 bis 43; Rn.

20),

Taxen sollen grundsatziich auf Sonderfahrstreifen fur Linienomnibusse zugeias-
sen werden. Dies gilt nicht, wenn dadurch der Linienverkehr, auch unter Be-
rucksichtigung der besonderen Lichtzeichenregelung, gestdrt wirde.

Auf Sonderfahrstreifen fUr Linienomnibusse im Gleisraum von Schienenbahnen
ddrfen Taxen nicht zugelassen werden.

Radverkehr kann im Benehmen mit den Verkehrsunternehmen auf Sonderfahrstrei-
fen fir Linienomnibusse in Randlage dann zugelassen werden, wenn

1.

2.

die Flussigkeit des Verkehrs mit Linienomnibussen nicht beeintrachtigt wird,

die Schaffung benutzungspflichtiger Radwege oder andere MaRnahmen, weliche
die Sicherheit des Radverkehrs auf der Fahrbahn gewéhrleisten, bei Einrichtun-
gen des Sonderfahrstreifens nicht méglich sind,

die Verkehrsstruktur und die unterschiedlichen Benutzungsansprlche dies im
Einzelfall vertretbar erscheinen iassen. :
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Wird der Radverkehr ausnahmsweise zugelassen, dirfen auf dem Sonderfahrstrei-
fen keine besonderen Lichtzeichen (§ 37 Abs. 2 Satz 3 Nr. 4 Satz 2) gezeigt werden,
es sei denn, flr den Radverkehr geiten eigene Lichtzeichen.

V.  Die Funktionsfahigkeit der Sonderfahrstreifen hangt weitgehend von ihrer vélligen
Freihaltung vom Individualverkehr ab (vgl. Nummer V zu § 13 Abs. 1; Rn. 5).

Zu Zeichen 250 Verbot fiir Fahrzeuge aller Art
l. Das Schild kann so gewdibt sein, dal es auch seitlich erkennbar ist.

ll.  Wo das Zeichen von der anderen Stralle aus nicht rechtzeitig zu erkennen ist,
empfiehlt es sich, auch durch ein Zeichen ,,Vorgeschriebene Fahrtrichtung" (z. B.
Zeichen 214) das Einfahren zu verbieten.

[Il.  Das uneingeschrankte Verbot jeglichen Fahrverkehrs rechtfertigt die Benutzung der
ganzen Strafe durch FuBgénger und spielende Kinder.

Zu den Zeichen 250 bis 253

I Mehr als zwei Verbote dlrfen auf einem Schild nicht vereinigt werden, wenn das .
Schild Bedeutung fir den Kraftfahrzeugverkehr hat.

Il Vgl. Nummer IV zu § 41 (Rn. 4 bis 8) und Uber die Zustimmungsbeduiritigkeit
Nummer Hl 1 b zu § 45 Abs. 1 bis 1d; Rn. 5.

Zu Zeichen 261 Verbot fiir kennzeichnungspflichtige Kraftfahrzeuge mit gefihrli-
chen Giitern

. Gefahrliche Guter sind die Stoffe und Gegenstande, deren Beftrderung auf der
Stralte nach § 2 Abs. 1 Nr. 2 der Gefahrgutverordnung Strale (GGVS) in Verbin-
dung mit den Anlagen A und B des Européischen Ubereinkommens Gber die inter-
nationale Beférderung auf der Stralle (ADR) verboten oder nur unter bestimmten
Bedingungen gestattet ist. Die Kennzeichnung von Fahrzeugen mit gefahrlichen
Gitern ist in Randnummer 10 500 des Teils | und den auf die Endziffern 500 lauten-
den Randnummern des Teils |l der Aniage B zum ADR geregelt.

ll.  Das Zeichen ist aufzustellen, wenn zu befUrchten ist, daR durch die gefahrlichen
Gdter infoige eines Unfalls oder Zwischenfalls, auch durch das Undichtwerden des
Tanks, Gefahren fUr das Leben, die Gesundheit, die Umwelt oder Bauwerke in er-
heblichem Umfang eintreten kénnen. Hierfir kommen z. B. Gefallestrecken in Be-
tracht, die unmittelbar in bebaute Ortslagen fihren. Fur die Anordnung entsprechen-
der Maflnahmen eriaft das Bundesministerium fir Verkehr im Einvernehmen mit den
obersten Landesbehérden Richtlinien, die im Verkehrsbiatt versffentlicht werden.
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Zu den Zeichen 262 bis 266

Die betroffenen Fahrzeuge sind rechtzeitig auf andere Stralen umzuleiten (Zeichen 421

und 442).

Zu den Zeichen 264 und 265

L

Bei Festlegung der Malle ist ein ausreichender Sicherheitsabstand zu berlcksichti-
gen.

MuR das Zeichen 265 bei Briickenbauwerken angebracht werden, unter denen der
Fahrdraht einer Strafienbahn oder eines Oberleitungsomnibusses verltegt ist, so ist
wegen des Sicherheitsabstandes der Verkehrsunternehmer zu hdren.

Zu Zeichen 267 Verbot der Einfahrt

Das Schild darf so gewdlibt sein, dald es auch seitlich erkennbar ist.

Es muf und darf nur dort aufgestellt werden, wo die Einfahrt verboten, aber aus der
Gegenrichtung Verkehr zugelassen ist. Es ist vor aliem zu verwenden, um die Ein-
fahrt in eine Einbahnstrafie aus entgegengesetzter Richtung zu sperren.

Fur Einbahnstrallen vgl. zu Zeichen 220.

Zu Zeichen 268 Schneeketten sind vorgeschrieben

Das Zeichen darf nur gezeigt werden, solange Schneeketten wirklich erforderlich sind.

Zu Zeichen 268 Verbot fiir Fahrzeuge mit wassergefiahrdender Ladung

Das Zeichen sollte in der Regel nur auf Anregung der fir die Reinhaltung des
Wassers zustandigen Behérde aufgestellt werden. Diese ist in jedem Fall zu héren.

Wassergefahrdende Stoffe sind feste, flussige und gasférmige Stoffe, insbesondere

-Séuren, Laugen,

-Alkalimetalle, Siliciumlegierungen mit Gber 30 Prozent Silicium, metallorganische
Verbindungen, Halogene, Saurehalogenide, Metallcarbonyle und Beizsalze,

-Mineral- und Teerdle sowie deren Produkte,

-flissige sowie wasseridsliche Kohlenwasserstoffe, Alkohole, Aldehyde, Ketone,
Ester, halogen-, stickstoff- und schwefelhaltige organische Verbindungen,
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- Gifte,

die geeignet sind, nachhaltig die physikalische, chemische oder biologische
Beschaffenheit des Wassers nachteilig zu ver&ndern.

Vgl. auch zu Zeichen 354 und Uber die Zustimmungsbedurftigkeit Nummer Ill 1a zu
§ 45 Abs. 1 bis 1d; Rn. 4.

Auf die zu Zeichen 261 erwahnten Richtlinien wird verwiesen.

Zu Zeicheh 273 Verbot des Fahrens ohne einen Mindestabstand

Das Zeichen darf nur dort aufgestellt werden, wo Uberbeanspruchungen von
Briicken mit beschrankter Tragféhigkeit oder sonstigen Kunstbauten dadurch auftre-
ten kdnnen, dald mehrere schwere Kraftfahrzeuge dicht hintereinander fahren.

Das Zeichen wird in der Regel nur mit einem Zusatzschild (vgl. § 41 Abs. 2 Nr. 6
Buchstabe b) verwendet werden kénnen,

Zu Zeichen 274 Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Grunde fur Geschwindigkeitsbeschrénkungen

Geschwindigkeitsbeschrankungen sollten, auller wenn unangemessene Geschwm-
digkeiten mit Sicherheit zu erwarten sind, nur auf Grund von Verkehrsbe-
obachtungen oder Unfalluntersuchungen dort angeordnet werden, wo diese ergeben
haben, daf}

1. flUr den Fahrzeugflhrer eine Eigenart des Strallenverlaufs nicht immer so
erkennbar ist, dal} er seine Geschwindigkeit von sich aus den Stralenverhalt-
nissen anpaft. Das kann vor allem der Fall sein,

a) wenn in Kurven, auf Geféllstrecken mit Kurven und an Stellen besonders un-
ebener Fahrbahn haufiger Kraftfahrzeugfihrer die Gewalt Uber ihr Fahrzeug
verlieren, ohne durch die Begegnung mit einem anderen Verkehrsteilnehmer
zu einer Anderung ihrer Fahrweise gezwungen worden zu sein. An solchen
Stellen sollten Geschwindigkeitsbeschréankungen aber nur ausgesprochen
werden, wenn Warnungen vor der Gefahrstelle (durch Zeichen 103 oder 105
oder durch Richtungstafeln - vgl. § 43 Abs. 3 Nr. 3 Buchstabe b -, durch Zei-
chen 108 oder durch Zeichen 112) nicht ausreichen,

b) wenn an einer Kreuzung oder Einmindung auf der bevorrechtigten Stralle so
schnell gefahren wird, daf} der Wartepflichtige dle Fahrzeuge mit Vorfahrt
nicht rechtzeitig sehen kann;
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2 auf einer bestimmten Strecke eine Verminderung der Geschwindigkeitsunter-

schiede geboten ist. Das kann vor allem der Fall sein

a) auflerhalb geschlossener Ortschaften auf einseitig oder beiderseits bebauten
Stralen, wo durch den Anliegerverkehr haufiger Unfalle oder geféhrliche Ver-
kehrslagen entstanden sind,

b) auf Strecken, auf denen langs verkehrende FuRganger oder Radfahrer
haufiger angefahren oder gefahrdet worden sind,

c) vor Stellen, an denen Verkehrsstrdme zusammengeflhrt oder getrennt
werden (vgl. auch Nummer lizu § 7; Rn. 2),

d) auf Steigungsstrecken und Geféllstrecken, auf denen grole Geschwindig-
keitsunterschiede zwischen langsamer fahrenden Lastkraftwagen und
schnellen Personenkraftwagen haufiger zu Unfallen oder geféhrlichen Situa-
tionen gefuhrt haben,

e) in bevorrechtigten Kreuzungszufahrten, wenn fur Linksabbieger keine
Abbiegestreifen markiert sind,

f) auerhalb geschlossener Ortschaften vor Lichtzeichenanlagen;

die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten von anderen Verkehrsteilnehmern
unterschatzt oder nicht erwartet worden sind. Das kann auRerhalb geschiosse-
ner Ortschaften vor allem der Fall sein

a) in bevorrechtigten Kreuzungszufahrten im Verlauf schnell befahrener
Straflen,

b) an Kreuzungen und Einmtndungen im Zuge von Fahrbahnen mit insgesamt
vier oder mehr Fahrstreifen far beide Richtungen, wenn der auf die Fahrbahn
einfahrende oder aus ihr ausfahrende Linksabbieger den durchgehenden
Verkehr kreuzen muf oder sonstiger kreuzender Verkehr vorhanden ist,

¢) auf Strecken, auf denen Fufbgénger beim Uberschreiten der Fahrbahn
haufiger angefahren worden oder in Gefahr geraten sind.

Der Umfang der Geschwindigkeitsbeschrankung richtet sich nach der Art der
Gefahr, nach den Geschwindigkeiten, die dort gefahren werden, und nach den Ei-
genarten der Ortlichkeit, vor allem nach deren optischem Eindruck. Es empfiehit
sich, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit festzulegen:

1.

im Falle Nummer | 1 a (Rn. 3) auf die Geschwindigkeit, die bei nasser Fahrbahn
noch sicher gefahren werden kann;

im Falle Nummer | 1 b (Rn. 4) auf die nach den Sichtverhaltnissen angemessene °
Geschwindigkeit;

in den Fallen Nummer | 2 a, b, dund 3 a (Rn. 6, 7, 9, 13) auf diejenigen
Geschwindigkeiten, die etwa 85 Prozent der Kraftfahrer von sich aus ohne Ge-
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schwindigkeitsbeschrankungen, ohne Uberwachende Polizeibeamte und chne
Behinderung durch andere Fahrzeuge nicht Uberschreiten. Erweist sich oder ist
mit Sicherheit zu erwarten, daf? diese Beschrankung nicht ausreicht, so ist die
zulassige Hochstgeschwindigkeit noch weiter herabzusetzen. Dann bedarf es
aber regeimaRiger Uberwachung;

im Falle Nummer | 2 ¢ (Rn. 8} sind die Geschwindigkeiten der zusammenfihren-
den oder zu trennenden Verkehrsstréme einander anzugleichen;

in den Fallen Nummer | 2 e, fund 3 b (Rn. 10, 11, 14) auf héchstens 70 km/h;
in den Fallen Nummer | 3 ¢ (Rn. 15) in der Regel auf 50 km/h.

Liegt diese Geschwindigkeit erheblich unter der Ubung von 85 Prozent der
Kraftfahrer und ist eine regelméaRige Uberwachung nicht méglich, so darf eine
zulassige Geschwindigkeit ber 50 km/h allenfalls dann erwogen werden, wenn
zusétzlich ein Uberholverbot ausgesprochen wird.

Als Hochstgeschwindigkeit drfen nicht mehr als 120 km/h zugelassen werden.

Zuiassige Hochstgeschwindigkeiten sollen nur auf volle Zahlen (z. B. 80, 60,
40 km/h) festgesetzt werden.

Hi. Beschilderung:

Das Zeichen 274 soll so weit vor der Gefahrstelle oder Gefahrstrecke stehen, daf
die Fahrzeugfthrer auch dann noch rechtzeitig auf die vorgeschriebene Héchstge-
schwindigkeit verzégem kénnen, wenn sie das Zeichen, z. B. bei Nacht, erst aus
geringer Entfernung erkannt haben. AuRerhalb geschlossener Ortschaften kann sich
eine erhebliche Entfernung empfehlen; sie kann bis zu 150 m betragen.

V.  Geschwindigkeitsbeschrankungen fir l&ngere Strecken

1.

Sie kénnen sich empfehlen, wenn es aus Sicherheitsgrinden erforderlich ist, die
Zahl der Ubervorgange zu vermindern, ein Uberholverbot aber einen zu starken
Eingriff bedeuten wirde (vgl. Nummer | 1 zu Zeichen 276; Rn. 1 und 2).

Eine dichte Aufeinanderfoige von Strecken mit und ohne Geschwindigkeitsbe-
schrankungen oder von Strecken mit solchen Beschrankungen in verschiedener
Hohe sollte vermieden werden. Ist zu befiirchten, dall wegen haufigen Wechsels
der zugelassenen Geschwindigkeiten Unklarheiten auftreten, so ist zu prafen, ob
an einzelnen Stellen auf eine Geschwindigkeitsbeschrankung verzichtet werden
kann. Ist das aus Grinden der Verkehrssicherheit nicht méglich, so empfiehit es
sich, fur die Gesamtstrecke eine einheitliche Héchstgeschwindigkeit vorzu-
schreiben. In diesen Fallen ist allerdings durch regelmaRige Uberwachung daftr
zu sorgen, daf diese Héchstgeschwindigkeit auch eingehalten wird.

Gilt nach Nummer 1 und 2 die Geschwindigkeitsbeschrankung fir eine langere
Strecke, so sollte an jedem Zeichen 274 die jeweilige Lange der restlichen Ver-
botsstrecke auf einem Zusatzschild angegeben werden.
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30 V. Auf Autobahnen und Strafen mit schnellem Verkehr empfiehit es sich, bei starker
Herabsetzung der zulédssigen Fahrgeschwindigkeit diese stufenweise herabzusetzen
(z. B. auf Autobahnen 100 km/h, dann 80 km/h und dann 60 km/h). Die Geschwin-
digkeitsstufen sollen je 20 km/h und der Mindestabstand zwischen ihnen dann je 200

m betragen.

31 VI lstdurch das Zeichen 274 innerhalb geschlossener Ortschaften eine Geschwindig-
keit Gber 50 km/h zugelassen, so darf das Zeichen nicht mit einem Gefahrzeichen
verbunden werden. Die Zulassung von Geschwindigkeiten Uber 50 km/h empfienlt
sich auf Stralen, die gréRere Verkehrsbedeutung haben (z .B. Ausfalistraen) und
baulich so gestaltet sind, daf} sie dem Kraftfahrer den Eindruck vermittein, sie dien-
ten in erster Linie dem Kraftfahrzeugverkehr. Der Fulgéngerquerverkehr ist durch
Lichtzeichen zu schitzen; Stangen- oder Kettengelander kénnen sich empfehlen. An
anderen Stellen darf es keinen nennenswerten Fulgangerquerverkehr geben. Fuf}l-
gangeriberwege {Zeichen 293) durfen nicht angelegt werden, vgl. Nummer Il 1 zu §
26; Rn. 2). Der Fahrverkehr mufl an samtlichen Kreuzungen und Einmindungen die
Vorfahrt haben. Auch das Abbiegen sollte weitgehend durch Zeichen 209 ff.
(vorgeschriebene Fahrtrichtung) oder auch durch Zeichen 295 (Fahrstreifen-
begrenzung) auf der Fahrbahnmitte verboten werden, wenn nicht besondere Fahr-
streifen fUr den Abbiegeverkehr angelegt sind. Héhere Geschwindigkeiten als 70
km/h soliten nicht erlaubt werden. Vgl. Nummer | zu § 37 Abs. 2 Nr. 1 und 2; Rn. 10.

32 VI. Wegen Verwendung des Zeichens an Bahntbergé&ngen vgl. Nummer V zu Zeichen
201 (Rn. 7 ff.) und an Arbeitsstellen vgl. die Richtlinien far die Sicherung von Ar-
beitsstellen an Stralen (RSA), Ausgabe 1995 (VkBI 1995 S5.221).

33 VIl Zusatzschild bei Ndsse

Es soll mit dem Zeichen 274 aufgestellt werden, wo Zeichen 114 als Warnung vor
der Gefahr nicht ausreicht, weil bei Nasse eine besondere Gefahr von Aquaplaning
besteht, z. B. in abflulRschwachen Bereichen einer Stralle, oder wo sich Spurrinnen
von grélerer Tiefe gebildet haben. '

Zu den Zeichen 274.1 und 274.2 Zone mit zuldssiger Héchstgeschwindigkeit

1 Am Anfang einer Zone mit zuldssiger Hchstgeschwindigkeit ist Zeichen 274.1 so
aufzustellen, dall es bereits auf ausreichende Entfernung vor dem Einfahren in die Zone
wahrgenommen werden kann. Dazu kann es erforderlich sein, dak das Zeichen von Ein-
miindungen oder Kreuzungen abgesetzt oder beidseitig aufgestellt wird, so da es z. B.
nach dem Einbiegen in die Zone deutlich wahrgenommen wird.

2 Das Ende der Zone ist durch Zeichen 274.2 zu kennzeichnen.
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Zu Zeichen 275 Vorgeschriebene Mindestgeschwindigkeit

It
V.

V1.

Vil.

Die vorgeschriebene Mindestgeschwindigkeit mull bei normalen Stralen-, Verkehrs-
und Sichtverhaltnissen véllig unbedenklich sein.

Auf Autobahnen mit nur zwei Fahrstreifen flr eine Richtung und auf Kraftfahrstrallen
sollen nicht mehr als 70 km/h, auf anderen Stral3en nicht mehr als 30 km/h verlangt
werden. o '

Innerhalb geschlossener Ortschaften sollten die Zeichen nicht aufgestelit werden.

Soll der langsame Verkehr auf einer Fahrbahn mit drei oder mehr markierten
Fahrstreifen fir eine Richtung auf den rechten Fahrstreifen verwiesen werden, so
kann das durch Anbringung des Zeichens {iber den anderen Fahrstreifen erreicht
werden. Vgl. Nummer IV zu § 41; Rn. 4 bis 8.

1. Fir eine ganze Fahrtrichtung soll eine Mindestgeschwindigkeit nur vorgeschrie-
ben werden, wenn dies aus Grinden der Leistungsfahigkeit der Stralle oder aus
Sicherheitsgrinden {(z. B. Unterbinden tberflissiger Uberholvorgéange) beson-
ders dringend ist. Dann muf} auch die zuléssige Héchstgeschwindigkeit be-
schrankt werden.

2. Bevor eine Mindestgeschwindigkeit flr eine ganze Fahrbahn angeordnet wird,
ist zu bedenken, dafl damit in jedem Fall ganze Verkehrsarten (z. B. Radfahrer)
und schon bei maig hoch angesetzter Mindestgeschwindigkeit auch schwere
und schwach motorisierte Kraftfahrzeuge abgedrangt werden. Das 18Rt sich nur
dann vertreten, wenn es unter Bertcksichtigung des Verkehrs auf der fraglichen
Strafie und der Verkehrsverhéitnisse auf denjenigen Strallen, die fur die Auf-
nahme des durch die vorgeschriebene Mindestgeschwindigkeit abgedrangten
langsamen Verkehrs in Frage kommen, sinnvoll und zumutbar ist.

3. Das Zeichen ist in der Regel im Vorwegweiser (Zeichen 438 und 439) oder in
einer Planskizze (Zeichen 458) anzukindigen, wenn in soichen Fallen bestimm-
te Fahrzeugarten die Mindestgeschwindigkeit nicht einhalten kénnen. Hat dieses
Unvermdgen in einer langen Steigung seinen Grund, so ist im Vorwegweiser
oder in der Planskizze auch das Zeichen 110 mit zuséatzlicher Angabe der L&nge
der Steigung wiederzugeben. ' -

Das Zeichen soll hinter jeder Kreuzung und EinmUndung wiederholt werden.

Uber die Zustimmungsbedurftigkeit vgl. Nummer lil 1 a zu § 45 Abs. 1 bis 1d; Rn. 4.

Zu Zeichen 276 Uberholverbot

Das Zeichen sollte nur dort aufgestellt werden, wo die Gefahrlichkeit des Uberho-
lens dem Fahrzeugflhrer nicht so erkennbar ist, dal} er von sich aus nicht Gberholt,
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oder wo der stérungsfreie Ablauf des Verkehrs es erfordert. Uberholverbote kommen
vor allem in Frage, wenn

1. die Sichtweite geringer ist, als sie zu sein scheint oder der Gegenverkehr sehr
schnell fahrt und Uberholvorgange besonders gefahrlich sind,

2. die Ubersichtlichen Stellen einer kurvenreichen Strecke allenfalls zum Uberholen
langsamer Fahrzeuge ausreichen,

3. an Kreuzungen oder Einmindungen auerhalb geschlossener Ortschaften kein
besonderer Streifen fur Linksabbieger vorhanden ist,

4. eine Fahrbahn enger wird, etwa auch durch eine Mittelinsel,

5. eine Fahrbahn fur beide Richtungen haufig von FuRgangern tUberschritten wird
und eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h ausscheidet (vgl. Nummer
VI zu Zeichen 274; Rn. 31), nicht wirksam ist oder nicht ausreicht; auf Fahrbah-
nen far eine Richtung helfen in soichen Fallen nur technische Sicherungen.

Das Zeichen solite auf beiden Seiten der Fahrbahn aufgestellt werden.

Wird das Uberholverbot nur wegen einer bestimmten Gefahrstelie angecrdnet, so ist
es in der Regel durch ein Gefahrzeichen zu , begrinden”.

Gilt das Uberholverbot fir eine langere Strecke, so sollte, jedenfalls aulerhalb
geschiossener Ortschaften, an jedem Zeichen die jeweilige Lange der restlichen
Verbotsstrecke auf einem Zusatzschild angegeben werden,

Wegen der Verwendung des Zeichens an Bahndbergangen vgl. Nummer V zu
Zeichen 201, Rn. 7 1t

Zu Zeichen 277 Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtge-

wicht itber 3,5 t, einschlieBlich ihrer Anhdnger und von Zugmaschi-
nen, ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftomnibusse

Das Zeichen solite nur auf Straen mit erheblichem und schnellem Fahrverkehr dort
aufgestellt werden, wo der reibungslose Verkehrsablauf das erfordert. Das kommt

z. B. vor Steigungs- und Gefallistrecken in Frage, auf denen Lastkraftwagen nicht
mehr zligig Uberholen kénnen; dabei ist mafigebend die Stérke und Lange der Stei-
gung oder des Gefalles; Berechnungen durch Sachverstédndige empfehlen sich.

Nummer IV zu Zeichen 276 giit auch hier;, Rn. 9.

Zu den Zeichen 274, 276 und 277

Geschwindigkeitsbeschrankungen und Uberholverbote flr nur kurze Strecken sind
in der Regel nur Behelfsmainahmen. Sie sollten nur angeordnet werden, wenn die
Gefahren, deretwegen diese Verkehrsbeschrankungen erwogen werden, nicht auf
andere Weise zu beheben sind. So ist bei Kurven immer zu prifen, ob die Gefahr
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nicht durch Gefahrzeichen oder Richtungstafeln (vgl. Nummer Ilt und IV zu Zeichen
103 und 105; Rn. 3 ff.) ausreichend deutlich gemacht werden kann; genlgt das
nicht, so ist ein Umbau der Kurve anzuregen und die Geschwindigkeit vorlaufig zu
beschrénken. In anderen Féallen sind bei voriaufiger Anordnung einer Verkehrsbe-
schrankung andere bauliche Malnahmen, wie die Anlage von Geh- oder Radwegen,
von Unter- oder Uberfihrungen anzuregen.

Haufig genlgt es, die Verkehrsbeschrénkungen flr nur eine Fahrtrichtung zu
erlassen. Auch wenn sie flr beide Fahrtrichtungen gelten mussen, kann es den Ge-
gebenheiten entsprechen, die Verbotsstrecken verschieden lang zu bemessen; sie
brauchen sich nicht einmal réumlich zu Gberschneiden. Von diesen Méglichkeiten
darf bei Geschwindigkeitsbeschrankungen allerdings nur fr kurze Strecken Ge-
brauch gemacht werden.

Wenn langs einer Strecke sowoh! eine Geschwindigkeitsbeschrankung als auch ein
Uberholverbot angeordnet werden mul}, so soliten die entsprechenden Zeichen an
einem Pfosten angebracht werden: die Geschwindigkeitsbeschrankung oben, das
Uberhalverbot unten. Nur dann, wenn eines dieser Verbote durch ein Zusatzschild
auf bestimmte Verkehrsarten beschrénkt werden mul, empfiehlit es sich, die Verbote
hintereinander zu erlassen. ,

Die Zeichen 274, 276 und 277 sollen hinter solchen Kreuzungen und Einmundungen
wiederholt werden, an denen mit dem Einbiegen ortsunkundiger Kraftfahrer zu rech-
nen ist. Wo innerhalb geschlossener Ortschaften durch das Zeichen 274 eine Ge-
schwindigkeit Uber 50 km/h zugelassen ist, genligt dagegen dessen Wiederholung
in angemessenen Abstanden.

Die Zeichen durfen nicht in Héhe der Oristafel (Zeichen 310) oder kurz hinter ihr an-
gebracht werden. Darf eine Geschwindigkeitsbeschrankung unter 50 km/h oder ein
Uberholverbot nicht am Beginn der geschlossenen Ortschaften enden, so ist zu er-
wégen, ob die Ortstafel erst am Ende der Verbotsstrecke aufgestellt werden kann;
dabei ist aber eingehend zu prifen, ob sich das im Hinblick darauf verantworten
1&13t, dalk eine Reihe von Vorschriften nur innerhalb oder aulerhalb geschlossener
Ortschaften gelten (z. B. § 5 Abs. 5 Satz 1, § 25 Abs. 1 Satz 3).

Vgl. auch Nummer IV zu § 41 (Rn. 4 bis 8) und Uber die Zustimmungsbedurftigkeit
Nummer lll 1 cund e zu § 45 Abs. 1 bis 1d; Rn. 6 ff.

Die Zeichen missen mindestens voll rlickstrahlen.

Zu den Zeichen 274 bis 282

Uber die teilweise Zustimmungsbedtirftigkeit vgl. Nummer [ll und V1 zu § 45 Abs. 1 bis 1d;
Rn. 3 ff.
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Zu den Zeichen 278 bis 282 Ende der Streckenverbote

VI.

Soll ein Streckenverbot dort enden, wo es flr den Gegenverkehr beginnt, so gentgt
es, das Zeichen am Pfosten des Verbotsschildes fir den Gegenverkehr, also allein

links anzubringen.

Ob das Endzeichen fehlen darf, weil sich zweifelsfrei ergibt, wo die Gefahr nicht
mehr besteht, ist sehr griindlich zu prifen.

Wo das Ende der Verbotsstrecken zu bestimmen ist, bedarf stets grindlicher
Prifung. Verfehlt ist es, die Endzeichen 278 oder 280 bis 282 schon dort aufzustel-
len, wo schon nach allgemeinen Vorschriften eine hdhere Geschwindigkeit oder das

Uberholen verboten ist.

Soll eine Geschwindigkeitsbeschrankung tber das Ende siner Ortschaft hinaus
weitergelten, so ist das betreffende Streckenverbotsschild hinter der Ortstafel noch-

mals aufzustellen.

Das Zeichen 278 darf nicht verwendet werden, wenn auf der folgenden Strecke die
zulassige Hochstgeschwindigkeit anderweitig beschrénkt ist (z. B. innerhalb ge-
schiossener Crtschaften, bei Geschwindigkeitstrichtern); in solchen Fallen ist statt

dessen das Zeichen 274 aufzustellen.

Die Zeichen dirfen nicht in Kombination mit anderen Zeichen gezeigt werden.

Zu Zeichen 283 Haltverbot

L

Wo das Halten die Verkehrssicherheit beeintrachtigt und es nicht schon nach § 12
Abs. 1 oder § 18 Abs. 8 verboten ist, kommt ein Haltverbot durch Zeichen 283 in
Frage. Zeitliche Beschrankungen sind in diesen Fallen in der Regel nicht zulassig.

Wo es die Flussigkeit starken Verkehrs oder das Bedurfnis des &ffentlichen
Personenverkehrs erfordert, kommt ein Haltverbot durch Zeichen 283 mit tageszeit-
licher Beschrankung in Frage. Das kann etwa auf die Zeiten des Spitzenverkehrs
z. B. -

7-9h
17 -18h
beschrankt werden. Bei unterschiedlicher Starke der beiderseitigen Verkehrsstréme
am Morgen und am Abend kommen auch Haltverbote morgens fur die eine, nachmit-
tags fUr die andere Richtung in Betracht. Auch wochentégliche Beschrankungen wie

Di, Do, Sa
6-8h
oder

werkiags
18 -19h
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sind zuldssig. S'onstige Beschrénkungen des Halteverbots, wie ,,Be- und Entladen
7 - 9 h erfaubt”, sind unzuléssig.

Haltverbote mit zeitlichen Beschrankungen kénnen auch erfarderlich sein fur die
Unterhaltung und Reinigung der Strafle sowie fir den Winterdienst.

Befindet sich innerhalb einer Haltverbotsstrecke eine Haltestelle von Kraftfahriinien
(Zeichen 224), so ist ein Zusatzschild, das Linienomnibussen das Halten zum Fahr-
gastwechsel erlaubt, Uberfilssig.

Zu Zeichen 286 Eingeschrianktes Haltverbot

V.

Das Zeichen 286 ist dort aufzustellen, wo das Parken die Sicherheit und Flussigkeit
des Verkehrs zwar nicht beeintrachtigt, ganztagiges Parken aber nicht zugelassen
werden kann, vor allem weil der Raum fir das Be- und Entladen freigehaiten werden
mul}. Das Verbot kann haufig auf bestimmte Zeiten beschrankt bleiben (z. B.

,3 - 12 h" oder ,werktags'"). .

Durch ein Zusatzschild kénnen gewisse Verkehrsarten vom Haltverbot ausgenom-
men werden.

Ausnahmsweise kénnen eingeschrankte Haltverbote auch vor Theatern, Filmthea-
tern, dffentlichen Gebauden, groen Hotels usw. notwendig sein. Bei Prifung dieser
Frage ist wegen der Erhaltung des Parkraums jedesmal festzustellen, ob das aus
Grinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs erforderlich ist.

Zum Begriff ,Anwohner” vgl. Nummer IX zu § 45 zu Abs. 1 bis 1d; Rn. 28.

Zu den Zeichen 283 und 286

[H.

Die Zeichen sollen in der Regel weder beleuchtet sein noch riickstrahien.

Ergibt sich die Notwendigkeit, fur dieselbe Verbotsstrecke beide Schilder zu
verwenden, so ist das Zeichen 283 Uber dem Zeichen 286 anzubringen.

1. Den Anfang einer Haltverbotsstrecke durch einen zur Fahrbahn weisenden Pfeil
zu kennzeichnen, ist zumindest dann zweckmaRig, wenn wiederholte Schilder
aufgestellt sind oder wenn das Ende der Haltverbotsstrecke gekennzeichnet ist.

2. Das Ende der Haltverbotsstrecke ist stets zu kennzeichnen, wenn Haltverbots-
schilder wiederholt aufgestellt sind oder wenn die Verbotsstrecke lang ist. Das
gilt auch, wenn die Verbotsstrecke vor der nachsten Kreuzung oder Einmandung

endet.

3. Haltverbotsschilder mit Pfeilen im Schild sind schrag anzubringen.
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Zu den Zeichen 290 eingeschrinktes Haltverbot fiir eine Zone und 292 Ende eines
eingeschrinkten Haltverbotes fiir eine Zone

l. Sie sind auf beiden Straflenseiten aufzustellen.

il.  Wo an gewissen Stellen in der Zone nur kirzeres Parken als das im aligemeinen mit
Parkscheibe zugelassene gestattet werden kann, sind Parkuhren aufzustellen.

. Vgl. Nummer | bis lll zu § 13 Abs. 2 (Rn. 71 bis 13) und Uber die Zustimmungsbe-
dirftigkeit Nummer It 1 a zu § 45 Abs. 1 bis 1d; Rn. 4.

Zu Bild 291 Parkscheibe

Einzelheiten Uber die Ausgestalitung der Parkscheibe gibt das Bundesministerium fur Ver-
kehr im Einvernehmen mit den zusténdigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt

bekannt.

Zu Absatz 3 Markierungen

1.

Markierungen sind nach den Richtlinien fir die Markierung von Straten (RMS)
auszufiuhren.

Die RMS enthalten Angaben zu Abmessungen und geometrischer Anordnung
sowie Einsatzkriterien von Markierungszeichen.

Das Bundesministerium fGr Verkehr gibt die RMS im Einvernehmen mit den zu-
sténdigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt.

Es empfiehlt sich, Markierungen, die den flieBenden Verkehr angehen, jeden-
fails dann retroreflektierend auszufihren, wenn dieser Verkehr stark oder
schnell ist.

Markierungen sollen auf StraBen mit starkerem Verkehr in verkehrsarmer Zeit
angebracht werden. Dauerhafte Markierungen sind dort vorzuziehen. Finanzielle
Griinde allein rechtfertigen es in der Regel nicht, diese Empfehlungen nicht zu-
beachten. Markierungen sind, soweit technisch irgend méglich, laufend zu un-
terhalten. Nach Erneuerung oder Anderung der Markierung darf die alte Mar-
kierung nicht mehr sichtbar sein, wenn dadurch Zweifel entstehen konnen.

Schmaistriche sollen 10 bis 15 cm, Breitstriche mindestens doppelt so breit wie
die jeweils markierten Schmalstriche, mindestens aber 25 cm breit sein.
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Zu Zeichen 293 FuBgéngeriiberweg

Vgl zu § 26.

Zu Zeichen 285 Fahrstreifenbegrenzung und Fahrbahnbegrenzung

Aligemeines Uber Langsmarkierungen

.

Il

- AuBlerhalb geschiossener Ortschaften ist auf ausreichend breiten StraBen mit -

erheblicherem Kraftfahrverkehr der fir den Gegenverkehr bestimmte Teil der Fahr-
bahn, mdglichst auch der Fahrbahnrand, zu markieren. Ausreichend breit ist eine
Stralle dann, wenn die Fahrbahn je Fahrtrichtung mindestens einen Fahrstreifen hat.

Der fir den Gegenverkehr bestimmte Teil der Fahrbahn ist in der Regel durch
Leitlinien (Zeichen 340) zu markieren, auf Fahrbahnen mit zwei oder mehr Fahrstrei-
fen fir jede Richtung durch Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295). Die Fahrstrei-
fenbegrenzung sollte an Grundstiickszufahrten nur dann unterbrochen werden,
wenn andernfalis fir den Anliegerverkehr unzumutbare Umwege oder sonstige Un-
zutraglichkeiten entstehen; wenn es erforderlich ist, das Linksabbiegen zu einem
Grundstiick zuzulassen, das Linksabbiegen aus diesem Grundstuck aber verboten
werden soll, kammt gegebenenfalls die Anbringung einer einseitigen Fahrstreifen-
begrenzung (Zeichen 296) in Frage. Fahrstreifenbegrenzungen sind nicht zweck-
makig, wenn zu gewissen Tageszeiten Fahrstreifen fir den Verkehr aus der ande-
ren Richtung zur Verfligung gestellt werden miissen. Vgi. § 37 Abs. 3.

Bei Markierungsknopfreihen massen mindestens drei Markierungsknépfe je Meter
angebracht werden. Léngsmarkierungen dirfen durch Markierungsknopfreihen nur
dort ersetzt werden, wo die zulassige Hdchstgeschwindigkeit 50 km/h oder weniger
betragt. Vgl. aber zu § 41 Abs. 4 und Nummer IV 3 zu den §§ 39 bis 43; Rn. 57.

Zu Buchstabe a

If.

Die Begrenzung des fiir den Gegenverkehr bestimmten Teils der Fahrbahn
1. Sie ist in der Regel als Schmaistrich auszufithren.

2. Sie soll auBer auf breiten Strallen (vgl. Nummer Il zu Zeichen 295; Rn. 2) nur
bei gefaéhrlichen Fahrbahnverengungen, vor und im Bereich geféhrlicher Kuppen
und Kurven und vor gefahrlichen Kreuzungen und Einmundungen angebracht
werden. Dann solite ihrem Beginn eine Leitlinie von ausreichender Lange vorge-
schaltet werden, deren Striche wesentlich langer sein missen als ihre Licken.

Die Begrenzung mehrerer Fahrstreifen fir den gleichgerichteten Verkehr:

Sie ist als Schmalstrich auszufthren: vgl. aber Nummer il 2 zu Zeichen 245; Rn. 19
ff
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Es ist schon einzuschreiten, wenn die Aufbauten oder die Ladung in die Fahrstrei-
fenbegrenzung hineinragen.

Wegen der Zustimmungsbedarftigkeit vgl. Nummer Il 1 ¢ zu § 45 Abs. 1 bis 1d; Rn.
6.

Zu Buchstabe b

Seitenstreifen dirfen nur auf Strafen markiert werden, die eigens daflr ausgebaut sind.
Wo ein Seitenstreifen markiert ist, darf an dessen rechtem Rand keine Markierung ange-

bracht werden.

Zu Nummer 7 Parkflichenmarkierungen vor Zeichen 299

Wo gegen das Langsparken auf der Fahrbahn nichts einzuwenden ist, bedarf es
aulter an Parkuhren in der Regel einer Parkflachenmarkierung nicht, wohl aber dort,
wo es wlinschenswert ist, quer oder schrégparken zu lassen. Dann empfiehlt es
sich, die Einzelparkflachen durch ununterbrochene Linien oder durch Markierungs-

. knopfreinen zu begrenzen oder, insbesondere bei grélerer Gesamtparkflache, das

Zeichen 314 ,Parkplatz" aufzusteilen und die Art der geforderten Aufstellung wenig-
stens durch Markierung der vier Ecken der Einzelparkflachen deutlich zu machen.

Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn genlgend Platz fur
Fufganger, Kinderwagen und Rolistuhlfahrer bleibt, die Gehwege und die darunter
liegenden Leitungen durch die parkenden Fahrzeuge nicht beschadigt werden kén-
nen und der Zugang zu Leitungen nicht beeintrachtigt werden kann. Solches Parken
sollte auch nur dort zugelassen werden, wo die Bordsteine abgeschragt oder niedrig
sind. Die Zulassung des Parkens durch Markierung auf Gehwegen ist dort zu erwa-
gen, wo nur wenigen Fahrzeugen das Parken erlaubt werden soll; sonst ist die Auf-

stellung des Zeichens 315 ratsam.

Zu Zeichen 299 Grenzmarkierung fiir Halt- und Parkverbdte

1.

Vgl zu § 12 Abs. 3 Nr. 1 und Nr. 8 Buchstabe d (Rn. 2), Nummer [V und V zu
Zeichen 224 (Rn. 6,7) und Nummer Il zu Zeichen 229; Rn. 2.

Die Markierung solite auch vor und hinter Kreuzungen oder Einmindungen Oberall
dort angebracht werden, wo das Parken auf mehr als 5 m verboten werden muB, Sie
soll ferner eingesetzt werden, wo ein Haltverbot an fur die Verkehrssicherheit be-
deutsamen Stellen kenntiich gemacht oder veriéngert werden muR, z. B. an Ful-
géngertiberwegen. Die Markierung soll jedoch nicht allgemeine Anwendung finden
an Stellen, wo sich Halt- und Parkverbote sonst nicht durchsetzen lassen.

Zu Nummer S

Markierungen solien nur dort aus gleichmaBig dichten Reihen von Markierungsknépfen
hergestellt werden, wo dies zweckmaRig ist, z. B. auf Pflasterdecken.
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Pflasterlinien zur Fahrbahnbegrenzung in verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen mis-
sen ausreichend breit sein, in der Regel mindestens 10 cm, und einen deutlichen Kontrast

zur Fahrbahn aufweisen.

Zu Absatz 4

Zur Kennzeichnung von Behelfsfahrstreifen an Baustellen sind in der Regel gelbe
Markierungsknopfreihen zu bevorzugen. Abweichend von Nummer Il zu Zeichen 285 (Rn.
3) kann in diesem Fall die zugelassene Héchstgeschwindigkeit hdher als 50 km/h liegen.
Bei voribergehender Markierung auf Autobahnen gentgt ein Markierungsknopf je Meter.

Zu § 42 Richtzeichen
Zu Zeichen 301 Vorfahrt

. Es ist darauf zu achten, dal zwischen der Kreuzung und Einmtndung, fir die das
Zeichen gelten soll, auch kein Feldweg einmiindet. '

Il.  An jeder Kreuzung und Einmindung, vor der das Zeichen steht, muR auf der
anderen StralBe das Zeichen 205 oder das Zeichen 206 angebracht werden.

[l. Das Zusatzschild fur die abknickende Vorfahrt (hinter Zeichen 306) darf dem
Zeichen nicht beigegeben werden. '

IV. Innerhalb geschlossener Ortschaften ist das Zeichen in der Regel nicht héufiger als
an drei hintereinander liegenden Kreuzungen oder Einmindungen aufzustellen:
sonst ist das Zeichen 306 zu verwenden.

V. Uber.Kreisverkehr vgl. Nummer X zu den Zeichen 209 bis 214; Rn. 11 ff.

Zu den Zeichen 306 und 307
Die Beschilderung von Vorfahrtstraen

1. Das Zeichen 306 muB an jeder Kreuzung und Einmindung stehen, und zwar in-
nerhalb geschlossener Ortschaften in der Regel vor ihr, auferhalb geschlosse-
ner Ortschaften in der Regel hinter ihr.

Nummer VI 1 zu Zeichen 205 und 206 (Rn. 17) gilt auch hier. Unter Umstanden
kann es zweckmalig sein, das Zeichen 306 auch gegentber einer Einmindung
von links anzubringen, um Linksabbieger vor dem Irrtum zu bewahren, an der
EinmGndung gelte der Grundsatz ,,Rechts vor Links".

2. An jeder Kreuzung und Einmindung, an der das Zeichen 306 steht, muf auf der
anderen Strafie das Zeichen 205 oder das Zeichen 206 angebracht werden.
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Widre das Zeichen 306, wenn es hinter der Kreuzung oder Einmindung stinde,

nicht deutlich erkennbar, z. B. an weitrdumigen Kreuzungen, so ist es vor oder in
der Kreuzung anzubringen. Erforderlichenfalls kann das Zeichen dann hinter der
Kreuzung cder Einmindung wiederholt werden. Vgl. auch Nummer 5 Buchstabe

b: Rn. 9.

a) Das Zeichen 306 mit dem Zusatzschild ,abknickende Vorfahrt" ist vor der
Kreuzung oder Einm(ndung anzubringen. Im Ubrigen vgl. Nummer VIl 4 zu
den Zeichen 205 und 206, Rn. 14.

b) Die abknickende Vorfahrt darf nur ausnahmsweise gegeben werden, in der
Regel nur dann, wenn der Verkehr in dieser Richtung so viel starker ist, daf
er sich ohnehin durchzusetzen beginnt. Die amtiiche Klassifizierung der Stra-
Ren allein ist kein Grund zu solcher Kennzeichnung. Jedenfalls darf das Zu-
satzschild nur angebracht werden, wenn der Verkehr durch auffallige Markie-
rungen unterstitzt wird und, falls das nicht ausreicht, bauliche Anderungen
durchgefihrt sind. Ein Umbau ist anzustreben, der die beiden bevorrechtigten
Straflenstrecken optisch als natarliche Fortsetzung erscheinen |aRt. Ist das
nicht méglich, so mul durch Bordsteinkorrekturen oder Einbau von Fahrbahn-
teilern erreicht sein, dafl die Einfahrt aus anderen Richtungen erschwert ist.
Vorwegweiser, Wegweiser und LichtfUhrung durch Straflenleuchten kénnen
helfen. Sollen auf Straflen aus anderen Richtungen kurz vor der Kreuzung
oder Einmindung Langsmarkierungen angebracht werden, so ist zu prifen,
ob die Erkennbarkeit der Wartepflicht dadurch nicht beeintrachtigt wird.

¢) FuRgéngerquerverkehr Uber eine Vorfahristrale an der Kreuzung oder
Einmandung mit abknickender Vorfahrt ist durch Stangen- oder Kettengelén-
der zu unterbinden. Gegebenenfalls kommt - jedoch in einiger Entfernung von
der Kreuzung oder Einmindung - die Anbringung von Lichtzeichen fur Fuf3-
ganger in Frage. Bei stérkerem Fulgéngerverkehr wird es haufig erforderlich
sein, den gesamten Kreuzungsverkehr durch Lichtzeichen zu regeln.

a) Wird eine weiterfGhrende Vorfahrtstralle an einer Kreuzung oder Einmtindung
durch Zeichen 205 oder 206 unterbrochen, so darf das Zeichen 307 nicht
aufgestellt werden. Im Gbrigen vgl. Nummer VII 2 zu Zeichen 205 und 208;

Rn. 12.

b) Soll in diesem Falle das Parken auch hinter der Kreuzung verboten werden,
so ist dort nicht das Zeichen 306, sondern das Zeichen 286 aufzustellen.

Endet eine Vorfahrtstrale auflerhalb geschlossener Ortschaften, ist sowohi das
Zeichen 307 als auch das Zeichen 205 oder das Zeichen 206 aufzustellen.

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist Zeichen 307 in der Regel nicht
aufzustellen.
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7. Das Ende einer Vorfahrtstrale kann durch Zeichen 307 allein aulerhalb einer
Kreuzung oder Einmindung angezeigt werden. Dann ist folgendes zu beachten:

a) Zeichen 307 kann hinter einer Kreuzung oder Einmandung allein stehen,
wenn der weitere Veriauf der Stralle z. B. als Feldweg, eine Beschilderung
mit Vorfahrizeichen nicht rechtfertigt und es nicht méglich ist, die Vorfahrt-
strae bereits an der letzten Kreuzung oder Einmtndung enden zu lassen.

b) Zeichen 307 kann hinter einer Kreuzung oder Einmindung mit abknickender
Vorfahrt allein aufgestellt werden. An ailen Gbrigen Kreuzungen und Einmin-
dungen der Strafe kann die Vorfahrt dann durch Zeichen 301 gegeben wer-
den; vor der Kreuzung oder Einmandung mit abknickender Vorfahrt ist Zei-
chen 306 mit Zusatzschild, dzhinter Zeichen 307 aufzustelien. So wird ver-
mieden, daf} ein ganzer StralRenzug zur Vorfahrtstrafle erklart werden mug,
nur weil an einer Kreuzung oder Einmindung eine abknickende Vorfahrt ein-
gerichtet werden soll.

c) Wird das Zeichen 307 allein aufgestellt, so ist darauf zu achten, daR der
Grundsatz der Stetigkeit (vgl. zu § 8 Abs. 1 Nummer 1l 1; Rn. 4) beachtet wird.
Auch wenn die Vorfahristral’e durch Zeichen 307 endet, mud auf dem folgen-
den Stralenzug bis zur ndchsten Kreuzung oder Einmindung mit Wartepflicht
an allen Kreuzungen oder Einmindungen durch Zeichen 301 die Vorfahrt ge-
geben werden, wenn nicht der Abstand zwischenh den Kreuzungen oder Ein-
mUndungen sehr grof ist oder der Charakter der Strale sich von einer Kreu-
zung oder Einmandung zur anderen grundlegend andert.

8. Das Zeichen 307 mufd mindestens voll rickstrahlen. Dasselbe gilt fUr Zeichen
306 auRerhalb geschiossener Orischaften.
Zu den Zeichen 301 bis 308

I Was in Nummer [l zu § 41 , Vorschriftzeichen" (Rn. 2) fur solche Uber der Fahrbahn
vorgeschrieben ist, gilt auch fir diese Zeichen.

. Vgl zu den Zeichen 205 und 206.

Zu Zeichen 308 Vorrang vor dem Gegenverkehr

Vgl. zu Zeichen 208.

Zu den Zeichen 310 und 311 Ortstafel

I_ Sie sind ohne Ricksicht auf Gemelndegrenze und Strallenbaulast in der Regel dort
anzubringen, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grundsticke die geschlossene
Bebauung auf einer der beiden Seiten der Stralle beginnt oder endet. Ist aus zwin-
genden Griinden ein anderer Standort zu wahlen (vgl. z. B. Nummer V zu den Zei-
chen 274, 276 und 277: Rn. 5), so kann es sich, freilich in der Regel nur auf Einfall-
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straflen groRerer Stadte, empfehlen, den ortseinwérts Fahrenden durch das Zeichen
385 zu orientieren.

Die Zeichen sind auf der fur den ortseinwérts Fahrenden rechten Stralenseite so
aufzustelien, daB sie auch der ortsauswérts Fahrende deutlich erkennen kann. Ist
das nicht méglich, so ist die Ortstafel auch links anzubringen.

Das Zeichen 310 soll voll rickstrahlen.

Die Ortstafel darf auch auf unbedeutenden Straflen nicht fehlen. Nur an nicht
befestigten Feldwegen braucht sie nicht aufgestellt zu werden.

Das Zeichen 310 nennt den amtlichen Namen der Ortschaft und den Verwaltungs-
bezirk. Die Zusatze ,,Stadt", , Kreisstadt", ,,Landeshauptstadt” sind zulassig. Die
Angabe des Verwaltungsbezirks hat zu unterbleiben, wenn dieser den gleichen Na-
men wie die Ortschaft hat (z. B. Stadtkreis). Erganzend auch den hdheren Verwal-
tungsbezirk zu nennen, ist nur dann zulassig, wenn dies zur Vermeidung einer Ver-

wechslung ndtig ist.

Das Zeichen 311 nennt auf der unteren Halfte den Namen der Ortschaft oder des
Ortsteils. Dieser Teil des Zeichens 311 ist mit einem roten Schragbalken, der von
links unten nach rechts oben verlduft, durchstrichen. Angaben Gber den Verwal-
tungsbezirk sowie die in Absatz 1 genannten zusétzlichen Bezeichnungen braucht
das Zeichen 311 nicht zu enthalten.

Die obere Hélfte des Zeichen 311 nennt den Namen der ndchsten Ortschaft bzw.
des nachsten Ortsteiles. An Bundesstraflen kann statt dessen das nachste Nahzie!
nach dem Fern- und Nahzielverzeichnis gewahlt werden. Die Ziele werden auf gel-
bem Grund angegeben. Gehdért das nachste Ziel zur selben Gemeinde wie die
durchfahrene Ortschaft, so nennt das Zeichen den Namen des Ortsteils auf weiflem
Grund. Unter dem Ortsnamen ist die Entfernung in ganzen Kilometern anzugeben.

Durch die Tafel kénnen auch Anfang und Ende eines geschlossenen Ortsteils
gekennzeichnet werden. Sie nennt dann am Anfang entweder unter dem Namen der
Gemeinde den des Ortsteils in verkleinerter Schrift, z. B. ,,Stadtteil Pasing”, ,,Ortstei
Parksiedlung" oder den Namen des Ortsteils und darunter in verkieinerter Schrift
den der Gemeinde mit dem vorgeschalteten Wort: |, Stadt” oder ,,Gemeinde". Die
zweite Fassung ist dann vorzuziehen, wenn zwischen den Ortsteilen einer Gemein-
de eine gréBere Entfernung liegt. Die erste Fassung solite auch dann, wenn die
Strafle nicht unmittelbar dorthin fuhrt, nicht gewahlt werden.

Gehen zwei geschlossene Ortschaften oder Ortsteile ineinander Uber und missen
die Verkehrsteilnehmer Uber deren Namen unterrichtet werden, so sind die Ortsta-
feln fUr beide etwa auf gleicher Hohe aufzustellen. Deren RUckseiten sind dann aber
nicht nach dem Zeichen 311 zu beschriften, sondern - falls sie nicht freigelassen
werden - gleich den Vorderseiten der rechts stehenden Tafeln (Zeichen 310).
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10 VIl BundesstraBen-Nummernschilder (Zeichen 401) und Europastraen-
Nummernschilder (Zeichen 410) dirfen am Pfosten der Ortstafel nur dann ange-
bracht werden, wenn an der ndchsten Kreuzung oder Einmindung das Zeichen 306

., Vorfahrtstra3e" steht.

11 IX. Andere Ahgaben als die hier erwahnten, wie werbende Zusétze und Stadtwappen,
sind auf Ortstafeln unzuléssig.

Zu Zeichen 314 Parkplatz

1 I Das Zeichen ist in der Regel an der Einfahrt des Parkplatzes aufzustellen. Am
Beginn von Parkplatzen im Verlauf einer durchgehenden Fahrbahn ist es nur anzu-
bringen, wenn das zur Klarstellung notwendig ist und Parkraum gréReren Umfangs
vorhanden ist. Sonst gentgt es, die Parkflachen zu markieren.

2 |i. Beschrankungen der Parkerlaubnis durfen nur auf einem Zusatzschild angeordnet
werden. .
3 Es durfen nur die im Verkehrsblatt bekanntgemachten Zusatzschilder verwendet

werden. Zum Begriff Anwohner vgl. Nummer IX zu § 45 Abs. 1 bis 1d; Rn. 28.

4 I ZugroReren Parkplatzen und Parkh&usern, auch wenn sie von Privatpersonen
betrieben werden, sollte gewiesen werden.

§ V. Vgl. Nummer | zu Nummer 7 Parkflachenmarkierungen vor Zeichen 299; Rn. 1.

Zu Zeichen 315 Parken auf Gehwegen

1 . Vgl. Nummer 7 vor Zeichen 299,
2 II.  Nummer Il Satz 1 und 2 zu Nummer 7 vor Zeichen 299 (Rn. 2) gilt auch hier.
3 Il Anfang und Ende der Strecke, auf denen das Parken erlaubt ist, kann durch

entsprechende weilte Pfeile im Schild kenntlich gemacht werden.

Zu Zeichen 317 Wandererparkplatz
I.  Das Zeichen darf nicht auf Autobahnparkplatzen aufgestelit werden.

Il. Vgl zu Zeichen 314,

Zu den Zeichen 325 und 326 Verkehrsberuhigte Bereiche

1 .  Allgemeines



.

- 110 -

Am Anfang solcher Bereiche ist Zeichen 325 so aufzustellen, dalt es bereits auf aus-
reichende Entfernung vor dem Einbiegen in den Bereich wahrgenommen werden
kann. Am Ende ist Zeichen 326 héchstens 30 m vor der n&chsten Einmindung oder

Kreuzung aufzustellen.

Ortliche Voraussetzungen

Die Kennzeichnung von verkehrsberuhigten Bereichen setzt voraus, daf die in
Betracht kommenden Stralen, insbesondere durch geschwindigkeitsmindernde
MaRnahmen des Stralenbaulastirdgers oder der Strallenbaubehérde, Uberwiegend
Aufenthalts- und ErschlieBungsfunktionen haben.

Bauliche Voraussetzungen

1. MaRgebend fUr die Beschilderung von verkehrsberuhigten Bereichen sind - ne-
ben der damit angestrebten Erhéhung der Verkehrssicherheit - Gesichtspunkte
des Stadtebaus, insbesondere der Verbesserung des Wohnumfeldes durch Um-

gestaltung des Strallenraumes.

2. Die mit Zeichen 325 erfafiten Stralen massen durch ihre Gestaltung den
Eindruck vermittein, daf’ die Aufenthaltsfunktion (berwiegt und der Fahr-
zeugverkehr hier eine untergeordnete Bedeutung hat. Dies kann u. a. dadurch
erreicht werden, dal der Ausbau der Stralle sich deutlich von angrenzenden
Strallen, die nicht mit Zeichen 325 beschildert sind, unterscheidet. in der Regel
wird ein niveaugleicher Ausbau fUr die ganze StralRenbreite erforderlich sein.

3. Strallen, die mit Zeichen 325 beschildert sind, durfen von FulRgéngern zwar in
ihrer ganzen Breite benutzt werden; dies bedeutet aber nicht, dal auch Fahr-
zeugfuhrern ermdéglicht werden muf, die Strale tberall zu befahren. Daher
kann es im Einzeifall zweckmé&Rig sein, Flachen fur FuRgénger zu reservieren
und diese in geeigneter Weise (z. B. durch Poller, Bewuchs) von dem befahrba-

ren Bereich abzugrenzen.

4. Die Strafle muf ein Befahren fUr alle dort zu erwartenden Fahrzeugarten
gestatten.

5. Der Parkraumbedarf scllte in angemessener Weise berlcksichtigt werden.

Bie zum Parken bestimmten Flachen innerhalb des verkehrsberuhigten Bereichs
brauchen nicht durch Parkplatzschilder gekennzeichnet zu sein.

Es genugt eine andere Kennzeichnung z. B. eine Bodenmarkierung (§ 41 Abs. 3
Nr. 7) oder Pflasterwechsel.

Die Kennzeichnung von verkehrsberuhigten Bereichen kommt sowohi fir alle
Strallen eines abgegrenzten Gebietes als auch fUr einzelne Strallen und Stra-
Renabschnitte in Betracht. Die Zeichen 325 und 326 durfen nur angeordnet werden,
wenn die unter Nummer | und |l aufgefUhrten Voraussetzungen vorliegen. Dabei
muf jede Strafle oder jeder Stralenabschnitt diesen Voraussetzungen gendigen,



. Drucksache 734/98

sofern nicht die 6rtlichen Gegebenheiten - auch im Hinblick auf die Verkehrssituation
- einzelne Abweichungen zulassen,

10 V. Innerhalb der durch die Zeichen 325 und 326 gekennzeichneten Bereiche sind
weitere Zeichen, z. B. Gefahrzeichen und Verkehrseinrichtungen in der Regel ent-

behrfich.

\

11 VI, Sonstiges

Neben der Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen (Zeichen 325) kommen
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und aus stadtebaulichen Griinden u.a. fol-
gende Mafinahmen in Frage:

12 1. Veranderungen des StralRennetzes oder der Verkehrsfihrung, um den Durch-
gangsverkehr zu verhindern, wie die Einrichtung von Sackgassen, Sperrung von
,»Schleichwegen", Diagonalsperre von Kreuzungen,

13 2. die Sperrung fUr bestimmte Verkehrsarten, ggf. nur fir die Nachtstunden,
14 3. die Anordnung von Haltverboten und Geschwindigkeitsbeschrankungen an
besonderen Gefahrenstellen (z. B. Zeichen 274 mit 1386),
15 4. die Einrichtung von Einbahnstraien,
16 5. Aufpflasterungen.
17 Frlfahrungsgemérs verspricht nur die Kombination mehrerer dieser Malnahmen Er-
olg.

Zu Zeichen 330 Autobahn

1 I Das Zeichen ist sowoh! am Beginn der Autobahn als auch an jeder Anschlulstelien-
zufahrt aufzustellen. In der Regel muR es am Beginn der Zufahrt angebracht wer-
den,

2 Il.  Das Zeichen darf auch an Straen aufgestellt werden, die nicht als Bundesautobah-

nen nach dem Bundesfernstrallengesetz gewidmet sind, wenn diese Strafien fur
Schnellverkehr geeignet sind, frei von héhengieichen Kreuzungen sind, getrennte
Fahrbahnen flr den Richtungsverkehr haben und mit besonderen AnschluRstelien
fur die Zu- und Ausfahrten ausgestattet sind. Voraussetzung ist aber, dai fur den
abgedrangten langsameren Verkehr andere Stralen, deren Benutzung zumutbar ist,
und fUr die Anlieger anderweitige Ein- und Ausfahrten zur Verfigung stehen.

3 |l Das Zeichen braucht auch nicht an allen Stralen aufgestellt zu werden, die nach
dem Bundesfernstraengesetz als Bundesautobahnen gewidmet sind.
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Zu Zeichen 331 Kraftfahrstralle

Mindestens der weifle Rand und das weiBe Sinnbild, im Zeichen 336 auch der rote
Streifen, mussen rickstrahlen.

Das Zeichen ist nicht biof hinter allen Kreuzungen und Einmdndungen zu wiederho-
len, sondern auch Gberall dort, wo verbotenes Einfahren oder Betreten ohne

Schwierigkeiten maéglich ist.

An allen Kreuzungen und Einmindungen ist auf den zufihrenden Straflen das
Zeichen 205 oder das Zeichen 206 aufzustellen.

Nummer |l Satz 2 zu Zeichen 330 (Rn. 2) gilt auch hier.

Vgl. Nummer Hund Il zu§ 2 Abs. 1; Rn. 3 bis 6.

Zu Zeichen 332 Ausfahrt von der Autobahn

Die Tafel ist unmittelbar am Beginn der Ausfahrt der Anschiuistelie méglichst auf
dem Mittelstreifen aufzustellen, sonst rechts neben der Fahrbahn. Die Tafel kann

dort auch in einer Schilderbriicke oder an einem Auslegermast Uber dem ausmin-
denden Fahrstreifen angebracht werden.

In der Regel sollten nur zwei Ziele angegeben werden, ein benachbartes Ziel links
und ein solches rechts der Autobahn. Mehr als vier Ziele durfen keinesfalls ange-
fuhrt werden. Bei Zielangaben, die aus mehreren Worten bestehen, sollten nach
Maglichkeit Kurzbezeichnungen gewahit werden.

Zu den Zeichen 332 und 333

Statt beider Ausfahrtzeichen braucht innerhalb geschlossener Ortschaften nur eines
von ihnen aufgestellt zu werden, wenn Platzmangel das rechtfertigt.

Stehen die Zeichen 332 und 333 nicht an einer Autobahn, so haben sie gelben oder
_ sofern sie Bestandteil der innerdrtlichen Wegweisung sind - weifden Grund. Schrift,
Rand und Pfeil sind schwarz.

Zu Zeichen 334 Ende der Autobahn

Das Zeichen ist am Ende der Autobahn und an allen Ausfahrten der Anschiullstelien
aufzustellen. Wo es aus Sicherheitsgrinden nicht geboten ist, die Autobahnregeln
fiir die ganze Ausfahrt aufrechtzuerhalten, darf es schon in deren Verlauf ange-
bracht werden. :

Das Ende der Autobahn ist stets anzukindigen.
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Zu den Zeichen 330, 332 bis 334 und 448 bis 453

3

Wegweisende Beschilderung auf Autobahnen

1.

2.

Die wegweisende Beschilderung auf Autobahnen ist biau.
Die Zeichen missen mindestens voll retroreflektierend ausgefuhrt sein.

Die Ausgestaltung und Aufstellung richtet sich nach den Richtlinien fir wegwei-
sende Beschilderung auf Autobahnen (RWBA).

Das Bundesministerium fir Verkehr gibt die RWBA im Einvernehmen mit den
zustandigen obersten Landesbehdérden im Verkehrsblatt bekannt.

Die sonstige Beschilderung |

Abweichend von den allgemeinen Regeln gilt folgendes:

1.

Gefahrzeichen und Vorschriftzeichen sind in der Regel beiderseits der Fahrbahn
aufzustellen.

Alle Verkehrszeichen mussen mindestens voll rGckstrahlen.

Gefahrzeichen sind in der Regel 400 m vor der Gefahrstelle aufzustellen. Diese
Entfernung auf einem Zusatzschild anzugeben, kann sich héufig erabrigen. Da-
gegen kann sich an besonders geféhrlichen Stellen eine Wiederholung der Ge-
fahrzeichen 200 m vor der Gefahrstelle empfehlen ader sogar eine zusétziiche
Vorwarnung auf 800 und 600 m; in diesen Fallen ist die jeweilige Entfernung auf
Zusatzschildern anzugeben.

Zu Zeichen 336 Ende der Kraftfahrstrae

Uber die Ausgestaltung vgl. Nummer | zu Zeichen 331; Rn. 1.

Zu den Zeichen 330, 331, 334 und 336

Uber die Zustimmungsbedurftigkeit vgl. Nummer Il 1a zu § 45 Abs. 1 bis 1d; Rn. 3 bis 4.
Ist die oberste Landesbehérde nicht zugleich oberste Landesbehdrde fOr den Strafen-
bau, so mu auch diese zustimmen.

Zu Zeichen 340 Leitlinie

Eine Leitlinie kann auch als Warnlinie markiert werden; dann sind die Striche langer
als die Licken. '
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2 {l. Schutzstreifen fir Radfahrer

1. Aligemeines

Eine Leitlinie kann auch markiert werden, um die Fahrbahn in Fahrstreifen und
einen oder zwei Schutzstreifen zu gliedem. Die Schutzstreifen liegen jeweils am
rechten Fahrbahnrand.

3 Der Radverkehr mufd den Schutzstreifen im Streckenverlauf benutzen. Dessen
Benutzungspflicht ergibt sich aus dem Rechtsfahrgebot (§ 2 Abs. 4 Satz 3),

4 2. Innerorts

a) Innerorts kann die Markierung von Schutzstreifen auf der Fahrbahn dann in
Betracht kommen, wenn

5 1. die Trennung des Fahrzeugverkehrs durch Kennzeichnung einer Radwe-
gebenutzungspflicht erforderlich wére, die Anlage des Sonderweges
(baulich angelegter Radweg, Radfahrstreifen) aber nicht méglich ist oder

6 2. die Trennung des Fahrzeugverkehrs durch Kennzeichnung einer Radwe-
gebenutzungspflicht nicht zwingend erforderlich wére, dem Radverkehr
aber wegen der nicht nur geringen Verkehrsbelastung (in der Regel mehr
als 5 000 Kfz/24 Std.) und der Verkehrsbedeutung ein besonderer Schon-
raum angeboten werden soil und

7 3. dies die Breite der Fahrbahn, die Verkehrsbelastung (in der Regel bis zu
10 000 Kfz/ 24 Std.) und die Verkehrstruktur (in der Regel Anteil des
Schwerverkehrs am Gesamtverkehr unter 5 Prozent bzw. unter 500 Lkw/
24 Std.) grundsatzlich zulagt.

8 Die besonderen odrtlichen und verkehrli_chen Umsténde sind zu berticksichti-
gen.

b) Voraussetzung fur die Markierung von Schutzstreifen innerorts ist, daf®

9 1. bei beidseitigen Schutzstreifen die Breite der fur den flieflenden Fahrzeug-
verkehr zur Verfligung stehenden, im Gegenverkehr benutzbaren Fahr-
bahn mindestens 7 m und weniger als 8,5 m,

10 2. die Breite der Schutzstreifen fir den Radverkehr 1,6 m, mindestens 1,25 m
und
1 3. die restliche Fahrbahnbreite fir den Kraftfahrzeugverkehr mindestens

4,5 m, héchstens 5,5 m

betragt sowie
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4. die Verkehrsbelastung und Verkehrsstruktur eine Mitbenutzung des
Schutzstreifens durch mehrspurige Fahrzeuge nur in seltenen Ausnahme-
féllen notwendig macht und

5. der ruhende Verkehr auf der Fahrbahn durch Zeichen 283 ausgeschlossen
wird.

¢) Der Einsatz von Schutzstreifen in Kreisverkehren scheidet aus.
3. AuBerorts scheidet die Markierung von Schutzstreifen aus.

4. a) Die Leitlinie ist im Streckenverlauf ais unterbrochener Schmaistrich im
Verhaltnis 1:1:1 zu markieren. An Kreuzungen und Einmindungen soll von
einer Markierung abgesehen werden. ‘

b) Die Zweckbestimmung des Schutzstreifens kann in regelmé&fligen Abstanden
mit dem Sinnbild ,,Radfahrer” (§ 39 Abs. 4) verdeutlicht werden.

INl.  Leitlinien sind nach den Richtlinien far die Markierung von StraRen (RMS) auszufih-
ren. Vgl. zu § 41 Abs. 3.

IV. Vgl auch Nummer | zu § 7 Abs. 1 bis 3; Rn. 1.

Zu Zeichen 341 Wartelinie

Wartelinien sind nach den Richtlinien fir die Markierung von Straken (RMS) anzubringen
und auszufihren. Vgl. zu § 41 Abs. 3.

Zu § 42 Abs. 6 Nr. 3 Schriftzeichen und Wiedergabe von Verkehrsschildern auf der
Fahrbahn

l. Durch die Wiedergabe eines Verkehrsschildes auf der Fahrbahn wird der Fahrzeug-
verkehr auf eine besondere Situation aufmerksam gemacht.

Von der Mdglichkeit, Verkehrsschilder auf der Fahrbahn darzustellen, sollte nur sehr
sparsam Gebrauch gemacht werden.

In der Regel genugt es, das Sinnbild des Verkehrszeichens auf der Fahrbahn
darzustellen (z. B. ein Fahrrad).

. Bei der Ausfihrung der Darstellung sind die Richtlinien fir die Markierung von
Stralen (RMS) zu beachten. Vgl. zu § 41 Abs. 3.
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Il Vgl auch Nummer | 1 zu § 8 Abs. 1 (Rn. 1), Nummer Il zu § 41 (Rn. 2), Nummer 1Ii
zu Zeichen 206 (Rn. 3) sowie Nummer V11 2 zu den Zeichen 205 und 206; Rn. 12.

Zu Zeichen 350 FuBgédngeriiberweg
L. Das Zeichen darf nicht in Kombination mit anderen Zeichen aufgestelit werden.

il. Das Zeichen muR mindestens voll retroreflektierend ausgeflhrt sein.

Zu Zeichen 353 Einbahnstrale

Vgl. Nummer | zu Zeichen 220; Rn. 1ff.

Zu Zeichen 354 Wasserschutzgebiet

1. Es ist an den Grenzen der Einzugsgebiete von Trinkwasser und von Heilquellen auf
StraRen aufzustelien, auf denen Fahrzeuge mit wassergefahrdender Ladung haufig
fahren. In der Regel ist die Lange der Strecke, die durch das Wasserschutzgebiet
fuhrt, auf einem Zusatzschild (§ 40 Abs. 4) anzugeben.

I Nummer | zu Zeichen 269 (Rn. 1) gilt auch hier.

. Vgl. auch Nummer |l zu Zeichen 269, Rn. 2 bis 8.

IV. Es empfiehit sich, das Zeichen voll retroreflektierend auszufiihren.

Zu Zeichen 355 Fuigingerunter- oder -iiberfihrung

An Unterfuhrungen solite das Zeichen in der Regel aufgestellt werden, an Uberfihrungen
nur ausnahmsweise.

Zu Zeichen 356 Verkehrshelfer

{  Wo Schilerlotsen, Schulweghelfer oder sonstige Verkehrshelfer tatig werden, soll
das Zeichen angebracht sein. Wo ein FuBgangeriberweg markiert ist, kann das
Zeichen entbehrlich sein. Wenn der Einsatz z. B. von , Verkehrskadetten" es erfor-
dert, soll durch ein mobiles Schild auf den Einsatz hingewiesen werden.

. Es soll etwa 50 m vor der Einsatzstelle stehen.

il Sollen Verkehrshelfer fur ardnende Aufgaben, z. B. fur Hinweise zum ordnungsge-
maRen Parken auf Parkplatzen, eingesetzt werden, so ist dafir die Zustimmung der
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StraBenverkehrsbehérde erforderlich. Die Zustimmung kann mit Auflagen verbunden
werden.

Zu Zeichen 357 Sackgasse

I Das Zeichen sollte nur aufgestellt werden, wenn die StraRe nicht ohne weiteres als
Sackgasse erkennbar ist. :

I Vgl. Nummer lzu § 31; Rn. 2 bis 4.

2Zu Zeichen 358 Erste Hilfe

l. Das Zeichen zeigt stets das rote Kreuz ohne Rucksicht darauf, wer den Hilfsposten
eingerichtet hat.

il.  Es darf nur verwendet werden zum Hinweis auf regelméBig besetzte Posten amtlich
anerkannter Verbénde.

. Vgl. auch die Verlautbarung Nummer 115 vom 13, Marz 1967 (VkBI. 1967 S. 225).

Zu Zeichen 359 Pannenhilfe

Liegt die n&chste Werkstatt an der Strale, so ist der Hinweis entbehrlich. Es kann sich
aulerhalb geschiossener Ortschaften auf Stralen mit schnellerem oder starkerem Ver-
kehr empfehlen, wenn sich auf gréere Entfernung nur eine Werkstatt abseits der Strale
befindet, auf sie mittels Pfeils und Entfernungsangabe hinzuweisen.

Zu Zeichen 363 Polizei

Das Zeichen sollte, mit zusatziichen naheren Hinweisen, in der Regel nur auRerhalb ge-
schlossener Ortschaften auf Stralen mit schnellerem oder stérkerem Verkehr angebracht
werden. ) '

Zu den Zeichen 375 bis 377 Autobahnhotel usw.
l. Die Zeichen dlrfen nur auf Autobahnen aufgestellt werden.

It.  Sie durfen nur fur Betriebe verwendet werden, die von der Autobahn aus unmittelbar
ZU erreichen sind.

il Durch das Zeichen 375 ist auf ein Autobahngasthaus mit, durch das Zeichen 376 auf
ein solches ohne Ubernachtungsméglichkeit hinzuweisen, durch das Zeichen 377
auf kleine Erfrischungssteilen.
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Zu den Zeichen 380 Richtgeschwindigkeit und Zeichen 381 Ende der Richtge-
schwindigkeit

V.

Eine Richtgeschwindigkeit kann sich auf bestimmten Stralenstrecken dort empfeh-
len, wo es zweckmanig ist, auf die Gefahren héherer Geschwindigkeiten hinzuwei-
sen, eine Beschrankung durch Zeichen 274 aber noch nicht geboten ist (vgl. zu Zei-

chen 274).

Richtgeschwindigkeiten sollten so festgelegt werden, daf} sie vor ihrer Anordnung
bei nasser Fahrbahn von nicht mehr als 15 Prozent der Fahrer Gberschritten werden.

Die Richtgeschwindigkeit darf nur fr alle Fahrstreifen einer Fahrtrichtung, nicht fur
einzelne dieser Fahrstreifen empfohlen werden.

Uber die Zustimmungsbedx‘.’xrftigkeit vgl. Nummer Il 1 zu § 45 Abs. 1 bis 1d; Rn. 3 f1.

Zu Zeichen 385 Ortshinweistafel

Das Zeichen kann auch dann verwendet werden, wenn die Stralle durch die
genannte Ortschaft, nicht aber durch deren fest umrissenen Ortskern fUhrt.

Vgl. auch Nummer | zu den Zeichen 310 und 311 (Rn. 1) sowie die Richtlinien flr
wegweisende Beschilderung aulerhalb von Autobahnen (RWB), Ausgabe 1992

(VKBI. 1995 S. 218).

Zu Zeichen 386 Touristischer Hinweis

Das Zeichen wird in drei Formen und Funktionen verwendet:

- als Hinweiszeichen im Nahbereich touristisch bedeutsamer Ziele mit wegweisender
Funktion auRerhalb der Autobahn,

- als Kennzeichnung von TouristikstraBen auRerhalb der Autobahnen,

- als Unterrichtungstafel Uber Landschaften und Sehenswdrdigkeiten entlang der
Autobahnen

Das Zeichen soll voll retroreflektierend ausgefihrt werden .

Touristische Hinweiszeichen diirfen nur &uRerst sparsam aufgestelit werden. Durch
sie darf die Auffalligkeit, Erkennbarkeit und Lesbarkeit anderer Verkehrszeichen
nicht beeintrachtigt werden.

Hinweiszeichen im Nahbereich touristisch bedeutsamer Ziele

1. Die Festlegung der MafRe richtet sich nach den Vorgaben der Vortaufigen
Richtlinie fur Touristische Hinweise an Straflen (RtH 1988), Ausgabe 1988
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(VkB!.1988 S. 488), die das Bundesministerium fur Verkehr mit Zustimmung der
obersten Landesbehérden bekanntgibt.

in der Regel stehen solche Zeichen nur aulerorts an Straflen von regionaler
Bedeutung, innerorts kommen sie nur ausnahmsweise und nur dann in Betracht,
wenn nicht mit anderen Zeichen auf die Ziele hingewiesen wird. '

Auf die ausgewahiten Ziele soll nur im unmittelbaren Nahbereich hingewiesen
werden, wenn die Ubrige Wegweisung keine Hilfen mehr gibt.

Auf bedeutende touristische Ziele kann mit einem einheitlichen grafischen
Symbol hingewiesen werden. '

Kennzeichnung von TouristikstraBen auRerhalb von Autobahnen

1.

2.

siehe Nummer I Nr. 1; Rn. 7

Die Zeichen enthaiten den Namen der StralRen, z. B. ,, Burgenstrafie" gegebe-
nenfalls zusammen mit einem einheitlich auf diese Stralle zu verwendenden
grafischen Symbol.

Die Zeichen haben nur kennzeichnende und keine wegweisende Funktion,

Die Zeichen durfen nicht zusammen mit der Qbrigen Beschiiderung aufgestellt
werden.

Unterrichtungstafel Uber Landschaften und Sehenswirdigkeiten entlang der
Autobahnen

1.

2

siehe Nummer [INr. 1, Rn. 7

Die Tafel dient nur der Unterrichtung und darf weder selbst eine Wegweisungs-
funktion haben noch eine Folgewegweisung an den Autobahnausfahrten nach
sich ziehen. Entfernungsangaben, Pfeile u. 4. darfen auf der Tafel nicht verwen-
det werden.

Die Unterrichtungstafel muB} ein eigensténdiges und einheitliches Erschei-
nungsbild aufweisen, es darf keine Verwechslungsgefahr mit anderen Verkehrs-
zeichen auf der Autobahn bestehen.

Inhalt der Unterrichtungstafel sollen bevorzugt Landschaften oder von der
Autobahn aus sichtbare bedeutsame Kultur- oder Baudenkmaler sein.

In einer Tafel darf nur ein Thema grafisch umgesetzt werden.

Die Tafel darf nicht innerhalb einer Wegweiserkette, d. h. zwischen Ankindi-
gungstafel und Ausfahrt bzw. Entfernungstafel aufgestellt werden. Der Abstand
zur wegweisenden Beschilderung mufl mindestens 1 km betragen. Untereinan-
der solien die braun-weiflen Tafeln in der Regel keinen geringeren Abstand ais
20 km haben.
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V. Richtlinien und Verzeichnisse

1 Die Auswahl der Sehenswtrdigkeiten sowie die Ausstattung und Aufstellung der
Zeichen sollen im einzelnen nach Richtlinien erfolgen, die das Bundes-
ministerium far Verkehr im Einvernehmen mit den zustédndigen obersten Lan-
desbehdrden im Verkehrsblatt bekanntgibt.

2. Es wird empfohlen, fir die ausgewahiten Ziele, Kennzeichnungen und Inhalte
der Unterrichtungstafeln bei den Landern ein Verzeichnis anzulegen und fortzu-

schreiben.

3. Die Ziele, Kennzeichnungen und Unterrichtungen sollen unter Beteiligung von
Interessenvertretern der Touristik und anderen interessierten Verbanden von der
StraBenverkehrsbehérde festgelegt werden. Zu beteiligen sind von seiten der
Behorden vor allem die Stralenbaubehérde, Denkmalschutzbehdrde, Forstbe-

hérde.

Zu Zeichen 388 Seitenstreifen nicht befahrbar

1. Der Warnung bedarf es nicht, wenn der Seitenstreifen ersichtlich unzureichend be-
festigt oder Uberhaupt ungeeignet ist.

Il.  Dagegen sollte durch das Zeichen vor unzureichend befestigten Seitenstreifen
gewarnt werden, die ahnlich wie die Fahrbahn aussehen oder sonst den Eindruck
machen, als ob sie vor allem zum Halten oder Parken geeignet waren.

. Auf schmalen Stralen muR haufig vor unzureichend befestigten Seitenstrallen
gewarnt werden, damit Kraftfahrer bei einer Begegnung nicht dorthin ausweichen.

IV. Die Anbringung des Zeichens 101 tGber dem Zeichen 388 ist unzulassig.

Zu Zeichen 392 Zolistelle

Das Zeichen sollte in der Regel 150 bis 250 m vor der Zollabfertigungsstelle aufgestellt
werden. Die Zollbehdrden sind zu héren,

Zu Zeichen 393 Informationstafel an Grenziibergangsstellen
I Das Zeichen informiert den in die Bundesrepublik Deutschland einreisenden
Verkehrsteilnehmer (iber die bestehenden allgemeinen Geschwindigkeitsbegren-

zungen und Uber die Richtgeschwindigkeit auf Autobahnen.

li. Die Informationstafel sollte hinter der Grenzlbergangsstelle neben der Fahrbahn
stehen, und zwar
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-die erste Tafel nach Mdaglichkeit unmittelbar hinter der letzten Pafkontrolistelie in
einem Bereich, in dem die Tafel bereits von den auf die Abfertlgung wartenden
Fahrzeugen aus gelesen werden kann, und

-die Wiederholungstafel stets hinter der GrenzUibergangsstelle in einem Bereich ab
200 m bis 500 m (auf Autobahnen einheitlich 500 m) von der Stelle entfernt, an der
der Querschnitt der durchgehenden Strecke beginnt.

An Grenzlbergangsstellen auBerhalb von Autobahnen kann, je nach den &rtlichen
Gegebenheiten, eine Informationstafel ausreichen.

Zu Zeichen 394 Laternenring

Ringe und Schilder sind 70 mm hoch, Schilder 150 mm breit.

Zu den Zeichen 401 und 410

Allein durfen diese Schilder nur im Verlauf von Bundesstraien und Europastraiien,
die Vorfahrtstra3en sind, aufgesteilt werden. Vigl. auch Nummer Il 11a zu den §§ 39
bis 43; Rn. 32 ff.

Vgl. auch Nummer VIl zu den Zeichen 310 und 311; Rn. 10.

Das Zeichen 401 darf auf neu gebauten StralRen, z. B. Umgehungsstraen, schon
vor deren Widmung angebracht werden.

2Zu Zeichen 405 Nummernschild fiir Autobahnen

L

I

i

Die Abmessungen richten sich nach der Héhe der Ziffern auf den Wegweisern.

Das Zeichen darf nur zugleich mit Vorwegweisern, Wegwe:sern und Entfernungsta-
feln gezeigt werden.

Nummer | zu den Zeichen 330, 332 bis 334 und 448 bis 453 (Rn. 1 bis 4) gilt sinnge-
man,

Zu Zeichen 406 Nummemschild fiir Knotenpunkte der Autobahnen

Das Zeichen darf nur zugleich mit Zeichen 448 und Zeichen 450 (300-m-Bake)
gezeigt werden,

Alle Ankundigungstafeln der Autobahnausfahrten, Autobahnkreuze und Autobahn-

dreiecke sollen fir jeden Autobahnverlauf eine fortlaufende Nummer erhaiten. Eine
Wiederholung dieser Knotenpunktnummer soll nur fir AnschluBste!len auf der 300-
m-Bake (Zeichen 450} erfolgen.
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Zu den Zeichen 415 bis 442 Wegweisung auBerhalb von Autobahnen

I

Die Wegweisung soll Ortsfremde unterrichten. Dabei soll auch angestrebt werden,
den Verkehr unter Berucksichtigung der tatséchlichen VerkehrsbedUrfnisse auf das
vorhandene StralRennetz zu verteilen. Folgende Grundsatze sind einzuhalten:

1. Ein einmal in der Wegweisung angegebenes Ziel muf} in jeder folgenden
Woegweisung bis zu diesem Ziel wiederholt werden.

2. Wird an einer Kreuzung oder Einmindung auf ein Uber eine abzweigende
Strafle erreichbares Ziel hingewiesen, so empfiehit es sich immer dann, an der
gleichen Stelle auch einen Wegweiser fur die Hauptrichtung anzubringen, wenn
Zweifel Uber die Weiterfihrung der Hauptrichtung auftreten kdénnen.

Anzugeben ist die Entfernung bis zur Ortsmitte. Es sind nur volle Kilometer zu
nennen. Innerhalb geschiossener Ortschaften ist die Entfernungsangabe haufig ent-

behrlich.

Ist an einer Kreuzung oder Einmindung ein beleuchteter oder ein retroreflektieren-
der Wegweiser angebracht, so muf} geprift werden, ob nicht auch alle tbrigen so
auszufthren sind. '

Fur BundesfernstraRen gibt das Bundesministerium fur Verkehr ein Verzeichnis der
Fern- und Nahziele sowie der Entfernungen heraus. Diese sowie die entsprechen-
den Verzeichnisse der obersten Landesbehdrden fir die {brigen Stralen sind bei
der Auswahl der Ziele zu beachten.

Soweit in den folgenden Ausfuhrungen keine speziellen Regelungen getroffen sind,
ist die Ausgestaitung und Aufstellung nach den ,,Richtlinien fir wegweisende Be-
schilderung auRerhalb von Autobahnen (RWBY)" auszufuhren. Das Bundesministeri-
um fiir Verkehr gibt die RWB im Einvernehmen mit den zustéandigen obersten Lan-
desbehdrden im Verkehrsblatt bekannt.

Zu den Zeichen 421 und 442

L

1.

Die Zeichen kénnen zur Ableitung jeder Verkehrsart verwendet werden. In den
Zeichen kénnen erforderlichenfalls auch mehrere Sinnbilder gezeigt werden.

Die Aufstellung des Zeichens 442 ist dort zu erwagen, wo schnell gefahren wird und
das Zeichen 421 deshalb nicht immer rechtzeitig erkannt werden kann. Au3erdem
empfiehit sich die Aufstellung auf breiten Straen, auf denen der abzuleitende Ver-
kehr sich frihzeitig einordnen muB. Wo das Zeichen 442 steht, kann das Zeichen

421 oft entbehrt werden.

Die Ableitung bestimmter Verkehrsarten ist in der Regel geboten,
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1. wenn fUr Verkehrsarten (z. B. fUr Lastkraftwagen) im weiteren Verlauf der Strale
ein Verkehrsverbot besteht. In solchen Failen ist auf das folgende Verkehrsver-
bot zusatzlich z. B. durch Aufstellung des Zeichens 253 mit Angabe der Entfer-
nung auf einer Zusatztafel hinzuweisen,

2. wenn bestimmte Verkehrsarten von der Weiterbenutzung der Straize fernzuhal-
ten sind (z. B. Ableitung von Lastkraftwagen vor engen Ortsdurchfahrten oder
von Radfahrern auf weniger belastete Strafien). In solchen Fallen wird zu priifen
sein, ob ein Verkehrsverbot, etwa mit dem beschrankenden Zusatzschild
JAnlieger frei", ausgesprochen werden kann,

3. wenn es fur bestimmte Verkehrsarten zweckmanig ist, die Umleitungsstrecke zu
benutzen. So kann z. B. Personenkraftwagen eine schwécher befestigte Strecke
zur Umgehung des Stadtkerns angeboten werden, wenn der Verkehr dort
schneller vorankommt als auf der Uberlasteten Ortsdurchfahrt.

Zu den Zeichen 421 und 442, 454 bis 466 Beschilderung von Umleifungen und Be-

darfsumieitungen

Die Ausgestaltung und Aufstellung richtet sich, soweit im folgenden keine speziellen
Regelungen getroffen sind, nach den ,,Richtlinien fur Umleitungsbeschilderung
(RUB)". Das Bundesministerium fur Verkehr gibt die RUB im Einvernehmen mit den
zustandigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt.

Umleitungen, auch nur von Teilen des Fahrverkehrs, und Bedarfsumleitungen sind
in der Regel in einem Umleitungsplan festzulegen. Die zustandige Behdrde hat
samtliche beteiligten Behdrden und die Polizei, gegebenenfalls auch die Bahnunter-
nehmen, Linienverkehrsunternehmen und die Versorgungsunternehmen zur Planung
heranzuziehen. Dabei sind die Vorschriften des Strallenrechts, insbesondere des

§ 14 des Bundesfernstrallengesetzes und die entsprechenden Vorschriften der Lan-
desstrallengesetze zu berlcksichtigen. Bei allen in den Verkehrsablauf erheblich
eingreifenden Umleitungspldnen empfiehlt es sich, einen Anhdrungstermin anzube-
ralmen.

Als Umieitungsstrecken sollten solche ausgewahlt werden, die flr die Verkehrsteil-
nehmer einen maglichst geringen Umweg bedeuten, die fUr die Art und Menge des
umzuleitenden Verkehrs gentgen und die, wenn notwendig, mit zumutbaren Auf-
wendungen fUr die Umleitung hergerichtet werden kdnnen. Genugt die Umleitungs-
strecke dem verstarkten Verkehr nicht, so ist durch zusétzliche MaRnahmen daflr zu
sorgen, dal sie fur den verstérkten Verkehr verkehrssicher wird und sich dieser
mdglichst reibungslos abwickeln kann. Hierzu kénnen Baumaf3nahmen (z. B. Ver-
besserung der Fahrbahndecke, Schaffung von Ausweichstellen), die bei der Stra-
Renbaubehdérde anzuregen sind, und verkehrsregelnde Malnahmen (z. B. Anord-
nung von Haltverboten, Geschwindigkeitsbeschrénkungen, Schaffung von Einbahn-
straflen) notwendig sein. Die Umleitungsstrecke und die zu ihrer Herrichtung gebo-
tenen Malknahmen sind in dem Umleitungsplan darzustellen. Die Umleitungsschilder
ddrfen erst aufgestellt werden, wenn die festgelegten Mafinahmen durchgefthrt
sind.
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Bedarfsumleitungen des Autobahnverkehrs werden durch Zeichen 460 gekenn-
zeichnet.

Umieitungen, die innerhalb eines Landes besonders bedeutsam sind, sowie
Einrichtung und Inanspruchnahme von Bedarfsumieitungen missen den Landes-
meldestellen, die fur die Unterrichtung der Kraftfahrer durch Rundfunk eingerichtet

sind, bekanntgemacht werden.

Nebenstrecken sind aulerhalb geschlossener Ortschaften zu bevorrechtigen.

Zu Zeichen 432 Wegweiser zu innerdrtlichen Zielen

.

Innerértliche Ziele, zu denen zu weisen ratsam ist, kdnnen sowohl Oristeile (z. B.
Parksiedlung, Innenstadt, Kurviertel), als auch éffentliche Anlagen und Gebaude
sein (z. B. Flughafen, Bahnhof, Messegelénde, Universitat, Stadion, Autohof). Wenn
auch in der Regel durch das weile Pfeilschild nur der Weg zu Zielen innerhalb der
geschlossenen Ortschaft gewiesen werden solite, wird empfohlen, es auch als
Wegweiser auf einen auBerhalb gelegenen Flugplatz, Bahnhof oder &hnliche Ein-
richtungen zu verwenden.

Zusatzlich ein Sinnbild des angegebenen Zieles zu zeigen, empfiehlt sich.

Zu privaten Unternehmen darf nur dann so gewiesen werden, wenn das wegen
besonders starken auswartigen Zielverkehrs dorthin unerlaBlich ist und auch nur,
wenn allgemeine Hinweise wie ,, Industriegebiet Nord" nicht ausreichen.

Auf Autobahnen durfen Wegweiser zu privaten Unternehmen, zu Industrie- oder

Gewerbegebieten und zu éffentlichen Einrichtungen nicht aufgestellt werden. Hin-
weise auf Flughéafen, die in weilen Einsatzen mit dem Sinnbild eines Flugzeuges
(entsprechend Zeichen 144) auf den blauen Autobahnwegweisern angezeigt wer-

den, bleiben daveon unberthrt.

Zu Zeichen 434 Wegweisertafel

Vgl. auch Nummer 1l zu den Zeichen 332 und 333; Rn. 2.

Zu Zeichen 437 StraRennamensschilder

Die Schilder haben entweder weife Schrift auf dunklem Grund oder schwarze Schrift
auf hellem Grund.

Die so aufgesteliten StraRennamensschilder sind beiderseits zu beschriften. Werden
zusétzlich Hausnummern angegeben, so ist dafir zu sorgen, dal} die Schilder lesbar

bleiben.
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.  An Kreuzungen und Einmindungen sollen sie auf die gezeigte Weise angebracht
und angeordnet werden; bei erheblichem Fahrverkehr sind sie stets so anzubringen

und anzuordnen.

Zu Zeichen 438 Vorwegweiser

i Durch die schwarzen Pfeile den tatsédchlichen Verlauf der Strafie schematisch
darzustellen. empfiehlt sich nur, wenn dadurch die Ubers:chtllchkelt der Wegwei-

sung nicht leidet,

l{.  Die Starke der Pfeilstriche ist nicht nach der Kiassifizierung der Strafle zu wéhlen,
sondern nach der Vorfahriregelung, die an der angekundigten Kreuzung oder Ein-
mandung gilt. Die Strichstérken sind in einem Verhaltnis 4 (fur die Vorfahrtsstrae) :
3 (fur die nachgeordnete Strafle} darzustelien. Die Anklndigung der Wartepflicht
durch Zeichen 205 mit Entfernungsangabe auf einem Zusatzschild, gegebenenfalls
auch mit dem Sinnbild STOP (hinter Zeichen 206) am gleichen Pfosten kann emp-
fehlenswert sein. ' ' '

. Im Vorwegweiser kann durch verkleinerte Wiedergabe auf den Strichen auf
Verkehrsschilder hingewiesen werden, die im weiteren Verlauf der Stralle stehen,
z. B. durch Wiedergabe des Gefahrzeichens 150 oder 151 auf einen Bahntibergang,
des Zeichens 205 auf die Wartepflicht an der folgenden Kreuzung
(AusflUhrungsbeispiele siehe RWB). Als Einsétze sind nur Verkehrszeichen zulassig.

Zu Zeichen 440 Vorwegweiser zur Autobahn
Die Nummer | zu den Zeichen 330, 332 bis 334 und 448 bis 453 (Rn. 1 bis 4) gilt auch fur
das Zeichen 440.

Zu Zeichen 442 Vorwegweiser fiir bestimmte Verkehrsarten

Vgl. auch zu den Zeichen 421 und 442,

Zu den Zeichen 448, 449 und 453

Vgl auch Nummer | zu den Zeichen 330, 332 bis 334 und 448 bis 453; Rn. 1 bis 4.

Zu Zeichen 449 Vorwegweiser auf Autobahnen

f Uber dem Pfeil fur die Richtung ,, Geradeaus" darf nur der Name der nachsten’
Anschlullstelle fur die Ausfahrt angegeben werden. '
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i Der andere Pfeil hat zunachst halbrechts zu zeigen, darf dann aber den tatsachli-
chen Verlauf der Ausfahrt darstelien. Nummer |l zu Zeichen 332 (Rn. 2) gilt auch

hier.

Nl Abweichend von Nummer | und Il durfen in Schilderbriicken an Autobahnkreuzen
und Autobahndreiecken tiber oder neben beiden Pfeilen bis zu drei Ziele genannt

werden.

V. Wo es zur Orientierung geboten ist, namentlich an Ausfahrten, die so ausgebaut
sind, daf} sie Autobahnabzweigungen &hneln, drfen bei den Ortsnamen Uber dem
nach halbrechts weisenden Pfeil Nummernschilder fur Bundesstraien (Zeichen 401)
angebracht werden, wenn diese Bundesstrafien als Vorfahristral3en gekennzeichnet

sind.

Zu Zeichen 450 Ankiindigungsbake
Vgl. auch Nummer | zu den Zeichen 330, 332 bis 334 und 448 bis 453, Rn. 1 bis 4.

Zu Zeichen 453 Entfernungstafel

An Autobahnen werden als Bestatigung der Ziele Fernziele in maximal vier Zielangaben
auf der Entfernungstafel hinter den Knotenpunkten angezeigt.

Liegt das angegebene Ziel nicht an der gerade befahrenen Autobahn, wird dieses Ziel
unterhalb eines Trennstriches mit der zugehérigen Autobahnnummer aufgefuhrt, dber die
das Ziel zu erreichen ist. Die Anzahl von héchstens vier Zielangaben in der Entfer-
nungstafel darf auch in diesen Fallen nicht Gberschritten werden. Wird die Zielangabe
tber mehrere Autobahnen gefihrt, wird nur die A-Nummer der-nachsten Autobahnstrecke

der Zielangabe vorangestellt.

Zu Zeichen 454 Umleitungswegweiser

L Das Zeichen muf} mindestehs an jeder Kreuzung und Einmindung im Verlauf der
Umleitungsstrecke aufgestellt werden, wo Zweifel Gber deren weiteren Veriauf ent-

stehen kénnen.

Il.  Es kann sich empfehlen, das Ende der Umleitungsstrecke durch Wegweisung
kenntlich zu machen.

Zu Zeichen 455 Numerierte Umleitung

Das Zeichen kann anstelle von Zeichen 454 eingesetzt werden, wo eine Unterscheidung
mehrerer Umleitungsstrecken durch eine Numerierung erforderlich wird. Haufigste Ein-
satzfalle werden in stadtischen Bereichen mit Groftbaustellen liegen. Aullerorts kann bei
einfachen Verkehrsfuhrungen Zeichen 454 angewendet werden.
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Zu den Zeichen 457 bis 469

13

Grélere Umleitungen sollten immer angekindigt werden, und zwar in der Regel
durch die Planskizze,

Kleinere Umieitungen bedlrfen der Ankiindigung nur, werin das Zeichen 454 nicht
schon auf groBere Entfernung gesehen werden kann. Dann sollte in der Regel das
Zeichen 457 verwendet werden,

Wegweiser und Vorwegweiser, die wegen einer Umleitung voribergehend nicht
gelten, sollten nicht entfernt oder véllig verdeckt werden, sandern nur mit sich kreu-
zenden Bandern versehen werden, damit der nach Stralenkarten reisende Ver-
kehrsteilnehmer die Orientierung behéilt.

Zu Zeichen 460 Bedarfsumleitung

Fur den Autobahnverkehr in nérdlicher oder dstlicher Richtung sind die Bedarfsum-
leitungen mit ungeraden Nummern und fur den Autobahnverkehr in. stidlicher oder
westlicher Richtung mit geraden Nummermn zu bezeichnen. Die Nummern sollen so
gewahit werden, dal sie in Fahrtrichtung zunehmen. Jedem Land stehen die Num-
mern 1 bis 99 zur Verflgung. Fir eine sinnvolle Koordinierung sorgen die Lander.

Malknahmen im und fur den Bedarfsfall

Wenn eine Bedarfsumieitung (z. B. wegen eines Unfalls oder wegen Uberf(illung ei-
ner Strecke) in Anspruch genommen werden muB, ist der Verkehr, gegebenenfails
unter Zuhilfenahme von Absperrgeraten, durch L:chtzemhen Verkehrszeichen oder
Polizeibeamte abzuleiten. Es ist auch zu prifen, inwieweit es notwendig ist, den auf
die Autobahn zuflieRenden Verkehr rechtzeitig in die Bedarfsumleitungsstrecken
oder andere Ausweichstrecken zu fUhren.

Zu Zeichen 467 Umlenkungspfeil

B

Das orangefarbene Pfeilzeichen ist ein Leitsymbol fur eine empfohlene Umleitung
innerhalb des Autobahnnetzes. Das Zeichen wird in allen Schildern gezeigt, die der
Ankundigung, Vorwegweisung, Wegweisung und Bestétigung einer empfohlenen
Umleitungsstrecke dienen. Sie sind zusatzlich zur blauen Autobahnwegweisung auf-
gestellt.

Die Umlenkungsbeschilderung zeigt den Umlenkungspfeil und etwaige schwarze
Symbole und Aufschriften auf weilem Grund.

Der umzulenkende Verkehr wird am Beginn der Umlenkung durch entsprechende
Ziele und den orangefarbenen Umienkungspfeil gefuhrt. Im Verlauf der Umlenkungs-
route brauchen die Ziele nicht erneut ausgeschildert zu werden. Der Umfenkungs-
pfeil als Leitsymbol Ubernimmt die weitere Wegfihrung.
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IV Bei Uberschneidungen von umgelenkten Routen kann es zweckmafig sein, die
Routen regional zu numerieren. Die Nummer kann in schwarzer Schrift in dem Pfeil-

zeichen eingesetzt werden.

V. Einzelheiten werden in den , Richtlinien fur Wechselverkehrszeichen an Bundes-
fernstrafen (RWVZ)" festgelegt, die das Bundesministerium fur Verkehr im Einver-
nehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt-

gibt.

Zu § 43 Verkehrseinrichtungen
Zu Absatz 1

Auf Nummer | zu den §§ 39 bis 43 (Rn. 1) wird verwiesen.

Zu Absatz 3 Nr. 2

i. Die Sicherung von Arbeitsstetlen und der Einsatz von Absperrgeraten erfolgt nach
den Richtlinien far die Sicherung von Arbeitsstellen an Strallen (RSA), die das Bun-
desministerium fur Verkehr im Einvernehmen mit den zustandigen obersten Landes-
behérden im Verkehrsblatt bekanntgibt.

. Uber die Ausgestaltung und Beschaffenheit der Absperrgerate gelten die Vorschrif-
ten in Nummer i, 1li 1 bis 7 zu den §§ 39 bis 43 (Rn. 5 1) entsprechend.

Hl. Absperrgerate sind mindestens voll retroreflektierend auszufihren.

Zu Absatz 3 Nr. 3

Senkrechte Leiteinrichtungen unterstiitzen vor allem aufterhalb geschlossener Ortschaf-
ten die Langsmarkierungen, geben Gefahrstellen, die durch Einschrankungen des Ver-
kehrsraums oder durch Anderungen des Stralenveriaufs hervorgerufen werden, nach
Lage, Ausdehnung und Umrit an und heifen, das Abkommen von Fahrzeugen von der
Fahrbahn zu verhuten.

Als Leiteinrichtungen dienen vor allem Leitpfosten, Leittafeln und Leitmale.

1. Aufterhalb geschlossener Ortschaften soliten auf Straflen mit starkerem und schnelle-
rem Verkehr zur Kenntlichmachung des Verlaufs der Stralle Leitpfosten aufgestellt
werden, jedenfalls auf solchen Teilstrecken, wo haufig Anderungen des Strallenquer-
schnitts und des Strafkenverlaufs auftreten.

2 Leittafeln und Leitmale sind schraffiert. Sie sind rot-weif3 und mussen rickstrahlen.
Schrage Leitschraffen werden angebracht bei Hindernissen auf oder neben der Fahr-
hahn Die Streifen fallen nach der Seite, auf der an dem Hindernis vorbeizufahren ist.
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Senkrechte Leitschraffen werden angebracht bei Hindernissen tber der Fahrbahn, lie-
gende Leitschraffen bei Hindernissen am Boden.

a)

b)

Leittafeln werden aufgestellt, wenn an Hindernissen nicht unmittelbar Leitmale an-
gebracht werden kdnnen oder zur Verdeutlichung von Einengungen oder Rich-
tungsénderungen der Fahrbahn. Als Leittafeln kénnen verwendet werden Absperr-
baken vorzugsweise vor Bauwerkskanten, Briickenpfeilern, Masten und zur Ver-
deutlichung von Engstellen und Kurven, Leitplatten vorzugsweise vor oder an
Leuchtsdulen, Verkehrsschilderpfosten, Inselspitzen, Leitschranken vor allem vor
Zaunen und Mauern sowie zur Kenntlichmachung des Endes von Fahrstreifen,
Seitenstreifen und sehr engen Kurven, Richtungstafeln zur Verdeutlichung des
Verlaufs einer Kurve {vgl. Nummer !il und 1V zu den Zeichen 103 und 105, Rn. 3
ff),

Leitmale massen angebracht werden an Hindernissen, die in das Lichtraumprofil
hineinragen, wie Widerlager und Pfeiler bei Uberfihrungen, Brustungsmauern,
Gelander an engen Bricken, im Bereich von Kurven, vorspringende Ecken von
Bordsteinen, Gebaude, Felsen und Durchfahrten. Baume kénnen mit nur weillen
Leitmalen erkennbar gemacht werden.

Zu Absatz 4

Die Park-Warntafeln missen nach § 22a StVZ0 bauartgenehmigt und mit dem nationalen
Prifzeichen nach der Fahrzeugteileverordnung gekennzeichnet sein.

Abschnitt C

Zu § 44 Sachliche Zustindigkeit

Die Bekdmpfung der Verkehrsunfalle

I

H.

[l

Die Bekampfung der Verkehrsunfalle setzt eine méglichst genaue Kenntnis aller
mitwirkenden Ursachen voraus. Fur allgemeine Manahmen sind die Unfall-
statistiken unentbehriich. Diese bedurfen aber der Ergénzung durch die értliche
Untersuchung der Straftenverkehrsunfalle, weil nur so die Verwaltungsbehdrden
Untertagen filr die Behebung 6rtlicher Gefahrenguellen erhalten. Diese Erhebungen
dienen vor allem dem Ziel, zu ermitteln, wo sich die Unfalle haufen, worauf diese ge-
rade dort zurtickzuflhren sind, und welche MaRnahmen als angezeigt erscheinen,
um erkannte Unfallquellen zu beseitigen.

Das Ergebnis der 6rtlichen Untersuchungen dient der Polizei als Unterlage fur
zweckmaRigen Einsatz, den Verkehrsbehdérden fr verkehrsregeinde und den Stra-
Renbaubehdrden fur stralenbauliche Mafinahmen.

Dazu bedarf es der Anlegung von Unfallsteckkarten, wobei es sich empfiehit,
bestimmte Arten von Unféllen in besonderer Weise, etwa durch die Verwendung
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verschiedenfarbiger Nadeln, zu kennzeichnen. Auferdem sind Unfallblattsammlun-
gen zu fGhren oder Unfalistralenkarteien anzulegen. Fir Stralensteilen mit beson-
ders vielen Unfailen oder mit Haufungen gleichartiger Unfaile sind Kollisionsdia-
gramme zu fertigen. Diese Unterlagen sind sorgféitig auszuwerten; vor allem Vor-
fahrtunfalle, Abbiegeunfalle, Unfalle mit kreuzenden FuRgéngern und Unfélle infolge
Verlustes der Fahrzeugkontrolle weisen héufig darauf hin, daf die bauliche Beschaf-
fenheit der Stralle mangelhaft oder die Verkehrsregelung unzulangiich ist.

Welche Behérde diese Unterlagen zu fihren und auszuwerten hat, richtet sich nach
Landesrecht. Jedenfalls bedarf es engster Mitwirkung auch der Ubrigen beteiligten

Behorden.

Wenn értliche Unfalluntersuchungen ergeben haben, daR sich an einer bestimmten
Stelle regelmaRig Unfalle ereignen, so ist zu prufen, ob es sich dabei um Unfélle
annlicher Art handelt. Ist das der Fall, so kann durch verkehrsregeinde oder bauliche
Mafnahmen haufig fir eine Entschérfung der Gefanhrenstelle gesorgt werden. Der-
artige Manahmen sind in jedem Fall ins Auge zu fassen, auch wenn in absehbarer
Zeit eine véllige Umgestaltung geplant ist.

Zu Absatz 1

Massen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, insbesondere Fahrbahnmarkierun-
gen, aus technischen oder wirtschaftlichen Grinden Uber die Grenzen der Verwaltungs-

bezirke hinweg einheitlich angebracht werden, so sorgen die zustandigen ohersten Lan-

desbehérden flr die notwendigen Anweisungen.

Zu Absatz 2

Aufgaben der Polizel

Bei Gefahr im Verzug, vor allem an Schadenstellen, bei Unfallen und sonstigen un-
vorhergesehenen Verkehrsbehinderungen ist es Aufgabe der Polizei, auch mit Hilfe
von Absperrgeraten und Verkehrszeichen den Verkehr vorlaufig zu sichern und zu
regeln. Welche Verkehrszeichen und Absperrgerate im Einzelfall angebracht wer-
den, richtet sich nach den Stralen-, Verkehrs- und Sichtverhaltnissen sowie nach
der Ausriistung der eingesetzten Polizeikréfte.

An Unfalistellen ist dabei, wenn maglich, das Zeichen 101 mit dem Zusatzschild
"Unfall” zu verwenden. Auch am Tage ist zur rechtzeitigen Warnung des Ubrigen
Verkehrs am Polizeifahrzeug das blaue Blinklicht einzuschalten. Auf Autobahnen
und Kraftfahrstralen sind darber hinaus zur rickwartigen Sicherung besondere Si-
cherungsleuchten zu verwenden. Nicht retroreflektierende Vorschriftzeichen sind
erforderlichenfalls (§ 17 Abs. 1) durch Handweitleuchten oder ahnliche Lichtquellen

anzustrahlen.

Vorheriger Anhérung der StraRenverkehrsbeharde oder der Stralenbaubehérde be-
darf es in den Fallen der Nummer | nicht. Dagegen hat die Polizei, wenn wegen der
Art der Schadenstelle, des Unfalls oder der Verkehrsbehinderung eine langer dau-
ernde Verkehrssicherung oder -regelung notwendig ist, die zustandige Behdérde zu
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unterrichten, damit diese die weiteren Malnahmen treffen kann. Welche Mafinah-
men notwendig sind, haben die zustédndigen Behdrden im Einzelfall zu entscheiden.

Zu § 45 Verkehrszeichen und Verkebhrseinrichtungen

Zu Absatz 1 bis 1d

l.

Vor jeder Entscheidung sind die StralRenbaubehdrde und die Polizei zu héren. Wenn
auch andere Behdrden zu héren sind, ist dies bei den einzelnen Zeichen gesagt.

Vor jeder Entscheidung sind erforderlichenfalls zumutbare Umleitungen im Rahmen
des Mdglichen festzulegen.

Die StralRenverkehrsbehérde bedarf der Zustimmung der obersten Landesbe-
hérde oder der von ihr bestimmten Stelle zur Anbringung und Entfernung folgen-
der Verkehrszeichen:

a) auf allen Strallen der Zeichen 201, 261, 269, 275, 279, 290, 292, 330, 331,
334, 336, 363, 380, 460 sowie des Zusatzschildes ,,abknickende Vorfahrt"
(hinter Zeichen 306),

b) auf Autobahnen, Kraftfahrstralen und Bundesstrafien:
des Zeichens 250, auch mit auf bestimmte Verkehrsarten beschrénkenden
Sinnbildern, wie der Zeichen 251 oder 253, sowie der Zeichen 262 und 263,

c) auf Autobahnen, Kraftfahrstrafien sowie auf Bundesstra3en auflerhaib
geschlossener Ortschaften:
der Zeichen 278, 277, 280, 281, 295 als Fahrstreifenbegrenzung und 296,

d) auf Autobahnen und Kraftfahrstra3en:
der Zeichen 209 bis 214, 274 und 278,

e) auf Bundesstrallen: _
des Zeichens 274 samt dem Zeichen 278 dann, wenn die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit auf weniger als 60 km/h erméaigt wird.

Die obersten Landesbehdrden soliten jedenfalls flr Strafien von erheblicher
Verkehrsbedeutung, die in Nummer 1 Buchstabe b bis e nicht aufgefGhrt sind,
entsprechende Anweisungen geben.

Der Zustimmung bedarf es nicht, wenn jene Malknahmen zur Durchfilhrung von
Arbeiten im Stralenraum oder zur Verh(tung auerordentlicher Schéden an den
StralRen getroffen werden oder durch unvorhergesehene Ereignisse wie Unfélle,
Schadenstellen oder Verkehrsstauungen veranialit sind.

Die StraRenverkehrsbehérde bedarf der Zustimmung der obersten Landesbe-

E hérde oder der von ihr beauftragten Stelle aulerdem fur die Anordnung des

Schildes nach § 37 Abs. 2 Nr. 1 Satz 8 (,Grunpfeil),
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Die StraRenverkehrsbehdrde bedarf der Zustimmung der héheren Verwaltungsbe-
horde oder der von ihr bestimmten Stelle zur Aufstellung und Entfernung folgender

Verkehrszeichen auf allen Strallen: _
der Zeichen 293, 306, 307 und 354 sowie des Zusatzschilds ,,Nebenstrecke".

Die Strafenverkehrsbehérde bedarf der Zustimmung der obersten Landesbehtrde
oder der von ihr bestimmten Stelle zur Anordnung von MafRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm und Abgasen. Das Bundesministerium fir Verkehr gibt im
Finvernehmen mit den zusténdigen obersten Landesbehdrden ,,Richtlinien flr stra-
Renverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtiinien-StV)" im Verkehrsblatt bekannt.

Der Zustimmung bedarf es in den Fallen der Nummer Hll bis V nicht, wenn und |
soweit die oberste Landesbehdrde die Straltenverkehrsbehérde vom Erfordernis der

Zustimmung befreit hat.

Unter Landschaftsgebieten, die Uberwiegend der Erholung der Bevélkerung dienen,
sind z. B. Naturparks zu verstehen. '

Parkmoglichkeiten far Schwerbehinderte mit auBergewéhhlicher Gehbehinderung
und Blinde

Der beglinstigte Personenkreis ist derselbe wie in Nummer 2 zu § 46 Abs. 1 Nr. 11
aufgefahrt.

Waegen der Ausgestaltung der Parkplatze wird auf die DIN 18 024, Teil 1 ,,Bauliche
Manrnahmen fir Behinderte und alte Menschen im 6ffentlichen Bereich; Planungs-
grundlagen; Stra3en, Platze und Wege" verwiesen.

1. a) Parkplatze, die allgemein dem erwéhnten Personenkreis zur Verfugung
stehen, kommen, gegebenenfalls mit zeitlicher Beschréankung, insbesondere
dort in Betracht, wo der erwdhnte Personenkreis besonders haufig auf einen
derartigen Parkplatz angewiesen ist, z. B. in der Nahe von Behérden, Kran-

kenhausern, Orthopéddischen Kliniken.

b) Fur die Benutzung dieser Parkplatze gendgt die nach § 46 Abs. 1 Nr. 11
erteilte Ausnahmegenehmigung.

c) Die Kennzeichnung dieser Parkplatze erfolgt in der Regel durch die Zeichen
314 oder 315 mit dem Zusatzschild ,,Rollstuhlfahrersymbol®.

Ausnahmsweise (§ 41 Abs. 3 Nr. 7} kann eine Bodenmarkierung
,,Rollstuhlfahrersymbol" gentigen.
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a) Parkplatze far bestimmte Schwerbehinderte mit auRergewd&hnlicher Gehbe-

hinderung und Blinde, z. B. vor der Wohnung oder in der Nahe der Arbeits-

stétte, setzen eine Prifung voraus, ob

- ein Parksonderrecht erforderlich ist. Das ist z. B. nicht der Fall, wenn
Parkraummangel nicht besteht oder der Schwerbehinderte in zumutbarer
Entfernung eine Garage oder einen Abstellplatz auflerhalb des dffentlichen
Verkehrsraumes hat,

- ein Parksonderrecht vertretbar ist. Das ist z. B. nicht der Fall, wenn ein
Haltverbot (Zeichen 283) angeordnet wurde,

- ein zeitlich beschrénktes Parksonderrecht gentgt.

b) In diesen Féllen erteilt die zustandige Strallenverkehrshehérde einen
besonderen bundeseinheitlichen Parkausweis, den das Bundesministerium
far Verkehr im Verkehrsblatt bekanntgibt.

c) Die Kennzeichnung dieser Parkplatze erfolgt durch die Zeichen 314, 315 mit
dem Zusatzschild ,,(Rollstuhlfahrersymboi) mit Parkausweis Nr. ¢

IX. Sonderparkberechtigungen fUr Anwohner

1.

Anwohner sind nur diejenigen Personen, die in dem in Betracht kommenden
Gebiet tatsachlich wohnen und dort amtlich gemeldet sind.

Das Kraftfahrzeug, flr das eine Sonderparkberechtigung gewéhrt werden soll,
mud auf den Anwochner als Halter zugelassen sein oder nachweislich vom An-
tragsteller dauernd genutzt werden.

Jeder Anwohner erhait die Sonderparkberechtigung jeweils fiir nur ein Kraftfahr-
zeug. :

Sonderparkplatze far Anwohner sollten nur dort eingerichtet werden, wo
aufgrund der Parkraumsituation fir Anwohner in innerstadtischen WohnstraRen
ausreichender Parkraum flr alle Parkplatzsucher nicht anderweitig geschaffen
werden kann. Eine Reservierung des gesamten Parkraums fir Anwohner sollte
jedoch nicht erfolgen.

Die Sonderparkplatze werden entweder mit dem Zeichen 286, 290/292 oder mit
den Zeichen 314 und 315 - jeweils mit Zusatzschild - gekennzeichnet. Die Be-
schilderung mit den Zeichen 314 und 315 ist hierbei vorzuziehen.

Der Parkausweis wird von der zustandigen StraBenverkehrsbehérde erteiit. Sie
hat hierflr das bundeseinheitliche Muster, welches das Bundesmlnlstenum fur
Verkehr im Verkehrsblatt bekanntgibt, zu verwenden.

Zonen mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
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Die Anordnung dieser Zonen soll auf der Grundiage einer flachenhaften
Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen werden, wenn die verkehriichen
Verhaltnisse dies erfordern. Bei der Planung bzw. Anordnung sind insbesondere
die Belange der Verkehrssicherheit, des Schutzes der Bevdlkerung vor Larm
und Abgasen, des Wohnumfeldes, der geordneten stadtebaulichen Entwicklung,
der Wirtschaft, des Handels und des Gewerbes, des Rettungswesens, des Ka-
tastrophenschutzes und der Feuerwehr, der Stadtreinigung und des &ffentlichen
Personennahverkehrs zu bericksichtigen. Auf die Erhaltung eines leistungsfahi-
gen Verkehrsstraflennetzes, das den Uberérilichen und innerstadtischen Durch-
gangsverkehr sowie den Linienverkehr der &ffentlichen Verkehrsmitte! aufneh-

men kann, ist zu achten.

Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen fir Wohngebiete und -
insbesondere bei hoher Fuganger- und Fahrradverkehrsdichte und hohem
Querungsbedarf - auch fir andere Gebiete in Betracht.

Die durch Zeichen 274.1 und 274.2 zu kennzeichnenden Zonen mdssen

~ abgrenzbar und fur eine Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankung geeignet sein:

- Die Zonen sollen méglichst eine erkennbare stadtebauliche Einheit aufwei-
sen. Der Beginn einer Zone sollte durch stralenbauliche Gestaltungselemen-
te (z. B. Aufpflasterungen, Fahrbahnverengungen) hervorgehoben werden,
insbesondere wenn die Zone kein geschlossenes Erscheinungsbild aufweist.
Die Fiache fir den ein- und ausfahrenden Verkehr sollte dabei so klein wie -
mdglich bemessen werden.

- Die Gréke einer Zone ist so festzulegen, daf} die Geschwindigkeitsbeschran-
kung far den Kraftfahrer Uberschaubar und einsichtig bleibt. Aus der Zone
solite die nachstgelegene Verkehrsstrae (50 km/h oder mehr) nach héch-
stens 1 000 m erreichbar sein.

Bei Vorliegen besonderer Umsténde kénnen auch grof&ﬂachtgere Zonen
zugelassen werden.

- Die StraRen innerhalb der Zone sollten gleichartige Merkmale (z. B. Stralben-
breite, Stralenraumaufteilung, Randbebauung) aufweisen, die von ihrem Ge-
samteindruck her eine niedrige Geschwindigkeit nahelegen. Die Breite der
Fahrbahn fir den flieRenden Verkehr sollte 6 m nicht Gberschreiten. GréRere
Fahrbahnbreiten fur den flieBenden Verkehr kénnen z. B. durch Schrag- oder
Senkrechtparksténde vermindert werden. Es sollten méglichst keine durchge-
henden Linien des offentlichen Personennahverkehrs durch die Zone flhren.
Ist dies im Ausnahmefall doch erforderlich, so kann die Breite der Fahrbahn
fir den flieRenden Verkehr 6,50 m betragen.

An Kreuzungen und Einmindungen innerhalb der Zone sollte der Grundsatz
.,Rechts vor Links" geiten; die Aligemeine Venvaltungqurs_;chriﬁ zu §8istzu

beachten.
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Wo eine davon abweichende Vorfahriregelung aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit oder wegen der Belange 6ffentlicher Verkehrsmittel unumganglich ist,
ist sie durch Zeichen 301 anzuordnen.

Auf Leitlinien (Zeichen 340) ist grundsatzlich zu verzichten; weitere Zeichen und

Verkehrseinrichtungen sind in der Rege! entbehrlich. Die Regelung des ruhen-

den Verkehrs durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen bleibt davon
unberdhrt. Lichtzeichenanlagen soliten entfernt werden, wenn die Erfordernisse
der Verkehrssicherheit dies zulassen.

Bauliche MaRnahmen sollen dort, wo Zeichen 274.1 alleine nicht ausreicht, die
Notwendigkeit der Geschwindigkeitsbeschrankung unterstreichen:; sie sollen
aber eine stetige Fahrweise nicht verhindern. Bei langem gradlinigem Verlauf
von Straflen, an Querungsbereichen starkerer FuBgéngerstréme und im Ein-
zugsbereich sozialer oder kultureller Einrichtungen kommen straienbauliche
Umgestaltungen wie z. B. Fahrbahnverengungen, Fahrbahnversatze oder Auf-
pflasterungen in Betracht. Auf die Durchléssigkeit der StraRen far den Wirt-
schaftsverkehr, fir Notfall-Fahrzeuge sowie Reinigungs- und Winterdienste ist
Zu achten. :

Ebenso ist darauf zu achten, daf durch bauliche Malnahmen der vorhandene
Raum fur den ruhenden Verkehr nicht mehr als nach den Umstanden nétig ein-
geschrankt wird. Radwege sind in der Regel nicht erforderlich.

Zu Absatz 2

Zu Satz 1

Die StraBenverkehrsbehérde ist mindestens zwei Wochen vor der Durchfuhrung der
in Satz 1 genannten MaRknahmen davon zu verstandigen; sfe hat die Polizei recht-
zeitig davon zu unterrichten; sie darf die Manahmen nur nach Anhérung der Stra-
flenbaubehdrde und der Polizei aufheben oder andern. Ist von vornherein mit Be-
schréankungen oder Verboten von mehr als drei Monaten Dauer zu rechnen, so ha-
ben die StraBenbaubehérden die Entscheidung der StraRenverkehrsbehérden Uber
die in einem Verkehrszeichenplan vorgesehenen MaRnahmen einzuholen.

Schutz gefahrdeter Strafien

1.

Strafenbau- und StraRenverkehrsbehdrden und die Polizei haben ihr Augen-
merk darauf zu richten, daR frostgefahrdete, hitzegefdhrdete und abgenutzte
Stralen nicht in ihrem Bestand bedroht werden.

Flr Verkehrsbeschrankungen und Verkehrsverbote, welche die Stralenbaube-
hérde zum Schutz der Strale auBer wegen Frost- oder Hitzegefahrdung erlas-
sen hat, gilt Nummer | entsprechend. Die StraRenverkehrsbehérde darf Ver-
kehrsbeschrénkungen und Verkehrsverbote, welche die Straenbaubehdrde
zum Schutz der Strale erlassen hat, nur mit Zustimmung der héheren Verwal-
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tungsbehérde aufheben oder einschrénken. Ausnahmegenshmigungen bedurfen
der Anhorung der StralRenbaubehdrde.

3. Als vorbeugende Mafinahmen kommen in der Regel Geschwindigkeitsbeschran-
kungen (Zeichen 274) und beschrankte Verkehrsverbote (z. B. Zeichen 262} in
Betracht. Das Zeichen 274 ist in angemessenen Abstanden zu wiederholen. Die
Umleitung der betroffenen Fahrzeuge ist auf Strallen mit schnellerem oder star-
kerem Verkehr in der Regel 400 m vor dieser durch einen Vorwegweiser, je mit
einem Zusatzschild, das die Entfernung, und einem zweiten, das die betroffenen
Fahrzeugarten angibt, anzukindigen. Auf Straien, auf denen nicht schneller als
50 km/h gefahren wird, genigt der Vorwegweiser; auf Stra3en von geringerer
Verkehrsbedeutung entféllt auch er.

4. Fur frostgefahrdete Stralen stellt die Straflenbaubehérde alljahrlich frihzeitig im
Zusammenwirken mit der StraRenverkehrsbehérde und der Polizei einen Ver-
kehrszeichenplan auf. Dabei sind auch Vertreter der betroffenen StralRenbenut-
zer zu héren. Auch die technischen MaRnahmen zur Durchfihrung sind rechtzei-
tig vorzubereiten. Die Strafenbaubehdrde bestimmt bei eintretender Frostgefahr
maglichst drei Tage zuvor den Tag des Beginns und der Beendigung dieser
MaRnahmen, sorgt fir rechtzeitige Beschilderung, teilt die Daten der Straflen-
verkehrsbehdrde und der Polizei mit und unterrichtet die Offentlichkeit (vgl. dazu
Nummer IV zu den Zeichen 421 und 442, 454 bis 466; Rn. 4).

Zu Satz 3

i, Dazu mussen die Bahnunternehmen die Stralenverkehrsbehdrde, die Straienbau-
behsrde und die Polizei héren. Das gilt nicht, wenn ein Planfeststeliungsverfahren

vorausgegangen ist.

. For Ubergénge anderer Schienenbahnen vgl. Nummer VII zu Zeichen 201; Rn. 17 ff.

Zu Absatz 3

| Zu den Verkehrszeichen gehoren nicht bioR die in der StVO genannten, sondern
auch die nach Nummer Il 1 zu den §§ 39 bis 43 (Rn. 6) vom Bundesministerium fr
Verkehr zugelassenen Verkehrsschilder.

1. Vor der Entscheidung Uber die Anbringung oder Entfernung jedes Verkehrszeichens
und jeder Verkehrseinrichtung sind die StraRenbaubehdrden und die Polizei zu hé-
ren, in Zweifelsfallen auch andere Sachverstandige. Ist nach § 5b StVG ein Dritter
Kostentrager, so soll auch er gehért werden.

Hl.  Bei welchen Verkehrsschildern die Zustimmung nicht Ubergeordneter anderer
Behérden und sonstiger Beteiligter einzuholen ist, wird bei den einzelnen Verkehrs-

zeichen gesagt.

IV. Uberprifung der Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
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1. Die StraBenverkehrsbehérden haben bei jeder Gelegenheit die Voraussetzun-
gen far einen reibungslosen Ablauf des Verkehrs zu priifen. Dabei haben sie
besonders darauf zu achten, daR die Verkehrszeichen und die Verkehrseinrich-
tungen, auch bei Dunketheit, gut sichtbar sind und sich in gutemn Zustand befin-
den, daf die Sicht an Kreuzungen, Bahntibergéngen und Kurven ausreicht und
ob sie sich noch verbessern laidt. Gefahrliche Stellen sind darauf zu prifen, ob
sie sich erganzend zu den Verkehrszeichen oder an deren Stelle durch Ver-
kehrseinrichtungen wie Leitpfosten, Leittafeln oder durch Schutzplanken oder
durch bauliche Malnahmen ausreichend sichern lassen. Erforderlichenfalls sind
solche Mafinahmen bei der Straenbaubehdrde anzuregen. StraRenabschnitte,
auf denen sich haufig Unfélle bei Dunkelheit ereignet haben, mussen bei Nacht
besichtigt werden. '

2. a) Alle zwei Jahre haben die Stralenverkehrsbehdrden zu diesem Zweck eine
umfassende Verkehrsschau vorzunehmen, auf Stralen von erheblicher Ver-
kehrsbedeutung und tberall dort, wo nicht seiten Unfaile vorkommen, alljghr-
lich, erforderlichenfalls auch bei Nacht. An den Verkehrsschauen haben sich
die Palizei und die Strafenbaubehérden zu beteiligen; auch die Trager der
StraRenbaulast, die &ffentlichen Verkehrsunternehmen und ortsfremde Sach-
kundige aus Kreisen der Verkehrsteilnehmer sind dazu einzuladen. Bei der
Prafung der Sicherung von Bahnibergangen sind die Bahnunternehmen, fir
andere Schienenbahnen gegebenenfalls die fur die technische Bahnaufsicht
zustandigen Behérden hinzuzuziehen. Uber die Durchfilhrung der Verkehrs-
schau ist eine Niederschrift zu fertigen.

b) Eine Verkehrsschau darf nur mit Zustimmung der héheren Verwaltungsbehdr-
de unterbleiben. ' '

c} Die zustédndigen obersten Landesbehdrden sorgen dafiir, daf bei der
Verkehrsschau Uberall die gleichen MaRstabe angetegt werden. Sie fahren
von Zeit zu Zeit eigene Landesverkehrsschauen durch, die auch den Beduirf-
nissen Uberdrtlicher Verkehrslenkung dienen.

V. Den obersten Landesbehérden wird empfohien, in Ubereinstimmung mit den Fern-
und Nahzielverzeichnissen fur die wegweisende Beschilderung an Bundesfernstra-
Ren entsprechende Verzeichnisse fUr ihre Stralen aufzustellen.

Vi, Von der Anbringung von Gefahrzeichen aus Verkehrssicherheitsgriinden wegen des
Strallenzustandes sind die Strallenverkehrsbehérde und die Polizei unverzuglich zu
unterrichten.

Zu Absatz 5

Wer zur Unterhaltung der Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen verpflichtet ist, hat
auch dafur zu sorgen, da diese jederzeit deutlich sichtbar sind (z. B. durch Reinigung,
durch Beschneiden oder Beseitigung von Hecken und Baumen).

Zu Absatz 6
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Soweit die Strallenbaubehérde zustandig ist, ordnet sie die erforderlichen Mal3nah-
men an, im Ubrigen die Stralenverkehrsbehdrde. Vor jeder Anordnung solcher
MaRnahmen ist die Polizei zu hdren.

Strafenverkehrs- und Strafenbaubehérde sowie die Polizei sind gehalten, die
planméanige Kennzeichnung der Verkehrsregelung zu Gberwachen und die angeord-
neten MaBnahmen auf ihre ZweckmaBigkeit zu prifen. Zu diesem Zweck erhalt die
Polizei eine Abschrift des Verkehrszeichenplans von der zusténdigen Behorde.

Die Strakenbaubehérden prifen die fur Strafienbauarbeiten von Bauunternehmern
vorgelegten Verkehrszeichenplane. Die Prafung soicher Plane fur andere Arbeiten
im Strallenraum obliegt der Straenverkehrsbehdrde, die dabei die StraRenbaube-
hérde, gegebenenfails die Polizei zu beteiligen hat.

Der Vorlage eines Verkehrszeichenplans durch den Unternehmer bedarf es nicht

1 bei Arbeiten von kurzer Dauer und geringem Umfang der Arbeitsstelle, wenn die
Arbeiten sich nur unwesentlich auf den Stralenverkehr auswirken,

2. wenn ein geeigneter Regelplan besteht oder

3. wenn die zustandige Behorde selbst einen Plan aufstelit.

Zu Absatz 7

Zur laufenden Stralenunterhaltung gehért z. B. die Beseitigung von Schlagidchern,
die Unterhaltung von Betonplatten, die Pflege der Randstreifen und Verkehrssiche-
rungsanlagen, in der Regel dagegen nicht die Erneuerung der Fahrbahndecke.

Notmafhnahmen sind z. B. die Beseitigung von Wasserrohrbriichen und von
Kabelschaden.

Zu Absatz 8

Die Zustimmung der héheren Verwaltungsbehdrde oder der von ihr bestimmten Stelle ist
erforderlich. Nummer Vi zu Absatz 1 bis 1d (Rn. 14) gilt auch hier.

Zu Absatz 9

Auf Nummer | zu den §§ 39 bis 43 (Rn. 7) wird verwiesen.

Zu § 46 Ausnahmegenehmigung und Erlaubnis

Aligemeines Uber Ausnahmegenehmigungen
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Die Stralen sind nur fur den normalen Verkehr gebaut. Eine Ausnahmegenehmi-
gung zu erteilen, ist daher nur in besonders dringenden Féllen gerechtfertigt. An den
Nachweis solcher Dringlichkeit sind strenge Anforderungen zu stellen. Erteilungs-
voraussetzungen dirfen nur dann als amtsbekannt behandelt werden, wenn in den
Akten dargetan wird, worauf sich diese Kenntnis grindet.

Die Sicherheit des Verkehrs darf durch eine Ausnahmegenehmigung nicht beein-
trachtigt werden; sie ist erforderlichenfalls durch Auflagen und Bedingungen zu ge-
wahrleisten. Auch Einbuen der FlUssigkeit des Verkehrs sind auf solche Weise
méglichst zu mindern. ' '

Die straRenrechtlichen Vorschriften Gber Sondernutzungen sind zu beachten.

V. Hat der Inhaber einer Ausnahmegenehmigung die Nichtbeachtung von Bedingungen
und Auflagen zu vertreten, so soll ihm grundsatziich keine neue Ausnahmegenehmi-
gung erteilt werden.

V. Vor der Erteilung einer Ausnahmegenehmigung solien die beteiligten Behdrden ge-
hort werden, wenn dies bei dem Zweck oder dem Geltungsbereich der Ausnahme-
genehmigung geboten ist.

Vvl. Dauerausnahmegenehmigungen sind auf héchstens drei Jahre zu befristen. Sie
durfen nur widerruflich erteilt werden.

Zu Absatz 1

Zu Nummer 1

Aus Sicherheitsgriinden werden in der Rege! Bedingungen oder Auflagen geboten sein.

Zu Nummer 2

Sofern die Ausnahmegenehmigung sich auf dort nicht zugelassene Fahrzeuge bezieht,
gilt Nummer V! 2a zu § 28 Abs. 3; Rn. 117 und 118.

Zu Nummer 4

Die betroffenen Anlieger sind zu héren.

Zu Nummer 4a und 4b

I

Ohnhéander (Ohnarmer) erhalten eine Ausnahmegenehmigung, um an Parkuhren
und Parkscheinautomaten gebUhrenfrei und im Zonenhaitverbot bzw. auf Parkplat-
zen mit zeitlicher Begrenzung ohne Benutzung der Parkscheibe zu parken.

Kleinwichsige Menschen mit einer KérpergréRe von 1,39 m und darunter erhalten
eine Ausnahmegenehmigung, um an Parkuhren und Parkscheinautomaten geblh-
renfrei zu parken. ,
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Nummer lll zu § 46 Abs. 1 Nr. 11 gilt entsprechend.

Zu Nummer 5

I.

Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen, die aufgrund ihrer L.adung die Abmessun-
gen der § 18 Abs. 1 oder § 22 Abs. 2 bis 4 Gberschreiten, bedUrfen einer Ausnah-
megenehmigung. Bei Uberschreiten der Mafle und Gewichte nach den §§ 32 bis 34
StVZO bedlrfen diese Fahrzeuge zusatzlich einer Ausnahmegenehmigung nach §
70 StVZO und einer Erlaubnis nach § 29 Abs. 3 {vgl. zu § 29 Abs. 3; Rn. 79 ff.).

Voraussetzungen der Ausnahmegenehmigung.

1.

Eine Ausnahmegenehmigung darf nur erteilt werden, wenn

a) der Verkehr nicht - wenigstens zum gréiten Teil der Strecke - auf der Schiene
oder auf dem Wasser mdéglich ist oder wenn durch einen Verkehr auf dem
Schienen- oder Wasserweg unzumutbare Mehrkosten (auch andere als die
reinen Transportkosten) entstehen wirden;

b) fur den gesamten Fahrtweg Straflen zur Verfigung stehen, deren baulicher
Zustand durch den Verkehr nicht beeintrachtigt wird und fir deren Schutz
keine besonderen Malinahmen erforderlich sind, oder wenn wenigstens die
spatere Wiederherstellung der Stra3en oder die DurchfGhrung jener Maf-
nahmen vor allem aus verkehrlichen Grinden nicht zu zeitraubend oder zu

umfangreich wére;

¢) die Beschaffung eines Spezialfahrzeugs fir die Beférderung unméglich oder
unzumutbar ist;

d) die Ladung nach vorn nicht Gber 1 m hinausragt.

Eine Ausnahmegenehmigung darf auierdem nur fir die Beférderung folgender
Ladungen erteilt werden:

a) Einer unteilbaren Ladung

Unteilbar ist eine Ladung, wenn ihre Zerlegung aus technischen Grinden
unmdéglich ist cder unzumutbare Kosten verursachen wirde.

b) Einer aus zwei Teilen bestehenden Ladung, wenn die Teile aus Festigkeits-
grinden nicht ais Einzelstlcke beférdert werden kdnnen und diese unteilbar

sind.

c) Mehrerer einzelner Teile, die je fur sich mit ihrer Lange, Breite oder Héhe
Uber den im Fahrzeugschein (Muster 2a oder 2b zu § 24 StVZO) festge-
legten Abmessungen des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination hinaus-
ragen und unteilbar sind.
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d) Beiladung ist gestattet, soweit Gesamtgewicht und Achsiasten die nach § 34
StVZO zuigssigen Werte nicht Uberschreiten.

Hat der Antragsteiler vorsétzlich oder grob fahridssig zuvor einen genehmi-
gungspflichtigen Verkehr ohne die erforderliche Ausnahmegenehmigung durch-
geflihrt oder gegen die Bedingungen und Auflagen einer Ausnahmegenehmi-
gung verstoen, so solt ihm flr einen angemessenen Zeitraum keine Genehmi-
gung mehr erteilt werden.

Das Verfahren

1.

Der Antragsteller ist darauf hinzuweisen, daR die Bearbeitung der Antrage in der
Regel zwei Wochen erfordert. Von diesem Hinweis kann nur dann abgesehen
werden, wenn der Antragsteller nachweist, daR die Beférderung eilbedurftig ist,
nicht vorhersehbar war und geeigneter Eisenbahn- oder Schiffstransportraum
nicht mehr rechtzeitig zur Verflgung gestellt werden kann; dabei ist ein strenger
MaRstab anzulegen.

Aus dem Antrag missen mindestens folgende technischen Daten des Fahrzeu-
ges oder der Fahrzeugkombination einschlieflich der Ladung ersichtlich sein:

Lange, Breite und Hohe des Fahrzeuges oder der Fahrzeugkombination,
Abmessungen der Ladung, Héchstgeschwindigkeit des Transports, amtiiches
Kennzeichen von Zugfahrzeugen und Anhangern.

AuBer in den Féllen der Nummer 4 hat die zusténdige Straflenverkehrsbehdrde
die nach § 8 Abs. 6 des Bundesfernstraiengesetzes oder den entsprechenden
landesrechtlichen Bestimmungen zu beteiligenden StraBenbaubehérden sowie
die Polizei und, wenn Bahnstrecken héhengleich (BahnUbergdnge) oder nicht
héhengleich (Uberfahrungen) gekreuzt oder Bahnanlagen berthrt werden, auch
die Bahnunternehmen zu héren. Geht die Fahrt (iber den Bezirk einer Stralen-
verkehrsbehdrde hinaus, so sind auRerdem die Straenverkehrsbehérden zu
héren, durch deren Bezirk der Fahrtweg fuhrt; diese verfahren fir inren Bezirk
nach Satz 1. Die zustandige Genehmigungsbehérde hat im Anhérverfahren aus-
drcklich zu bestatigen, daf die Abwicklung des Transports auf dem Schienen-
oder Wasserweg unméglich oder unzumutbar ist. Ist die zeitweise Sperrung ei-
ner Autobahn-Richtungsfahrbahn erforderlich, bedarf es der Zustimmung der
hoheren Verwaltungsbehdrde. Den beteiligten Behérden sind die in Nummer il
1 aufgeflihrten technischen Daten des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombinati-
on und der Ladung mitzuteilen.

Geht die Fahrt Gber das Gebiet eines Landes hinaus, 50 ist unter Mitteilung der
in Nummer [il 1 aufgefUhrten technischen Daten des Fahrzeugs oder der Fahr-
zeugkombination und der Ladung die Zustimmung derjenigen héheren Verwal-
tungsbehdrde einzuholen, durch deren Bezirk die Fahrt in den anderen Landern
jeweils zuerst geht. Auch fur diese Behérden gilt Nummer 2 Satz 1. Auf die An-
hérung der Polizei kann im Rahmen des Zustimmungsverfahrens in der Rege!
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verzichtet werden. Eine Unterrichtung der Polizei Uber die Erteilung von Aus-
nahmegenehmigungen fir Groraum- und Schwertransporte ist jedoch unbe-
dingt sicherzustellen. Die Zustimmung der genannten Behdrden darf nur mit der
Begriindung versagt werden, dal die Voraussetzungen nach Nummer |l 1
Buchstabe b (Rn. 16) in ihrem Bezirk nicht vorliegen. Die zustandigen obersten
L andesbehdrden kénnen die fiir das Anhdrverfahren bei der Erteilung von Dau-
erausnahmegenehmigungen ohne festgelegten Fahrtweg zustandigen héheren

Verwaltungsbehérden bestimmen.

Fuhrt die Fahrt nur auf kurzen Strecken in ein anderes Land, so geniigt es, statt
mit der dortigen héheren Verwaltungsbeh&rde unmittelbar mit der &rtlichen Stra-
penverkehrsbehdrde und der &rtlichen Stralenbaubehorde des Nachbarlandes

Verbindung aufzunehmen.

Von dem in Nummer 2 und 3 angefiihrten Anhérverfahren ist abzusehen, wenn
folgende Abmessungen im Einzelfall nicht Gberschritten werden:

a) Hohe (Fahrzeug/Fahrzeugkombination und Ladung) 4m
b) Breite (Fahrzeug/Fahrzeugkombination und Ladung) 3m
¢) Lange (Fahrzeug/Fahrzeugkombination und Ladung) 22m
d) Hinausragen der Ladung nach hinten 4m
e) Hinausragen der Ladung Uber die letzte Achse 5m
f) Hinausragen der Ladung nach vom 1m

a) An den Nachweis der Voraussetzungen der Erteilung einer Ausnahmege-
nehmigung nach Nummer [l sind strenge Anforderungen zu stellen. Uber das
Verlangen von Sachversténdigengutachten vgl. § 46 Abs. 3 Satz 2. Die Ertei-
lungsvoraussetzungen darfen nur dann als amtsbekannt behandelt werden,
wenn in den Akten dargelegt wird, worauf sich diese Kenntnis grundet.

b) Die Strafienverkehrsbehorde hat, wenn es sich um einen Verkehr Uber eine
Wegstrecke von mehr als 250 km handeit, nach Nummer lll 2 und 3 ein An-
harverfahren vorgeschrieben ist und eine Gesamtbreite von 4,20 m oder gine
Gesamthohe von 4,80 m (jeweils von Fahrzeug und Ladung) nicht uberschrit-
ten wird, sich vom Antragsteller vorlegen zu lassen:

aa) eine Bescheinigung der fur den Versandort zustandigen Guterabferti-
gung daruber, ob und gegebenenfalls innerhalb welcher Fristen und
unter welchen Gesamtkosten die Schienenbeférderung bzw. die gebro-
chene Beférderung Schiene/Stralle méglich ist,

bb) im gewerblichen Verkehr eine Bescheinigung des Frachtfiihrers oder
des Spediteurs Uber die tarifmafigen Beférderungsentgelte und die Ent-
gelte fur zusatziiche Leistungen,

cc) im Werksverkehr den Nachweis Uber die gesamten Beforderungskosten;
wird der Nachweis nicht erbracht, kann das tarifméRige Beforderungs-
entgelt zuziiglich der Entgelte fur zusatzliche Leistungen als Richtwert
herangezogen werden.
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c¢) Die StralBenverkehrsbehérde hat, wenn es sich um einen Verkehr iber eine
Wegstrecke von mehr als 250 km handeit und eine Gesamtbreite von 4,20 m
oder eine Gesamthéhe von 4,80 m (jeweils von Fahrzeug und Ladung) tiber-
schritten wird, sich vom Antragsteller vorlegen zu lassen:

aa) eine Bescheinigung der né&chsten Wasser- und Schiffahrtsdirektion
daruber, ob und ggf. innerhalb welcher Fristen und unter welchen Ge-
samtkosten die Beférderung auf dem Wasser bzw. die gebrochene Be-
férderung Wasser/Stralle méglich ist,

bb) im gewerblichen Verkehr eine Bescheinigung des Frachtfihrers oder
des Spediteurs Uber die tarifméRigen Beférderungsentgeite und die Ent-
gelte flr zusatzliche Leistungen,

cc) im Werkverkehr den Nachweis Uber die gesamten Beférderungskosten:
wird der Nachweis nicht erbracht, kann das tarifmaRige Beférderungs-
entgelt zuzGglich der Entgelte fur zusatzliche Leistungen als Richtwert
herangezogen werden.

In geeigneten Fallen kann die Stralenverkehrsbehdrde die Bescheinigung
auch fur Transporte mit weniger als 250 km Wegstrecke verlangen .

Die Vorlage der Bescheinigungen nach Doppelbuchstabe aa, bb oder cc ist
nicht erforderlich, wenn ein Transport auf dem Wasserweg offensichtlich nicht
in Betracht kommt.

V.  Der inhalt des Genehmigungsbescheides

1.

Der Fahrweg ist in den Féllen festzulegen, in denen nach Nummer 11l 2 und 3 ein
Anhérverfahren vorgeschrieben ist. Dabei missen samtliche Méglichkeiten des
gesamten Strallennetzes bedacht werden. Eine Beeintrachtigung des Verkehrs-
flusses in den Hauptverkehrszeiten muR vermieden werden. Auch solite der
Fahrtweg so festgelegt werden, daf eine Verkehrsregelung nicht erforderlich ist.

Erforderlichenfalls ist auch die Fahrzeit festzulegen. Jedenfalls in den Fallen, in
denen nach Nummer lil 2 und 3 ein Anhérverfahren vorgeschrieben ist, solt fur
StralRenabschnitte, die erfahrungsgemanR zu bestimmten Zeiten einen erhebli-
chen Verkehr aufweisen, die Fahrzeit in der Regel wie folgt beschrankt werden:

a) Die Benutzung von Autobahnen ist in der Regel von Freitag 15.00 bis Montag
9.00 Uhr zu verbieten und, falls diese Strallen starken Berufsverkehr aufwei-
sen, auch an den Ubrigen Wochentagen von 6.00 Uhr bis 8.30 Uhr und von
15.30 Uhr bis 19.00 Uhr. Vom 15. Juni bis 15. September sowie von Griin-
donnerstag bis Dienstag nach Ostern und von Freitag vor Pfingsten bis
Dienstag danach sollte solchem Verkehr die Benutzung der Autobahnen
maéglichst nur von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr erlaubt werden. Gegebenenfalls
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kommt auch ein Verbot der Autobahnbenutzung an anderen Feiertagen (z. B.
Weihnachten) sowie an den Tagen davor und danach in Betracht.

b) Auf Bundesstrafien samt ihren Ortsdurchfahrten und auf anderen Stralen mit
erheblichem Verkehr auterhalb geschlossener Ortschaften darf solcher Ver-
kehr in der Regel nur von Montag 9.00 Uhr bis Freitag 15.00 Uhr erlaubt wer-

den.

Die Benutzung von Straen mit starkem Berufsverkehr ist in der Regel
werktags von 6.00 Uhr bis 8.30 Uhr und von 15.30 Uhr bis 19.00 Uhr zu ver-

bieten.

Zu Buchstabe a.und b:

st die Sperrung einer Autobahn, einer ganzen Fahrbahn oder die teilweise
Sperrung einer Strae mit erheblichem Verkehr notwendig, so ist das in der Re-
gel nur in der Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr zu erlauben.

Von der Fahrzeitbeschrankung nach Nummer IV 2 kann abgesehen werden,
wenn der Antragsteller nachweist, daR die Beforderung eilbedurftig ist und bei
einer Beschrankung der Fahrzeit die termingerechte Durchfihrung des Trans-
portauftrags nicht gewahrleistet ist. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Eilbedurftig-
keit durch Verschulden des Antragstellers entstanden ist. Ein Abweichen soll
nicht zugelassen werden, wenn es erhebliche Einschrankungen des allgemeinen
Verkehrs zu Verkehrsspitzenzeiten oder auf Strecken mit starkem Verkehrsauf-
kommen zur Folge haben wird. In diesen Fallen muf der Transport auf weniger
bedeutende Strallen ausweichen.

Von der Fahrzeitbeschrankung nach Nummer IV 2 Buchstabe a Satz 2 kann ab-
gesehen werden, wenn Lastfahrten mit Fahrzeugen oder Fahrzeugkombinatio-
nen durchgefihrt werden, deren zuldssige Héchstgeschwindigkeit 80 km/h be-
tragt und die diese Geschwindigkeit transportbedingt einhalten kdénnen, sofern
sie die in Nummer Iil 4 (Rn. 32 ff) aufgefihrten Abmessungen nicht Uberschrei-

ten.

Um einen reibungsiosen Ablauf des genehmigungspflichtigen Verkehrs
sicherzustellen, kann die zustandige Polizeidienststelle im Einzelfall von der im
Genehmigungsbescheid festgesetzten zeitlichen Beschrankung abweichen,
wenn es die Verkehrslage erfordert oder gestattet.

5. a) Soweit es die Sicherheit oder Ordnung des Verkenhrs erfordert, sind Bedin-

gungen zu stellen und Auflagen zu machen; insbesondere werden die von
den Stralenverkehrsbehdrden, den StraRenbaubehdrden und Bahnunter-
nehmen mitgeteilten Bedingungen, Auflagen und Sondernutzungsgebthren
grundsatzlich in die Ausnahmegenehmigung aufgenommen. Erforderlichen-
falls ist fur den ganzen Fahrtweg oder fur bestimmte Fahrstrecken die zulas-
sige Hoéchstgeschwindigkeit zu beschranken.
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b) Es ist vorzuschreiben, daf die Fahrt bei erheblicher Sichtbehinderung durch
Nebel, Schneefall, Regen oder bei Glatteis zu unterbrechen und das Fahr-
zeug maglichst auerhalb der Fahrbahn abzustellen und zu sichern ist.

c) Die Auflage, das Fahrzeug, die Fahrzeugkombination oder die Ladung
besonders kenntlich zu machen, ist haufig geboten, etwa durch Verwendung
von Kennleuchten mit gelbem Blinklicht oder durch Anbringung weiRR-rot-
weiller Warnfahnen oder weiR-roter-Warntafeln am F ahrzeug oder Zug selbst
oder an einem begleitenden Fahrzeug oder an der Ladung. Auf die
.. Richtlinien flr die Kenntlichmachung Gberbreiter und Uberlanger Straflen-
fahrzeuge sowie bestimmter hinausragender Ladungen” wird verwiesen.

d) AuBBerdem ist die Auflage aufzunehmen, daf} vor Fahrtantritt zu prafen ist, ob
die im Genehmigungsbescheid festgelegten Abmessungen, insbesondere die
vorgeschriebene Hohe, eingehalten werden.

Erforderlichenfalls ist vorzuschreiben, daR sich solche Fahrzeuge wie Zige
nach § 4 Abs. 2 und § 19 Abs. 3 zu verhalten haben.

a) Ragt die Ladung mehr als 50 cm nach vorn hinaus, so ist die Auflage zu
erteilen, die Ladung durch eine rot-weil? gestreifte Schutzvorrichtung zu si-
chern, die bei Dunkelheit blendfrei zu beleuchten ist. Soweit maoglich, ist dazu
eine mindestens 50 cm lange Schutzkappe ber das vordere Ende der La-
dung zu stilpen und so zu befestigen, daR die Ladung nicht nach vorn verrut-
schen kann.

b) Ragt die Ladung nach hinten hinaus, sind folgende Auflagen zu erteilen:

aa) Die Ladung, inshbesondere deren hintere Enden, sind durch Spannmittei
oder sonstige Vorrichtungen ausreichend zu sichern.

bb) Es darf nur abgebogen werden, wenn das wegen des Ausschwenkens
der Ladung ohne Gefahrdung, insbesondere des nachfolgenden oder
des Gegenverkehrs, méglich ist. '

cc) Besteht die Gefahr, daR die Ladung auf der Fahrbahn schieift, so ist ein
Nachléufer vorzuschreiben. Auf die ,,Richtlinien fur Langmaterialziige
mit selbstlenkendem Nachlaufer" wird verwiesen.

Der Antragsteller hat bei der Antragstellung folgende Haftungserklarung bzw.
folgenden Haftungsverzicht abzugeben: :

. Soweit durch den Transport Schaden entstehen, verpflichte ich mich, flr Scha-
den an Straf’en und deren Einrichtungen sowie an Eisenbahnanlagen, Eisen-
bahnfahrzeugen, sonstigen Eisenbahngegenstanden und Grundstticken aufzu-
kommen und Strallenbaulasttrager, Polizei, Verkehrssicherungspflichtige und
Eisenbahnunternehmer von Ersatzanspriichen Dritter, die aus diesen Schaden
hergeleitet werden, freizustellen. Ich verzichte ferner darauf, Anspruche daraus
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herzuleiten, daf} die Straflenbeschaffenheit nicht den besonderen Anforderun-
gen des Transportes entspricht.”

Es kann geboten sein, einen Beifahrer, weiteres Begleitpersonal und private
Begleitfahrzeuge mit oder chne Wechselverkehrszeichen-Anlage vorzuschrei-
ben, Begleitfahrzeuge mit Wechselverkehrszeichen-Anlage sind gemai

. Merkblatt tber die Ausristung eines privaten Begleitfahrzeuges" auszurtsten.
Ein Begleitfahrzeug mit Wechselverkehrszeichen-Anlage darf nur vorgeschrie-
ben werden, wenn wegen besonderer Umstande das Zeigen von Verkehrszei-
chen durch die StraRenverkehrsbehorde anzuordnen ist. Diese Voraussetzung
liegt bei einem Grofiraumtransport insbesondere vor, wenn bei einem Transport

a) auf Autobahnen und Stra3en, die wie eine Autobahn ausgebaut sind,

- bei zwei oder mehr Fahrstreifen pius Seitenstreifen :
je Richtung die Breite Uber alles 450m

- bei zwei Fahrstreifen ohne Seitenstreifen je Richtung
die Breite (iber alles 4 m
(bei anderen Querschnitten ist die Regel sinngeman anzuwenden)

oder

b) auf anderen Straflen in der Regel
die Breite Uber alles von 3
die Lange Qber alles von : 27

33

Gberschritten wird.

¢) auf allen Strallen )
der Sicherheitsabstand bei Uberfihrungsbauwerken von 10 cm nicht einge-
halten werden kann. '

Eine polizeiliche Begleitung ist grundsatzlich nur erforderlich, wenn

a) bei Autobahnen und Stralien, die wie eine Autobahn ausgebaut sind,

- bei zwei oder mehr Fahrstreifen
plus Seitenstreifen je Richtung die
Breite Gber alles von 550m

- bei zwei Fahrstreifen ohne
Seitenstreifen je Richtung die
Breite von - 450 m

oder

b) auf anderen Strafien
- die Breite Uber alles von 3,50m
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Uberschritten wird.

Polizeiliche Malnahmen aus AniaR eines Transports sind nur erforderlich, wenn

a) der Gegenverkehr gesperrt werden muB,

b) bei einer Durchfahrt durch ein Uberfihrungsbauwerk oder durch sonstige fe-
ste StralRenuberbauten der Transport nur in abgesenktem Zustand erfolgen
kann

oder

c) bei sonstigen schwierigen Stralen- oder Verkehrsverhaltnissen.

Sofern eine polizeiliche Begieitung/polizeiliche Malknahme erforderlich ist, ist
der Transport frihzeitig, in der Regel spatestens 48 Stunden vorher, bei der fir
den Ausgangsort zustandigen Polizeidienststelle anzumelden.

Entfallt nach Nummer IIl 4 (Rn. 32 ff) das Anhérverfahren, so ist dem Genehmi-
gungsinhaber die Auflage zu erteilen, vor der Durchflihrung des Verkehrs in ei-
gener Verantwortung zu prifen, ob der beabsichtigte Fahrtweg far den Verkehr
geeignet ist. :

Dauerausnahmegenehmigung

Einem Antragsteller kann, wenn die Voraussetzungen nach Nummer Il (Rn. 14
ff.) vorliegen und er nachweist, daR er haufig entsprechenden Verkehr durch-
fahrt, eine auf héchstens drei Jahre befristete Dauerausnahmegenehmigung
erteilt werden.

Eine Dauerausnahmegenehmigung darf nur erteilt werden, wenn
a) polizeiliche Begleitung nicht erforderlich ist und

b) der Antragsteller Grofiraum- und Schwertransporte schon langere Zeit mit
sachkundigen, zuverlassigen Fahrern und verkehrssicheren Fahrzeugen oh-
ne Beanstandung durchgefuhrt hat,

Die Dauerausnahmegenehmigung ist auf Fahrten zwischen bestimmten Orten zu
beschranken; statt eines bestimmten Fahrtwegs kénnen dem Antragsteller auch
mehrere zur Verfligung gestellt werden. Eine Dauerausnahmegenehmigung
kann auch fur alle StraRen im Zustandigkeitsbereich der Genehmigungsbehérde
und der benachbarten Strallenverkehrsbehdrden erteilt werden. Eiir Strallenver-
kehrsbehérden mit kleinen raumlichen Zusténdigkeitsbereichen kénnen die
obersten Landesbehérden Sonderregelungen treffen.
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4 Die hdhere Verwaltungsbehérde, die nach § 70 Abs. 1 Nr. 1 StVZO eine
Ausnahmegenehmigung von den Vorschriften der §§ 32 und 34 StVZO erteilt,
kann zugleich eine allgemeine Dauerausnahmegenehmigung fr eine Uber-
schreitung bis zu den in Nummer llI 4 (Rn. 32 ff.) aufgefuhrten Abmessungen
erteilen. Die Dauerausnahmegenehmigung ist auf die Geltungsdauer und den
Geltungsbereich der Ausnahmegenehmigung nach § 70 Abs. 1 Nr. 1 StVZO zu

beschranken.

5. in die Dauerausnahmegenehmigung ist die Auflage aufzunehmen, daf} der
Antragstelier vor der Durchfthrung des Verkehrs in eigener Verantwortung zu
(berprifen hat, ob der beabsichtigte Fahrtweg fur den Verkehr geeignet ist. Die
Abmessungen, die einzuhaiten sind, und die Gilter, die beférdert werden darfen,

sind genau festzulegen.

6 Eine Dauerausnahmegenehmigung darf nur unter dem Vorbehalt des Widerrufs
erteilt werden. Sie ist zu widerrufen, wenn der Verkehrsablauf unzumutbar be-
eintrachtigt wird oder sonstige erhebliche Belastigungen oder Gefahrdungen der
Verkehrsteilnehmer eingetreten sind. Die Dauerausnahmegenehmigung kann
widerrufen werden, wenn der Genehmigungsinhaber eine Auflage nicht erflllt.

7. Im Gbrigen sind die Vorschriften in Nummer | bis IV sinngemaf anzuwenden.

Zu Nummer 5b

L

II.

HL

Ausnahmen von der Anlegepflicht

Von der Anlegepflicht fur Sicherheitsgurte kénnen Personen im Ausnahmewege be-
freit werden, wenn

~ das Anlegen der Gurte aus gesundheitlichen Griinden nicht méglich ist oder
- die Kérpergroe weniger als 150 cm betragt.

Ausnahmen von der Schutzhelmtragepflicht

Von der Schutzhelmtragepﬂicht kénnen Personen im Ausnahmewege befreit
werden, wenn das Tragen eines Schutzhelmes aus gesundheitlichen Griinden nicht

moglich ist.
Voraussetzungen

Die in Nummer | und Hl genannten Voraussetzungen gesundheitlicher Art sind durch
eine arztliche Bescheinigung nachzuweisen. in der arztlichen Bescheinigung ist
ausdricklich zu bestatigen, dafd der Antragsteller aufgrund des drztlichen Befundes
von der Gurtanlege- bzw. Heimtragepflicht befreit werden mufl. Die Diagnose
braucht aus der Bescheinigung nicht hervorzugehen.
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Geltungsdauer und Auflagen

Die Ausnahmegenehmigungen sind widerruflich und befristet zu erteilen.

Soweit aus der &rztlichen Bescheinigung keine geringere Dauer hervorgeht, ist die
Ausnahmegenehmigung irn der Regel auf ein Jahr zu befristen. Dort, wo es sich um
einen attestierten nichtbesserungsfahigen Dauerzustand handelt, ist eine unbefriste-
te Ausnahmegenehmigung zu erteilen.

Zu Nummer 6

100 Gegen das Fihren von Rindvieh in Viehtriebrahmen hinter Schleppern bestehen keine
grundséatzlichen Bedenken. In der Ausnahmegenehmigung ist die zulassige Geschwindig-
keit auf weniger als 5 km/h festzusetzen. Die Zahl der zu fuhrenden Tiere ist festzulegen.

Zu Nummer 7

101 1.

102

103

104

105

106

107 1L

Voraussetzung der Genehmigung

1.

Eine Einzelgenehmigung darf nur unter folgenden Voraussetzungen erteilt
werden:

a} In dringenden Fallen, z. B. zur Versorgung der Bevdélkerung mit leichtverderb-
lichen Lebensmitteln, zur termingerechten Be- oder Entladung von Seeschif-
fen, zur Aufrechterhaltung des Betriebes offentlicher Versorgungseinrichtun-
gen; wirtschaftliche oder wettbewerbliche Grunde allein rechtfertigen eine

Genehmigung keinesfalls,

b) fdr Guter, zu deren Beférderung keine Fahrzeuge bIS zu 7,5 t zulassiges Ge-
samtgewicht verflgbar sind, '

c) far Guter, deren fristgerechte Beférderung nicht wenigstens zum gréiten Teil
der Strecke auf der Schiene méglich ist, sofern es sich um eine Befdrderung
Uber eine Strafenstrecke von mehr als 100 km handelt und

d) fur grenztberschreitenden Verkehr, wenn die deutschen und ausléndischen
Grenzzollstellen zur Zeit der voraussichtlichen Ankunft an der Grenze Last-
kraftwageniadungen abfertigen kénnen.

Eine Dauerausnahmegenehmigung darf nur erteilt werden, wenn auBerdem die
Notwendigkeit regelmaiger Beforderung feststeht. o

Das Verfahren

1.

Vom Antragsteller sind folgende Unterlagen zu verlangen:

a) Fracht- und Begleitpapiere,



108

109

110

111

112

113

114

115

116

117

- 150 -

b) falls es sich um eine Beférderung (ber eine Stralenstrecke von mehr als
100 km handelt, eine Bescheinigung der fur den Versandort zustandigen GU-
terabfertigung Gber die Unmaglichkeit der fristgerechten Schienenbeférde-

rung,

c) fir grenziberschreitenden Verkehr ein Nachweis Uber die Abfertigungszeiten
der Grenzzolistelle fir Ladungen auf Lastkraftwagen,

d) Kraftfahrzeug- und Anhangerschein. Fir auslandische Kraftfahrzeuge, in de-
ren Zulassungspapieren zuléssiges Gesamtgewicht und Motorleistung nicht
eingetragen sind, ist eine entsprechende amtliche Bescheinigung erforderlich.

2 Eine Dauerausnahmegenehmigung darf nur erteilt werden, wenn der Antragstel-
ler die Dringlichkeit der Beférderung durch eine Bescheinigung der Industrie-
und Handelskammer nachweist oder sonst glaubhaft macht.

il Inhalt der Genehmigung

Fur den Génehmigungsbescheid ist ein Formblatt zu verwenden, das das Bundes-
ministerium far Verkehr nach Anhérung der obersten Landesbehdrden im Verkehrs-

blatt bekanntgibt.

1. Der Beférderungsweg braucht nur festgelegt zu werden, wenn das aus verkehr-
lichen Griinden geboten ist.

2. Fur grenziberschreitenden Verkehr ist die Befrderungszeit so festzulegen, dafly
das Kraftfahrzeug an der Grenze voraussichtlich zu einem Zeitpunkt eintrifft, an
dem sowoh! die deutsche als auch die auslandische Grenzzollstelle zur Abferti-

gung von Ladungen besetzt ist.

3 Die far die Befdrderung zugelassenen Giter sind einzeln und genau aufzufih-
ren. :

Zu Nummer 9

Von dem Verbot verkehrsstérenden Lautsprecherlarms darfen Ausnahmen nur genehmigt
werden, wenn ein Uberwiegendes Interesse der Aligemeinheit vorliegt.

Zu Nummer 10

Gegen die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung fir Werbung auf Flachen von
Leuchtsaulen bestehen in der Regel keine Bedenken; Grinde der Sicherheit oder Leich-
tigkeit des StraBenverkehrs werden kaum je entgegenstehen.
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Ausnahmegenehmigungen fiir Schwerbehinderte mit auergewdhnlicher Gehbehin-
derung sowie fiir Blinde

118 |

119

120

121

122
123

124

125
126
127
128

129 |1

Parkerleichterungen

1.

Schwerbehinderten mit auRergewdshnlicher Gehbehinderung kann gestattet wer-
den,

a) an Stellen, an denen das eingeschrénkte Haltverbot angeordnet ist (Zeichen
286, 290), bis zu drei Stunden zu parken. Antragstellern kann flr bestimmte
Haltverbotsstrecken eine léngere Parkzeit genehmigt werden. Die Ankunfts-
zeit muR sich aus der Einstellung auf einer Parkscheibe (§ 13 Abs. 2 Nr. 2,
Bild 291) ergeben,

b) im Bereich eines Zonenhaltverbots (Zeichen 280) die zugelassene Parkdauer
zu Uberschreiten,

¢} an Stellen, die durch Zeichen 314 und 315 gekennzeichnet sind und fur die
durch ein Zusatzschild eine Begrenzung der Parkzeit angeordnet ist, Uber die
zugelassene Zeit hinaus zu parken,

d) in FuRgangerzonen, in denen das Be- oder Entladen fir bestimmte Zeiten
freigegeben ist, wahrend der Ladezeiten zu parken,

a) an Parkuhren und bei Parkscheinautomaten zu parken, ohne Gebthr und
zeitliche Begrenzung,

f) auf Parkplatzen fir Anwohner bis zu drei Stunden zu parken,

g) in verkehrsberuhigten Bereichen {Zeichen 325) aulierhalb der gekennzeich-
neten Flachen ohne den durchgehenden Verkehr zu behindern, zu parken,

sofern in zumutbarer Entfernung keine andere Parkmdglichkeit besteht. Die vor-
genannten Parkerleichterungen dtrfen mit allen Kraftfahrzeugen in Anspruch
genommen werden.

Die hochstzulassige Parkzeit betragt 24 Stunden.

2. Die Berechtigung ist durch einen Ausweis, der gut sichtbar hinter der Wind-

schutzscheibe anzubringen ist, nachzuweisen.

Voraussetzungen der Ausnahmegenehmigung

1.

Als Schwerbehinderte mit auBergewdhnlicher Gehbehinderung sind solche
Personen anzusehen, die sich wegen der Schwere ihres Leidens dauernd nur
mit fremder Hilfe oder nur mit groRer Anstrengung auBerhalb ihres Kraftfahrzeu-
ges bewegen kdnnen. '



130

131

132
133 il
134

135

136

137 V.

138 V.

-152 -

Hierzu zahlen:

Querschnittsgelghmte, Doppeloberschenkelamputierte, Doppelunterschenkel-
amputierte, Huftexartikulierte und einseitig Oberschenkelamputierte, die dauernd
aufderstande sind, ein Kunstbein zu tragen, oder nur eine Beckenkorbprothese

~ tragen kénnen oder zugleich unterschenkel- oder armamputiert sind sowie ande-
re Schwerbehinderte, die nach versorgungsérztiicher Feststellung, auch auf
Grund von Erkrankungen, dem vorstehend angefuhrten Personenkreis gleich-

zustellen sind.

2. Schwerbehinderten mit auergewdhnlicher Gehbehinderung, die keine Fahrer-
laubnis besitzen, und Blinden, die auf die Benutzung eines Kraftfahrzeuges an-
gewiesen sind und die sich nur mit fremder Hilfe bewegen kénnen, kann eben-

falls eine Ausnahmegenehmigung (Nummer | 1; Rn. 178 ff) erteilt werden.

In diesen Fallen ist den Behinderten eine Ausnahmegenehmigung des Inhalts
auszustellen, daBl der sie jeweils beférdernde Kraftfahrzeugfihrer von den ent-
sprechenden Vorschriften der StVO befreit ist.

Das Verfahren

1. Der Antrag auf Ausnahmegenehmigung ist bei der ortlich zustandigen Strafien-
verkehrsbehdérde zu stellen.

2. Die Dauerausnahmegenehmigung soll in der Regel auf zwei Jahre in stets
widerruflicher Weise erteilt werden,

Antragstellern mit nichtbesserungsfahigen Kérperschaden kann die Ausnahme
unbefristet unter Widerrufsvorbehalt genehmigt werden.

3. Die Ausnahmegenehmigung soll in der Regel gebUhrenfrei erteilt werden.

Inhalt der Genehmigung

Far den Genehmigungsbescheid und den Ausweis ist ein bundeseinheitliches
Formblatt zu verwenden.

Geltungsbereich

Die Ausnahmegenehmigungen gelten fir das ganze Bundesgebiet.

Parkerleichterungen fiir Arzte

139 |

Arzte handeln bei einem , rechtfertigenden Notstand" (§ 16 des Gesetzes Uber
Ordnungswidrigkeiten) nicht rechtswidrig, wenn sie die Vorschriften der StVO nicht

beachten.
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. Arzte, die haufig von dieser gesetziichen Ausnahmeregelung Gebrauch machen
mussen, erhalten von der zusténdigen Landesdarztekammer ein Schild mit der Auf-
schrift

,,Arzt - Notfall -
Name des Arztes ...
Landeséarztekammer",

das im Falle von | gut sichtbar hinter der Windschutzscheibe anzubringen ist.

ZU Nummer 12

Eine Ausnahmegenehmigung soll grundsatzlich erteilt werden, wenn die Betroffenen Uber
keine eigenen Betriebshdfe oder Absteliflachen verfigen und sich solche Méglichkeiten
auch nicht in zumutbarer Weise beschaffen kénnen und wenn sich zugleich keine Park-
platze mit Abstellerlaubnis in der ndheren Umgebung befinden und auch nicht geschaffen

werden kénnen.
Zu Absatz 2

Die zustandigen obersten Landesbehdrden oder die von ihnen bestimmten Stellen
konnen von allen Bestimmungen dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift Abweichun-
gen zulassen.

Zu Absatz 3
Zu Satz 3

Es genugt nicht, wenn eine beglaubigte Abschrift oder eine Ablichtung des Bescheides
mitgeflhrt wird.

Zu § 47 Ortliche Zustindigkeit
Zu Absatz 1 und Absatz 2 Nr. 1

Uber Antrage auf Erteilung einer Dauererlaubnis und Dauerausnahmegenehmigung sollte
in der Regel diejenige StralRenverkehrsbehorde entscheiden, in deren Bezirk der Antrag-
steller seinen Wohnsitz, seinen Sitz oder eine Zweigniederlassung hat. Will diese Behor-
de das Verfahren abgeben, so hat sie das eingehend zu begrinden und Uber den An-
tragsteller ausfihrlich zu berichten.
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Zu § 48 Verkehrsunterricht

Zum Verkehrsunterricht sind auch Jugendliche von 14 Jahren an, Halter sowie
Aufsichtspflichtige in Betrieben und Unternehmen heranzuziehen, wenn sie ihre

Pflichten nicht erftllt haben.

Zweck der Vorschrift ist es, die Sicherheit und Ordnung auf den Stral3en durch
Belehrung solcher, die im Verkehr Fehler begangen haben, zu heben. Eine Voria-
dung ist daher nur dann sinnvoll und Gberhaupt zuléssig, wenn anzunehmen ist, dai
der Betroffene aus diesem Grunde einer Belehrung bedarf. Das trifft in der Regel
nicht bloR bei Personen zu, welche die Verkehrsvorschriften nicht oder nur unzurei-
chend kennen oder beherrschen, sondern auch bei soichen, welche die Bedeutung
und Tragweite der Vorschriften nicht erfait haben. Gerade Mehrfachtater bedtrfen
in der Regel solcher Einwirkung. Aber auch schon eine einmalige Verfehiung kann
sehr woh! AnlaR zu einer Vorladung sein, dies vor allem dann, wenn ein grober
Verstoll gegen eine grundlegende Vorschrift voriiegt, oder wenn der bei dem Ver-
stof} Betroffene sich trotz Belehrung uneinsichtig gezeigt hat.

Die StraRenverkehrsbehdrde soll in der Regel nur Personen zum Verkehrsunterricht
heranziehen, die in ihrem Bezirk wohnen. Mussen Auswértige unterrichtet werden,
so ist die fur deren Wohnort zusténdige Stralenverkehrsbehdrde zu bitten, Heran-
ziehung und Unterrichtung zu Gbernehmen.

Der Verkehrsunterricht kann auch durch Einzelaussprache erteilt werden, wenn die
Betroffenen aus wichtigen Griinden am allgemeinen Verkehrsunterricht nicht teil-
nehmen kénnen oder ein solcher nicht stattfindet.

Die Vorladung muf die beruflichen Verpflichtungen der Betroffenen berlcksichtigen.
Darum kann es unter Umstanden zweckmanig sein, den Unterricht auf einen Sonn-
tag festzusetzen; dann sind die Unterrichtszeiten mit den kirchlichen Behérden ab-
zustimmen; Betroffene, die sich weigern oder nicht erscheinen, durfen dafar nicht
zur Verantwortung gezegen werden und sind auf einen Werktag oder einen Samstag

umzuladen.

Zu § 53 Inkrafttreten

Die bisherigen Regeln dieser Verwaltungsvorschrift zu § 37 ,,Wechsellichtzeichen,
Dauerlichtzeichen und Granpfeil” zu Absatz 2 zu den Nummemn 1 und 2 IX behalten
auch nach der bis zum 1. Juli 1992 geltenden Fassung dieser Vorschrift ihre Gultig-
keit, jedoch langstens bis zum 31. Dezember 2005. Neue Lichtsignalaniagen sind
nach dem 1. Juli 1992 nach den neuen Regeln auszufihren.



;
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Artikel 2
Inkrafttreten
Diese Allgemeine Verwaltungsvorschrift tritt am ersten Tage des auf die Verkindung fol-
genden Monats in Kraft. Gleichzeitig tritt die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stra-
Renverkehrsordnung vom 24. November 1970 (BAnz. Nr. 228 vom 8. Dezember 1970 und

BAnz. Nr. 14 vom 22. Januar 1971), zuletzt geéndert durch Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift vom 15. August 1997 (BAnz. S. 10398) auler Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den

Der Bundesminister far Verkehr
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BeschluB

des Bundesrates

Aligemeine Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrs-Ordnung
(VwV-StVO)

Der Bundesrat hat in seiner 729. Sitzung am 25. September 1998 beschlossen, der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift gemdB Artikel 84 Abs. 2 des Grundgesetzes
mit folgender MaBgabe zuzustimmen:

1. Zu §25 FuBgdnger, Randoummern 2 und 7
Der Abschnitt "Zu § 25 Fulgénger" ist wie folgt zu dndern:

a) In Randnummer 2 sind die Worte
"oder der Bau von Unter- oder Uberfiihrungen"
zu streichen.

b) In Randnummer 7 sind die Worte
"oder Uber- oder Unterfiihrungen bei der StraBenbaubehorde
anzuregen”
zu streichen.

Begriindung:

FuBgingeriiberwege nach der StraBenverkehrs-Ordnung stellen die gingige
Form der Querung des FuBgiingerverkehrs zum Fahrzeugverkehr dar.

2. ¢ 2 aBi nbenutzung, Rand
Im Abschnitt "Zu § 29 UbermiBige Strafienbenutzung”
sind in Randnummer 105 die Worte

"eowie im kombinierten Verkehr nach Nummer IV 2 Buchstabe b
Doppelbuchstabe dd und ee" zu streichen.

Verrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Pastlach 1320, 53003 Bonn
Teleton: 0228/3820840, Telefax: 0226/3820844
1SSN 0720-2046
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Begriindung;

Die bisherige Regelung der Nummer IV 2 Buchstabe b Doppelbuchstabe dd
und ee ist durch eine Anderung der StVZO obsolet geworden und wurde des-
halb aus der VwV-StVO herausgenommen. Die Streichung des o. g. Textes,
der darauf Bezug nimmt, wurde jedoch bei der Uberarbeitung iibersehen und
ist damit nachzuholen.

3. Zu §29 UbermiBige StraBenbenutzung, Randnummer 121

Im Abschnitt "Zu § 29 UbermiBige StraBenbenutzung” ist
in Randnummer 121

die Abkiirzung "StVO"

zu streichen.

Begriindung:

In der VwV-StVO wird der Zusatz "StVQ" bei der Verweisung auf einzelne
Vorschriften generell nicht verwendet.

4. Z Ubermifi n zung, Randnymmer 151 und zu § 4
nahmegenehmigung und Erlaubni ndnummer

In den Abschnitten "Zu § 29 UbermiBige Straffenbenutzung” Randnummer 151
und "Zu § 46 Ausnahmegenehmigung und Erlaubnis" Randnummer 89 sind
jeweils nach

den Worten "auf die Geltungsdauer”

die Worte “, hochstens jedoch auf drei Jahre,"

einzufiigen.

Begriindung:

Die maximale Geltungsdauer einer Ausnahmegenehmigung nach § 70 StVZO,
auf die hier Bezug genommen wird, betrigt seit einigen Jahren sechs Jahre.
Erlaubnisse und Ausnahmegenchmigungen nach der StVO diirfen jedoch
hischstens fiir eine Dauer von drei Jahren erteilt werden. Um Mifversténdnis-
sen vorzubeugen, erscheint die Ergénzung daher erforderlich.
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5. Zn § 45 Verkehrszeichen ynd Verkehrseinrichtungen, Randnummer 17

Im Abschnitt "Zu § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen”
Randnummer 17 sind die Worte

'DIN 18024, Teil 1 "Bauliche Mainahmen fiir behinderte und alte

Menschen im &ffentlichen Bereich; Planungsgrundlagen; StraBen, Plitze
und Wege™

durch die Worte

'DIN 18024-1"Barrierefreies Bauen, Teil 1: Stral3en, Plitze,
Wege, offentliche Verkehrs- und Griinanlagen sowie Spielplitze;
Planungsgrundlagen™

Zu ersetzen.

Begriindung:

Die Norm ist iiberarbeitet worden und tréigt nun eine geinderte Bezeichnung.

6. Zu$ 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, Randnummern 53 und 35

Im Abschnitt "Zu § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen”
sind in den Randnummern 53 und 55 jeweils

das Wort "Verkehrsschilder" und das Wort "Verkehrsschildern”
durch das Wort "Verkehrszeichen”

zU ersetzen.

Begriindung:

Einheitliche Verwendung des Begriffs "Verkehrszeichen".



