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A. Zielsetzung

Begrenzung der Larmemissionen und Verbesserung des Larmklimas an stark fre-

quentierten Landeplatzen

B. Losung

Noveilierung der bestehenden Verordnung “Verordnung Gber die zeitliche Ein-
schrankung des Flugbetriebs mit Leichtflugzeugen und Motorseglern an l.andeplat-

Zen

C. Alternativen

Keine

D. Kosten der 6ffentlichen Haushalte

Fir die éffentlichen Haushalte fallen keine Kosten an
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E. Sonstige Kosten

Die Verordnung kann dem betroffenen Flugzeughalter Kosten fur die Umrastung
verursachen, sofern er in den larmsensiblen Zeiten keinen Beschrankungen unter-
liegen will. Sie fihren jedoch zu keiner Erhéhung der Einzelpreise, des Preisniveaus
und des Verbraucherpreisniveaus, weil sie im Verhaltnis zur Warenmenge und -wert
unbedeutend sind.

Die zusatzlichen Kosten fithren zu einer Verminderung des Fiuglarms in der Allge-

meinen Luftfahrt und haben positive Auswirkungen auf die Umweit.
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Verordnung

des Bundesministeriums
fir Verkehr und

des Bundesministeriums
fir Umwelt, Naturschutz

und Reaktorsicherheit

Landeplatz-Larmschutz-Verordnung
(Landeplatz-LarmschutzV)

Der Chef des Bundeskanzleramtes Bonn, den 25. September 1998
031 (323) - 235 04 - L4 5/98

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit (bersende ich die von dem Bundesministerium fir Verkehr und vom
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit gemeinsam zu
erlassende

l.andeplatz-Larmschutz-Verordnung
{Landeplatz-L&rmschutzV)

mit Begrindung und Vorbiatt.

[ch bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufihren,

%Mg Vi

Friedrich Bohl
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l-andeplatz-Ldrmschutz-Verordnung

(Landeplatz-LarmschutzV)

Vom 1968

Auf Grund des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 15 und Satz 5 des Luftverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61), Satz 5 zuietzt
geandert durch Artikel 45 der Verordnung vom 21. September 1997 (BGBI. | S.
2390), verordnen das Bundesministerium ftir Verkehr und das Bundesministerium ftir
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit nach Anhérung des Beratenden Aus-
schusses nach § 32 a des Luftverkehrsgesetzes:

§1

Zeitliche Einschrankung

(1) Zum Schutz der Bevolkerung vor Flugldrm an Landepldtzen, auf denen nach Er-
hebungen des Statistischen Bundesamtes im vorausgegangenen Kalenderjahr

15 000 oder mehr Flugbewegungen (Starts und Landungen) von Flugzeugen, Mo-
torseglern und Drehfliglern stattgefunden haben, sind Starts und Landungen von
propeilergetriebenen Flugzeugen und Motorseglern bis zu 9.000 kg héchstzuldssiger
Startmasse untersagt: |

1. montags bis freitags vor 7.00 Uhr, zwischen 13.00 und 15.00 Uhr Ortszeit und
nach Sonnenuntergang,

2. samstags, sonntags und an Feiertagen vor 9.00 Uhr und nach 13.00 Uhr Ortszeit.



(2) Uberlandfluge (Starts und Landungen) im Sinne des § 3 a Abs. 2 der Luftver-
kehrs-Ordnung sind wahrend der Ruhezeiten nach Absatz 1 zuldssig, wenn fir das
propellergetriebene Flugzeug oder den Motorsegler ein Larmzeugnis oder eine ihm
entsprechende Urkunde des Staates erteilt ist, in dem das Luftfahrzeug zum Verkehr
zugelassen ist. Im Falle eines Starts gilt dies nur, wenn das Luftfahrzeug nicht vor
Ablauf von 60 Minuten zum Startflugplatz zurtickkehrt; diese Einschrankung gilt
nicht. wenn das Luftfahrzeug aus Grunden der sicheren Flugdurchfthrung vorzeitig
surtickkehren muR. Nicht im Inland erteilte Larmzeugnisse oder die innen entspre-
chenden Urkunden werden als gultig anerkannt, wenn aus ihnen die Einhaltung der
Larmgrenzwerte nach Anlage 1 ersichtlich ist.

§ 2

Regelungen durch die Landesbeho6rden

(1) Die zustandigen Luftfahrtbehérden der Lander kénnen, soweit zusétziiche Ein-
schrankungen zum Schutz der Bevélkerung var Fluglarm unter Bertcksichtigung der
artlichen Gegebenheiten erforderlich sind,

1. weitere Landeplatze den Einschrénkungen nach § 1 unterwerfen;

2 zusatzliche Einschréankungen fur propellergetriebene Flugzeuge und Motorsegler
an den Landeplatzen einfhren, insbesondere

a) die zeitlichen Einschrankungen nach § 1 Abs. 1 und Abs. 2 ausdehnen,

b) den Flugbetrieb von im Inland zum Verkehr zugelassenen propellergetriebe-
nen Flugzeugen und Motorseglern auf diejenigen Luftfahrzeuge beschran-
ken. fur die ein Larmzeugnis erteilt worden ist, aus dem die Einhaltung der
Larmgrenzwerte nach Anlage 2 ersichtlich ist.
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Starts und LLandungen von propellergetriebenen Flugzeugen und Motorseglern sind
untersagt, soweit Einschrdnkungen nach Satz 1 angeordnet sind.

(2) Die zustandigen Luftfahrtbehérden der Lander kénnen im Einzelfall oder allge-
mein Ausnahmen von den zeitlichen Einschréankungen nach § 1 erteilen fur Fllge:

1. von propellergetriebenen Flugzeugen im gewerblichen Verkehr zwischen kii-
stennahen Landeplatzen und den Nordseeinseln,

2. von propellergetriebenen Flugzeugen und Motorsegiern, an denen ein histori-
sches Interesse besteht,

3. von propellergetriebenen Fiugzeugen und Motorseglern aniaRiich von Luftfahrt-
veranstaitungen.

(3) Die zustandigen Luftfahrtbehérden der Lander kénnen Landepiatze von den Ein-
schrénkungen nach § 1 ausnehmen, soweit solche Einschrénkungen unter Berdck-
sichtigung der besonderen Umstande an einem Landeplatz zum Schutz der Bevdike-
rung vor Flugiarm nicht erforderlich sind.

§3
Bekanntgabe der Landepldtze

Das Bundesministerium fur Verkehr gibt die Landeplatze, die infolge der Zah! der
Flugbewegungen oder auf Grund einer Entscheidung der zustandigen Luftfahrtbe-
hérden der Lander den Einschrankungen nach § 1 unterliegen, im Bundesanzeiger
und in den Nachrichten flr Luftfahrer bekannt.



. §4
Erhohte Schallschutzanforderungen

(1) Die zeitlichen Einschrankungen nach § 1 gelten nicht fir propellergetriebene
Flugzeuge und Motorsegler, die erhdhten Schallschutzanforderungen entsprechen.

(2) Erhéhten Schalischutzanforderungen entsprechen propellergetriebene Flugzeu-
ge und Motorsegler, wenn sie die in Anlage 2 festgelegten Larmgrenzwerte bei Kapi-
tel 6-Flugzeugen um mindestens 4 dB(A) und bei Kapitel 10-Flugzeugen um minde-
stens 5 dB(A) unterschreiten .

(3) Propellergetriebene Flugzeuge und Motorsegler mit einem Baujahr ab 2000 ent-
sprechen erhohten Schallschutzanforderungen, wenn sie die in Anlage 2 festgeleg-
ten Larmgrenzwerte bei Kapitel 6-Flugzeugen um mindestens 6 und bei Kapitel 10-
Flugzeugen um mindestens 7 dB(A) unterschreiten.

(4) Das Luftfahrt-Bundesamt bestatigt bei der Verkehrszulassung, sonst auf Antrag,
ob das propellergetriebene Flugzeug oder der Motorsegler erhéhten Schallschutzan-

forderungen entspricht.

(5) Das Luftfahrt-Bundesamt gibt die propeilergetriebenen Flugzeuge und Motorseg-
lermuster, die erhohten Schalischutzanforderungen entsprechen, im Bundesanzeiger
und in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt.

(6) Propellergetriebene Flugzeuge oder Motorsegler, die den erhéhten Schall-
schutzanforderungen entsprechen, dirfen besonders gekennzeichnet werden. Die
hesondere Kennzeichnung nach Satz 1 darf nicht erfolgen, wenn die Voraussetzun-
gen nicht erfuilt sind. Das Luftfahrt-Bundesamt legt Einzelheiten der Kennzeichnung
in einer Bekanntmachung im Bundesanzeiger und in den Nachrichten fur Luftfahrer

fest.
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§5
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 10 des Luftverkehrsgesetzes handelt,
wer vorsatzlich oder fahrléssig

1. entgegen § 1 Abs. 1 oder § 2 Abs. 1 Satz 2 startet oder landet oder
2. entgegen § 4 Abs. 8 Satz 2 ein propellergetriebenes Flugzeug oder einen Mo-
torsegler besonders kennzeichnet.

§6

Ubergangsbestimmungen

(1) Propellergetriebene Flugzeuge und Motorsegler

1. mit einer hGchstzuldssigen Startmasse von mehr als 2.000 kg,

2. far den gewerblichen Einsatz mit einer hdchstzuldssigen Startmasse von bis zu
2.000 kg,

3. fur den Einsatz im Segeifiugzeugschlepp und im Fallschirmspringerabsatz an
Samstagnachmittagen

werden fir einen Zeitraum von bis zu einem Jahr nach inkraftireten dieser Vercrd-
nung von den zeitlichen Einschrankungen nach § 1 und § 2 Abs. 1 Nr. 2 a dieser
Verordnung freigestellt, wenn flr das Flugzeug ein Larmzeugnis oder eine ihm ent-
sprechende Urkunde nach § 1 Abs. 2 erteilt ist.
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(2) Soweit innerhalb eines Zeitraumes von bis zu zwei Jahren nach Inkrafttreten der
Verordnung MafRnahmen zur ErfGllung der erhéhten Schallschutzanforderungen
nach § 4 in Auftrag gegeben und vom Halter oder Eigenttmer durch Vorlage einer
schriftlichen Auftragsbestatigung nachgewiesen werden, stellen die zustandigen
Landesbehsrden auf Antrag propellergetriebene Flugzeuge und Motorsegler

1. mit einer hachstzuldssigen Startmasse von mehr als 2.000 kg,

2. fur den gewerblichen Einsatz mit einer hochstzulassigen Startmasse von bis zu
2.000 kg,

3. fur den Einsatz im Segeiflugzeugschiepp und im Fallschirmspringerabsatz an

Samstagnachmittagen
fur einen Zeitraum von bis zu vier Jahren nach Inkrafttreten dieser Verordnung von

den zeitlichen Einschrankungen nach § 1 und § 2 Abs. 1 Nr. 2 a frei.

(3) Eine Freistellung nach Absatz 2 kann fUr einen oder mehrere der unter § 1 Abs. 1
oder § 2 Abs. 1 Nr. 1 fallenden Landeplétze erfolgen.

§ 7

Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkindung in Kraft. Mit dem Inkrafttreten
dieser Verordnung tritt die Verordnung Uber die zeitliche Einschrankung des Flugbe-
triebs mit Leichtflugzeugeh und Motorseglern an Landeplatzen vom 16. August 1976
(BGBI. | 5. 2216) auler Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Anlage 1
{zu § 1 Abs. 2 Satz 3)

Kapitel 8-Flugzeuge: (nicht im Inland verkehrszugelassen)

Hoéchstzulassige Startmasse L.armgrenzwert
(kg) (dB[A])
1.500 oder mehr 80
600 oder weniger 68

Der Larmgrenzwert erhéht sich linear von 600 kg bis 1.500 kg héchstzulassiger
Startmasse und laikt sich wie folgt berechnen:

2

Lo = 68 + (M-600) -
grens ( ) 300

(dB[A])

M = héchstzuldssige Starimasse in kg.

Kapitel 10-Flugzeuge: (nicht im Inland verkehrszugelassen)

Héchstzulassige Startmasse Larmgrenzwert
(k@) (dB[A])
1.400 bis 9.000 88
800 oder weniger 76

Der Larmgrenzwert erhoht sich linear von 800 kg bis 1.400 kg héchstzulassiger
Startmasse mit dem Logarithmus der Startmasse und &8t sich wie folgt berechnen:

Loronz = 83.23 + 32.67 log M (dB[A])

M = héchstzuldssige Startmasse in 1.000 kg.



Kapitel 6-Fiugzeuge:

Anlage 2
(zu§ 2 Abs. 1 Nr 2 Buchst. b

§ 4 Abs. 2)

Héchstzulassige Startmasse Larmgrenzwert
(kg) (dBIAY)
1.500 oder mehr 76
64

600 oder weniger

Der Larmgrenzwert erhoht sich linear von 600 kg bis 1.500 kg héchstzulas-
siger Startmasse und [&f3t sich wie folgt berechnen:

Lyene = 64 + (M-600) —— (dB[A])
300

M = hdchstzuldssige Startmasse in kg.

Kapitel 10-Flugzeuge:

Hdchstzuldssige Starimasse Larmgrenzwert
(kg) (dB[A])
1.500 bis 9.000 85
500 oder weniger 68

Der Larmgrenzwert erhoht sich linear von 500 kg bis 1.500 kg héchstzulés-
siger Startmasse und a0t sich wie folgt berechnen:

Lgrenz = 68 + (M-500) 0.017 (dB[A])

M = héchstzuldssige Startmasse in kg.
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Begriindung:

Aligemein

Die ,,Verordnung Uber die zeitliche Einschrankung des Fiugbetriebs mit Leichtfiug-
zeugen und Motorseglern an Landepiétzen” vom 16. August 1976 wurde zum
Schutz der Burger im Nahfeld von stark frequentierten Landeplatzen geschaffen.
Sie hat sich in der Praxis bewé&hrt .

Zur Einbeziehung der bisher nicht vom Geltungsbereich der Verordnung erfaldten
propellergetriebenen Fiugzeuge nach dem neuen Kapitel X der Larmschutzforde-
rungen fur Luftfahrzeuge (LSL) ist eine Novellierung der Verordnung notwendig. Bei
dieser Uberarbaitung flieRen die zusatzlichen Forderungen aus dem Bundesratsbe-
schiul Drucksache 624/92 bezlgiich einer Ausdehnung des Anwendungsbereichs
in die Novellierung mit ein.

Den zeitlichen Einschrankungen nach dieser Verordnung unterfiegen nicht Fiug-
zeuge, welche die Mindestforderungen fur die Larmzertifizierung um mindestens 4
dB(A) (Kapitel V1) bzw. 5 dB(A) (Kapitei X} unterschreiten (erhdhte Larmschutzan-
forderungen) . '

Zug§i

Der Bundesratsbeschiufd sah eine Ausdehnung auf alie motorgetriepenen Luftfahr-
zeuge bis zu einer héchstzulassigen Startmasse von 5,7 t (bisher 2 tj vor.

Der Anwendungsbereich der Verordnung schiief3t jadoch zunachst propellergetrie-
bene Fiugzeuge bis 9 t hochstzuldssiger Startmasse und Motorsegler, die in den
Kapiteln VI und X der ,Larmschutzforderungen fur Luftfahrzeuge® (LSL) definiert
sind. ein. Die Ausdehnung bis 9 t ist dem Anwendungsbereich der Kapitel Vi und X
der LSL angepaidt.

Die ubrigen motorgetriebenen Luftfahrzeuge wie

- Drehilugler
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- Propellergetriebene Flugzeuge, die unter die Kapitel Ii, 1li und V der LSL fallen
und

- Luftsportgerate (Ultraleichtflugzeuge-UL)

werden wie folgt behandelt:

Fur Hubschrauber werden in einem Forschungsprojekt Rahmenbedingungen fur ei-
ne Definition eines erhohten Schallschutzes erarbeitet. Nach Abschiul? der Arbeiten
ist eine Erweiterung der Verordnung auf Hubschrauber beabsichtigt.

Bewegungen von Kapitel II, 1l und V-Flugzeugen sind nur auf einigen Flugplatzen,
die der Landepiatzverordnung unterfiegen, Gberhaupt méglich und stellen zahlen- -
méanig eine Gruppe dar, die den Aufwand fir die Erstellung von Werten fur erhéhte
Schalischutzanforderungen im Verhaltnis zur Gesamimenge des Larms nicht recht-
fertigen. Hier bietet die Flugplatzbenutzungsordnung flr den Landeplatz einen An-
satz, diese Kategorien besonders zu bewerten und Start- oder Landeverbote in
sensiblen Zeiten, z. B. fUr laute Kapite! H-Flugzeuge, generell auszusprechen .

Luftsportgerate (UL) erflllen von der Zulassungsseite her Larmgrenzwerte, die un-
ter den vergleichbaren Grenzwerten fur Kapitel VI- oder X-Flugzeugen zur Erfullung
des erhéhten Schalischutzes liegen - sie werden deshalb von den zeitlichen Be-

schrankungen der Landepiatzverordnung ausgenommen und zéhlen bei der Ermitt-

lung der Bewegungszah! nicht mit.

Die Larmbeeintrachtigung der Burger geht inshesondere von den sog. Platzrunden-
flugen aus. Das sind Fluge mit kurz aufeinanderfolgenden Starts und Landungen zu
Ubungs- und Schulungszwecken. Der Start zu Uberlandfitigen wird auch wahrend
der zeitlichen Einschrankungen freigestellt, wenn fur das Flugzeug ein Larmzeug-
nis oder eine ihm entsprechende Urkunde des Staates erteilt ist, in dem das Flug-
zeug zum Verkehr zugeiassen ist und das Flugzeug nicht vor Ablauf von 60 Minuten
zum Startflugplatz zurtickkehrt.
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Zu§2

Die fir die Anlage und den Betrieb zustandigen Landesbehérden {§ 6 in Verbindung

mit § 31 Abs. Z Nr. 4 LUftVG) kénnen die Verordnung sehr flexibel anwenden. So ist

es moglich,

- die zeitlichen Einschrankungen auszudehnen;,

- zusatziiche Landeplatze der Verordnung zu unterwerfen

- Landepiatze von den zeitlichen Einschrankungen auszunehmen,

- bestimmte Fluge (z.B. Versorgungsflige zu den Nordseeinseln) von den zeitlichen
Einschrankungen freizusteilen.

Zu § 4

Nach der ,Landeplatz-Verordnung* aus dem Jahre 1876 waren erhohte Schall-
schutzanforderungen nur fur Kapitel VI-Flugzeuge der ,Larmschutzforderungen flr
Luftfahrzeuge® (LSL) definiert. Die ,Landeplatz-Larmschutz-Verordnung® legt auch-
fur die zwischenzeitlich hinzugekommenen Kapitel X-Flugzeuge die erhéhten
Schallschutzanforderungen fest.

Fur propellergetriebene Flugzeuge und Motorsegler mit einem Baujahr ab 2000
werden die erhéhten Schallschutzanforderungen um jewells 2 dB(A) auf dann 6
dB(A) bei Kapitei ViI-Flugzeugen und auf 7 dB(A) bei Kapitel X-Flugzeugen ver-
scharft.

Diese Stufenitsung wurde so gewahlt, weil der Stand der Technik fur neu in den
Verkehr kommende Flugzeuge im Jahre 2000 so erwartet wird, daf} die Unterschrei-
tung der heutigen Grenzwerte um 6 bzw. 7 dB(A) mdéglich sein wird.

Die technische Entwickiung bei den neuen Flugzeugen ais auch bei den nachzuru-
stenden larmmindernden technischen Malnahmen wird dahingehend beobachtet,
ob eine Anpassung der erhéhten Schallschutzanforderungen angezeigt ist.
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Die bisher von den zeitlichen Einschrankungen der ,Landeplatz-VO* aus dem Jahre
1976 nicht betroffenen Gruppen ' '

- gewerblicher Verkehr,

- Fiige mit Fiugzeugen Gber 2 t max. zui. Staﬁhasse und

- Flugzeuge fur den Segelflugzeugschiepp _
“werden mit Ubergangsfristen in die Beschrankungen der ,Landeplatz-Lammschutz-
VO einbezogen:

- einjahrige Freistellung ohne Antrag , wenn zumindest ein Larmzeugnis vorhan-

den ist,

- zusétzlicher Freistellungsanspruch auf Antrag fir einen Zeitraum bis zu 4 Jah-
ren nach inkrafttreten der Verordnung, wenn der Nachweis erbracht wird, dafs
larmmindemde MaRnahmen in Auftrag gegeben worden sind.

Diese relativ grofizigige Gestaitung der Ubergangsvorschriften resultiert aus der

Notwendigkeit, sich den neuen Verhéltnissen anzupassen und aus dem Bestreben,
Engpasse bei der Produktion {es gibt nur wenige Hersteller) und Zulassung (es gibt
iber 250 verschiedene Muster mit kleinen Teilmengen) der larmmindernden Maf-

nahmen zu vermeiden.

Zu den Aniagen 1 und 2

Die zuldssigen Larmgrenzwerte sind abhangig von der Masse des Flugzeugs. Die
Berechnung erfolgt nach den Formeln in den Aniagen zur VO. Anlage 1 enthait die
Angaben fur Flugzeuge, die im Ausland registriert sind und nur die Larmgrenzwerte
der Internationalen-Ziviluftfahrt-Organisation (ICAO) erflilen; Anlage 2 gilt fur Flug-
zeuge, die in Deutschland verkehrszugelassen sind. Die Differenzierung ist not-
wendig, weil die Larmgrenzwerte fir die in Deutschiand zugelassenen Flugzeuge
beim Kapitel VI um einheitlich 4 dB{A) und beim Kapite! X um 3 bis 8 dB(A)
(masseabhangig) gegentiber den ICAQ-Larmgrenzwerten abgesenkt sind.

Die erhéhten Schallschutzanforderungen nach § 4 Abs. 2 orientieren sich aus-
schlieRlich an den strengeren Larmgrenzwerten der Anlage 2. Damit ist gewéhrlei-
stet, daR auch im Ausiand registrierte Flugzeuge nur dann nicht unter die zeitlichen

Einschrankungen der VO fallen, wenn'sie nicht tauter als vergleichbare, in
Deutschland zugelassene Flugzeuge sind.
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BeschliuB

des Bundesrates

Landeplatz-Larmschutz-Verordnung (Landeplatz-LArmschutzV)

Der Bundesrat hat in seiner 731. Sitzung am 6. November 1998 beschlossen, der
Verordnung gemifl Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes mit folgender Mafigabe
Zuzustimmen: ' :

Zu § 4 Abs
In § 4 ist Absatz 2 eingangs wie folgt zu fassen:

"(2) Propellergetriebene Flugzeuge und Motorsegler, die vor dem 1. Januar
2000 gebaut wurden, entsprechen bis zum 31. Dezember 2009 erhhten Schall-
schutzanforderungen, wenn ...".

Begriindung

Die Freistellung von den zeitlichen Einschrinkungen nach § 1 ist fiir "alte”
Flugzeuge nicht mehr gerechtfertigt, wenn modernere Flugzeuge, die weit ho-

heren Anforderungen geniigen, auf dem Markt sind. Da Flugzeuge iber Jahr-

zehnte im Einsatz sind, wird eine Ubergangsfrist von 10 Jahren vorgesehen, in

der sich der Halter entweder fiir eine Nachriistung oder fiir den Verzicht auf

den Bonus, auch in den Ruhezeiten stets fliegen za kénnen, entscheiden muf.

Der Bundesrat hat ferner nachstehende EntschlieBung gefafit:

Der Bundesrat begriift die Novellierung der Landeplatz-Lirmschutz-
Verordnung, in der die vom Bundesrat bereits 1992 geforderten Eckwerte
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beriicksichtigt sind (BR-Drs. 624/92 (BeschluB)). Der Bundesrat bedauert
allerdings, daB es dazu eines Zeitraumes von fast sechs Jahren bedurfte.

ErfahrungsgemiB wird gerade die Lirmbeldstigung durch Hubschrauber von
der Bevolkerung in der Umgebung von Landeplitzen als ganz besonders
stdrend empfunden.

Der Bundesrat bittet daher die Bundesregierung, dic beabsichtigte Erweiterung
der Verordnung auf Hubschrauber mit Nachdruck voranzubringen und
innerhalb einer angemessenen Zeit nach Inkrafttreten der Verordnung dem
Bundesrat eine entsprechende Novellierung zuzuleiten.



