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Drucksache 844/98

BEGRUNDUNG
L EINLEITUNG

1. In ihrem Bericht (KOM (97) 555 endg. vom 3.11.1997) itber “die Auswirkungen der
Malinahmen gem#B Verordnung (EG) Nr. 844/94 des Rates vom 12, April 19944 zur
Verldngerung der “Alt-flir-neu-Regelung” bis zum 28. April 1999 im Rahmen der
Malinahmen zur Strukturbereinigung in der Binnenschiffahrt gem#3 Verordnung (EWG) Nr.
1101/89 des Rates vom 27. April 1989” gelangte die Kommission zu der nachstehenden
Schluifolgerung:

2. “Dank des systematischen Ausgleichs von neuem Schiffsraum durch abgewrackten
Schiffsraum trégt die “Alt-flir-neu-Regelung” zu einer besseren Regulierung des Marktes bei,
ohne jedoch die erforderlichen Investitionen im Giiterschiffsektor einzudimmen. Die
Regelung wird durch das gesamte Binnenschiffahrisgewerbe unterstiitzt. Es betrachtet sie als
eine Maflnahme zur Sicherung der Zukunft des Binnenschiffsgiiterverkehrsmarktes und
insbesondere als Garantic dafiir, dafl die Auswirkungen der Strukturbereinigungsmalinahmen,
fur die es mehr als 150 Millionen ECU aufgebracht hat, tatsichlick zum Tragen kommen.
Eine plétzliche - Auflerkraftsetzung der “Alt-fiir-neu-Regelung” kénnte zu einer starken
Abwertung des Floftenbestandes mit schwerwiegenden wirtschaftlichen und sozialen
Auswirkungen fiir die  Dbetreffenden Unternehmen sowie zu einer emeuten
Nachfragesteigerung nach Schiffsneubauten filhren, wodurch die Auswirkungen der
Strukturbereinigung rasch zunichte gemacht wiirden. Die “Alt-fiir-neu-Regelung” bedarf
weder einer finanziellen Intervention der Mitgliedstaaten noch der Europiischen Union, da sie
ausschliellich durch die Sonderbeitrige der Binnenschiffahrtsunternehmen firanziert wird, -
die hierdurch die Regulierung des Marktes selbst iibernechmen. Im Hinblick auf die
vollstindige Liberalisierung des Binnenschiffahrtsmarktes zum 1. Januar 2000 und in dem
Malle, in dem es die wirtschafilichen Rahmenbedingungen erlauben, kénnte es sich als
notwendig erweisen, das Verhéltnis zwischen neuer und alter Tonnage erneut auf 1:1 zu
senken, falls die Binnenschiffahrtsunternechmen diese MaBnahmen uneingeschrinkt
befirworten. Hierdurch wiirde erneut ein freies Spiel der Marktkrifte ermdglicht, ohne jedoch
die im Rahmen der StrukturbereinigungsmafBnakmen erzielten Ergebnisse aufs Spiel zu
setzen. Ferner konnten die Effizienz und Rentabilitit der Binnenschiffahrt durch eine
Mobilisierung der Marktkriifte verbessert werden. Sollte dieses System zur Regulierung des
Marktes ber das Jahr 1999 hinaus beibehalten werden, miifite es als
Uberwachungsinstrument flexibler gestaltet werden, damit es eine schnellere Anpassung an
die Entwicklung des Marktes sowie die Konjunkturschwankungen erlaubt, dic heutzutage in
immer kiirzeren Intervallen auftreten.”

3. Anhand dieses Berichts hat die Kommission zusammen mit der Sachverstdndigengruppe
“Strukturbereinigung in der Binnenschiffahrt” Uberlegungen im Hinblick auf eine
Regulierung der Kapazitit der Gemeinschaftsflotten zur Férderung des Binnenschiffsverkehrs
angestelit.

+  ABL L 98 vom 16.4.94, S.1.
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4. Zuntichst sollte dar:'m erinnert werden, dal} axe “Alt- ﬂlr-heu-RegeIung cingcﬁihrt wurde,
um der Tendenz zu Uberinvestitionen cntgcgenmwu'ken und einen’ Schutz gegen den Abbau
- der Uberkapazititen zu bieten. Diese Regelung wiirde 1989 ﬁir einén’ chtraum von 5 Jahren

ab dem Inkrafttreten der Regelung Nr. 1101/89 des Rates getroffen und sieht eine Mdglichkeit -

der Verldngerung filr einén weiteren Zeitraum von hochstens 5 Jahren vor, Der fiir den Rat
und das Europdische Parlament ausgearbeitete Bericht der Kommission vom 16. November

1993 (KOM (93) 553 endg.) hat gezeigt, dafl die “Alt-fiir-neu-Regélung” einen wirksamen |

Beitrag zur Kapazititspolitik geleistet und sich fiir das ausgewogene Funktionieren des
Binnenschiffahrtsmarktes als unabdinglich erwiesen hat. Daher wurde sie emneut bis zum 28.
April 1999 (Verordnung (EG) Nr. 844/94 des Rates vom 12. April 1994) vcrlﬁnggrt

5. Ferner muB daran erinnert werden, daB es zu keinem Zeitpunkt Ziel der “Alt-fir-neu-
Regelung” war, Investitionen in neuen Schiffsraum zu verhindern. Im Gegensatz zu einem
Einfrieren der Tonnagen hat die “AIt-ﬂir—neu-chelung weder -die erforderliche
Modenuswrung der Flotte noch deren ProduktivititserhShung beeintriichtigt und dies, obwohl
die Offnung der Miirkte der mittel- und osteuropa.tschen Lﬁnder de.n Bau neucr Schiffe zn
niedrigen Preisen ermbghchthat , T . _

6. Es sollte verhindert werden, daﬁ die Auswirkungen der letzten groBen AEWRaktion von
1996 bis 1998 (in Hohe von insgesamt 192 MECU) durch die Inbetriebnahme neuen

Schiffsraums unmittelbar nach Ablauf dieser Regelung zunichte gemacht werden. Ferner '

sollte die Phase der Marktintervention abgeschlossen werden, ohne jedoch hierdurch gréBere
Stérung zu verursachen, insbesondere Unternehmer, die vor dem 28.. April 1999 einen
Sonderbeitrag entrichten muSten, sollten hierdurch nicht bestraft werden. Daher erweist es
sich als erforderlich, die “Alt-firneu-Regelung” vorlibergebend “mit “den flir, - die
unterschiedlichen Marktsektoren geltenden Verhiltnissen -beizubehalten: und ~ihren
stufenweisen Abbau bis auf Null innerhalb eines Zeitraurmns von maximal 5 Jehren ab dem 28.
April 1999 anzukiindigen, um die Sicherbeit und Transparenz des Binnenschiffahrtmarktes
weiterhin zu gewdhrleisten. Weiterhin bliebe die “Alt-fiir-neu-Regelung™ bei einer schweren
Marktstérung (gemiB Artikel 1 der Richtlinie 96/75/EG) ein wichtiges Instrument zur

Kapazititskontrolle der Gemeinschafisflotten in einem Markt, der zum 1. Januar 2000 .

vollstindig liberalisiert sein wird. Sie wiirde dann zu einem Uberwachungsmechanismus
werden, bei dem das Verhéltnis “Alt fiir neu” Null betrligt, und der von der Kommission auf
Antrag eines Mitgliedstaates und nach Stellungnahme des Ausschusses gem#B Artikel 8 der

Richtlinie 96/75/EG bei einer Marktkrise emeut in Anspruch genommen werden kdnnte. Ein-

solcher Uberwachungsmechanismus von unbegrenzier Dauer ist gerechtfertigt, da der
Binnenschiffahrtsmarkt gegenilber anderen Verkehrstriigern spezifische und -einmalige

Merkmale aufweist, die im Zusammenhang mit der langen Lebensdauer der Schxffe und des

natiirlichen Fortbestandes des Schxﬁ‘sraums stehen.

7. Ein gemeinsames Konzept, innerhalb dessen die Mitgliedstaaten zusammen Malinahmen

zur Verwirklichung des gleichen Ziels ergreifen, ist eines der wesentlichen Voraussetzungen -

dafiir, da3 eine Regulierung des Schiffsraums fiir alle Gemeinschaftsflotten gewihrleistet
werden kann. Daher empfiehit’ es sich, die mit der Verordnung (EWG) Nr. 1101/89
eingerichteten Abwrackfonds in den an der Binnenschiffahrt beteiligten Mitgliedstaaten unter
der Bezeichnung: “Fonds zur Koordinierung wnd Forderung der Gémeinschaftsflotten”™
beizubehalten. Diese Fonds sollten die Anwendung der “Alt-fiir-neu-Regelung” gewihrleisten
und ggf auf die Restmittel aus den bis zum 28. Apnl 1999 durchgefihrten
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Strukturbereinigungsmafinghmen zurtickgreifen konnen, die sich aus den Beitrigen der
Mitgliedstaaten, der Gemeinschaft und der Binnenschiffahrtsverbiinde zusammensetzen und
in einen Reservefonds eingebracht werden, dessen Mittel dem vorgenannten Fonds
zugewiesen werden. Anschlieflend werden in diese Fonds Sonderbeitrige (Strafgelder der
“Alt-fur-neu-Regelung”) eingebracht, die bis zum Jahr 2004 abgebaut werden. Der im
Rahmen des neuen Vorschlags zur Entrichtung eines Sonderbeitrags  verpflichtete
Personenkreis bleibt also der gleiche wie unter Verordnung Nr. 1101/89. Ebenso gleichen sich
die Aufgaben des neuen und des alten Fonds, da die “AIt—fUr-neu»Regeiung” als
StrafmaBnahme beibehalten wird, um die Inbetriebnahme neuen Schiffsraums durch das
Abwracken alten Schiffsraums auszugleichen und die Reservefonds zur Erlangung des
gleichen Ziels verwendet werden. Scllten sich eine neue Kapazititsreduzierung oder sonstige
geeignete MaBnahmen im Falle einer schweren Marktstdrung (Artikel 7 der Richtlinie
96/75/EG des Rates) als erforderlich erweisen, wiirden diese mit Mitteln der Fonds finanziert.

8. In allen Sektoren des Binnenschiffahrtsmarktes muB eine wirksame Uberwachung neuer
Kapazititsiiberhidnge erfolgen. Deswegen miissen die 2zu beschlieBenden MaBnahmen
allgemeiner Art sein und flir alle Giiter- und Schubschiffe gelten. Schiffe, die aufgrund ihrer
Abmessungen oder Verwendung ausschiieflich auf geschlossenen nationalen Mirkten wie der
Rhone oder der Seine (in sich geschlossene Wasserstraflensysteme) oder geschlossenen
internationalen Mérkten wie der Donau eingesetzt werden, tragen nicht zum
Kapazitétsiberhang auf den untereinander verbundenen BinnenwasserstraBen bei und kénnen
daher ausgenommen werden. Andererseits diirfen private Flotten, die Beforderungen im
Werkverkehr durchfiihren, wegén ihres Einflusses auf die Verkehrsmirkte nicht
ausgenommen werden. '

9. Da zwischen den Trockenladungs-, Tankschiff- und Schubbootmirkten grundlegende
Unterschiede bestehen, empfiehlt es sich, in jedem Fonds getrennte Konten fiir
Trockenladungs-, Tank- und Schubschiffen einzurichten. '

10. Im Rahmen einer dem Vertrag entsprechenden Wirtschaftspolitik ist die Regulierung des
Schiffsraums in erster Linie  Sache der betreffenden = Marktteilnehmer. Die
Binnenschiffahrtsunternehmen miissen daher die Kosten der einzufithrenden Mafinahmen
tragen. Mit der vorgeschlagenen Regelung sollen wihrend einés Zeitraums von héchstens §
Jahren die Bedingungen fiir die Inbetriebnahme bestimmter neuer. Kapazititen (“Alt-fiir-neu-
‘Regelung”) beibehalten werden, wobei' das "Verhiltnis zwischen alter und neuer Tonnage
schrittweise auf Null gesenkt wird, um eine v&llige Blockierung des Marktzugangs oder eine
emeute Kontingentierung fiir nationale Flotten zu vermeiden. Bei einer erneuten Anwendung
dieser Regelung, die als Uberwachungsmechanismus beibehalten werden soll, k&nnen die
Bedingungen sowohl von der Dauer als auch von der Auswiriung her begrenzt und
entsprechend der Entwicklung des Marktes flexibel gestaltet werden. Die im Rahmen der
“Alt-fur-neu-Regelung” gezahlten Sonderbeitriige kénnen zur Gewdhrung  von
Abwrackprimien bei einer schweren Stdrung des Binnenschiffahrtsmarktes verwendet
werden. ’

I. Da es sich um einen Regulierungsmechanismus fir die Binnenschiffahrtsflotte der
Gemeinschaft  handelt, miissen Entscheidungen iber sein Funktionieren auf
Gemeinschafisebene getroffen werden (Kommission). Die Befugnis zum ErlaB dieser
Entscheidungen sowie zur Uberwachung von deren Durchfiibrung und der Einhaltung der
Wettbewerbsbedingungen ist der Kommission zu {ibertragen, die alle praktischen Einzelheiten
dieses Regulierungsmechanismus im Rahmen einer Verordnung festlegt,
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- 12. Um die Auswirkungen zu mlldurn dxc Abwrackaktionen im Rahmen der “Alt- ﬁxr—neu—

- . Regelung” - aul’ sozialer . Ebene fir bestimmte Binnenschiffahrtsunteérnehmen und | im
"-‘.’,'Blnncnschlffahrtssektor h’itigc Arbcitnehmer haben konnten schcmt es. an;,ebracht daB die -
- Mn;,lu.dstaaten Bei,leltmaﬁnahmcn zugunsten von Personen vorsehen dxe endgiiltig aus, der”
' Blnncnschxffahrt ausscheiden wollen, sich einem anderen Téngkcltsberelch zuwenden odcr

ihre bcruﬂlche ‘Befihigung verbessern wollen. In Anbetracht der Bedeutung, die der -
Binnenschiffahrt auf dem Gebiet des Umwcltschutzes und der Sicherheit zukommt, mufl sich
die Modernisierung und Umstmktunerung der Gemeinschaftsflotten so vollmehen, daB} die

. Mitgliedstaaten = . weiterhin ' die = Md&glichkeit haben,  die . . Bildung ~ von

Binnenschiffahrtsverbinden sowle die technische Anpassung der Schlffe zu fbrdem

13. Um Wcttbcwerbsverzcrmngcu auf den betreffenden Markten Zu verhutcn und die
Wirksamkeit der geplanten MaBnahmen zu ethGhen, ist es wilnschenswert ‘daBl die Schweiz
fur ihre Flotte, welche die untercmander verbundenen anenwasserstraﬁen zwmchen den
betreffenden Mitgliedstaaten befahrt, dhnliche Mafinahmen u'xﬁ't und d1e Gemcmschaft '
cntsprcchcnde Verhandlungen aufmmmt

14. Der im Anhang zur Informatxon beigefiigte Entwurf flir eine Verordnung der Komrmssmn,
die erst nach Annahme des Vorschlages fiir eine Verordnung des Rates angenommen werden
wird, enthalt Durchfithrungsbestimmungen zum vorliegenden Vorschlag fiir eine Verordnung
des Rates. Er greift unterschiedliche Aspekte der Verordnungen Nr. 1101/89 und 1102/895, .
zuletzt gefindert durch die Verordnungen Nr. 2812/94¢, 2310/967, 241/97% und 7421987 auf

und halt die darin festgelegten Verhiltnisse “Alt-flir-neu” bei, um eine iibermaBige
Diskriminierung zwischen Unternehmern, die einen hoben Sonderbeitrag entrichten mufiten
und solchen zu vermeiden, die hierzu nicht mehr verpflichtet sein werden. Ferner sollen die
Verhiltnisse in den kommenden 5 Jahren schrittweise auf Null gesenkt werden Fine Senkung
der Verhiltnisse wird derzeit mit den Binnenschiffahrtsverbinden und "den_ beteiligten
Mitgliedstaaten erdrtert und konnte vor der Annahme des vorliegenden Vors_chlages filf -eine
Verordnung der Kommission erfolgen. Diese Verordnung der Kommission miifite zum X
Zeitpunkt der Annahme des vorliegenden Vorschlages durch den Rat in Kraft treten. S

15. Um ein rechtliches Vakuum und jegliche Unterbrechung der seit 1989 wirksamen
gemeinschaftlichen Strukturbereinigungsmafinahmen zu- verhindern, wodurch die Ergebnisse
dieser Aktion gefihrdet werden konnten, miissen die zustindigen Gemeinschaftsorgane diese
Verordnung so schnell wie méglich vor dem Auﬁcrkrafctreten der Vcrordnung.Nr 1101/89
am 28. April 1999 annehmen ' ‘

16. Die Kommission ist der Ansicht, daB die in dieser Verordnung vorgeschenen MaBnahmen
in Anbetracht der besonderen Merkmale des Binnenschiffahrtsektors im Rahmen einer
~ gemeinsamen Verkehrspolitik unverzichtbar sind, wenn die anenschxffahrt einé Alternative
zu anderen Verkehrstrigern anbieten und somit zur Verw1rkhchung des Zieles einer .
dauerhaﬁen Mobilitit beitragen soll.

ABlL L 116 vom 28.4.89, 5.30.
ABL L 298 vom 19.11.94. S.22.
ABIL. L 313 vom 3.12.96, 5.8.
ABIL L 40 vom 11.2.97, S.11.
ABI. L 103 vom 3.4.98, $.3. .

- I RTINS
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C HI. SUBSIDIARITAT

ot 2170 Die im Vorschlag ﬁjr eine. Verordnung ubcr Mafinahmen“im Zusamrmanhang> mit der

. Kapazxtat der Binnenschiffahrtsflotten - der Gemeinschaft zur ‘Forderung des. Binnenschiffs-
+verkehrs ' beabsichtigte Initiative ‘der Gemeinschaft kann im Hinblick auf die Submdmntat '
anhand der nachstehenden ﬁinf gmndlcgenden Fragen analysiert werden C T '

~ a) Welche Ziele werden angesichts der Verpﬂmhtungen der Gemcmschaft m1t der geplanten
‘Mafinahme verfolgt?
Die vorliegende MaBinahme hat ifren Ursprung in der 15989 emgclexteten gememscha.&hchen
StrukturbereinigungsmafBnahme, deren positive Auswirkungen weiterhin erhalten bleiben
sollen, Ferner soll vermieden werden, dafl sich die Lage der Binnenschiffahrtsunternehmer
dramatisch verdndert -und das Ende der gemeinschafilichen Interventionen auf dem
- Binnenschiffahrtsmarkt. zu schweren Marktstérungen filhrt. Wehrend eines Zeitraums von
- hochstens - funf Jahren sollen die gemeinschaftlichen Bcstlmmungen fir die
Kapamtatsreglﬂierung im gesamten Binnenschiffahrtsmarkt vorﬁbergehend aufrechterhalten
und schrittweise abgebaut werden. Somit wiirde in einem vollstéindig liberalisierten Markt ab
dem 1. Januar 2000 und nach einem Ubergangszeitraum von hdchstens: filnf Jahren lediglich
-ein Uberwachungsmcchamsmus beibehalten werden, der mur im- Falle einer schweren -
Marktstérung im Sinne von Artikel I der Richtlinie 96/75/EG gemaﬁ Artlkei 7 der Richtlinie
'96/75/FG wieder aktivierl werden kann, ,

b) Ist diec Gemeinschaft fir die geplante Maﬁnahmc ausschlchhch zustandxg oder gememsam
mit den Mitgliedstaaten?

" Der Vorschlag erfolgt gemaﬁ Artxkcl 75 EG~Vcrtrag und fallt somlt m d1e ausschhethhc
Zustandlgkelt dcr Gememschaﬁ‘. ' ~ By

L

c) Wlewext betnfﬁdasProblcm-dxe Gemeinschaft? S L
Die unmittelbar betroffenen Mitgliedstaaten “sind: Belgien, Deutschland, Frankreich,"
Luxemburg, Osterreich und die’ Niederlande. Die fibrigen Linder haben entweder kein
BinnenwasserstraBBennetz oder sind nicht mit dem anenwasserstraﬁcnnctz der Gemeinschaft
verbunder.

d) Welche Handlungsméglichkeiten hat die Gemeinschaft?

Damit dic gemeinschaftlichen Strukiurbereinigungsmafinahmen allmahlich abgcbaut und eine

frcie  Kapazitétspolitik - innerhalb ‘eines . freien Marktes unter Beibehaltung - eines
. . Uberwachungsmechanismus - erzielt werden kann, empfiehlt sich die Annahme -einer

Verordnung. Durch das Reaktivieren dieses Uberwachungsmechanismus ist im Falle einer

schweren Marktstérung gemaB Artikel 7 der Richtlinie 96/75/EG. ein "schnelles Eingreifen :

moghch

: e) Ist eine einheitliche Regelung erforderlich oder gentigt eine Rmhﬂxmem.lt allgemeinen
N - Zielen, die von den Mitgliedstaaten umzusetzen ist? . -

Um die mit der Verordnung Nr. 1101/89 emgefi}hrte “Alt-ﬁjr-neu Regelung wihrend
weiterer finf Jahre bis zum 28. April 1999 beizubehalten, ist eine Verordnung erforderlich,
um eine einheitliche und nichtdiskriminierende - Regelung =zu gewdhrleisten.




IV. | BESONDERE ERWAGUNGEN . . -

'Arukcll

) I-Iier w:rd folgendcr Grundsatz aufgestellt W , ] -
.. Jahren werden - die Bedmgungen ﬁlr d1c Inbemcbnahmc ncuer Schxffc schnttwexse

aufgehoben.

Artikel 2 2
Absatz | ' ' ' L T
Die Verordnung sollte ﬁlr den gcsamten Gﬂterschlﬁ'svcrkehrsmarkt gclten Im ﬁbngen tnfﬁ
die internationale Rheinschiffahrt rechtlich kcmc Unterscheidung zwischen Wcrkverkehr und
gewerblichem Verkehr. Daber ist es unmbghch diese chelung auf eine dleser bclden -
Vcrkchrsartcn zu bcschranken o X ; :
Absatz2 . ) ' o
Buchstabe a) erfaBt dic Scthfe die mcht auf den anenwasserstrchn der 6 Ivﬁtghedstaaten
verkehren, deren Wasscrstraﬂennetze miteinander vcrbunden smd (Belspml
Binnenwasserstraien des Vereinigten Kbmgremhs und Italiens.) - ,: o -
Es scheint notwendig zu sein, Schiffe, die die von. ihnen bcfahrencn «mlandlschen '
Binnenwasserstralen micht  verlassen “konnen, auszunehmen (dies entspncht .den.
Bestimmungen_der Verordnung (EWG) Nr.. 1101/89). Hicrzu gchﬁrcn auch Schiffe, die
ausschlieBlich im geschiossenen Markt der Donau fahren. Im Falle der Donau ist diese '
Mafinahme gerechtfertigt, da sich’ die Donauflotte in unmlttclbarcm Wcttbewerb mit der
Flotte der mittel- und osteuropsischen Linder befindet, die unter anderen Marktbodmgungen E
arbeitet. Ferner bestehen auf diesem Markt keine Uberkapazitiiten und. eine’ Modem1sxerung :
und Entwicklung dieser Flotte ist unbedingt erforderlich (Buchstaben b) und c)) T
Auf dem Schubbootmarkt werden kleirie Schubboote mit einer Antriebskraft von weniger als .
. 300 kW ausgenommen, da sie hauptsachhch auf einem Markt ¢ingesetzt werden, der.kurze _
Strecken bedient (z. B. Beforderungen zwischen Hafengebieten). Fcrncr war dzcscr Schxffstyp
schon unter der Verordnung (EWG) Nr. 1101/89 ausgcnommen .

Artikel 3

Absatz 3 ) i -
Der anenschiﬁ‘ahrtsmarkt bcsteht aus drex unterschxcdhchcn Scktoren, die’ *Lmtersch.tcdhche
Entwicklungen in den Bereichen Nachﬁ‘age und " Angebot - aufweisen. So, .gibt es einen
Trockenladungsmarkt, der von Trockenladungsschiffen bedient wird, einen Tankschiffmarkt .
und einen Markt ﬁ.lr Schubbootc dcr ledxghch Schubd1enste mr mchtmotonsxcrte Schlffc
~ anbietet. , PR .

Absatz 4 4

Der Reservefonds. wird aus Restmitteln der 1996- 1998 durchgcﬁihrten Abwrackakhonen, den
- Sonderbeitrigen im Rahmen der Alt—fﬁr—neu-Regelung und sonstigen Mitteln finanziert; d1e
im Falle einer schweren Marktstorung bereitgestellt werden konnten. “Mit diesem ‘Fonds
konnen gegebenenfalls ein neuer Kapazititsabbau oder sonstige geelgncte MafBinahmen im
Falle einer schweren Marktstorung finanziert werden. Auf, einstimmigen Antrag der
Binnenschiffahrtsverbinde kénnen die Mittel des Reservefonds auch fiir MaBnahmen gemil
Artikel 8 verwendet werden, falls keine schwere Marktstérung vorliegt.
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Artikel 4 -

Absatz3 - ' ; o ' :
" Um- die systematlsche Emﬁihrung von chrgangsregelungen bei Anderlmgcn der'

versch.tedenen Verhiltnisse zu vermeiden, hat der Schiffseigner die Wahl, zum Zeitpunkt der - -
Inauﬁ:taggabe eines Schiffsneubaus oder der Inbetriebnahme. eines neuen Schiffes entweder DU
' einen Sonderbextrag VAN entnchten oder eine alte Schlffsraumtonnagc abzumackcn

Ferner konncn auf Antrag der Mitgliedstaaten Schlﬁ‘e dxc endgﬁmg aus dem Markt

" genommen wurden, fiir andere Zwecke als filr die Gilterbeforderung eingesetzt werden. Auf

Beschluf der Kommission kénnen solche Schxffe msbesondcre ﬁlr humamtiire Hllfszwecke
als Ausglexchstonnage genutzt werden.

Absatz 6 SR ' ' e

Um Probleme. der Auslegung des Begriffes “Spezlalschlﬁ'e 2u vermeiden, die aus dem
" Geltungsbereich dieser Verordnung ausgenommen werden kﬁnnen milssen die
entsprcchcndcn Bcdmgungcn klar deﬁmcrt werden. S e '
AftlkCIS' V ‘_ I . ) Toh ..‘l

Keine Befncrkung.

Attikel6 S

Diesér Artlkel ermﬁghcht es, bei einer schweren Marktstbrung lm Smne des Amkels 7 der
_ Richtlinie 96/75/EG auf Antrag eines Mitgliedstaats gemifl Artlkel 7 der Richtlinie 96/75/EG

- und nach Stellungnahme des Ausschusses gem#B Artikel 8 der Richtlinie 96/75/EG und nach

dem hierfiir vorgesehenen Verfahren gegebenenfalls eine neue Abwrackaktion durchzufithren,

. sofern hierfilr im Reservefonds die érforderlichen Mittel verfigbar sind. Diese Mafinahme gilt

nur fiir Schiffe, die zur aktiven Flotte im Sinne von Absatz 1 gchﬁrcn Dlese MaBnahrnen sind
g,emﬁl} Artikel 7 Absatz 4 der Richtlinie 96/7 SIEG zeilhch begrenzt

Artike] 7und 8

Keine Bemerkung. ' ' | -

Artikel 9

Die Schweiz beantragt fiir ihre Schiffe den Zugang zum'WasserstraBennctz der Gemeinschaft,
- da sie seit 1989 an den gemeinschafilichen Abwrackaktionen. betemgt ist. Die Gemeinschaft .
kénnte i ins Auge fassen, entsprcchende Verhandlungen aufzxmehmen. “

Artikel 10, 11-

Keine Bemerkung.

- B Dru'cksache ,844/98
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¢ 7. VORSCHLAGFUR EINE VERORDNUNG (EG) DES RATES . <" "~
[ . fiber MaBnahmen im Zusammenhang wit der Kapazitiit ‘dqu‘i_xiﬁéﬁEchi‘ffaﬁi'téﬂdfn:n. CE

&
&7 4y

,Jsif;;tﬁg4¢|.-.(;gg:§eiqs¢hgff"z_ur_ Eﬁ_r_déi‘iln des ﬁinheﬁséﬁﬂ’f erkehy

" DER RAT DER BUROPAISCHEN UNION -
gestlitzt auf den Vcrtrag zZur Grﬁndﬁng dcr Eurqpﬁis'chéq Gememschaﬁ, igébﬂsc;ﬁéere'Artikél -
auf Vorschlag der Kommission,

© . ...nach Stéiiungm_éhme dt;s.' Wi@haﬂs- und Sozialauss'sc‘:hu‘ssés,_, 5

gem#B dem Verfahren dcs AItlkcls 189 C dés v crlrég@s, S

in Erwigung ngchstchendetk G_rﬁnde:

~

mit der Verordnung (EWG) Nr. -1101/89! des Rates wurde ieine’ Regelung fir * die
Strukturbereinigung in der Binnenschiffahrt fiir Flotten geschaffen,. die das Netz der ..
untereinander verbundenen Binnenwasserstraen zwischen Belgien, Deutschland, Frarkreich,
Luxeiburg, -den Niederlanden und Osterreich befahrer. Mit dieser Verordnung sollte der .-
Kapazithtsitberhang .im Binnenschiffahrtssektor durch’ koordiniérte - Abwrackaktionen auf . -
Gereinschaftsebene abgebaut werder: Diese Verordnung tritt am 28 April 1999 auber Kraft..

Von den Begleitmafinahmen dieses’ Stmkmrbcreinigungssyétems, mit:dem einé Zimahme der -
bestehenden Uberkapazititen bzw. die Schaffung neuer Uberkapazititen vermieden werden
soll, hat sich die “Alt-fir-nei-Regelung” als unabdingbar fiir ein ausgewogenes Funktionjeren
des Binnenschiffahrtmarktes erwiesen (Bericht der Kommission KOM(97)555 endg. vom
3.11.1997. Diese Regelung: sollte auch weiterhin das wichtigste Interventionsinstrument im
Falle einer schweren Marktstérung im Sinne des Artikels 1 der Verordnung 96/75/EG? sein.
Ferner sollte vermieden werden, daf die Auswirkungen der seit 1990 durchgefihrten .
Abwrackalktionen durch die Inbetriebnahme neuen Schiffsraums unmitte]bar nach Ablauf
dieser Regelung aufgehoben werden. Somit erweist es sich als erforderlich; die “Alt-flir-neu- -
Regelung” wihrend ‘eines auf maximal finf Jahre beschrinkten Zeitraums beizubchalten,
wobei das Verhalltnis “Alt fir neu” schrittweise auf-Null gesenkt werden. sollte, um einen -
reibungslosen Ubergang sicherzustellen und die Phase der Intervention der Gemeinschaft im ;

" Binnenschiffahrtsmarkt abzuschliefen. GleichermaBen bedeutend .ist es, die “Alt-fur-neu- .
Regelung” tiber den Zeitraum von filnf Jahren hinaus mit einem Nullsatz als Instrument zur
Regelung der Kapazititen der Gemeinschaftsflotte beizubehalten, dem jedoch’ nur eine
Uberwachungsfunktion zukommt und das lediglich bei einer schweren Marktstérung im Sinne
des Artikels 7 der Richtlinie 96/75/EG erneut eingesetzt werden kann. < -

1 ABIL L 116 vom 28.4.39, §.25. Verordnung zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) der Kommission
Nr. 742/98 vom 2. April 1998 (ABL. L 103 vom 3.498,8.3). .
2 ABLL 304 vom27.11.96,8. 12.
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In allen Sektoren des Binnenschiffahrtmarktes muf} die Schaffung neuen Kapazititsiiberhangs
‘wirksam iiberwacht werden. Die zu beschlicBenden MaBnahmen sind daher allgemein
cinzuflhren haben fir alle Gilter- und Schubboote zu gelten. Schiffe, die ausschiieflich auf
geschlossenen nationalen oder internationalen Mirkten eingesetzt werden und deshalb nicht
zum Kapazitiitsitberhang auf den untereinander verbundenen BinnenwasserstraBen beitragen,
konnten jedoch ausgenommen - -werden. Private Flotten, die Beftrderungen im Werkverkehr

durchfithren, sind dagegen wegen thres Einflusses auf die Verkehrsmﬁrkte in das System
emzubczxehen

Ein gemeinsames Konzept, mnerhaib dessen die Mitgliedstaaten Malnahmen zur Erlangung
des gleichen Ziels ergreifen, ist eine der Grundvoraussetzungen fiir eine Regulierung des
Schiffsraums. Zu diesem Zweck empfiehlt es sich, die mit der Verordnung (EWG) Nr.
1101/89 geschaffenen Abwrackfonds in den an der Binnenschiffabrt beteiligten
Mitgliedstaaten unter der Bezeichnung “Fonds zur Koordinierung und Forderung der.
Gemeinschaftsflotten” beizubehalten und mit diesen -die Anwendung der “Alt-flir-neu-
Regelung” sicherzustellen. Die Restmitte]l der bis zum 28. April 1999. durchgefithrten

StrukturbereinigungsmaBnahmen sollten in’ einen Reservefonds Zum vorgenannten Fonds
eingebracht werden. :

Da zwischeh- den Trockenladungs-, Tankschiff- und Schubbootmirkten grundlegende
Unterschiede bestehen, ist es wiinschenswert, in jedem Fonds getrennte Konten fiir
Trockenladungs-, Tank- und Schubboote einzurichten.

Im Rahmen einer dem Verirag entsprechenden Wirtschaftspolitik ist die Regulierung des
Schiffsraumns in erster Linie Sache der betreffenden Markiteilnehmer. Die
Binnenschiffahrtsunternehmen miissen daher die Kosten der einzufithrenden Mafinahmen
tragen. Mit der vorliegenden Regelung sollen die Bedingungen fiir die Inbetricbnahme
bestimmter never Kapazitiiten festgelegt werden, ohne hierdurch eine vsilige Blockierung des
Marktzugangs zu schaffen. Diese Bedingungen kémnen beziiglich ihrer Dauer und
Auswirkung begrenzt sein und entsprechend der Marktentwicklung flexibel gestaltet werden.
Das Verhiltnis “Alt fiir neu” muB jedoch schrittweise in den fiilnf Jahren nach dem 28. April
1999 auf Null gesenkt werden. Der als “Alt-flir-neu-Regelung” bezeichnete
Regulierungsmechanismus kann in den finf Jahren nach dem 28. April 1998 als
Uberwachungsmechanismus auf Null beibehalten werden, Die im Rabmen der “Alt-fiir-neu-
Regelung” entrichteten Sonderbeitrige werden in den Reservefonds eingebracht. Sollte sich

cin Eingriff in den Markt als erforderlich erweisen, kbnnen sie zur Gewithrung von
Abwrackpramxcn verwendct werden.

Es mub sichergestellt sein, daf die in dieser Verordnung vorgesehenen MaBnahmen und derén
Durchfithrung den Wettbewerb nicht verfilschen oder zu verfilschen drohen, insbesondere .
durch Begiinstigung bestimmter Unternehmen in einem dem gemeinsamen Interesse
entgegenstehenden Mafle. Um  daher die betreffenden Unternehmen gleichen .
Wettbewerbsbedingungen zu unterwerfen, sind fir die an die Fonds zu entrichtenden
Sonderbeitrige fiir Schiffsneubauten und Abwrackprdmien einheitliche Sitze und
Bedingungen festzulegen, wenn sich die Entrichtung von Sonderbeitrigen bei einer schweren

Marktstérung und gemiB dem Verfahren des Artikels 8 der Richtlinie 96/75/EG als
erforderlich erweisen sollte. '
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Da es sich um einen Regulier_ungsmechanismus fur die' Binnenschiffahrtsflotte der
Gemeinschaft handelt, sind Entschejdungen {iber sein Funkuomcrcn auf Gemeinschaftsebene
* zu treffen. Die Befugnis zum Erla8} dieser Entschc1dungen sowie zur Uberwachung von deren .
Durchfithrung . und -der Bmhaltung der -in' “dieser . Vcrordnung : vorgcsehenen
Weitbewerbsbedingungen ist der Komrmssxon bl ﬂbcrtragcn b

Im Rahmen einer dem Umweltschutz und der Sicherheit fﬁrdcriichcn Modernisierung und
Umstrukturierung der Gemeinschafisflotten ist es wilnschenswert, soziale Mafinahmen
zugunsten vonr Personen vorzusehen, die aus der Binnenschiffahrt ausscheiden oder sich
" einem anderen Thtigkeitsbereich zuwenden wollen. Es sollten Mafinahmen ergriffen werden,
mit denen der ZusammenschluB von Unternehmen angeregt, die berufliche Eignung der
Binnenschiffer verbessert und die technische Anpassung der Schiffe gefSrdert werden kénnen.

Um Wettbewerbsverzerrungen auf . den betreffenden Méarkten zu verhiten und die
Wirksamkeit der geplanten MaBnahmen zu ethShen, ist es wiinschenswert, daB die Schweiz
- fiir ihre Flotte, welche die untereinander verbundenen Binnenwasserstraflen zwischen den
betreffenden Mitgliedstaaten befiibrt," shnliche Mafinahmen einfithrt. Die Gemeinschaft ist
bereit, die erforderlichen Vcrhandlungen mit der Schweiz auﬂlmehmcn

HAT F OLGBNDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Binnenschiffe, die zwischen zwei oder mehreren Punkten GilterbefSrderungen auf
Binnenwasserstrafien der Mitgliedstaaten durchfiihren, unterliegen MaBnshmen zur
Strukturbereinigung der Binnenschiffahrt nach MaBgabe dieser Verordmumg. Wikirend eines -
Zeitraums von fiunf Jahren ab dem 28. April 1999 umfassen die Mafnahmen zur
Strukturbcrcxmgung gemiB dieser Verordnung die Bedmgungen fiir die Inbctncbnahme neuer
Schiffe.

Artikel 2

1. Diese Verordnung gilt fiir Giiterschiffe und Schubboote, die Beftrderungen im
gewerblichen Verkehr oder im Werkverkehr vornehmen, in einem Miigliedstaat eingetragen
sind oder in Ermangelung einer Eintragung von einem in einem Mitgliedstaat ans#issigen
Unternehmen betrieben werden.

Als Unternehmen im Sinne dieser Verordnung gilt jede natlirliche oder juﬂstische Person, dié
gewerbsmiBig als Partikulier oder industrieller Unternehmer titig ist. :

2. Diese Verordnung gilt nicht ﬁir :

a) Schiffe, die ausschlieBlich inlindische ancnwasscrstraﬁen befahren, welche mit den
{ibrigen ancnwasscrstral}cn der Gemeinschaft nicht verbunden smd,
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b) . Schiffe, die wegen ihrer Abmessungen die von ihnen befahrenen inlindischen .
Binnenwasserstraen nicht verlassen kénnen und keinen Zugang zu den {ibrigen
WasserstraBen der Gemeinschaft haben, sofern kein Wettbewerb zmschen diesen’
Schiffen und den unter diese Verordnung fallenden Schiffen entstehen kann; -

c) Schiffe, die ausschheBlich im geschlossenen Markt der Donau (und deren Nebenﬂusse)
fahren

d) Schubboote, deren Triebkraft 300 Kilowatt nicht tibersteigt;

¢} FluB-See-Schiffe und Trﬁgcrschiffsleichter,. die ausschlieflich internationale oder
inldndische Beforderungen auf Fahrstrecken mit einer Seestrecke ausfithren;

) Schiffe, die ausschlieBlich Zur Lagerung von Waren dienen, d.h. Schiffe, die der Be- und-
anschlieflenden Entladung von Waren am gleichen Ort dienen; :

g) Baggervorrichtungen wie Klappnachen und . Schwimmbriicken . sowie schw1mmende
Gerite von Bauunternehmen;

h) Fahren;

i} Schiffe der offentlichen Verwaltung, soweit sie nicht zu gewerblichen ZWeckcn
- eingesetzt werden.

Artikel 3

1. Jeder Mltghedstaat dessen WasserstraBen mit denen eines anderen Mltghedstaats
verbunden sind und dessen Flotte eine K.apamtat von 100 000 Tonnen {ibersteigt (nachstehend
»beteiligter Mitgliedstaat" genannt), errichtet im Rahmen seiner Rechtsvorschriften und mit
eigenen Verwaltungsmitteln - einen Fonds zur Koordinierung und Férderung der
Gemeinschaftsflotten (nachstehend »Fonds" genannt).

2. Jeder Fonds wird von den zustdndigen Behorden des beteiligten Mitgliedstaats verwaltet.
Die Binnenschiffahrtsverbinde dieses Staates werden an der Verwaltung beteiligt.

3. Jeder Fonds muB drei getrennte Konten fithren; eines fiir Trockenladﬁngsschiffe, eines fur
Tankschiffe und ein weiteres fiir Schubboote.

4, Jeder Fonds verfiigt {iber einen Reservefonds, in den die nachstehenden Mittel eingegeben
werden:

- Restmittel der bis zum 28. April 1999 durchgefiihrten Strukturbereinigungsmafinahmen,
die sich aus den Beitriigen der beteiligten Mitgliedstaaten, der Gemeinschaft und der
Binnenschiffahrtsverbinde zusammensetzen;

- Sonderbeitrige gemif Artikel 4 dieser Verordnung;

- Mittel, die bei einer schweren Marktstérung im Sinne des Artikels 7 der Richtlinie
96/75/EG des Rates bereitgestellt werden kénnen.



5 Die Reservefonds konnen fir geeignete MaBnahmen gemidf Artikel 7 der Richtlinie
96/75/EG des Rates, insbesondere fiir Strukturbereinigungsmafinahmen auf Gemeinschafts-
ebene, gemil den Bestimmungen des Artikels 6 dieser Verordnung in Anspruch genommen
werden. :

6. Die Reservefonds kénnen gemiB Artikel 8 dieser Verordnung nur dann in Anspruch
genommen werden, wenn die Binnenschiffahrtsverbiinde auf Gemeinschaftsebene dies
cinstimmig beantragen.

Artikel 4

]. Unter diese Verordnung fallende Schiffe, die vollstindig neu gebaut oder aus Drittlindern
eingefithrt wurden oder die in Artikel 2 Absatz 2 Buchstaben a), b) oder c¢) erwihnten
inldndischen BinnenwasserstraBen verlassen, kénnen nur dann in Betrieb genommen werden
(“Alt-fiir-neu-Regelung™), wenn der Eigentiimer des in Betrieb zu nehmenden Schiffs

- entweder ohne Abwrackprimie nach cinem von. der Kommission festgelegten
“Verhaltnis” zwischen altem und neuem Schiffsraum eine Schiffsraumtonnage abwrackt
- oder an den Fonds, bei dem sein neues Schiff gemeldet ist oder den er nach Artikel 5
Absatz 2 gewihit hat, einen Sonderbeitrag in Hohe dieses Verhiltnisses entrichtet oder
eine unter diesem Verhiltnis liegende Schiffsraumtonnage abwrackt und einen Betrag
. entrichtet, der dem Unterschied zwischen der Tonnage des neuen Schiffs und- der
abgewrackten Schiffsraumtonnage entspricht. '

2. Das Verhiltnis kann entsprechend dem Marktsegment fir Trockenladungsschiffe,
Tankschiffe und Schubboote unterschiedlich sein. Es ist stufenweise und spitestens nach fiin{
Jahren ab dem 28. April 1999 auf Null zu senken. Sobald das Verhiltnis Null betrigt, wird
das System zu einem Uberwachungsmechanismus und kann nur ‘bei einer schweren
Marktstorung gemiB Artikel 7 der Richtlinie 96/75/EG erneut in Anspruch genommen
werden.

3. Der Eigentiimer eines Schiffs kann wihlen, ob er zum Zeitpunkt der Inauftraggabe eines
Schiffsneubaus oder der Beantragung der Einfuhr oder zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme des
neuen oder eingefihrten Schiffs einen Sonderbeitrag entrichten oder alten Schiffsraum
abwracken mochte, vorausgesetzt, das Schiff wird wihrend der darauffolgenden 18 Monate in
Betrieb genommen. Diese Wahl ist zum Zeitpunkt der Auftragsvergabe oder des
Einfuhrantrags fir das Schiff zu treffen. Das als Ausgleich fiir den Schiffsraum
abzuwrackende Schiff ist vor Inbetricbnahme des neuen Schiffs abzuwracken. Der
Eigentiimer eines in Betrieb zu nechmenden Schiffs, der eine héhere Schiffsraumtonnage als
erforderlich abgewrackt hat, erhilt fir die tiberschiissige Tonnage keinen finanziellen -
Ausgleich. Auf Beschluff der Kommission kénnen Schiffe, die endgliltig aus dem Markt
genommen wurden, um fir andere Zwecke als fiir die Giiterbeforderung eingesetzt zu werden,
als Ausgleichstonnage verwendet werden. Sie werden behandelt, als seien sie abgewrackt
worden. Hierzu gehoren Schiffe, die fiir humanitire Zwecke eingesetzt werden,
Museumsschiffe, Schiffe, die fiir Entwicklungslander auflerhalb des europdischen Kontinents
bestimmt sind oder Schiffe, die gemeinniitzigen Einrichtungen zur Verfiigung gestellt werden.
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4. Im Falle von Sghubbooten tritt an die Stelle des Begnffs “Tonnage” der Begriff
“Anmcbslmstlmg” :

5. Absatz 1 gilt auch fiir die Erhbhung der anenschlffskapamtzit durch die Verlingerung von -
Giiterschiffen oder durch den Ersatz von_Motoren bei Schubbooten.

6. Die Kommission kann Spezialschiffe von Absatz 1 ausnehmen. Spezialschiffe sind Schiffe,
die aufgrund ihrer technischen Eigenschaften fiir die BefSrderung eines Giitertyps ausgelegt
und fiir die Beforderung anderer Gilter technisch ungeeignet sind. Dieser Giitertyp kann nicht
von Schiffen beftrdert werden, die nicht {iber besondere technische Ausrilstungen verfiigen
und ihre Eigentimer milssen sich schriftlich dazu verpflichten, wihrend der Geltungsdauer
der “Alt-fir-neu-Regelung” mit ithren Schiffen keine anderen Gilter zu befdrdern. '

- Artikel 5

1. Fiir Schiffe, die in einem der Mitgliedstaaten eingetragen sind, ist der Sonderbéitrag an den
Fonds des Mitgliedstaats zu entrichten, in dem das Schiff eingetragen ist. Filr Schiffe, die
nicht eingetragen sind und von einem Unternehmen betrieben werden, das seinen Sitz in
einem der beteiligten Mitgliedstaaten hat, ist der Sonderbeitrag an den Fonds des
Mitgliedstaats zu erntrichten, in dem das Unternehmen seinen Sitz hat.

2. Fiir Schiffe, die in einem anderen Mitgliedstaat eingetragen sind und fitr nichteingetragene
Schiffe, die von einem Unternehmen mit Sitz in einem anderen Mitgliedstaat betrieben
werden, ist der Sonderbeitrag nach Wahl des Exgentumers an einen der in den beteiligten
Mitgliedstaaten emgcnchteten Fonds zu zahlen.

Artikel 6

1. Bei einer schweren Marktstérung im Sinne des Artikels 7 der Richtlinie 96/75/EG kann die
Kommission auf Antrag eines Mifgliedstaats, nach Stellungnahme des Ausschusses gemil
Artikel 8 der Richtlinie 96/75/EG und nach dem hierfiir vorgesehenen Verfahren die “Alt-fiir-
neu-Regelung” fiir einen begrenzten Zeitraum gem&B Artikel 7 der Richtlinie 96/75/EG
wieder in Kraft setzen oder StrukturbereinigungsmafBnahmen ergreifen. Im Rahmen dieser
Maflnahmen kann der Eigentiimer eines Schiffs gemafl Artikel 2 Absatz 1, der dieses Schiff
abwrackt, d.h. dessen Rumpf vollstindig verschrottet oder im Falle eines Schubboots den
Motor zerstdrt, vom Fonds, in dem er eingetragen ist, und innerhalb der verfilgbaren
finanzieller Mittel eine Abwrackprdmie erhalten, deren Héhe von der Kommission gemafl
Artikel 7 festgesetzt wird. Diese Primie kann lediglich fur ein Schiff gewihrt werden, fiir das
der Eigentiimer den Nachweis erbringt, das es zur “aktiven Flotte” gehért, was bedeutet, dafl

- das Schiff si¢h in einem guten Betriebszustand befindet und

- entweder ein giiltiges Schiffsattest und ein giiltiger SchiffsmefBbrief oder eine von der
zustindigen Behérde eines der beteiligten Mitgliedstaaten erteilte Genehmigung zur
Durchfithrung inl4ndischer Beforderungen vorgelegt werden kénnen und

- das Schiff in den 24 Monaten vor Stellung des Antrags auf Gewihrung einer
Abwrackpramie mindestens zehn Fahrten durchgefithrt hat. Unter dem Begriff “Fahrt™ ist
eine gewerbliche Beforderung tber eine Entfernung zu verstehem, die fiir eine
Giiterbeforderung gleicher Art (mehr als 50 km) als gewdhnlich gilt und deren -
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Befdrderungsvolumen in einem vertretbaren Verhaltms Zir Ladekapazxtat dcs Schxffs
stcht (mmdestcns 70%) e :
Far Sch1ffe die 1nfolge einer Havane oder sonsnger Schﬁdcn mcht mchr rcparaturﬁihrg sind
- oder deren Reparamrkostcn den Betrag der Abwrackpr.’imw ilberschreltcn wird keine Prﬁmae
gewdhrt. : :

Haben die zustﬁnd:gcn Bchbrdcn begriindete Zwe:fel am guten Bemebszustand eines Sclnffs .
fur das eine Abwrackprimic beantragt wurde, konnen sie &in - Gutachterbiro damit
beaufiragen;, eine Bescheinigung auszustellen, die belegt, daB sich das betreffende Schiffin =
einem technischen Zustand befindét, der ihm die Teilnahme am Giliterverkehr erlaubt Erﬁjilt
das Schlff diese Anforderungen nicht, kann die Abwrackprmmc abgelehnt werden.

2. Die Fonds sind untereinander in Bezug auf die in Artlkel 3 Absatz 3 gena:mtcn getrennten
Konten solidarisch. Dié finanzielle Solidarit4t gcwﬁhriclstet allen Verkehrsunternehmen, fiir
die diese Verordnung gilt, und unabhiingig von dem Fonds, in dem das betreffende Schiff
eingetragen ist, eine Glexchbchandlung bei der Ruckzahlung aller Ausgahen und Fondsmittel
nach Artikel 3 Absatz 4. _

Artikel 7

1. Die Kommission lcgt getrennt fiir Trockexﬂadungsschlffc Tanksch1ffe und Schubbootc
folgendes fest: '

- das im Rahmen der “Alt-ﬁir-ncu—Regclung geltende Verhaltms fiir dxc in Artxkel 2

aufgefithrten Schiffe,
- die Héhe der Sonderbeitrige,
- den Zeitraum, in dem die Abwrackpriimien gemi Artikel 6 gezahlt werden, deren Héhe

und die Voraussetzungen filr ihre Gewdihrung,
- die Bewertungskoeffizienten (gleichwertige Tormagen) fir die verschxedenen
Binnenschiffstypen und -klassen. :

2. Die Sonderbeitrige und die Abwrackprimien werden in Euro ausgedmckt Sie sind fiir alle
Fonds einheitlich.

3. Die Sonderbeitrige und Abwrackpriimien werden bei Giterschiffen nach Tragfihigkeit und
bei Schubbooten nach der Antriebsleistung berechnet.

4. Die Kommission legt die Einzelheiten der finanziellen Solidaritit nach Artikel 6 Absatz 2
fest.

Bei ihren Entschcidungcn beriicksichtigt sie auch die Ergebnisse der Beobachtung des
Verkehrsmarkts in der Gemeinschaft und seine voraussichtliche Entwicklung sowie die
Notwendigkeit, eine Wettbewerbsverfilschung zu verhindern, soweit diese dem gemeinsamen
Interesse entgegensteht. Um einep Beitrag zur Marktbeobachtung zu leisten, miissen die
Eigentiimer im Bau befindlicher oder eingefithrter Schiffe die Fonds sechs Monate vor deren
Inbetriebnahme hiervon unterrichten.
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Artikel 8 B
Dic Mitglicdstaaten kbnncn Mafinahmen lrcffen, um

- Binnenschiffsunternehmem, die sich aus diesem Gewerbe zurilckzmhen die Erlangung
einer vorgezogenen Altersrente oder dlc Umschulung auf eine andere Erwerbsthitigkeit zu
crieichtern;

- fir Arbeitnehmer, die -aufgrund von Abwrackaktionen aus der Binnenschiffahrt
ausscheiden, Berufsbildungs- oder UmschulungsmaBnahmen durchzufithren;
- die Veremlgung von Partikulieren in Binnenschiffahrtsverbinden zu fordem;

- die technische Anpassung der Schiffe im Hinblick auf eine Verbesserung der
Arbeitsbedingungen und der technischen Sicherheitsanforderungen zu fordern;

- die berufliche Eignung der Binnenschiffer zu verbessern, um die Entwicklung und
Zukunft des Bcrufsstands zu sichern.

Artikel 9

Die Gemeinschafl wird mit der Schweiz und anderen Drittlindem dic zur Anwendung dieser
Verordnung erforderlichen Verhandlungen aufnchmen.

Artikcl 10

1. Die Mitgliedstaaten beschlieBen die zur Durchﬁihrung dleser Verordnung erforderllchen
MaBnahmcn und teilen sie der Kommission mit.

Diese Mafinshmen mfissen nnter anderem eine laufende, wirksame. Uberwachung der
Einhaltung der Verpflichtungen der Unternehmen aus dieser Verordnung und der einzel-
staathchen Durchﬁlhmngsvorschnften sowie die Ahndung von Verst&Ben vorsehen.

2. Die Mitgliedstaaten erteilen der Kommission jahrlich alle zweckdienlichen Auskiinfte iiber

dic Ergebnisse der “Alt-flir-neu-Regelung” sowie die Finanzlage der Fonds und ihres
Reservefonds. '

3. Die Kommission erldbt vor dem 29. April 1999 die ihr nach Artikel 7 obllcgenden
Bcschlusse

4. Die Kommission sorgt fiir eine einheitliche und koordinierte Anwendung dieser
Verordnung durch die Fonds.

Artikel 11

Diese Verordnung tritt am 29. April 1999 in Kraft.



T - 16 -

~

Anlage zur Information

ENTWURF FUR EINE VERORDNUNG (EG) DER KOMMISSION
zur Festlegung der Durchfiihrungsbestimmungen zur Verordnung (EG) Nr. -./99 des

Rates iiber MaBnahmen im Zusﬁ_mxﬁenh‘ang mit der Kapazitat der
Binnenschiffahrtsfiotten der Gemeinschaft zur Forderung des Binnenschiffsverkehrs

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -
- gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Européischen Gemeinsch'aﬂ,

gestiitzt éuf die Verordnung '(EG) ..199 des Rates vom 1999! iiber Mafinahmen im
Zusammenhang mit der Kapazitit der Binnenschiffahrisflotten der Gemeinschaft zur
Forderung des Binnenschiffsverkehrs, insbesondere Artikel 11 Absatz 3, )

in Krwiigung nachstchender Cirinde:

pemaB Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. ../99 legt die Kommission die in dieser
Verordnung aufgefithrten praktischen Einzelheiten zur Durchfiihrung der MaBnahmen im
Zusammenhang mit der Kapazitit der Binnenschiffahrtsflotten der Gemeinschaft fest.

Es erscheint angebracht, die gemiiB der Verordnung (EG) Nr. 247/97 der Kommission vom
10. Februar 19972 festgelegten Sitze der Sonderbeitrige beizubehalten, da sie sich als
wirksam erwiesen haben. :

Is erscheint ferner angebracht, die in Artikel 4 der Verordnung (EG) Nr. .../99 des Rates
aufgefithrten unterschiedlichen Verhiltnisse fiir Tankschiffe gemaf der Verordnung (EG) Nr.
2812/94 der Kommission vom 18. November 19943, fiir Schubboote gemif der Verordnung
Nr. 2310/96 vom 2. Dezember 19964 und fiir Trockenladungsschiffe gemifl der Verordnung
Nr. 742/98 vom 2. April 19985 beizubehalten.

Damit dic finanzielle Solidaritit zwischen den Fonds zur Koordinierung und Férderung der
Gemeinschaftsflotten wirksam werden kann, sollte die Kommission am Anfang jedes Jahres
zusammen mit den zustindigen Instanzen der Fonds die verfligbaren Mittel des Reservefonds
buchmafig erfassen und im Falle einer neuen Strukturbereinigungsmalinahme die Konten

ausgleichen. ' '

Die Mitgliedstaaten und die die Binnenschiffahrtsunternehmen vertretenden Organisationen
auf Gemeinschaftsebene wurden zu den in dieser Verordnung vorgesehenen Malnahmen
angehort -

ABL L 40 vom 11,297, 5.11.
ABIL L 298 vom 19.11.94, 5. 22
ABL L 313 vom 3.12.96, 5. 8.
ABL L 103 vom 3.4.98, 5. 3.

A B b
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HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN -
Artikel 1

In dieser Verordnung werden unter anderem die Hohe der Sonderbeitriige gcmﬁﬁ Artikel 7 der
Verordnung (EG) Nr. ../99, die Verhditnisse der “Alt-fiir-neu-Regelung™ gemiB Artikel 7 der
vorgenannten Verordnung sowic -die praktischen Einzelheiten zur Durchfiihrung  der
MaBnahmen im Zusammenhang mit der Kapazitit der anenschxffabﬁsﬁottcn der
Gemeinschaft festgelegt, um im Bedarfsfall Abwrackprammn pall gcwahren

Sonderbeitriige

Artlkel 2

.. 1. Die HShe der Sondcrbeltrﬁge wird filr die einzelnen Schiffstypen oder klassen innerhalb

einer Marge von 70 115% wie folgt festgelegt"

- Trockenladungsschiffe:
- Motorgiiterschiffe: [120] Eurott,
- Schubleichter: 60 Euro/t,
- Schleppkéhne: [43] Euroft;

- Tankschlffe
- Motorgliterschiffe: [216]" Euro/t,
- Schubleichter: 108 Euro/t,
- Schleppkéhne: [39] Euroft;

- Schubboote:
‘ 180 Euro/kW mit einer lmearen Erhbhung bxs auf 240 Buro/kW fiir eine
Antriebskraft von 1000 kW oder mehr.

2. - Fir Schiffe mit einer Tragfihigkeit mit weniger als 450 Tonnen erm#Bigen sich die
Hdchstsitze der Sonderbeitrige gemif Absatz 1 um 30%.

- Fir Schiffe mit einer Tragfahigkeit zwischen 650 und 450 Tonnen erm4Bigen sich die
Héchstsétze der Sonderbeitréige filr jede unter einer Tragfdhigkeit von 650 t hegenden
Tonne um 0,15%.

- Fiir Schiffe mit einer Tragfihigkeit zwmchen 650 Tonnen und 1650 Tonnen erhﬁhen
sich die Hochstsitze der Sonderbeitriige linear von 100 auf 115%; fiir Schiffe mit einer
Tragfihigkeit von mehr als 1650 Tonnen betragen die Hﬁchstsatzc der Sonderbeitriige
115%. :

3. Die Umrechnung der in Euro festgesetzten Sonderbeitriige in die Landeswihrung des
betreffenden Fonds erfolgt zu dem amtlichen Wechselkurs, der zum Zeitpunkt der
Verdffentlichung des ersten Amtsblatts der Europiischen Gemeinschaften des betreffenden

. Vorldufiger Richtwert
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Jahres gilt, das die fur die Euro-Geschiifie des Europiischen Wihrnungsinstituts 1m Monat
Junuar geltenden Zinssitze enthilt. , ) - :

Verhiltnisse der “Ali-fiir-neu-Regelung”

Artikel 3

Ab dem 29. April 1999 unterliegt die Inbetriebnahme von Schiffen den Bedingungen des
Artﬂccis 4 Absatz 1 der Verordnung Nr. . /99

1. Fur Trockenladungsschiffe gilt das Vexhlltms {1,25:1) (Vcrhéxltms zmschen alter und
neuer Tonnage)

2. Fiir Tankschiffe gilt das Verhiiltnis [1,50:1]"

3. Bei Schubbootan gilt das Verhltnis [1:17".

Finanziclle Solidaritiit '
Artikel 4

1. Damit die verfilgbaren Mittel des Reservefonds verbucht und die finanzielle Solidaritit im
Sinne von Artikel 6 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. ../99 zwischen den einzelnen Fonds
wirksam werden kann, legt ]edcr Fonds der Komn:ussxon al?gﬁhrhch m Iahresbcgmn foIgende:

Angaben vor:

— die Einnahmen des Fonds im Vorjahr, sofcm diese zur Zahlung von Abwrackprimien oﬂef
FérderungsmaBnahmen (Ry,) bestimmt sind; :

— die im Vorjahr flir Abwrackprimien oder Fbrdcrmaﬁnahmen (P) emgcgangcncn
finanzicllen Verpflichtungen des Fonds;

_ der zum 1. Januar des Vorjahres bestehende (berschufl des Fonds aus Emnahmen zur
Zahlung von Abwrackpréimien oder Fbrdermaﬁnamnen (S.)-

2. Anhand der Angaben gem#B Absatz 1 stellt die Kommission zisammen mit den
Fondsinstanzen folgende Betriige fest: ' '

— die Summe der von den Fonds im Laufe des Vorjahres eingegangenen finanziellen
Verpflichtungen zur Zahlung von Abwrackprimien oder Férderungsmafnahmen ®);

— die Summe der gesamten Voxj ah:esemnahmcn aller beteiligten Fonds (Ra)

_ die Hohe des Gesamtitberschusses aller beteiligten Fonds zum 1. Januar des Voxjahres (5%

. Vo luliper Richtwen
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— die normalisierten jaihrlichen finanziellen Verpflichtungen (P.,) jedes Fonds, die nach
folgender Formel berechnet werden: : '

Po=_ P x(Rdn+Sp)
(Rt + Sp )

— fir jeden Fonds die Differenz zwischen den jéi.hrlichezi finanziellen Verpflichtungen (P,)
und den normalisierten jihrlichen finanziellen Verpflichtungen (P,,);

— die Betrige, die jeder Fonds mit jahrlichen finanziellen Verpflichtungen unter den
_normalisierten jéhrlichen finanziellen Verpflichtungen (P, < P_,) an Fonds mit j&hrlichen -
finanziellen Verpflichtungen (ber den normalisierten j3hrlichen finanziellen
Verpflichtungen (P, > P, abfiihrt.

3. Die in Betracht kommenden Fonds fiberweisen vor dem 1. Méirz. des laufenden Jahres den
anderen Fonds die Betrige gemil Absatz 2 Buchstabe a) zweiter Gedankenstrich und
Absatz 2 Buchstabe b) sechster Gedankenstrich.

Tonnagediquivalent
Artikel §

1. Wenn ein Schiffseigner ein Schiff geméB Artikel 4 der Verordnung (EG) Nr. .../99 in
- ‘Betrieb . nimmt und einen anderen Schiffstyp zur Abwrackung anbietet, wird das als

Berechnungsgrundlage zu verwendende Tonnagesiquivalent innerhalb der zwei nachstehenden

Schiffsgruppen mit folgenden Bewertungskoeffizienten ermittelt: :

- Trockenladungsschiffe:
- Motorgtiterschiffe iiber 650 t:-1,00,
- Schubleichter iiber 650 t: 0,50,
- Schleppkihne iiber 650 t: 0,36;

- Tankschiffe:
- Motorgtiterschiffe tiber 650 t: 1,00,
- Schubleichter tiber 650 t: 0,50,
- Schleppkéhne tiber 650 t: 0,18.

2. Bei Schiffen mit einer Tragfahigkeit von weniger als 450 Tonnen werden die Koeffizienten
im Sinne von Absatz 1 um 30% verringert. Bei Schiffen mit einer Tragfiihigkeit von 650 bis
450 Tonnen werden diese Koeffizienten filr jede unter einer Tragfihigkeit von 650 Tonnen
liegende Tonne um 0,15% verringert.
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Konsultationen

Artlkel 6

1. Die Kommission konstﬂtlert d1e Mtglledstaaten, wenn sw eine Andm'ung dxescr -
Verordnung beabsichtigt. . L S

2. Die Kommission holt bei Fragen, die mit MaBnahmcn betreffend dxc Kapazitht der
Binnenschiffahrisflotten der Gemeinschaft in Zusammenhang stehen, die Stellungnahme einer
Gruppe ein, die aus Sachverstindigen der Binnenschiffahrtsverbinde der Gemeinschaft und
der beteiligten Mitgliedstaaten besteht. Diese Gruppe wird als “Sachverstﬁndxgengruppe -
MaBnahmen - im Zusammenhang . mit der = Kapazitit und der Fﬁrdcrung dcr
Binnenschiffahrtsflotten der Gemeinschaft” bezeichnet.

SchluBbestimmungen

Arﬁkel;l
Diese Verordnung trift am Tag ihrer Vcrbﬂ‘cnﬂlchung im Amtsblart der Europarschen ,
Gemeinschafien in Kraft, e I

Die Vcrordnung (EWG) Nr. 1102:’89 gilt - bis zum Datuxn des Inh‘aﬁ:trctens dieser
Verordnung,
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AUQWIRKUNG[‘N DER YORGESCHLAGENEN RICHTLIN[E
AUF DIE UNTERNEHNMEN :
UNTER BESONDERER BERUCKSICHTIGUNG DER KLEINEN UND
. _ - MITTLEREN UNTERNEHMEN

Titel der vorgeschlagenen Verordnungen:

Vorschlag fiir eine Verordnung (EG) des Rates iiber Manahmen im Zusammenhang mit
- der Kapazitit der Binnenschiffahrtsflotten der Gemeinschaft zur Férderung des Binnen-
schiffsverkehrs sowie Entwurf filr eine Verordnung (EG) der Kommission zur Festlegung
der Durchf‘uhrungsbestlmmungen zur Verordnung (EG) Nr. .../99 des Rates iiber
Mafinahmen im Zusammenhang mit der Kapazitit der anenschlffahrtsﬂottcn der
Gemeinschaft zur Férderung des Binnenschiffsverkehrs.

Verordnungsvorschlag

I. Notwendigkeit cines Rechtsakts der Gemcinschafl unter Berticksichtigung des
Subsidiarititsprinzips in diesem Bereich und wichtigste Ziele

Aufgrund der spezifischen Merkmale des Binnenschiffahrtsektors, insbesondere im
Zusammenhang mit der Kapazitit, sowie der aufgrund der Liberalisierung des Marktes
zum 1. Januar 2000 erforderlichen strukiurellen Verinderungen, muB ein gemeinsames
Konzept zur Verwirklichung des angestrebten Zieles geschaffen werden, um zunfchst
eine Ubergangsregelung fiir den Schiffsraumiiberhang und im AnschluB einen
Ulberwachungsmechanismus zu gewihrleisten. Dieser neue Vorschlag tritt an die Stelle
der Verordnung (EWG) Nr. 1101/89 des Rates und ermdglicht die Beibehaltung
_gemeinschafilich koordinierter MaBnahmen im Kapazitiitsbereich, ohne dabei die
Auswirkungen - der seit ~ 1989 auf  Gemeinschaftsebenc  durchgefiihrten
StrukturbereinigungsmaBnahmen zunichte zu machen. Ferner wird der gemeinschaftliche
Marktinterventionsmechanismus wihrend eines Zeitraums von maximal 5 Jahren
abgebaut, damit die erforderliche Einheitlichkeit und Transparenz des Marktes erzielt
werden kann. '

Auswirkungen auf dic Unternehmen
2. Betroffene
a) Mittelbare Auswiﬂcungen (ggf. nene T4tigkeiten)

- Partikuliere
- Reedereien (Eigentiimer von mehr als drei Binnenschiffahrtsschiffen)
- Partikulierschifferverbinde oder -genossenschaften

Positive Auswirkungen: Die schrittweise Verringerung des Verhiltnisses (Alt flir neu)
innerhalb eines Zeitraums von hochstens fiinf Jahren ermdéglicht es den anenschlffern,
sich auf den liberalisierten Markt vorzubereiten:

- Einbezichung der Mehrkosten (iiber einen Zeitraum von 5 Jahren), die mit den vor dem
28. April 1999 zu entrichtenden hoheren Sonderbeitrigen verbunden sind;
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".-- effizientere Modcrmsxenmg der Flotte (1m Falle der Don.auﬂottc xmt unmlttclbarer

... Wirkung); : _
.. stiirkere - Absxchcrung m der Zukunﬁ, ‘dat das in. ;.dcr Emnchtxmg"befindhch

. ; Marktobservatonum eine . unemgeschrﬁnkte Marktuberwa:chung ‘ermdglicht, wodurch".:
" neue Trends der. Ubennvcstmon und der O'beﬂ(apazxtﬁi im. ancnsch:ﬁ'ahrtsscktor,.

vcrhmdcrt wcrden dﬁrﬁcn E R ‘
: b) Unm1ttelbarc Ausmrkungen (Angebot von Beibrdcnmgsd.zcnsten)

- alle Untcmchmen, dlc Waren bcﬂ‘jrdcrn lassen rnilsscn (Vcrlader)

Positive Answnrkungen. Es stehen bcssere Befﬁrdenmgsnnttcl zur Vcrfﬂgung und dxe :

Strchnvcrkelusﬁberlastung nimmt ab

3. Verpﬂxchtungen der Unternehmsn aufgrund der erdnung s ':.-F .-1

, Wahrcnd eines Zc:traums von hﬁchstens ﬁinf Jahrcn mﬁssen dxe Parhkuhere an - Bord

* ihres neuen oder aus einem Drittland eingefiihrten Schlffes den Nachweis {iber dlc
- Zahlung des Sondcrbextrags oder dn: Abwrackung alten Schlﬁ'sraums nnt smh ﬁ‘.ihrcn.

4, Vorausswhthche mﬂschaﬁlxchc Folgen der Verordnung 7‘ T

e

Positive Auswnrkungcn ﬁjr den anenschlffahrtsmarkt Wahrung der sext 1989 durch.',..'
Strukturbcrexmgungsmaﬁnahmen erzielten Ergebmsse ©im Hmbhck anf  die -
Liberalisierung des Marktes zum 1. Januvar 2000 (ab diesem Zeitpunkt mfissen die' -

ancnschjffahrtsuntcmehmen keine Jéhrhchen ‘Beitrige mehr’ iy Fmanmerung dxeser

Stmkturbcrenugungsmaﬁnahmc entrichten). Die Transpommtte! ‘verliererynicht an Wert ©
und allzu groﬁe Untersc‘mcdc in der wirtschaftlichen Lage von Untemehmem, die hohe --.. -~
Sonderbeitrige vor dem 28. April 1999 entrichten muBten und solchen, die nach' dem'28.".
April 2004 keine Zahlungen mehr zu leisten’ haben, werden vermieden: ‘Durch’ das freie .-

Spiel der Marktkrifie kdnnen Effizienz und Rentabﬂxtﬁt des ancnsch:ﬂ"ahrtsmarktes

‘vergrdBert - werden. Durch die Beibehaltung eines ﬂberwachungsmechamsmus, der - .
lediglich bei schweren Marktstrungen in Anspruch genommen wird, 138t sx_ch eme

sichere Zukunft des Marktes (psychologische Auswirkungen) gewahrlelsten

Negative Auswirkungen auf Partikuliere, die wihrend der fitnf Jahre-noch weltcre,' g
jedoch gcnngcre (im Vergleich zu den vorausgegangenen 10 Jahren) Sonderbeﬂrﬁgc filr

" Investitionen in Schiffsneubauten oder.Einfuhren aus Drittlindern zu entrichtén haben.
Andererseits wird die Zahlung dieser Beitriige weitestgehend durch. Rentabﬂxtﬁtsvortmle .

_ ausgeglichen, die dxcsc Untemehmen in einem sanierten anenscluﬁ'ahrtsmarkt haben.

5. Bestimmungen der vorgeschlagcncn Verordnung, die der bcsonderen Lagc klcmcr und'

mittlerer Unternehmen (KMU) Rcchmmg tragen. ..

Der ancnschiﬁ'ahrtssektor besteht hauptsichlich aus. KMU (1-3. Schlffc), und .die
Kommission trigt diesemn -Umstand bei der ‘Festlegung der Sondcrbe:trﬁgc nach.
Schxffstyp und -grﬁﬁe Rechnung, so daB die klemstenKMUmcht benachte;hgt werdcn. -

- -4

- ek
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-.Konsultatlon T - R '

s '~-:'6 Orgamsatlon die zu dcr vorgeschlagenen Verordnung konsulhert Wu:den, und jhre
wichtigsten Auffassungen. - o

..5.

OLEB _ Europﬁmche Schlfferorgamsatlon

- UINF Internationale Binnenschiffahrts-Union
UNICE - Union der Europ#ischen Industrle— und Arbeltgebcrverbﬂnde

- Generelle Obereinkunft hmsxchthch der Notwendlgkext cines Ubergangszcitramns, um
die Errungenschaften der Strukturbereinigungsmalinahmen zu wahren.

~ Einstimmige Ubereinkunft der be1dcn berufsstindischen Orgamsanon (OEB und
UINF) hinsichtlich der Notwendigkeit, in der Zukunft- fiber ein Instrument zu
. verfiigen, das ein schnelles Vorgehen bei Uberkapantatcn 7ul&iBt und mit dessen Hilfe
1m Krisenfall eine optimale Marktreglmerung vorgenomman werden kann

— Alle Orgamsanoncn befiirworten  einé Verbesscnmg md Entvnclduug des
' Marktbeobachnmgssystcms . :
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