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Verordnung iliber den grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr
und den Kabotageverkehr

Zielsetzung

Anpassung des bisherigen untergesetzlichen Regelwerks (iber den grenziiberschrei-
tenden Guterkraftverkehr und den Kabotageverkehr an das neue Giiterkraftver-
kehrsgesetz.

Losung

ErlaB der beiliegenden Verordnung tiber den grenzﬁberschreiten'den Guterkraftver-
kehr und den Kabotageverkehr. Diese fait auf der Grundlage des neuen Giiterkraft-
verkehrsgesetzes folgende Verordnungen zusammen:

- Verordnung tiber den grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr mit Gemein-
schaftslizenzen vom 4. Februar 1993 (BGBI. | S. 228), zuletzt gedndert durch
Artikel 4 der Verordnung vom 11. Oktober 1995 (BGBI. | S. 1414),

- Verordnung Uber den Giiterkraftverkehr mit Kabotage-Genehmigungen vom
29. Méarz 1991 (BGBI. | S. 860), geandert durch Artikel 1 der Verordriung vom
11. Oktober 1995 {BGBI. 1 S. 1414),

- Verordnung Uber den grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr ausldndischer
Unternehmer vom 19. Dezember 1968 (BGBI. 1 S. 1364),‘zu1etzt geadndert durch
Artikel 5 der Verordnung vom 11. Oktober 1995 (BGBI. | S. 1414),

- Verordnung Uber den grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr mit CEMT-
Genehmigungen vom 17. Juli 1974 (BGBL. 1 S. 1521), zuletzt geéndert durch
Artikel 6 der Verordnung vom 11. Oktober 1995 (BGBI. | S. 1414),
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- Verordnung (ber den grenziiberschreitenden kombinierten Verkehr vom 18. Fe-
bruar 1988 (BGB!. 1 S. 1988), zuletzt geandert durch die Verordnung vom 17. Méarz
1994 (BGBI. | S. 581).

Die bisherigen Bestimmungen werden auBerdem redaktionell Gberarbeitet, préazisiert

und vereinfacht.

Alternativen

Keine.

Kosten der éffentiichen Haushalte

Die Verordnung schreibt die bishérigen Regelungen inhaltlich im wesentlichen fort.
Fiir die Lénder und Gemeinden entstehen daher keine Mehrkosten.

Entsprechend den Wiinschen der Landermehrheit soll die Zustindigkeit flir die Ertei-
jung der CEMT-Umzugsgenehmigungen und fiir die Bestimmung eines anderen
Bahnhofs zum nachstgelegenen geeigneten Bahnhof von den Landesbehdrden auf
das Bundesamt fiir Gliterverkehr ibergehen. Da die Nachfrage nach CEMT-Um-
zugsgenehmigungen gering und das Erteilungsverfahren einfach ist, ist kein zusétz-
licher Personalbedarf erkennbar. Gleiches gilt nach Einschatzung des Bundesamtes
fur Glterverkehr fiir die Bestimmung anderer Bahnhdfe, nachdem zum 1. Juli 1998
die Kontingentierung im Gliterfernverkehr weggefallen ist. Auch dem Bund entste-
hen deshalb keine Mehrkosten. Jedenfalls miif3te etwaiger Personalmehrbedarf
grundsatzlich durch Umsetzung im Einzelplan 12 ausgeglichen werden. Im Gbrigen
ist der Aufwand durch die bereits vorhandenen Gebiihrentatbestande der Kosten-

verordnung fir den Guterkraftverkehr abzudecken.

Sonstige Kosten

Auch in der Wirtschaft ergeben sich keine zusétzlichen Kosten.
Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere das Verbrau- .

cherpreisniveau, sind vor diesem Hintergrund nicht zu erwarten.

v
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VP
Verordnung
des Bundesministeriums
fir Verkehr

Verordnung Uber den grenziiberschreitenden Giterkraftverkehr
und den Kabotageverkehr

Der Chef des Bundeskanzleramtes Bonn, den 21. Oktober 1998
031 (323) - 921 02 - G{i 98/98

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich die von dem Bundesministerium flr Verkehr zu erlassende

Verordnung uber den grenziberschreitenden
Guterkraftverkehr und den Kabotageverkehr

mit Begriindung und Vorblatt.

lch bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizuflhren.

Q@‘w M

Friedrich Bohl
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Verordnung liber den grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr
und den Kabotageverkehr

Vom...

Auf Grund der §§ 17 und 23 Abs. 3 und 5 des Giterkraftverkehrsgesetzes vom
22. Juni 1998 (BGBI. | S. 1485) verordnet das Bundesministerium flr VVerkehr:

Inhaltsiibersicht

1. Abschnitt

Giterkraftverkehr mit Gemeinschaftslizenzen

§1 Erteilung und Entziehung der Gemeinschaftslizenz
§2 Anderungsmitteilung und Urkundenberichtigung

§3 Zustdndigkeiten des Bundesamtes fir Glterverkehr (Bundesamt)

2. Abschnitt
Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr mit CEMT-Genehmigungen und

CEMT-Umzugsgenehmigungen

§4 Geltungsbereich, Erteilung und Entziehung der CEMT-Genehmigung
§ 5 Fahrtenberichtheft

§6  Urkundenberichtigung

§ 7 CEMT-Umzugsgenehmigung

3. Abschnitt

Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr mit bilateralen Genehmigungen

§8 Geltung der bilateralen Genehmigung auf dem inlandischen Streckenteil



4. Abschnitt

Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr mit Drittstaatengenehmigungen

§9
§ 10
§ 11
§ 12

§13
§ 14
§ 15

§ 16

§ 17

§ 18
§19

Geltungsbereich der Drittstaatengenehmigung
Erteilung der Drittstaatengenehmigung
Unternehmer- und fahrzeugbezogene Drittstaatengenehmigung

Ausnahmen

5. Abschnitt

Grenziiberschreitender gewerblicher kombinierter Verkehr

Definition

Nachstgelegener geeigneter Bahnhof

An- und Abfuhren durch Unternehmer mit Sitz inres Unternehmens innerhaib
eines Vertragsstaates des Abkommens (iber den Européischen Wirtschafts-
raum

An- und Abfuhren durch Unternehmer mit Sitz ihres Untermehmens auflerhalb
der Vertragsstaaten des Abkommens Uber den Europdischen Wirtschafts-
raum

Nachweis {iber die Durchfiihrung von grenziiberschreitendem gewerblichem

kombiniertem Verkehr

6. Abschnitt

Gemeinsame Vorschriften

Bedingungen fir den Fahrzeugeinsatz
AusschiuR von Unternehmern mit Sitz ihres Unternehmens auflerhalb der
Vertragsstaaten des Abkommens {iber den Européischen Wirtschaftsraums

vom Gliterkraftverkehr
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7. Abschnitt

Ordnungswidrigkeiten, In- und AuBerkrafttreten

§ 20 Ordnungswidrigkeiten
§ 21 Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

1. Abschnitt

Giliterkraftverkehr mit Gemeinschaftslizenzen

§1

Erteilung und Entziehung der Gemeinschaftslizenz

(1) Die Landesregierung oder die von thr erméchtigte Stelle bestimmt die Behorde,
die fur die Erteilung von Gemeinschaftslizenzen nach der Verordnung (EWG)

Nr. 881/92 des Rates vom 26. Marz 1992 Uber den Zugang zum Glterkraftver-
kehrsmarkt in der Gemeinschaft fiir Beférderungen aus oder nach einem Mitglied-
staat oder durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten (ABI. EG Nr. L 95 5. 1) zu-
standig ist (Lizenzbehdrde). Ortlich zustdndig ist die Lizenzbehdrde, in deren Zu-

standigkeitsbereich das Unternehmen des Antragstellers seinen Sitz hat.

(2) Fur die Gemeinschaftslizenz gelten folgende Bestimmungen des Guterkraftver-
kehrsgesetzes entsprechend:

1. § 3 Abs. 3a (Anforderungen an die finanzielle Leistungsfahigkeit bei der
Erteilung von weiteren Ausfertigungen der Erlaubnis),

2. § 3 Abs. 5 (Ricknahme und Widerruf der Erlaubnis),
3. § 3 Abs. 5a (Anhdrung),

4. § 4 (Unterrichtung der Berufsgenossenschaft), wenn dem Unternehmer

keine Erlaubnis nach § 3 des Guterkraftverkehrsgesetzes erteilt ist,



5. § 8 (vorldufige Weiterflihrung der Giiterkraftverkehrsgeschéfte) und
6. § 21a (Aufsicht).

Die §§ 1 und 3 der Erlaubnisverordnung fiir den Gterkraftverkehr (Antragsverfahren

und Urkundenriickgabe) gelten entsprechend.

(3) Die Lizenzbehorde ist zustdndig fur die Priifungen und Entscheidungen gemaf:
Artikel 11 Abs, 3 der Verordnung (EVWG) Nr. 881/92.

§2

Anderungsmitteilung und Urkundenberichtigung
Andert sich nach der Erteilung der Gemeinschaftslizenz

1. der Name oder die Rechtsform des Unternehmens,

2. das zustiandige Amtsgericht, falls das Unternehmen im Handels- oder Genossen-

schaftsregister eingetragen ist,
3. die Anschrift des Sitzes oder einer Niederiassung oder

4. der Name oder die Anschrift des Unternehmers (bei einer Gesellschaft eines ver-
tretungsberechtigten Organs, etwa eines Gesellschafters oder Geschaftsfuhrers,
bei einer Genossenschaft eines Vorstandsmitglieds, bei einer Erbengemeinschaft
eines Miterben, bei einem Minderjdhrigen eines gesetzlichen Vertreters) oder ei-
ner zur Flhrung der Giiterkraftverkehrsgeschéafte bestellten Person oder die Stel-

lung einer dieser Personen im Unternehmen,

s0 hat der Unternehmer dies der Lizenzbehdrde unverziiglich mitzuteilen und auf
Verlangen nachz{iweisen. Betrifft die Anderung eine der Angaben, die in der

Lizenzurkunde enthalten sind, so hat der Unternehmer die Lizenz und deren be-
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glaubigte Abschriften der Lizenzbehérde unverziglich zur Berichtigung vorzulegen.

§3

Zustandigkeiten des Bundesamtes fiir Giiterverkehr (Bundesamt)

Das Bundesamt fiir Giterverkehr (Bundesamt) ist zustandig flir die Unterrichtungen
nach Artikel 10 und 11 Abs. 2 und 3 der Verordnung (EWG) Nr. 881/92 und die
MaRnahmen nach Artikel 8 Abs. 2 bis 4 der Verordnung (EWG) Nr. 3118/93 des
Rates vom 25. Oktober 1993 zur Festiegung der Bedingungen fir die Zulassung von
Verkehrsunternehmen zum Gliterkraftverkehr innerhalb eines Mitgliedstaates, in
dem sie nicht ansassig sind (ABI. EG Nr. L 279 S. 1), gedndert durch die Verord-
nung (EG) Nr. 3315/94 des Rates vom 22. Dezember 1994 (ABl. EG Nr. L 350 S. 9).

2, Abschnitt
Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr mit CEMT-Genehmigungen und

CEMT-Umzugsgenehmigungen

§4
Geltungsbereich, Erteilung und Entziehung der CEMT-Genehmigung

(1) Die CEMT-Genehmigung nach der Resolution des Ministerrates der Europai-
schen Konferenz der Verkehrsminister (CEMT) Uber das Inkraftsetzen eines muitila-
teralen Kontingents im internationalen Straengiterverkehr vom 14. Juni 1973
(BGBI. 1974 11 S. 298) in der jeweils geltenden Fassung wird einem Unternehmer

erteilt, der

1. Inhaber einer Erlaubnis im Sinne des § 3 des Guterkraftverkehrsgesetzes oder
einer Gemeinschaftslizenz im Sinne des Artikels 3 der Verordnung (EWG) Nr.
881/92 ist und



2. die Voraussetzungen dafir erfiillt, daf3 die Genehmigung hinreichend genutzt

wird.
Die CEMT-Genehmigung gilt fiir jeweils ein Kalenderjahr.

(2) Zustdndige Erteilungsbehdrde ist das Bundesamt. Der Antragsteller hat seinem
Antrag eine Kopie der Erlaubnis oder Gemeinschaftslizenz beizufiigen. Die weiteren
Einzelheiten des Erteilungsverfahrens (Gffentliche Ausschreibung), insbesondere zu
den Voraussetzungen einer hinreichenden Nutzung der Genehmigung, werden
durch eine Richtlinie geregelt, die das Bundesministerium fir Verkehr im Benehmen
mit den obersten Verkehrsbehérden der Lander erlafit. Liegen zwingende betriebli-
che oder persénliche Belange eines Bewerbers vor, zum Beispiel im Erbfall oder
wenn ein Unternehmen oder ein selbstandiger, abgrenzbarer Unternehmensteil

weitergefithrt werden soll, so kann im Einzelfall von einer éffentiichen Ausschreibung

abgesehen werden.
(3) Die CEMT-Genehmigung wird auf den Namen des Unternehmers ausgestellt
und ist nicht Ubertragbar. Sie ersetzt auf dem Streckenteil im Inland die nach § 3 des

Gliterkraftverkehrsgesetzes erforderliche Erlaubnis.

(4) Die CEMT-Genehmigung kann unter Bedingungen, Auflagen oder mit verkehrs-

méRigen Beschrankungen erteilt werden.

(5) Fir die CEMT-Genehmigung gelten folgende Bestimmungen des Giiterkraftver-

kehrsgesetzes entsprechend:

1. § 3 Abs. 3 (Anforderungen an die Berufszugangsbedingungen),
2. § 3 Abs. 5 (Riicknahme und Widerruf der Erlaubnié) und
3. § 8 (vorldufige Weiterfihrung der Gliterkraftverkehrsgeschafte).

(6) Die CEMT-Genehmigung kann auch dann widerrufen werden,’wenn sie drei Mo-

nate nicht genutzt wurde.
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§5
Fahrtenberichtheft

(1) Der Unternehmer hat flir jede CEMT-Genehmigung ein Fahrtenberichtheft nach
der in § 4 Abs. 1 genannten Resolution gemaR Satz 2 zu fiihren. Die Eintragungen
tber die Beforderungen und Leerfahrten sind in zeitlicher Reihenfolge vorzuneh-

men. Das Fahrtenberichtheft wird von dem Bundesamt ausgegeben.

{2) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, daf3 das Fahrtenberichtheft im grenz-
Uberschreitenden Guterkraftverkehr mit CEMT-Genehmigungen wahrend der gesam-
ten Fahrt mitgeflihrt wird. Das Fahrpersonal muR das Fahrtenberichtheft im Kraft-
fahrzeug mitflhren und Kontrollberechtigten auf Verlangen zur Priifung aushéndi-

gen.

(3) Der Unternehmer hat die ausgefiiiiten Fahrtenberichte dem Bundesamt inner-
halb von zwei Wochen nach Ablauf jedes Kalendermonats vorzulegen. Sind in ei-
nem Kalendermonat keine Beférderungen mit der CEMT-Genehmigung durchgefiihrt
worden, so hat der Unternehmer innerhalb der in Satz 1 genannten Frist Fehlanzei-
ge zu erstatten.

(4) Das Bundesamt hat die Auswertung der Fahrtenberichte nach den Weisungen

des Bundesministeriums fiir Verkehr vorzunehmen.

§6
Urkundenberichtigung

Andert sich der Name des Unternehmers oder der Sitz des Unternehmens, so hat
der Unternehmer die CEMT-Genehmigung und das nach § 5 Abs. 1 erforderliche
Fahrtenberichtheft dem Bundesamt unverziiglich zur Berichtigung vorzulegen.

Stellt er den Betrieb endgiiltig ein, so hat er beide Urkunden dem Bundesamt unver-
zuglich zurlickzugeben.



§7
CEMT-Umzugsgenehmigung

(1) Die CEMT-Umzugsgenehmigung im Sinne des Kapitels Il Abschnitt 3.4 der
Gesamtresolution des Ministerrates der CEMT zum StralBengiterverkehr vom

27. Mai 1994 (BGBI. 1998 Il S. 32) wird einem Unternehmer erteilt, der die Voraus-
setzungen des § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 erfillit. Sie gilt fir jeweils finf Jahre. Zustan-
dige Erteilungsbehdrde ist das Bundesamt. Der Unternehmer hat seinem Antrag ei-

ne Kopie der Erlaubnis oder Gemeinschaftslizenz beizuftgen.

(2) Die CEMT-Umzugsgenehmigung wird auf den Namen des Unternehmers aus-
gestelit und ist nicht Gbertragbar. Sie ersetzt auf dem Streckenteil im Inland die nach
§ 3 des Giiterkraftverkehrsgesetzes erforderliche Erlaubnis.

(3) Die CEMT-Umzugsgenehmigung kann unter Bedingungen, Auflagen oder mit

vekehrsmaRigen Beschrankungen erteilt werden.

(4) Fir die CEMT-Umzugsgenehmigung geiten folgende Bestimmungen des Guter-

kraftverkehrsgesetzes entsprechend:

1. § 3 Abs. 3 (Anforderungen an die Berufszugangsbedingungen),

2. § 3 Abs. 5 (Rucknahme und Widerruf der Erlaubnis) und

3. § 8 (vorlaufige Weiterflihrung der Giiterkraftverkehrsgeschéfte).

(5) Andert sich der Name des Unternehmers oder der Sitz des Unternehmens, so
hat der Unternehmer die CEMT-Umzugsgenehmigung dem Bundesamt unverziglich

zur Berichtigung vorzulegen. Stellt er den Betrieb endgdiltig ein, so hat er sie dem

Bundesamt unverzlglich zurlickzugeben.
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3. Abschnitt

Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr mit bilateralen Genehmigungen

§8

Geltung der bilateralen Genehmigung auf dem inlandischen Streckenteil

Die zustandige inlandische Behdrde stellt einem Unternehmer, dessen Unternehmen
seinen Sitz im Inland hat, die bilaterale Genehmigung flir den grenziiberschreiten-
den gewerblichen Giiterkraftverkehr mit einem Staat aus, der weder Mitglied der Eu-
ropdischen Union noch anderer Vertragsstaat des Abkommens Gber den Europai-
schen Wirtschaftsraum ist, wenn der Unternehmer die Berufszugangsvoraussetzun-
gen nach § 3 des Giterkraftverkehrsgesetzes erfillit. Diese Genehmigung ersetzt
auf dem Streckenteil im Inland die nach § 3 des Giiterkraftverkehrsgesetzes erfor-
derliche Erlaubnis.

4. Abschnift

Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr mit Drittstaatengenehmigungen

§9

Geltungsbereich der Drittstaatengenehmigung

Ein Unternehmer, dessen Unternehmen seinen Sitz nicht im Inland hat, muB} Inhaber
einer Drittstaatengenehmigung sein, wenn er im grenziberschreitenden gewerblii-
chen Giiterkraftverkehr mit einem oder durch einen Staat, der weder Mitglied der
Europaischen Union noch anderer Vertragsstaat des Abkommens Uber den Européai-
schen Wirtschaftsraums ist, auf dem inidndischen Streckenteil keine dafur erforderii-
che Berechtigung nach § 6 Satz 1 und Satz 2 Nr. 1 bis 3 des Giiterkraftverkehrsge-
seizes verwendet.
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§10
Erteilung der Drittstaatengenehmigung

(1) Die Drittstaatengenehmigung wird einem Unternehmer erteilt, der in dem Staat,
in dem das Unternehmen seinen Sitz hat, zum grenziiberschreitenden Giiterkraft-
verkehr fUr andere zugelassen ist und iiber den keine Tatsachen vorliegen, aus
denen sich Bedenken gegen seine persénliche Zuverlassigkeit ergeben. Sie ist nicht

(bertragbar.

(2) Die Erteilung erfolgt fur einen bestimmten Zeitraum, mindestens einen Kalender-
fag. Die Zahl der Fahrten, die innerhalb dieses Zeitraumes durchgefiihrt werden

darfen, kann begrenzt werden.

(3) Die Drittstaatengenehmigung kann unter Bedingungen, Aufiagen oder mit ver-

kehrsmafligen Beschriankungen erteilt werden.

(4) Flr die Erteilung der Drittstaatengenehmigung ist das Bundesministerium fiir
Verkehr zustandig, sofern das Recht der Europ&ischen Union nicht etwas anderes

bestimmt.

(5) Die Drittstaatengenehmigung wird von der zustindigen Stelle des Staates aus-
gegeben, in dem das Unternehmen seinen Sitz hat, falls es sich um einen Mitglied-
staat der Europdischen Union oder einen anderen Vertragsstaat des Abkommens
ﬁbér den Europaischen Wirtschaftsraum handelt oder falls internationale Regie-
rungs- oder Verwaltungsabkommen dies vorsehen. In allen anderen Fallen wird die
Drittstaatengenehmigung von der Stelle ausgegeben, die das Bundesministerium fir

Verkehr bestimmt hat.

§ 11

Unternehmer- und fahrzeugbezogene Drittstaatengenehmigung

(1) Ist die Drittstaatengenehmigung einem Unternehmer erteilt, dessen Unterneh-
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men seinen Sitz in einem Mitgliedstaat der Eurcpaischen Union oder in einem ande-
ren Vertragsstaat des Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum hat, so

gilt sie fur das Kraftfahrzeug, in dem sie bei der Beforderung mitgefiihrt wird.

(2) Einem Unternehmer, dessen Unternehmen seinen Sitz weder in sinem Mitglied-
staat der Europaischen Union noch in einem anderen Vertragsstaat des Abkommens
Uber den Europdischen Wirtschaftsraum hat, wird die Drittstaatengenehmigung fur
ein bestimmtes Kraftfahrzeug oder fur mehrere bestimmte Kraftfahrzeuge erteilt.

(3) Der Unternehmer darf die Drittstaatengenehmigung nicht gleichzeitig fiir mehr

als ein Kraftfahrzeug verwenden.

§12

Ausnahmen

Eine Drittstaatengenehmigung ist nicht erforderlich fir Beférderungen, die nach
§ 2 Abs. 1 oder auf Grund von § 23 Abs. 2 und 4 des Giiterkraftverkehrsgesetzes

von den Bestimmungen dieses Gesetzes ausgenommen sind.

5. Abschnitt

Grenziiberschreitender gewerblicher kombinierter Verkehr

§13

Definition

Als grenzuberschreitender gewerblicher kombinierter Verkehr gelten Giterbeférde-

rungen, bei denen

1. das Kraftfahrzeug, der Anhanger, der Fahrzeugaufbau, der Wechselbehélter oder
der Container von mindestens sechs Meter Lange einen Teil der Strecke auf der

Stralle und einen anderen Teil der Strecke mit der Eisenbahn oder dem Binnen-
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oder Seeschiff (mit einer Seestrecke von mehr als 100 Kilometer Luftlinie) zurfick-

legt,
2. die Gesamtstrecke zum Teil im Inland und zum Teil im Ausland liegt und

3. die Beférderung auf der Strale im Inland lediglich zwischen Be- oder Entiade-
stelle und
a) dem néchstgelegenen geeigneten Bahnhof oder
b) einem innerhalb eines Umkreises von héchstens 150 Kilometern Luttlinie gele-
genen Binnen- oder Seehafen
durchgefiihrt wird (An- oder Abfuhr).

§14
Nichstgelegener geeigneter Bahnhof

(1) Der nachstgelegene geeignete Bahnhof im Sinne des § 13 Nr. 3 Buchstabe a ist
derjenige Bahnhof,

1. der Uiber Einrichtungen der notwendigen Umschiagart des kombinierten Verkehrs

verfugt,

2. von dem regelmaRig kombinierter Verkehr der entsprechenden Art und Richtung

durchgefiihrt wird und

3. der die kiirzeste, verkehrsiibliche Strafenverbindung zur Be- oder Entladestelle
hat.

(2) Auf Antrag des Unternehmers kann das Bundesamt abweichend von Absatz 1
einen anderen Bahnhof zum nachstgelegenen geeigneten Bahnhof bestimmen, so-
fern dies der Férderung des kombinierten Verkehrs dient. Das Bundesamt kann vor

seiner Entscheidung die betroffenen Eisenbahnen und Terminalbetreiber anhéren.
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(3) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, daf wéhrend der gesamten Beférderung
im grenzitberschreitenden kombinierten Verkehr die Bescheinigung Gber die Be-
stimmung des anderen Bahnhofs mitgefiihrt wird. Das Fahrpersonal hat die Be-
scheinigung nach Satz 1 im Kraftfahrzeug mitzufiihren und Kontrollberechtigten auf
Verlangen zur Priiffung auszuhandigen.

§15
An- und Abfuhren durch Unternehmer mit Sitz ihres Unternehmens innerhalb
eines Vertragsstaates des Abkommens liber den Europdischen Wirtschafts-

raum

(1) Ein Unternehmer, dessen Unternehmen seinen Sitz in einem Mitgliedstaat der
Europaischen Union oder in einem anderen Vertragsstaat des Abkommens dber den
Europaischen Wirtschaftsraum hat, darf An- oder Abfuhren im kombinierten Verkehr
im Sinne des § 13 im Inland durchflihren, wenn er die Voraussetzungen fur den Zu-
gang zum Beruf und fUr den Zugang zum Markt far den Gulterkraftverkehr zwischen
Mitgliedstaaten erfullt.

(2) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dal® wahrend einer Beférderung im Sinne
 des Absatzes 1 ein Nachweis iiber die Erflllung der Voraussetzungen fir den Zu-
gang zum Beruf und fiir den Zugang zum Markt fir den Guterkraftverkehr zwischen
Mitgliedstaaten mitgefiihrt wird. Das Fahrpersonal hat den Nachweis gemaf Satz 1
im Kraftfahrzeug mitzufiihren und Kontrollberechtigen auf Verlangen zur Prifung
auszuhandigen.

§16
An- und Abfuhren durch Unternehmer mit Sitz ihres Unternehmens aufierhalb

der Vertragsstaaten des Abkommens iiber den Européischen Wirtschaftsraum

(1) Ein Unternehmer, dessen Unternehmen seinen Sitz weder in einem Mitgliedstaat

der Europaischen Union noch in einem anderen Vertragsstaat des Abkommens Uber
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den Europaischen Wirtschaftsraum hat,

1. darf An- oder Abfuhren im kombinierten Verkehr im Sinne des § 13 im Inland
durchfiihren, wenn ihm auf Grund internationaler Abkommen eine besondere

Genehmigung dafiir erteilt ist;

2. ist bei An- oder Abfuhren im kombinierten VVerkehr im Sinne des § 13 im Inland
von der Erlaubnis- und Genehmigungspflicht befreit, wenn

a) das Krafifahrzeug bei der An- oder Abfuhr die Grenze Uberschreitet oder

b) das Kraftfahrzeug beim Grenzibertritt auf der Eisenbahn oder dem Binnen-
oder Seeschiff mitbeférdert und nur eine An- oder Abfuhr durchfiihrt wird und

¢) der Unternehmer in dem Staat, in dem sein Unternehmen den Sitz hat, zum
grenziiberschreitenden Guterkraftverkehr fur andere zugelassen ist und Gber
ihn keine Tatsachen vorliegen, aus denen sich Bedenken gegen seine persén-

liche Zuverlassigkeit ergeben.

(2) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, daf3 wihrend einer Beférderung im Sinne
des Absatzes 1 Nr. 1 die Genehmigung oder wéhrend einer Befdrderung im Sinne
des Absatzes 1 Nr. 2 ein Nachweis tber die Erfullung der Voréusse!zungen des Ab-
satzes 1 Nr. 2 Buchstabe c erster Halbsatz mitgefuhrt wird. Das Fahrpersonal hat
den jeweils erforderlichen Nachweis geman Satz 1 im Kraftfahrzeug mitzufiibren und

Kontrollberechtigten auf Verlangen zur Prifung auszuhandigen.

§17
Nachweis iiber die Durchfiihrung

von grenziberschreitendem gewerblichem kombiniertem Verkehr

(1) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, da® wahrend einer Anfuhr im Sinne des
§ 15 oder des § 16 eine Reservierungsbestatigung der Eisenbahn oder des
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Schiffahrttreibenden oder der von ihnen beauftragten Stellen mitgefiinrt wird. Im
Falle des § 16 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b muB die Reservierungsbestatigung nach
Satz 1 auch das amtliche Kennzeichen des Kraftfahrzeugs enthalten. Das Fahrper-
sonal hat die Reservierungsbestatigung im Kraftfahrzeug mitzuftihren und Kontroll-

berechtigten auf Verlangen zur Prifung auszuhandigen.

(2) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dal wahrend einer Abfuhr im Sinne des

§ 15 oder des § 16 ein Nachweis der Eisenbahn oder des Schiffahritreibenden oder
der von ihnen beauftragten Stellen Gber den benutzten Entladebahnhof oder Binnen-
oder Seehafen mitgefiihrt wird. Im Falle des § 16 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b muR? der
Nachweis nach Satz 1 auch das amtliche Kennzeichen des Kraftfahrzeugs enthal-
ten. Das Fahrpersonal hat den Nachweis nach Satz 1 im Kraftfahrzeug mitzufuhren
und Kontrollberechtigten auf Verlangen zur Prifung auszuhandigen.

6. Abschnitt

Gemeinsame Vorschriften

§18

Bedingungen fiir den Fahrzeugeinsatz

Sofern das Unternehmen seinen Sitz in einem Mitgliedstaat der Europaischen Union
oder in einem anderen Vertragsstaat des Abkommens iiber den Européischen Wirt-
schaftsraum hat, darf der Unternehmer im grenziiberschreitenden Guterkraftverkehr
oder im Kabotageverkehr nur ein Kraftfahrzeug einsetzen, das in einem der vorge-
nannten Staaten zugelassen ist. Befindet sich der Unternehmenssitz nicht in einem
der in Satz 1 genannten Staaten, darf der Unternehmer im grenziiberschreitenden
Giterkraftverkehr oder im Kabotageverkehr nur ein Kraftfahrzeug einsetzen, das im
Staat des Unternehmenssitzes zugelassen ist.



- 16 -

§19
Ausschlul von Unternehmern mit Sitz ihres Unternehmens auBerhalb der
Vertragsstaaten des Abkommens {iber den Européischen Wirtschaftsraum
vom Giiterkraftverkehr

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr oder die von ihm bestimmte Stelle kann
Unternehmer, deren Unternehmen ihren Sitz in einem Staat haben, der weder Mit-
glied der Européischen Union noch anderer Vertragsstaat des Abkommens iiber den
Europaischen Wirtschaftsraum ist, bis zu sechs Monate vom Guterkraftverkehr im
und mit dem Inland ausschlieBen, wenn Personen, die flir die Leitung des Unter-
nehmens verantwortlich sind, oder deren Bevollméchtigte gegen Vorschriften ver-
stoRRen haben, die im Inland fiir die Beférderung von Giitern auf der‘ Strale, den
Verkehr mit Kraftfahrzeugen, die Steuern oder die Kraftfahrzeughaftpflichtversiche-

rung geiten.

(2) Bei Straftaten, die im Zusammenhang mit der Durchfiihrung von Gliterkraftver-
kehr begangen wurden, oder bei wiederhoiten groben Verstélien gegen die in Ab-
satz 1 genannten Vorschriften kann das Bundesministerium fiir Verkehr oder die von
ihm bestimmte Stelle den Unternehmer endgiiltig von den in Absatz 1 genannten

Verkehren ausschlielen.

7. Abschnitt
Ordnungswidrigkeiten, In- und AuBerkrafttreten

§ 20
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 19 Abs. 1 Nr. 2 des Giterkraftverkehrsgesetzes

handelt, wer vorsétzlich oder fahrlédssig

1. entgegen § 2 Satz 1 eine Mitteilung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht
rechtzeitig macht oder einen Nachweis nicht, nicht richtig, nicht vollstédndig oder

nicht rechtzeitig erbringt,
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2. einer voliziehbaren Auflage nach § 4 Abs. 4, § 7 Abs. 3 oder § 10 Abs. 3 zuwider-
handelt,

3. entgegen § 5 Abs. 1 Satz 1 das Fahrtenberichtheft nicht, nicht richtig oder nicht
vollstandig fuhrt,

4. entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1 nicht dafiir sorgt, daR das Fahrtenberichtheft mitge-
fahrt wird,

5. entgegen § 5 Abs. 2 Satz 2 das Fahrtenberichtheft nicht mitfGhrt oder nicht oder
nicht rechtzeitig aushandigt,

6. entgegen § 5 Abs. 3 einen Fahrtenbericht nicht oder nicht rechtzeitig vorlegt oder
Fehlanzeige nicht oder nicht rechtzeitig erstattet,

7. entgegen § 11 Abs. 3 die Drittstaatengenehmigung gleichzeitig fiir mehr als ein
Kraftfahrzeug verwendet,

8. entgegen § 14 Abs. 3 Satz 1, § 15 Abs. 2 Satz 1, § 16 Abs. 2 Satz 1 oder § 17
Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 Satz 1 nicht dafiir sorgt, da® eine Bescheinigung, ein
Nachweis, eine Genehmigung oder eine Reservierungsbestatigung mitgefiihrt
wird,

9. entgegen § 14 Abs. 3 Satz 2, § 15 Abs. 2 Satz 2, § 16 Abs. 2 Satz 2 oder
§ 17 Abs. 1 Satz 3 oder Abs. 2 Satz 3 eine Bescheinigung, einen Nachweis oder
eine Reservierungsbestétigung nicht mitfihrt oder nicht oder nicht rechtzeitig
aushéndigt,

10. entgegen § 18 ein Kraftfahrzeug einsetzt oder

11. einer vollziehbaren Anordnung nach § 19 zuwiderhandelt.
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§ 21
Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft. Gleichzeitig treten
aufer Kraft:

1. die Ersatzfahrzeug-Verordnung GiiKG vom 2. Januar 1973 (BGBI. 1 S. 1), zuletzt
gedndert durch Artike! 1 der Verordnung vom 20. Juli 1994 (BGBI. [ S. 1733),

2. die Kabotage-Verordnung GuKG vom 29. Méarz 1991 (BGBI. [ S. 860), gedndert
durch Artike!l 1 der Verordnung vom 11. Oktober 1895 (BGBL. i S. 1414),

3. die Verordnung {iber den grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr mit Gemein-
schaftslizenzen vom 4. Februar 1993 (BGBI. | S. 226), zuletzt geéndert durch Ar-
tikel 4 der Verordnung vom 11. Oktober 1995 (BGBI. 1 S. 1414),

4. die Fahrtenbuch-Verordnung GUKG vom 1. Mérz 1994 (BGBI. 1 S. 388),

5. die Verordnung {iber das Nachweis- und Meldeverfahren bei der Versicherung
von Giiterkraftverkehrsunternehmen in der Fassung der Bekanntmachung vom
18. November 1984 (BGBI. | S. 1404), geédndert durch Artikel 2 der Verdrdnung
vom 20. Juli 1894 (BGBI. 1 S. 1733},

6. die Verordnung {iber den grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr auslédndischer
Unternehmer vom 19. Dezember 1968 (BGBI. | S. 1364), zuletzt geandert durch
Artikel 5 der Verordnung vom 11. Cktober 1995 (BGBI.‘ [ S. 1414),

7. die Freistellungs-Verordnung GUKG in der Fassung der Bekanntmachung vom
8. Juni 1993 (BGBI. | S. 1003), zuletzt geandert durch die Verordnung vom
18. Dezember 1995 (BGBI. | S. 2066),

8. die Verordnung {ber den grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr mit CEMT-
Genehmigungen vom 17. Juli 1974 (BGBL. | S. 1521), zuletzt gedndert durch
Artikel 6 der Verordnung vom 11. Oktober 1995 (BGBI. | S. 1414),
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9. die Héchstzahlen-Verordnung GiKG vom 9. Dezember 1986 (BGBI. | 5. 2452),

zuletzt geandert durch Artikel 6 Abs. 122 des Gesetzes vom 27. Dezember 1993
(BGBI. | S. 2378},

10. die Verordnung liber den grenziiberschreitenden kombinierten Verkehr vom
18. Februar 1988 (BGBI. | S. 198), zuletzt geandert durch die Verordnung vom

17. Marz 1994 (BGBI. | S. 581) und
11. die Werkfernverkehrs-Verordnung GUKG vom 1. Marz 1994 (BGBI. 1 S. 388,

390), gedndert durch Artikel 4 Nr. 1 des Gesetzes zur Anderung fahrpersonal-
rechtlicher Vorschriften vom 18. August 1997 (BGBI. 1 S. 2075).

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den 1998

Der Bundesminister fir Verkehr

Matthias Wissmann
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Begriindung:
1. Allgemeines:

Die Verordnung Gber den grenziberschreitenden Giiterkraftverkehr und den Kabo-
tageverkehr fal3t auf der Grundlage des neuen Giterkraftverkehrsgesetzes (GUKG)
die

- Verordnung uber den grenziiberschreitenden Giterkraftverkehr mit Gemein-
schaftslizenzen vom 4. Februar 1893 (BGBI. 1 S. 226), zuletzt gedndert durch
Artikel 4 der Verordnung vom 11. Oktober 1995 (BGBI. | S. 1414),

- Verordnung Gber den Glterkraftverkehr mit Kabotage-Genehmigungen vom
29. Mérz 1991 (BGBI. | S. 860), geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom
11. Oktober 1995 (BGBI. | S. 1414),

- Verordnung lber den grenziiberschreitenden Guiterkraftverkehr auslandischer
Unternehmer vom 18, Dezember 1968 (BGBI. | S. 1364), zuletzt gedndert durch
Artikel 5 der Verordnung vom 11. Oktober 1995 (BGBI. [ S. 1414},

- Verordnung lber den grenziberschreitenden Guterkraftverkehr mit CEMT-Geneh-
migungen vom 17. Juli 1974 (BGBL. | S. 1521), zuletzt gedndert durch Artikel 6 der
Verordnung vom 11. Oktober 1995 (BGBI. | S. 1414),

- Verordnung Uber den grenziiberschreitenden kombinierten Verkehr vom 18. Fe-
bruar 1988 (BGBI. | S. 198}, zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 17. Marz
1994 (BGBL. | S. 581),

in einer Verordnung zusammen.

Die Bestimmungen wurden auBerdem redaktionell Giberarbeitet, prasiziert und ver-
einfacht.

Da das bisherige Regelwerk inhaltlich im wesentlichen fortgeschrieben wird, entste-
hen den Landern, Gemeinden und der Wirtschaft keine Mehrkosten.

Entsprechend den Wiinscher der Landermehrheit soll die Zustandigkeit fiir die Ertei-
lung der CEMT-Umzugsgenehmigungen und fiir die Bestimmung anderer geeigneter
Bahnhdéfe im grenziiberschreitenden kombinierten Verkehr von den Landerbehdrden
auf das Bundesamt fur Glterverkehr ibergehen. Nach den Angaben der Lander
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werden insgesamt nur etwa 200 CEMT-Umzugsgenehmigungen im Jahr ausgege-
ben. Das Erteilungsverfahren ist besonders einfach, da eine CEMT-Genehmigung
nur Inhaber einer Erlaubnis ader Lizenz erhalten kénnen. Der Bedarf an Bestim-
mungen anderer geeigneter Bahnhdfe wird vom Bundesamt fiir Giiterverkehr als
gering eingeschétzt, nachdem zum 1. Juli 1998 die Kontingentierung im Glterfern-
verkehr aufgehoben wurde. Bei dieser Sachiage ist kein zusétzlicher Personalbedarf
erkennbar, so daR auch dem Bund keine Mehrkosten entstehen. Jedenfal'ls miifite
ein etwaiger Personalmehrbedarf grundsétzlich durch Umsetzung im Einzelplan 12
ausgeglichen werden. Im Gbrigen ist der Aufwand durch die bereits vorhandenen
Gebilhrentatbestinde der Kostenverordnung fiir den Gliterkraftverkehr abzudecken.
Auswirkungen auf die Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere das Verbrau-

cherpreisniveau, sind vor diesem Hintergrund nicht zu erwarten.

2. Zu den einzelnen Vorschriften:

Zu§1:

Absatz 1 regelt die sachliche und é&rtliche Zustandigkeit der Lander fiir die Erteilung
der Gemeinschaftslizenzen an inldndische Unternehmer. 7

Im Ubrigen wird § 1 der Lizenzverordnung GiKG a. F. an das neue GUKG und die
neue Erlaubnisverordnung fiir den Giiterkraftverkehr angepaRt. Zur Vermeidung von
Doppelregelungen finden solche Bestimmungen Gber die Erlaubnis, die auch auf die
Lizenz zutreffen, entsprechende Anwendung (Absatz 2).

Aus dem GilKG zahlt hierzu insbesondere die Regelung, wonach im Lizenzertei-
lungsverfahren berlicksichtigtes Eigenkapital und beriicksichtigte Finanzreserven im
Erlaubniserteilungsverfahren nicht nochmals in Ansatz gebracht werden kénnen '

(§ 3 Abs. 3a GUKG); dies mufd auch umgekehrt gelten. AuBerdem finden die GUKG-
Vorschriften iiber die Riicknahme und den Widerruf der Erlaubnié, die Anhérung,
gegebenenfalis die Unterrichtung der Berufsgenossenschaft, die vorlaufige Weiter-
filhrung der Giiterkraftverkehrsgeschéfte in besonderen Féllen sowie das Betriebs-
kontrolirecht der Erlaubnisbehdrden entsprechende Anwendung (§ 3 Abs. 5 und 5a,
§§ 4, 8 und 21a GUKG). Da die Erteilungsvoraussetzungen fir Erlaubnis und Lizenz
gleich sind, werden auch die Bestimmungen der Erlaubnisverordnung zum Antrags-

verfahren sowie zur Riickgabe der Erlaubnis und von Erlaubnisausfertigungen fiir
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entsprechend anwendbar erklart (§§ 1 und 3 Erlaubnisverordnung flr den Giter-
kraftverkehr).

Nach Absatz 3 ist die Lizenzbehdrde - wie schon nach § 4 Abs. 2 der Lizenzverord-
nung GUKG a. F. - die in der Bundesrepublik Deutschland zustindige Behérde im
Sinne des Artikel 11 Abs. 3 Verordnung (EWG) Nr. 881/92. Sie hat damit iber die
zeitweilige und/oder teilweise Entziehung von Lizenzabschriften wegen VerstéRen
gebietsansassiger Unternehmer zu entscheiden, die diese in anderen Vertragsstaa-

ten des Abkommens (ber den Européischen Wirtschaftsraum begangen haben.

Zug§2:

Hiernach hat der Unternehmer - analog § 4 Erlaubnisverordnung fiir den Giiterkraft-
verkehr - Anderungen, die sich nach Erteilung der Lizenz ergeben haben, der Li-
zenzbehorde mitzuteilen und gegebenenfalls eine Urkundenberichtigung vornehmen

ZU lassen,

Zu § 3:

§ 3 Gbernimmt - redaktionell iiberarbeitet - § 4 Abs. 1 der Lizenzverordnung GiKG
a. F. und § 6 Abs. 2 der Kabotageverordnung GiUKG a. F. Hierach ist das Bundes-
amt fr Giiterverkehr insbesondere zustindig fir die jahrliche Unterrichtung der EU-
Kommission {iber die Anzahl der inldndischen Lizenzinhaber und die Anzahl der er-
teilten Lizenzabschriften sowie flr die Unterrichtung und Zusammenarbeit der Mit-
gliedstaaten bei Zuwiderhandlungen auslandischer Unternehmer im Kabotage- und
im grenzuberschreitenden Lizenzverkehr.

Zuf§ 4:

Absatz 1 ibernimmt - redaktionell angepalt an das neue GiIKG - § 2 und § 3 Abs. 2
CEMT-Genehmigungsverordriung a. F.

Die Zusténdigkeitsregelung in Absatz 2 Satz 1 entspricht § 5 Abs. 1 der bisherigen
CEMT-Genehmigungsverordnung.

Nach Absatz 2 Satz 2 hat der Antragsteller die subjektive Grundvoraussetzung zum
Erhalt einer CEMT-Genehmigung (Innehabung einer Erlaubnis oder Lizenz) durch

Vorlage einer entsprechenden Kopie nachzuweisen.
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Absatz 2 Satz 3 regelt entsprechend § 5 Abs. 2 a. F., daR die Grundsétze fir die
Erteilung der Genehmigung und das dabei anzuwendende Verfahren nach den Vor-
gaben der CEMT (siehe BGBI. 1998 Il S. 23 bis 52) durch einé Richtlinie des Bun-
desministeriums fiir Verkehr geregelt wird. Diese wird‘ jahrlich Uberarbeitet und je-
weils im Verkehrsblatt verdffentlicht.

Absatz 2 Satz 4 schreibt firr die kontingentierte CEMT-Genehmigung im Kern §10
Abs. 4 GUKG a. F. fort. In Ausnahmefillen - insbesondere bei Unternehmensuber-
nahmen - ist also auch kiinftig eine Genehmigungserteilung ohne &ffentliche Aus-
schreibung méglich, um den Unternehmensbestand und die hiermit verbundenen
Arbeitsplatze nicht zu gefahrden.

Absatz 3 (ibernimmt § 3 Abs. 1 und § 4 a. F. in redaktionell angepafiter Form. Auf
die bisherige Anlage 1 (Muster der CEMT-Genehmigung) kann verzichtet werden,
da die Genehmigung nur von der CEMT selbst hergestellt wird und das Muster be-
reits in BGBI. 1998 11 S. 27, 28 verdffentlicht ist.

Absatz 4 und 5 entsprechen § 1 a. F. Absatz 4 erméglicht den Erlall von Nebenbe-
stimmungen. Absatz 5 erklart die GliKG-Bestimmungen Uber die Berufszuga'ngsbe—
dingungen, die Riicknahme und den Widerruf der Erlaubnis sowie die vorldufige
Weiterfiihrung der Giiterkraftverkehrsgeschifte fiir entsprechend anwendbar.

in Ankniipfung an § 102 b Abs. 2 Nr. 10 GiKG a. F. kann die kontingentierte CEMT-
Genehmigung auch dann widerrufen werden, wenn sie drei Monate nicht genutzt
wurde (Absatz 6).

Zu§s:

§ 5 entspricht - redaktionell Gberarbeitet und praZISIert §6 CEMT—Genehm:gungs- ,
verordnung a. F. Von einem Muster fir das Fahrtenberichtheft (Anlage 2 a. F.) kann
abgesehen werden, da alleinige Ausgabestelle flr die Fahrtenberichthefte das Bun-
desamt fiir Gliterverkehr ist und das Muster bereits in BGBIL. 1998 I S. 29 veroffent-

licht wurde,

Zu§6: .
§ 6 regelt ausdriicklich das Verfahren auf Berichtigung der kontingentierten CEMT-

Genehmigung und des Fahrtenberichtheftes sowie deren Riickgabe im Falle der
Betriebseinstellung.
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Zu§7:

§ 7 enthalt Ausflihrungsbestimmungen zur CEMT-Umzugsgenehmigung. Bei ihr
handelt es sich um eine zahlenméBig nicht beschrinkte Genehmigung der CEMT
speziell flir den Umzugsverkehr (siehe BGBI. 1998 Il S. 35, 36). Sie wird auf Antrag
jedem Inhaber einer Erlaubnis oder Lizenz fiir die Dauer von fiinf Jahren erteilt
(Absatz 1 Satz 1 und 2). Entsprechend einem Vorschlag der Landermehrheit soll die
CEMT-Umzugsgnehmigung kinftig vom Bundesamt flir Gliterverkehr erteilt werden
(Absatz 1 Satz 3).

Die Abséatze 2 bis 5 enthalten die erforderlichen Vorschriften insbesondere zum
Geltungsumfang der CEMT-Umzugsgenehmigung, zur Riicknahme und zum Wider-
ruf sowie zur Urkundenberichtigung und Urkundenriickgabe.

Zu§8: : :

Nach Artikel 1 Abs. 2 der Verordnung (EWG) Nr. 881/92 des Rates vom 26. Marz
1992 und § 5 GUKG gilt die Lizenz bei Beférderungen zwischen dem Inland und ei-
nem Staat, der weder Mitglied der Europaischen Union noch anderer Vertragsstaat
des Abkommens (iber den Europaischen Wirtschaftsraum ist, nicht auf dem deut-
schen Streckenanteil. Hierfir ist eine Erlaubnis erforderlich. Im Erlaubniserteilungs-
verfahren kénnen jedoch im Lizenzerteilungsverfahren bereits bericksichtigtes Ei-
genkapital und beriicksichtigte Finanzreserven nicht nochmals in Ansatz gebracht
werden (§ 3 Abs. 3a GiKG). Eventuelle Harten, die sich hieraus ergeben kénnten,
sollen durch die Regelung in § 8 vermieden werden. Danach gilt die bilaterale Ge-
nehmigung, die einem gebietsansdssigen Unternehmer fiir den grenziiberschreiten-
den Drittlandverkehr erteilt wurde, auch flr den inldndischen Strecktenteil, wenn der
Unternehmer die drei subjektiven Berufszugangsvoraussetzungen erfiillt.

Zugo:

§ 9 regelt den Geltungsbereich der Drittstaatengenehmigung. Abweichend vom bis-
herigen § 1 der Verordnung Gber den grenziberschreitenden Giiterkraftverkehr
auslandischer Unternehmer, wonach es darauf ankam, daR das eingesetzte Kraft-
fahrzeug im Ausland zugelassen war, ist kiinftig maBgebend, daf der Unternehmer
den Sitz seines Unternehmens im Ausland hat und im grenziiberschreitenden Giiter-
kraftverkehr mit Staaten auBerhalb des Europédischen Wirtschaftsraums deutsches
Hoheitsgebiet befahren wird.
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Zu §10: .

§ 10 entspricht - redaktionell angepalt - § 1 Satz 1, § 2 Abs. 3, § 3 sowie § 4 Abs. 1
und 2 der Verordnung ilber den grenziiberschreitenden Guterkraftverkehr auslandi-
scher Unternehmer a. F. Danach kénnen nur solche ausldndischen Unternehmer
kontingentierte Drittstaatengenehmigungen erhaiten, die personlich zuverldssig sind.
Die Drittstaatengenehmigung gilt nur befristet, kann nach Absatz 3 mit weiteren

Nebenbestimmungen versehen werden und ist nicht tibertragbar.

Zu § 11: _
§ 11 entspricht - redaktionell Giberarbeitet und prézisiert - § 2 Abs. 1 und 2 der Ver-

ordnung iiber den grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr auslandischer Unter-

nehmer a. F.

Zu§12: ' '

Hiernach bedarf es fiir Beférderungen, die nicht den Bestimmungen des GGI(G dn-
terliegen, auch keiner Drittstaatengenehmigung. Die Angleichung der Freistel-
lungstatbesténde macht die bisher in § 5 der Verordnung Gber den grenziiberschrei-
tenden Giterkraftverkehr auslandischer Unternehmer enthaltene Ausnahmenliste
entbehrlich. ‘

Zu den §§ 13 und 14: 7 _
Die §§ 13 und 14 entsprechen inhaltlich im wesentlichen den §§ 1 bis 3a der bishe-

rigen Verordnung ber den grenziiberschreitenden kombinierten Verkehr (GuK-

GrenzKombiV/). Sie definieren den grenziiberschreitenden kombinierten Verkehr
Schiene/Strale, BinnenwasserstraBe/Strate und See/Stralle allerdings in engerer
Anlehnung an die Richtlinie 92/106/EWG des Rates vom 7. Dezember 1992 zum
Kombinierten Verkehr (ABI. EG Nr. L 368 vom 17. Dezember 1992) und an die

53. Ausnahmeverordnung zur StVZO vom 2. Juli 1997 (BGBI. | S. 1665). Die Richt-
linie 92/106/EWG wird derzeit iiberarbeitet. Dabei und im Zuge ihrer Umsetzung in
das nationaie Recht wird angéstrebt, den grenziiberschreitenden kombinierten Ver-
kehr einheitlicher als bisher zu definieren. Die §§ 13 und 14 sollen deshalb zu gege-
bener Zeit entsprechend angepaf3t werden. ' '

§ 14 Abs. 1 (Definition des néchstgelegenen geeigneteh Bahnhofs) entspricht § 1
Nr. 3 Satz 2 GiiKGrenzKombiV. |
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§ 14 Abs. 2 Gilbernimmt § 2 Abs. 1 a. F. und erméglicht auf Antrag des Unternehmers,
einen anderen Bahnhof zum nédchstgelegenen geeigneten Bahnhof zu bestimmen,
sofern dies der Férderung des kombinierten Verkehrs dient. Entsprechend einem
Vorschiag der Landermehrheit soll die Zusténdigkeit fiir die Bestimmung des ande-
ren Bahnhofs allerdings nicht mehr bei der héheren Landesverkehrsbehérde, son-
dern nunmehr beim Bundesamt fiir Giterverkehr liegen. Das Bundesamt kann dabei
neben der Eisenbahn auch die betroffenen Terminalbetreiber anhéren.

§ 2 Abs. 2 a. F. wurde gestrichen. Danach konnte die zusténdige héhere Landesver-
kehrsbehérde erforderlichenfalls filr Beférderungen, bei denen das Kraftfahrzeug auf
der Eisenbahn mitbeférdert wurde, fiir ein von ihr festgelegtes Gebiet und fiir einzel-
ne Verkehrsverbindungen einen anderen Bahnhof zum néchstgelegenen geeigneten
Bahnhof bestimmen. Die Regelung erscheint entbehrlich. Zur Vermeidung unnétigen
Verwaltungsaufwands soll diese Problematik kiinftig bei den bilateralen Kontin-
gentsverhandiungen Gber die Drittstaatengenehmigungen nach den §§ 9 ff. dieser
Verordnung mit den betroffenen Drittstaaten berticksichtigt werden.

Zu § 185:

§ 15 regelt entsprechend Artikel 4 der oben genannten Richtlinie 92/106/EWG des
Rates vom 7. Dezember 1992 zum kombinierten Verkehr, daR Unternehmer mit Sitz
ihres Unternehmens innerhalb des Europiischen Wirtschaftsraums fir bestimmte
An- und Abfuhren im grenziiberschreitenden kombinierten Verkehr keiner Erlaubnis
oder Genehmigung bedirfen, sondern lediglich die Erflillung der Berufszugangsvor-

aussetzungen nachweisen miissen. Die Bestimmung Ubernimmt inhaltlich § 4 Abs. 1
a. F.

Zu § 16:
§ 16 entspricht grundsétzlich § 4 Abs. 2 und § 5 a. F. Danach sind auch Unterneh-

mer mit Sitz ihres Unternehmens auerhalb des Européischen Wirtschaftsraums fiir
jeweils eine An- und Abfuhr bei bestimmten Beférderungen im grenziiberschreiten-
den Kombinierten Verkehr von der Erlaubnis- und Genehmigungspflicht befreit. Sie
missen allerdings kiinftig - entsprechend der Regelung in § 15 fir Unternehmer mit
Unternehmenssitz innerhalb des Europdischen Wirtschaftsraums - einen Nachweis
dariiber mitfiihren, daf sie in'ihrem Heimatstaat zum grenziiberschreitenden Giiter-

kraftverkehr flir andere zugelassen und persénlich zuverlassig sind.
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§ 16 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b sieht aus Griinden der Gleichbehandlung nun auch
eine Befreiung von der Erlaubnis- und Genehmigungspflicht fiir jeweilsr eine An- oder
Abfuhr vor, wenn das Kraftfahrzeug beim Grenziibertritt auf einem Seeschiff mitbe-
férdert wurde. _ o

Die Worter "beim Grenziibertritt” wurden neu eingefigt, um zu gewdhrleisten, dal
zumindest ein Teil der Beférderung auf der Eisenbahn, dem Binnen- oder Seeschiff
im Inland erfolgt. Dies war bislang teilweise sichergestellt durch die Formulierung in
§ 1 Nr. 1 GiKGrenzKombiV, wonach die Giiter einen Teil der Strecke mit der Eisen-
bahn eines Mitgliedstaates der Européischen Union oder einés anderen Verirags-
staates des Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum zurlickgelegt ha-

ben muBdten.

Zu§17: 7
§ 17 entspricht - redaktionell lberarbeitet und prézisiert - dem bisherigen § 6

GUKGrenzKombiV.

Zu §18: 7
§ 18 kniipft - redaktionell angepafit-an § 3 und § 4 Abs. 2 der Verordnung Uber den

grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr auslandischer Unternehmer a. F. an. Zur
Vermeidung der Umgehung der Arbeitserlaubnisverordnung muB das im grenziiber-
schreitenden Giterkraftverkehr oder im Kabotageverkehr (jeweils gewerblicher Gii-
terkraftverkehr oder Werkverkehr, siehe § 1 und § 23 Abs. 3 GUKG) eingesetzte
Kraftfahrzeug im Sitzstaat des Unternehmens oder - bei Unternehmern mit Sitz ihres
Unternehmens in einem Vertragsstaat des Abkommens iber den Europaischen
Wirtschaftsraum - zumindest innerhalb des Europdischen Wirtschaftsraums zuge-

l[assen sein.

Zu §19:

§ 19 entspricht im wesentlichen dem bisherigen § 4 Abs. 3 und 4 dér Vérordnung
{iber den grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr ausiandischer Unternehmer.

Die AusschluRvoraussetzungen wurden allerdings unter Beriicksichtigung der prak-
tischen Erfahrungen prazisiert. Bisher war es notwendig, daf8 Verwarnungen, Geld-
buRen oder Zuriickweisungen an der Grenze wirkungslos geblieben sind. Kiinftig ist

allein maBgebend, daR der Unternehmer gegen die einschidgigen verkehrs-, versi-
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cherungs- und steuerrechtlichen Bestimmungen versto3en hat. Als zusatzliche Aus-
schluRgrinde wurden Straftaten aufgenommen, die im Zusammenhang mit der
Durchfihrung von Giiterkraftverkehr begangen wurden. Hiermit soll einschlagigen
Straftaten entgegengewirkt werden, etwa der Schleuserkriminalitit. Zudem wird dem
Bundesministerium fir Verkehr die Mdéglichkeit eréffnet, die Zustandigkeit flir das

AusschluRBverfahren auf eine andere Stelle zu Gbertragen.

Zu § 20:

§ 20 enthalt die Ordnungswidrigkeiten wegen Zuwiderhandlungen gegen Bestim-

mungen dieser Verordnung.

Zu § 21:

Regelung des In- und AuBerkrafttretens.
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BeschluB

des Bundesrates

Verordnung Uber den grenziiberschreitenden Giterkraftverkehr und
den Kabotageverkehr

Der Bundesrat hat in seiner 733. Sitzung am 18. Dezember 1998 beschlossen, der
Verordnung gemiB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes mit folgender Mafigabe
zuzustimmen:

1. Zug§8Satz 1

In § 8 Saiz 1 sind die Worter "mit einem Staat" durch die Wérter "von oder
nach einem oder durch einen Staat" zu ersetzen.

Begriindung:

Die neue Formulierung bringt klarer zum Ausdruck, daB inkindische
Unternehmer auch fiir Transitbeférderungen durch Staaten, die nicht
Vertragsstaaten des EWR-Abkommens sind, entsprechende bilaterale
Genehmigungen bendtigen.

2. Zugo

In § 9 ist das Wort "mit" durch die Worter "von oder nach” zu ersetzen.
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Begriindung:

Durch die peue Formulierung kommt klarer zum Ausdruck, daB § 9 auch
Befdrderungen mit Be- oder Entladeort im Heimatstaat eines Unternehmers
erfaBt, dessen Unternehmen seinen Sitz nicht in einem Vertragsstaat des EWR-
Abkommens hat. Wenn z. B. ein polnischer Unternehmer von Polen nach
Deutschland Giiter befordert, handelt es sich aus seiner Sicht nicht um eine
Beforderung "mit" Polen, sondern um grenziiberschreitenden Gliterkraft-
verkehr mit Deutschland, dessen Ausgangspunkt in Polen liegt.



