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EntschlieBung zu dem WeiSbuch der Kommission "Eine Strategie zur Revitalisierung der
Eisenbahn in der Gemeinschaft" (KOM(96)0421 - C4-0452/96) und der Mitteilung der Kommission
an den Rat, das Europilische Parlament, den Wirtschafts- und Sozialausschufi und den Ausschull
der Regionen iiber Transeuropiiische Freeways fiir den Schienengiiterverkehi (KOM{(97)0242 - C4-
0269/97)

Das Européische Parlament,

in Kenntnis des Weiflbuchs der Kommission "Eine Strategie zur Revitalisierung der Eisenbahn in der
Gemeinschaft” (KOM(96)0421 - C4-0452/96),

in Kenntnis der Mitteilung der Kommission an den Rat, das Europiische Parlament, den Wirtschafts-
und SozialausschuB und den AusschuBl der Regionen liber Transeuropiische Freeways fir den
Schienengiiterverkehr (KOM(97)0242 - C4-0269/97),

in Kenntnis des Griinbuchs der Kommission zu den Auswirkungen des Verkehrs auf die Umwelt — eine
Gemeinschaftsstrategie fiir eine "dauerhaft umweltgerechte Mobilitat" (KOM(92)0046 - C3-0182/92)
und der Mitteilung der Kommission iiber die kiinftige Entwicklung der gemeinsamen Verkehrspolitik
- eine Gemeinschaftsstrategie fiir eine auf Dauer tragbare Mobilitit (KOM(92)0494 - C3-0001/93)
sowie unter Hinweis auf seine diesbeziiglichen EntschlieBungen vom 17. September 1992(") und 18.
Januar 1994(*) und die einschligigen EntschlieBungen des Rates der Verkehrsminister,

unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 6. Juni 1996(%) zu der Mitteilung der Kommission an den
Rat, das Europiische Parlament, den Wirtschafts- und Sozialausschufl und den AusschuB der Regionen
iiber die gemeinsame Verkehrspolitik - Aktionsprogramm 1995 bis 2000,

in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr sowie der Stellungnahme
des Ausschusses fliir Beschiiftigung und soziale Angelegenheiten (A4-0412/97),

in der Erwigung, dafl die Standpunkte, Entscheidungen, Schlu3folgerungen und Vorschlige des
WeiBbuchs zu einem wesentlichen Grad konsequent sind und mit der bisherigen Eisenbahnpolitik der
Européischen Gemeinschaft iibereinstimmen, deren Grundlagen mit der Entscheidung Nr. 65/271/EWG
des Rates(*) und der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates(*) gelegt wurden,

in der Erwiigung, daB3 das Frachtvolumen und der Anteil der Fahrgiiste, die innerhalb der Gemeinschaft
insgesamt mit Eisenbahnen befordert werden, im Rahmen der meisten Mérkte von Jahr zu Jahr stetig
abnimmt, wihrend gleichzeitig ein erheblicher Anstieg des Volumens des StraBengiiterverkehrs und
des Anteils des Straflenpersonenverkehrs innerhalb der Gemeinschaft zu verzeichnen ist,

in der Erwigung, dafl die Grinde fiir den Riickgang des Anteils der Eisenbahn am Personen- und
Giterverkehrsaufkommen, die das WeiBbuch aufzihlt, insofern zutreffend sind, als sie alle zusammen,
d.h. einige weniger, andere mehr, zur Marginalisierung der Bahn als Verkehrsmittel beitragen,
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in der Erwigung, daB die konkreten Regelungen und MaBnahmen zur Schaffung emnes
gemeinschaftlichen Regelungsrahmens in fiinf Hauptbereichen, die die Kommission im Hinblick auf die
Revitalisierung und Entwicklung der Eisenbahnen auffithrt, im Grunde zweckdienlich und in ihrer
Mehrheit zu begriiBen sind, daB aber dabei, wie tiberhaupt im gesamten Weibuch, die Idee des
intermodalen Verkehrs zu wenig beriicksichtigt wird, obwohl der vcrkehrstragerubergretfende Verkehr
ganz wesentlich zur Wiederbelebung der Eisenbahnen beitragen knnte,

in der Erwigung, daB die Liberalisierung des Schienenverkehrs ebenso wie die des See- und
Luftverkehrs und der Telekommunikationsdienste unter gleichzeitiger Durchfiihrung der erforderlichen
BegleitmaBnahmen stufenweise erfolgen sollte, was aber nicht bedeuten soll, dall das Endziel der
Ausweitung der marktwirtschaftlichen Regeln auf den Schienengiiterverkehr und den internationalen
Personenschienenverkehr unnotig hinausgezogert werden sollte; in der Erwigung, daB die
Auswirkungen dieser MaBnahmen auf die Eisenbahnunternehmen nach jeder Stufe iiberpriift werden
sollten,

in der Erwigung, daf3 zwar die Form, die Natur und der Umfang der dffentlichen Dienstleistungen
Fragen sind, iiber die jeder Mitgliedstaat souverin entscheidet, daB jedoch die Art und Weise und die
Verfahren, mit denen die Mitgliedstaaten den Erbringern der 6ffentlichen Dienstleistungen ein Enigelt
als Gegenleistung fiir diese Dienste entrichten, transparent und fiir die Gemeinschaft kontrollierbar sein
miissen, insbesondere im Hinblick auf die Bestimmungen von Artikel 85 ff. des EG-Vertrags,

in der Erwigung, daB die Transparenz und die Kontrollierbarkeit durch &ffentliche Vertrige
gewihrleistet wird und daB daher der Riickgriff auf 6ffentliche Vertrige im Zusammenhang mit den
von den Stadt-, Vorort- und Nahverkehirsbahnen angebotenen Leistungen veraligemeinert werden mulf,

in der Erwiigung, daB das Konzept der Giiterschnellstrecken (Giterfreeways) unmittelbar auf der
Grundlage der Regelung gemiB den Gemeinschafisrichtiinien 91/440/EWG("), 95/18/EG(*) und
95/19/EG(’) umsetzbar ist und daf} seine Umsetzung zur Zunahme des Schienengiiterverkehrs beitragen
und den reibungslosen Ubergang von der ersten Stufe zur zweiten Stufe der Liberalisierung des_
Eisenbahnverkehrs vorbereiten wird, unter Hinweis darauf, daf in diesem Zusammenhang die
Einrichtung einer Zentralstelle ("one stop shops") eine geeignete Mafnahme zur Forderung einer
engeren Zusammenarbeit der Eisenbahnunternehmen ist, wodurch die Effizienz und die Qualitit des
grenziiberschreitenden Schienengiiterverkehrs verbessert werden kénnen,

in der Erwigung, daB bis zur Erzielung einer Einigung in der Frage der Berechnung der
Benutzungsgebiihren fiir die Eisenbahninfrastrukturen und der Festlegung der Zahlungsmodalititen die
Giiterschnellstrecken (Gilterfreeways) auf der Grundlage von Vereinbarungen zwischen den beteiligten
Infrastrukturbetreibern in Betrieb genommen werden kdnnen,

in der Erwigung, dafl diese provisorische Lésung besondere Vorsicht bei der Auswahl und Forderung
der ersten Gitterschnellstrecken erfordert, um die Schaffung von zwei verschiedenen Kategorien von
Guterschnellstrecken zu vermeiden - einer érsten Kategorie, in denen die Infrastrukturbetreiber den
Benutzer der Infrastruktur nicht mit den Aufwendungen dafir belasten, und einer zweiten Kategorie,
in der die Infrastrukturbetreiber dem Nutzer die gesamten Aufwendungen anlasten,

in der Erwiigung, daB eine derartige Entwicklung zu einer permanenten Verzerrung des Wettbewerbs
zwischen den Eisenbahnunternehmen fiibren und eine Spaltung im Eisenbahnwesen der Europiischen
Union bewirken kann,
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in der Erwigung, daB erstaunlicherweise im WeiBbuch keinerlei Losungen fiir emste Probleme
angesprochen oder vorgeschlagen werden, die im Zusammenhang mit der Beschiftigung, den neuen
Arbeitsbedingungen, der Ausbildung und der Umschulung des Eisenbahnpersonals stehen und die durch
die Liberalisierung des Zugangs zu den nationalen Eisenbahnnetzen sowie die Inbetriecbnahme neuer
privater Eisenbahnunternehmen innerhalb dieser Netze verursacht werden,

in der Erwiigung, daB diese Probleme prioritir geldst werden miissen, da sie im unmittelbaren
Zusammenhang mit der Sicherheit (safety) des Schienenverkehrs stehen,

in der Erwiigung, dafl der Personalabbau bei einigen staatlichen Eisenbahnunternehmen nicht zur
Verbesserung der Finanzen gedient hat und infolgedessen der kalkulatorische Ausgleich in erster Linie
durch eine tiefgreifende Umstrukturierung des Betriebskonzepts (wie in der bereits erlassenen Richtlinie
gefordert) und eine Produktivititssteigerung erzielt werden mul,

in der Erwiigung, daB sich die Liberalisierung des Zugangs zum Schienennetz und die dadurch bedingte
Konkurrenz durch neve Unternehmen auf die Wettbewerbsfahigkeit des Sektors nur positiv auswirken

kann,

vertritt die Auffassung, dafl das Weillbuch gut fundiert ist und eine angemessene Grundlage fiir eine
Politik dauerhafter Entwicklung des europdischen Schienenverkehrs durch die schrittweise
Liberalisierung und die gleichzeitige Ergreifung der erforderlichen BegleitmaBnahmen darstellt;

unterstreicht, daf3 die Aufwertung der Eisenbahn der Europidischen Union zu einem prioritiren
Transportmittel langftistig aus folgenden Hauptgriinden erforderlich ist, und zwar aufgrund:

— der Notwendigkeit der Gewihrleistung der Voﬂendung des Binnenmarktes,

- der Ausweitung des Handels zwischen der Européischen Union und den osteuropiischen sowie
zentralasiatischen Lindern sowie der damit einhergehenden Zunahme des Giiterverkehrs,

— des erforderlichen Schutzes der natiirlichen und der vom Menschen geschaffenen Umwelt des
europiischen Kontinents und der Lebensqualitit seiner Volker,

— der gegebenenfalls notwendigen Umstrukturierung des Sektors, die eine erhohte Flexibilitit beim
Zugang und bei der Nutzung der Infrastrukturen sowie eine Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit
gegentiber dem Straflenverkehr gewiihrleisten muB; ,

driingt darauf, daB aus den unter Ziffer 2 genannten Griinden die Schieneninfrastruktur bei der
Finanzierung von Infrastrukturen (TEN, Regionale Strukturfonds, Interreg, Kohisionsfonds, Phare,
EIB) eine klare Prioritit erhiilt;

Ausweitung der freien Marktwirtschaft

4.

teilt zwar die Ansicht, daB im Hinblick auf die Revitalisierung der Eisenbahn und zur Steigerung des
Anteils der Schiene am Giiter- und Personenverkehr energisch und in enger Zusammenarbeit der
Beteiligten als Ziel die Ausweitung der Regeln der freien Marktwirtschaft auf die Eisenbahn und
insbesondere den intemnationalen Giiterverkehr, den binnenlindischen Giiterverkehr eines
Mitgliedstaates und den grenziiberschreitenden Fahrgastverkehr angestrebt werden muB, ist jedoch der
Auffassung, daf} die Liberalisierung schrittweise erfolgen muB, also zunichst im internationalen
Giiterverkehr und anschlieBend im binnenlandischen Giiterverkehr und im grenziiberschreitenden
Fahrgastverkehr;

ist der Ansicht, daB die schrittweise Liberalisierung des Zugangs zu den Eisenbahninfrastrukturen Hand
in Hand mit der Umsetzung der sozialen Begleitmalinahmen gehen muB;
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fordert folglich die Kommission auf, eine Bilanz der Anwendung der Richtlinie 91/440 EWG in fien
Mitgliedstaaten zu erstellen und Vorschlige zur Anderung dieser Richtlinie 91/440/EWG im Sinne einer
schrittweisen Liberalisierung vorzulegen;

vertritt die Auffassung, daB die Kommission Vorschlige unterbreiten muf, zum einen um den
Eisenbahnunternehmen mittels einer Anderung von Artikel 10 Absatz 2 der Richtlinie 91/440/EWG das |
Recht des freien Zugangs zu den Eisenbahninfrastrukiuren zur Durchfibrung internationaler
Giitertransporte zu geben und zum anderen um die gleichzeitige Ergreifung und Umsetzung
begleitender MaBnahmen zu ermoglichen wie z.B.:

— die Festlegung der finanziellen Kriterien einschlieBlich sozialer und wirtschaftlicher Leistungen, die
bei der Berechnung der Ausgaben fiir die Eisenbahninfrastrukturen zugrunde zu legen sind, sowie
des Grundsatzes, daf} der Nutzer der Infrastrukturen die Last der Aufwendungen hierfiir vollstindig
oder teilweise trigt;

— die institutionelle Trennung der Verwaltung der Eisenbahninfrastruktur von der wirtschaftlichen
Nutzung des Zugbetriebs;

. = die Ausweitung der Bestimmungen der Richtlinie 93/ 104/EWG tber bestimmte Aspekte der

10.

Arbeitszeitgestaltung(') auf die Lenkzeiten im StraBenverkehr und die Durchsetzung anderer
gesetzlicher Bestimmungen iiber Frachtgewichts- und Geschmndlgkeltsbcschrankungcn im
StraBenverkehr;

— die Einleitung erster konkreter Schritte bis Anfang 1999 zur Beendung der fiir den Schienenverkehr
nachteiligen Wettbewerbsverzerrungen im Bereich der Mehrwertsteuer auf Fahrtickets und der
Harmonisierung der Mineraltlsteuer;

— praktische Losungen im Falle von Wettbewerbsverzerrungen zmschen StraBe und Schiene, wie im
Griinbuch "Faire und effiziente Preise im Verkehr" (KOM(95)0691) bereits festgelegt; .

vertritt die Auffassung, daBl die Kommission gleichzeitig mit den Vorschligen zur Ausweitung der

Regeln der freien Marktwirtschaft auf den binnenlindischen Giterverkehr eines Mitgliedstaats und den

innerstaatlichen und grenziberschreitenden Fahrgastverkehr ferner Vorschlige fiir folgende

BegleitmaBnahmen unterbreiten sollte: .

— Ergreifung nationaler und gemeinschafilicher sozialpolitischer Mafnahmen fir dle bei den
Eisenbahnunternehmen beschiftigten Personen; -

~ Regelung von Fragen, die den Eisenbahnverkehr betreffen, wie z. B Interoperabnhtﬁt zmschen den
nationalen Eisenbahnnetzen, die Zuweisung der Zugfahrten usw.;

— Festlegen der Regeln und Voraussetzungen, nach welichen Emenbalmntanehnm soweit unbedingt
erforderlich, eventuell Ausnahmen von der Anwendung der Wettbewerbsregeln des Vertrags
gewihrt werden kénnen;

— Beibehaltung des ffentlichen Dienstes, die es den Exsenbahnuntemehmen ermoglicht, von den
Wettbewerbsregeln abzuweichen,;

— unter Achtung des Grundsatzes der Subsidiaritit Verwirklichung einer Gleichbehandlung der
verschiedenen Verkehrsarten, insbesondere hinsichtlich der Vorschriften fiir die Anwendung der
Mehrwertsteuer und die Bestimmungen tiber die zollfreien Verkiufe;

bedauert, daB einige Mitghedstaaten die Richtlinie 91/440/EWG noch nicht voll umgesetzt haben und
daB sich in manchen Fillen die Umstrukturierung der staatlichen Eisenbahnunternehmen in
unentschuldbarer Weise verzbgert hat;

fordert die Kommission auf, so bald wie moglich einen Zeitplan fiir die schrittweise Durchfiihrung der
Liberalisierung, insbesondere unter Beriicksichtigung der Forderungen in den Ziffern 6 und 7,
aufzustellen und dabet der gebotenen Verhinderung von Wettbewerbsverzerrungen und dem Gesamtziel

Q)
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der Sicherung des kiinftigen Erfolgs des Schienenverkehrs durch Ausweitung des offenen Zugangs
Rechnung zu tragen; .

fordert die Kommission, den Rat und die Mitgliedstaaten auf, die im Rahmen der Transeuropéischen
Netze ausgewihlten prioritéren Projekte im Schienenverkehr ziigig umzusetzen,

fordert die Kommission auf, ifre Arbeiten zur Anrechnung der auf die einzelnen Verkehrstriger
entfallenden externen Kosten =zigig fortzusetzen und moglichst rasch konkrete Vorschlige zur
Verwirklichung effizienter und fairer Preise im Verkehrswesen vorzulegen,

fordert den Rat und die Kommission auf, alles in ihrer Macht Stehende zu unternehmen, um die
Mitgliedstaaten dazu zu bewegen, die Richtlinien 95/18/EG tber die Erteilung von Genehmigungen an
Eisenbahnunternehmen und 95/19/EG tiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit sowie - soweit noch
erforderlich - die Richtlinie 91/440/EWG zur Entwicklung der Eisenbahnuntemnehmen in der
Gemeinschaft schnellstmoglich in nationales Recht umzusetzen;

Wirtschaftliche Fragen

14,

15.

fordert die Kommission auf, Richtlinien auszuarbeiten und spezifische Regeln zu erlassen im Hinblick
auf die nach kommerziellen Kriterien zu erfolgende Billigung von Sanierungs- und Umstruktu-
rierungsprogrammen der nationalen Eisenbahnunternehmen sowie die mit diesen Programmen
zusammenhiingenden staatlichen Subventionen;

vertritt die Auffassung, dafl im Rahmen der von der Kommission gebilligten Sanierungs- und
Umstrukturierungsprogramme der nationalen Eisenbahnunternehmen die Mitgliedstaaten diese
Unternehmen von den bis heute angehiuften Schulden - unter Einschiuf der seit Inkrafttreten der
Richtlinie 91/440/EWG akkumulierten Schulden - befreien miissen; fordert die Kommission auf, ihm
iiber die Fortschritte in diesem Zusammenhang Bericht zu erstatten;
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Offentliche Dienstleistungen

16.

17.

18.

19.

vertritt die Auffassung, dal3

— die Praxis der Mitgliedstaaten, die durch einseitige Handlungen den staatlichen oder privaten Stadt-,
Vorort- und Nahverkehrsbahnen die Verpflichtung zur Erbringung von oOffentlichen
Dienstleistungen gegen unklar definierte oder verdeckte Gegenleistungen des Staates an diese
Unternehmen auferlegen, oft gegen die Bestimmungen der Verordmung (EWG) Nr. 1191/69, zuletzt
geiindert durch die Verordnung (EWG) Nr. 1893/91 verstoBBen, die detailliert die Bedingungen und
Voraussetzungen fiir die Erbringung 6ffentlicher Dienstleistungen sowie die Art und Weise der
Berechnung des Entgelts fiir die Unternechmen festlegen;

— das System des Entgelts als solches nicht die Moglichkeit schneller und grundlxcher Kontrolle durch
die zusténdigen Kontrollbehérden bietet;

unterstiitzt die Auffassung, da8 die Regierungen als Kunden der tffentlichen Verkehrsdienste betrachtet
werden sollten, dig zwar sozial wiinschenswert, aber kommerziell unrentabel sind;

fordert folglich die Kommission auf, Vorschlige fir die Verallgemeinerung der in der geltenden
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vorgesehenen Nutzung von Vertrigen Giber 6ffentliche
Dienstleistungen fiir Stadt-, Vorort- und Nahverkehrsbahnen zui unterbreiten;

‘begriifit die Absicht der Kommission, die zur Verbesserung des Zugangs der behinderten und dlteren

Menschen erforderlichen technischen Malinahmen zu priifen, und fordert sie auf, zusammen mit der
Gemeinschaft der Européischen Bahnen solche MafBinahmen so bald wie mbghch auszuarbe:ten, die u.a.
folgende Merkmale aufweisen sollten:

— Zugang fiir behinderte Personen, familien- und kindergerechter Service, bequeme MbgliChkeiten
zur Fahrrad- und Gepickmitnahme, ' A
— gewiihrieisteter Taktverkehr mit guten AnschluBmoglichkeiten,

dieser europdischer Standard sollte durch eventuelle UnterstiitzungsmaBnahmen der EU gefdrdert
werden,;

Sozialpolitik

20.

bedauert, dafl das WeiBbuch kaum Vorschlige fiir die Bewiltigung der Probleme im Zusammenhang
mit der Beschiiftigung, den Arbeitsbedingungen, der Ausbildung und der Umschulung usw. enthélt, die
sich fiir die bei den Eisenbahnunternehmen beschiftigten Personen aufgrund der Liberalisierung des

~ Zugangs zu den Eisenbahninfrastrukturen ergeben werden,

21

22

fordert folglich die Kommission auf, schnellstméglich Vorschlige einzureichen, die folgende Bereiche
betreffen:

— die Voraussetzungen und das Verfahren fiir die gemeinschaftsweite Anerkennung von Abschiiissen
und Diplomen des Eisenbahnpersonals;

— die Umschulung des freigesetzten Eisenbahnpersonals, damit sie die neuen Arbeitspliitze annehmen
konnen, die die neuen Eisenbahnunternehmen anbieten;

— die gemeinschaftliche Harmonisierung der Arbeitsbedingungen der Eisenbahnbeschiiftigten;

— die erforderlichen formellen und wesentlichen Qualifikationen sowie die Gewihrleistung einer
fachgerechten Ausbildung und Kenntnis des Personals, das die neuen Elsenbahnuntemehmen
einstellen;

fordert die Kommission ferner auf, die erforderlichen strukturellen Anderungen in bezug auf die
Funktionsweise des Europidischen Sozialfonds vorzuschlagen, damit dieser den Problemen im
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Zusammenhang mit der Arbeitslosigkeit und den Vorruhestand des Eisenbahnpersonals, die in
zahlreichen Mitgliedstaaten durch die Umstrukturierung des Schienenverkehrs verursacht werden,
gerecht werden kann; '

betont, dal3 der Schienenverkehr eine zentrale Rolle beziiglich des Rechts auf tigliche Mobilitét fiir
sozial schwichere Biirger zu erfiillen hat, die sich kein eigenes Fahrzeug leisten konnen,

Vereinheitlichung der nationalen Systeme

24,

25.

26.

stimmt mit der Kommission darin iberein, daB das grofite Hindernis fiir die Entwicklung des
Giiterverkehrs nach wie vor die Aufsplitterung der europiischen Eisenbahn in nationale Netze und die
damit einhergehende Vielfalt der technischen Normen und Systeme sowie auch der
Nutzungsbedingungen insbesondere in bezug auf die Eisenbahninfrastruktur darstellt;

vertritt die Auffassung, daB die meisten von der Kommission vorgeschlagenen Malinahmen zur
Vereinheitlichung der nationalen Systeme richtig und umsetzbar sind und nicht gegen die Grundsitze
der Subsidiaritit und Additionalitdt verstoBen;

fordert die Kommission auf, die einschligigen Vorschlige fiir diese MaBnahmen schnellstméglich
einzureichen und dabei zu gewihrleisten, dal die Vorschldge fiir eine schnelle Interoperabilitit nicht
mit untragbaren Kosten verbunden sind und daB sie eine solide Grundlage fir die Bereitstellung der
erforderlichen Giiter und Dienstleistungen zu wettbewerbsfihigen Bedingungen bilden;

Gillterschnelistrecken (Gilterfreeways)

27.

28.

29.

30.

31

begriiit den Vorschlag der Kommission zur Schaffung von Giiterschnellstrecken;

vertritt die Auffassung, daf3 die Giiterschnellstrecken auch dann in Betrieb genommen werden kédnnen,
wenn keine Einigung iiber die Kriterien erzielt wird, auf deren Grundlage die Ausgaben fiir die
Eisenbahninfrastrukturen einheitlich geregelt werden sollen, sowie tiber die Frage, wer die Kosten dafiir
zu tragen hat; Giiterschnellstrecken werden es hierbei ermoglichen, versuchsweise Entgeltregelungen
einzufithren, die zur Aufstellung eines gemeinschafilichen Konzepts zur Abrechnung der
Infrastrukturkosten beitragen werden;

vertritt die Auffassung, daB die Moglichkeiten des intermodalen Verkehrs bei der Schaffung von
Gilterschnellstrecken und dariiber hinaus bei der Emeuerung der Bahn beriicksichtigt werden miissen,
da sie wesentlich zur Revitalisierung der Eisenbahn beitragen werden;

weist jedoch die Kommission und die Mitgliedstaaten darauf hin, daB aufgrund der oben genannten
Meinungsverschiedenheit besondere Vorsicht bei der Auswahl und Férderung der ersten
Guterschnellstrecken angebracht ist, damit die Méglichkeit einer Spaltung im Eisenbahnwesen der
Europidischen Union vermieden wird; es ist vielmehr angebracht, das Projekt der Freeways auf
pragmatische Weise durchzufithren, indem die Innovation von seiten der Verwaltungstriger der-
Infrastruktur geférdert wird, ohne da3 versucht wird, ein einheitliches Modell der Freeways zur Auflage
zu machen; '

fordert folglich die Kommission auf, vorrangig alle nur méglichen Bemithungen zu unterstiitzen, damit;

— alle Betretber der Schienennetze der Mitgliedstaaten den Betreibern von Giiterschnellstrecken die
Infrastrukturnetze schnell und wirksam - insbesondere von und zu den Hifen - dffnen;

— bei den verschiedenen Giiterfreeways in Zukunft Anschliisse gewihrleistet werden, so daB bereits
ein erster Ansatz der Vernetzung entstehen kann;
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— jeder Betreiber unabhingig vom Bestimmungsort zu den Giiterschnellstrecken Zugang erhéit und
der Zugang nicht jenen Betreibern vorbehalten wird, die zwischen den beiden Endpunkten der
Giiterschnellstrecke Transporte durchfiihren wollen,

— inden Verhandlungen mit der Schweiz die im WeiBBbuch enthaltenen Vorschlige berilckmchtlgt
werden, um ein angemessenes Preissystem fir den internationalen Scl'nenenverkehr und
insbesondere fur die Zentralstellen zu gewihrleisten,

— der alpenquerende Verkehr auf die Schiene verlagert und auch der starker wachsende Ost-West-
Giiterverkehr intensiv in die Giiterfreeway-Maflnahmen einbezogen wird;

fordert die Kommission ferner auf, bestimmte Grundsitze auszuarbeiten und vorzuschlagen, die den
Rahmen fiir die Umsetzung von Vereinbarungen (co-operative agreements) fiir die Schaffung der
Giiterschnellstrecken festlegen, die zwischen den Schienennetzbetreibern der Mitgliedstaaten
abgeschlossen werden;

weist darauf hin, daf} die oben genannten Vereinbarungen zwischen Eisenbahnunternehmen keine
Bestimmungen {iber gemeinsame Reserven (revenue pooling) und die Aufteilung von Transporten
(sharing of train operatxons) enthalten diirfen, da sie sonst unter Artikel 85 des EG-Vertrags fallen
wiirden,

o
o o
i
beaufiragt seinen Prisidenten, diese EntschiieBung der Kommission, dem Rat, dem Wirtschafts- und
SozialausschuB, dem AusschuBl der Regionen sowie den Regierungen und Parlamenten der
Mitgliedstaaten zu (ibermitteln.



