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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 23, April 1998

zwischen der Reglerung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Tschechischen Republik

iber den Luftverkehr

A. Zielsetzung

Mit dem Gesetz soll einem vélkerrechtlichen Vertrag nach MaBgabe
des Artikels 59 Abs. 2 des Grundgesetzes zugestimmt werden. Mit
seiner Hilfe wird der internationale Fluglinienverkehr f0r die deutschen
Luftfahrtuntemehmen und die des Vertragspartners zwischen beiden
Staaten auf eine solide Rechtsgrundlage gestellt, die im Gegensatz
zur Gewahrung vorldufiger Rechte — ohne Vertragsbasis - auch lang-
fristige Planungen tréigt und nur formalisierter Beendigung unterliegt.
Die Bundesrepublik Detitschiand und die Tschechische Repubiik
gewdhren sich gegenseitig die Rechte des Uberflugs (1. Freiheit), der
Landung zu nichigewerblichen Zwecken (2. Freiheit), des Absetzens
(3. Freiheit) und des Aufnehmens (4. Freiheit) von Fluggésten, Gepéck,
Fracht und Post im gewerblichen internationalen Fluglinienveriehr.
Kabotagerechte sind ausgeschiossen.

B. Ldsung

Mit dem geplanten Veitragsgesstz werden die Voraussetzungen nach
Artikkel 59 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes fiir das Eingehen der
vbikervertraglichen Bindung geschaffen. Zugleich wird das Abkom-
men hierdurch innerstaatlich anwendbar.

C. Altemativen

Vertragsloser Zustand mit nicht gesicherten Verkehrsrechten.
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D. Kosten der dffentlichen Haushalte

1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand
Keine

2. Volizugsaufwand

Keiner

E. Sonstige Kosten

Kosten entstehen durch das Gesetz weder bei Wirtschaftsunter-
nehmen, insbesondere nicht bei mittelsténdischen Untemehmen,
noch bei sozialen Sicherungssystemen.

Das Vorhaben wirkt sich weder auf die Einzelpreise noch auf das
Preisniveau, insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus,
da das Abkommen neben Fragen technischer Art sowie der Rechts-
gewihrungen auf der Grundlage der Gegenseitigkeit nur die Art und
Weise der Bestimmungen von Befdrderungsentgelten, nicht aber
deren Hihe, regelt.
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Gesetzentwurf

der Bundeéreglerung

Entwurf eines Gesetzes -

zu dem Abkommen vom 23. April 1998

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Tschechischen Republik

{iber den Luftverkehr

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
032 (323) — 800 01 — De 10/9% - Bonn, den 19. M#&rz 1999

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende Ich geman Artikel 76 Abs. 2 des Grundgessetzes den von der
Bundesreglerung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 23. Aprl 1988 zwischen
der Reglerung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der
Tschechischen Republik {iber den Luftverkehr

mit Bagrindung und Vorbiatt,

Federfiihrend ist das Bundesministerlum fiir Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen.

Qerhard Schrdder

Fristablauf: 30. 04. 99
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Entwurf

Geselz
zu dem Abkommen vom 23. April 1998
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Tschechischen Republik
' {ber den Luftverkehr

Vom

. Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen;

Artikel 1

Dem in Bonn am 23. April 1998 unterzeichneten Abkommen zwischen der
Reglerung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Tschechi-
schen Republik Gber den Luftverkehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird
nachstehend verdffentlicht.

\ Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkilndung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Arttkel 18 Abs. 1 In Kraft
tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.
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Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes Anwen-
dung, da es sich auf Gegenstinde der Bundesgesetzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrates ist nach Artikef 105 Abs. 3 in Verbindung mit
Artikel 106 Abs. 2 Nr. 5 und Abs. 3 des Grundgesetzes erforderlich, da die in

Artikel 6 des Abkommens vorgesehenen Vergiinstigungen auch die Umsatz-
steuer und die Biersteuer beriihren, deren Aufkommen den Léndern ganz ader

teilweise zuflieBt.

Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erfordernis des Artikels 82
Abs. 2 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen nach seinem Artikel 18
Abs. 1 in Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

SchiuBbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfiinrung des Gesetzes nicht
mit Kosten belastet.

Das Vorhaben wirkt sich weder auf die Elnzeipreise noch auf das Preisniveau,
insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveall aus, da das Abkommen
neben Fragen technischer Art sowie der Rechtsgew#hrungen auf der Grundlage
der Gegenseitigksit nur die Art und Weise der Bestimmungen von Beférde-
rungsentgelten, nicht aber deren Hohe, regelt.

Kosten entstehen durch das Gesetz weder bei Wittschaftsunternehmen, ins-
besondere nicht bei mittelstdndischen Untemehmen, noch bei sozialen Siche-
rungssystemen.
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. Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regleruny der Tschechischen Republik
Uber den Luftverkehr

Air Transport Agreement
between the Government of the Federal Republic of Gemany
and the Government of the Czech Republic

Die Regierung der Bundesrapublik Dautschiand

und
die Reglerung der Tschechischen Republik -

Vertragsparteien des Abkomimens Gber die Intemationale Zivil-
luftfahrt, zur Unterzelchnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen (iber die Elnrichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkshrs zwischen ihten Hoheitsgebieten
und dariiber hinaus zu schlieien —

sind wle folgt Jbereingskommen:

Artdke! 1
Begriffshestimmungen

(1} Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, sowett sich aus
dessen Wortlaut nichis anderes ergibt,

a) Zivilluftfahrt-Abkommen® das am 7. Dezember 1844 in Chi-
cago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen tber die
Intermationale Zivitiuftfahrt elnschifeBlich aller nach dessen
Artikel 80 angenommenen Anhéinge und aller Anderungen
der Anhéinge oder des Zivilluftfahri-Abkommens selbst nach
dessen Artikeln 90 und 84, sowsit diese Anhiinge und Ande-
rungen flr beide Vertragsparteien In Kraft getreten oder von
ihnen ratifiziert worden sind;

b} Luftfahrtbehdrde” iff bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerdum fiir Vetkehr, in bezug auf die
Tschechische Republik das Ministerlum filr Verkehr und
Kommunikation oder In beiden Fallen jede andere Person
oder Stelle, die zur Wahmehmung der diesen Behfrden
obllegenden Aufgaben srmachtigt Ist;

c) .bezeichnetes Unternehmen® jedes Luitfahrtunternehmen,
das eine Vertragspartei der anderen Vertragsparte! nach Arti-
kel 3 schriftlich als ein Untermehmen bezeichnst hat, das auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linten Intemationa-
len Fluglinienveritehr betreiben soli; )

d) .Kapazitdt“ die Kapazitit des bel einem Fluglintenveriehr
benutzten Luftfahrzeugs, multipliziert mit der von einern sol-

chen Luftfahrzeug wihrend eiter Flugplanperiode durchge-

fithrten Frequenz.

{2) Die Begriffe ,Hoheitsgebiet*, Fluginienverkehr®, fntema-
tionaler Fluglintenverkehr* und .Landung zu nichtgewerblichen
Zwecken® haben fiir die Anwendunyg diases Abkommens die in

den Arttkein 2 und 96 des Eﬁl!uﬁfahd-mmqﬁg__fgs_@gplgg_tgw

Bedeutung.

The Govemment of the Federal Republic of Germany
and
the Government of the Czech Republic,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1544,

. Desiring to conglude an agreement concetning the establish-
ment and cperation of air services between and beyond their ter-
itories,

Have agreed as follows:

Arficie 1
Definttons

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text other-
wise requires:

{8) the term “the Conveniion™ means the Convention on Intema-
tional Civil Aviation, opened for signature at Chicago on
7 December 1944, and includes any Annex adopted under
Article 90 of that Convention and any amendment of the
Annexes or of the Convention under Articles 90 and 24 there-
of In so far as those Annexes and amendments have become
effective for or have besn ratified by both Contracting Parties;

(b} the term “gercnautical authorities” means in the case of the
Federal Republic of Germany the Federal Ministry of Trans-
port; In the case of the Czech Republic the Ministry of Trans--
port and Communications; or in both cases any other person
or agency authorized to perform the functions incumbent
upoen the sald authorities;

{c) the term “designated airline” means any airline that either
Contracting Party has designated in writing to the other Con-
tracting Party in accordance with Article 3 of this Agreement
as belng ah affine which is to operate intemational air ser-
vices on the routes apecified in conformity with Article 2 (2) of
this Agreement; .

(d) the termn “capacity” means the capacity of the aircraft used
on an alr service, multiplled by the frequency operated by
such alreraft during & flight season.

{2) The terms “territory™, “alr service”, “international air service”
and “stop for nontraffic purposes™ have, for the purposes of this
Agreement, the meaning laid down in Articles 2 and 98 of the
Convention. '
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{3) Der Begriff , Tarif* bedeutet den Preis, der fir die internatio-
nale Befdrderung (d.h. die Befdrderung zwischen Punkten inden
Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten) von Fluggisten,
Gep#ck oder Fracht {ausgenommen Post) zu berechnen ist, und
schiieft folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fiir eine internaticna-
le Befdrderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet
und verkauft wird, einschlielich derjenigen Durchgangstari-
fe, die unter Verwendung von anderen Tarifen oder von
Anschiuftarifen fir eine Bef8rderung auf internationalen
Streckenabschnitten oder auf inlandischen Streckenab-
schnitten, die Teil des internationalen Streckenabschnitts
sind, gebildet werden;

b} die Provision, die fiir den Verkauf von Flugscheinen fir die
Befdrderung von Fluggésten und deren Gepick oder fiir die
entsprechenden MaBnahmen bei der BefSrderung von Fracht
zu zahien Ist;

¢} die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Beférderungspreises oder die Provisionszah-
lung richtet.

Er umfat auch

d} alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der
Beférderung erbracht werden;

8) jeden Tarif fiir die als Zusatz zu einer internationalen Beforde-
rung verkaufte Beférderung auf einem inténdischen
Streckenabschnitt, der fir rein inldndische Fliige nicht ver-
fugbar ist und der nicht allen Beftirderern im intermationalen
Verkehr und deren Kunden zu glsichen Bedingungen zur Ver-
fligung gestellt werden kann.

Arttkel 2
Gew#hrung von Verkehrsrechten

{1) Eine Vertragspartei gewshrt der anderen Vertragspartei
zum Betrieb des internationaten Fluglinienverkehrs durch die
bezeichneten Untermehmen das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu Gberfliegen;

b) inihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu lan-
den;

€) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den
nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggéste,
Gepack, Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzu-
setzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Untemehmen der
Vertragsparteien internationalen Fluglinienverkehr betreiben kon-
nen, werden von den Luftfahrtbehdrden beider Vertragsparteien
in einem Fluglinienplan festgelegt.

{3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewshit, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Fluggéste, Gep#ck, Fracht und Post auf-
zunehmen tnd gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des
Hoheitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu befdrdem
(Kabotage).

(4) Die GewZhrung von Verkehrsrechten nach Absatz 1 umfaBt
nicht auch die Gew#hrung des Rechts, Fluggiste, Geplck,
Fracht und Post zwischen Punkten im Hoheitsgebiet der die
Rechte gewshrenden Vertragspartei und Punkten im Hoheitsge-
bist eines dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu
beftrdern (5. Freiheit). Rechte der 5. Freiheit werden nur auf-
grund besonderer Vereinbarungen rwischen den Luftfahrtbehdr-
den beider Vertragsparteien gewahrt,

Artikel 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

{1) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzsit aufgenommen wer-
den, wenn

(3) The term “tariff” means the price to be charged for the inter-
national camiage (.., carriage between points in the territories of
two or more States) of passengers, baggage or cargo {excluding
mail) and comprises:

(a) any through tariff or amount fo be charged for intemationa
carriage marketed and sold as such, including through tariffs
constructed using other tariffs or add-ons for carriage over
international sectors or domestic sectors forming part of the
international sector;

(b} the commission to be paid on the sales of tickets for the car-
riage of passengers and their baggage, or on the comre-
sponding transactions for the carriage of cargo; and

{c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the
price for carriage, or the payment of commission.

It also includes:

{d) any significant benefits provided in association with the car-
riage;

{8) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an
adjunct to intemational carriage, which is not available for
purely domestic travel and which is not made available on
equal terms to all intermnational carriers and users of their ser-
vices.

Article 2
Grant of Traffic Rights

(1} Each Gontracting Party shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating international air services by
designated airlines the right:

{a) to fly across its territory without landing;
{o) to land In its territory for non-traffic purposes; and

{c} toland in its territory at the points named on the routes spec-
ified in accordance with paragraph 2 bielow in order to take
on or discharge passengers, baggage, cargo and mail on a
commercial basis.

{2) The routes over which the designated airlines of the Con-
tracting Parties will be authorized tc operate international air ser-
vices shall be specified in a Route Schedule by the aeronautical
authorities of both Contracting Parties.

{3} Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on
any designated airiine of either Contracting Party the right to take
on in the territory of the other Contracting Party passengers, bag-
gage, cargo and mail carried for remuneration or hire and des-
tined for another point within the territory of that other Contract-
ing Party {cabotage).

{4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above
does not inciude the grant of the right to carry passengers, bag-
gage, cargo and mail between points in the tenitory of the Con-
tracting Party granting the rights and points in the territory of a
third country or vice versa {fifth freedom). Fifth freedom traffic
rights shall only be granted on the basis of special agreements
between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3
Deslgnation and Operating Authorization

{1) The intemational air services on the routes specified in
accordance with Article 2 {2} of this Agreement may be started at
any time, provided that:
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a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genennten
Rechte gewdhrt werden, ein oder mehrere Unternehrmen
schriftlich bezelchnet hat und

b} die Vertragspartel, die diese Rechie gewlthrt, dem oder den
bezeichneten Untemehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinlenverkehr zu erdffnen. '

{2) Die Vertragsparte!l, die diese Rechte gewahrt, ertellt vorbe-
haitlich der Absétze 3 und 4 dieses Artikels und das Artikels 9
unverziiglich die Genehmigung zum Betrleb des internationalen
Fluglinienverkehrs.

{3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezelchneten Unter-
netunen der anderen Vertragspartel den Nachwals verlangen,
daB es in der Lage ist, den Erfordemissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenann-
ten Vertragsparte! filr den Betrieb des internationalen Luftver-
kehrs zu erflllen sind.

(4) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Annahme der
Bezsichnung seines Untemshmens abzulehnen und die Erteilung
der in Absatz 2 erwiihntsn Betriebsganehmigung zu verweigem
oder fir die Aus(tbung der in Absatr 2 festgelegten Rechte von
thr als notwendig erachtete Bedingungen auferiagen, wenn diese
Vertragspartel nicht den Nachweis erhilt, daB der Gberwlegende
Tell des Eigentums an dem Untemehmean und sedne tatsachlichs
Kontrolle Staatsangehtrigen der andsren Verfragspartel oder
dieser selbst zustehen. im Hinblick auf die Mitgliedschaft der
Bundesrepublik Deutschland in der Europdischen Union bleiben

die rechtlichen Verpfiichtungen der Bundesrepublik Deutschland

der Europdischer: Union gegentier inberlhit; die Tschechische
Republik wird dies bertcksichtigen.

(5) Eine Vertragspartel kann nach MaBgabea der Absitze 1 bis £
ein von ihr bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes Unter-
nehmen ersetzen. Das neu bezsichnete Untemehmen genieBt
die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichhungen
wie das Untemehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

Widernuf oder.
Einschrinlamg der Betrlebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 ertsiite
Genshmigung widerrufen oder durch Auflagen einschriinken,
wenn ein bezeichnetes Untemehmen dle Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewdihrenden Vertragsparte! oder die
Bestimmungen dieses Abkemmens nicht elnhélt oder die daraus
sich ergebenden Varpflichtungen nicht erfiillt. Vor dem Wideruf
oder der Einschrinkung werden Konsultationan nach Artlicel 15
durchgefiihrt, es sei denm, daB zur Vermseidung weiterer VerstiBe
gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften aine sofortige Einstel-
lung des Betriebs oder sofortige Auflagen erfordetiich sind,

Artikel &
Gileichbehandiung bel den Gebihren

Die Gebilhren, die im Hoheftsgeblet einer Vertragspartel fiir dle
Benutzung der Flughlifen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrreuge jades bezeichneten Untermehmens der
anderen Vertragspartel erhoben werden, diirfen nicht hther sein
als die Geblhren, die fir Luftfahrzeuge eines inléindischen Unter-
nehmens in 3hnlichem intermattonalen Fluglinienveriehr erhoben
werden.

Artikel 8

Befreiung von
Z8len und sonsfigen Abgaben

{1) Die von jedem bezeichneten Untemehmen der einen Ver-

tragspartei verwendeaten [uftfalvzetge, die in das Hohelftsgebiet
der anderen Vertragspartel einfllegen und aus ihm wieder ausfile-
gen oder es durchfliegen, einschiielich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatrisile, Obichen Ausristungsgegen-
stinde und Bordvorrite, bleiben frei von Z8lien und sonstigen

(a} the Contracting party to whom the rights specified in Artic-
la 2 (1) of this Agreament are granted has designated one or
several alrlines In writing; and

(b) the Contracting Party granﬂrig these rights has authorized the
designated airline or aifines to initiate the air services.

(2} The Contracting Party granting these rights shall, subject to
the provislons of paragraphs 3 and 4 below as well as Article 9 of
this Agreement, give without delay the said authorization to oper-
ate the Intemational alr service.

(3} Either Contracting Party may require any alrline designated
by the cther Contracting Party to furnish proof that it Is qualified
to mest the requirements prescribed under the laws and regula-
tions of the first Contracting Party governing the operation of
international alr traffic.

{4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to
accept the designation of an airline and to refuse toc grant the
operating authorization referred to in paragraph 2 above, or to
Impose such conditions as it may deem necessary for the exer-
clse of the rights specified in Article 2 of this Agreemant, when-
ever the Cortracting Party has no proof that a preponderant part
of the ownershlp and the effective control of that airline are vest-
ed in the other Gontracting Party or in its nationals. With respect
ta the membarship of the Federal Republic of Germany in the
European Union, the legal obligations of the Federal Republic of
Gemany towards the European Union shall remain unaffected;
the Czech Republic wili take this into account.

{5) Exther Contracting Party sheall have the right to replace, sub-
ject to the provisions of paragraphs 1 to 4 above, an airline it has
designated by another airiine. The newly designated aidine shall
have the same rights and be subject to the same obligations as
the alriine which it replaces.

Article 4

Revocoution or ’
Limitation of Operating Authorization

Efther Contracting Party may revoke, or limit by the imposition
of eondlitlons, the authorization granted in accordance with Arti-
cle 3 (2} of this Agreement in the event of failure by a designated
airline to comply with the laws ‘and regulations of the Contracting
Party granting the rights or to comply with the provisions of this
Agresment or to fulfil the cbilgations arising therefrom. Such
revacation or limitation shall be preceded by consultation as pro-
vided for in Article 15 of this Agreement, unless an immediate
suspension of operations or imposition of conditions is neces-
gary to avoid further infringements of [aws or regulations.

Article 5
Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the temritory of either Contracting Party
for the use of airporis and other aviation facilities by the aircraft
of any designated airline of the other Contracting Party shall not

-be higher than those levied on aircraft of a national airline

engaged In similar intemational afr services.

Article 8

Exemption from

; . Custoros Duties and other Charges

(1) Alrcraft operated by any designated alline of either Con-
tracting Party and entering, departing again fram, or flying across -
the territery of the other Contracting Party, as well as fuel, lubri-
cants, spare parts, regular equipment and aircraft. stores on
board such alrcraft, shall be exempt from customs duties and
other charges levied on the occasion of importation, exportation
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bet der Eintuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen
Abgaben. Das gilt auch fir an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Uber dem Hoheitsgebist der anderen
Veriragspartsi verbraucht werden.

{2) Treibstotfe, Schmierdle, Ersatzieile, (bliche Ausriistungs-
gegenstinde und Bordvoriite, die in das Hoheitsgeblet der
einen Vertragspartei voribergehend eingefihrt werden, um dort
unmittelbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei einge-
baut oder sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem
Hoheitsgebiet der erstgenannten Vertragspartei auf andere
Weise wieder ausgefithrt zu werden, bileiben frei von den in
Absatz 1 genannten Z8l'en und sonstigen Abgaben. Werbemate-
rial, das die Insignien der bezeichneten Unternehmen tréigt und
kostenlos verteilt wird, sowie Beférderungsdokumente jedes
bezeichneten Untermehmens der einen Vertragspartei blelben bei
der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
ebentalls von den in Absatz 1 genannten Zallen und sonstigen
Ahbgaben frei.

(3) Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartel an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezsichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und im
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei
von den in Absatz 1 genannten Zllen und sonstigen Abgaben
und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

{4y Eine Vertragspartei kann die in den Abs3tzen 1 bis 3
genannten Waren unter Zollliberwachung halten.

(5} Sowsit fir die in den Abs&tzen 1 bis 3 genannten Waren
Zélle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fir sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrénkungen.

(6} Jede Vertragspartei gewdihrt fir Gegensténde und Dienst-
leistungen, die jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fir Zwecke der Durch-
fihrung des intemationalen Fluglinienverkehrs verwendet wer-
den, auf der Grundlage der Gegenseitigkeit sine Entlastung von
der Umsatzsteuser (Mehrwertsteuer). Die Steuerentlastung kann
durch eine Befreiung oder Erstattung etfolgen.

Artikel 7
Transfer von Einklnften

Die bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien haben
das Recht, den UberschuB der im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei erzielten Einkiinfte Uber dortige Ausgaben umzu-
tauschen und an ihre Hauptniederlassungen zu transferieren. Der
Transfer erfolgt zum giltigen Devisenmarktkurs am Tag des
Transfers. Der Transfer selbst ist nicht gebUhrenpfiichtig, mit
Ausnahme der von Banken fir solche Geschéftsvorginge erho-
benen (blichen Bearbeitungsgebiihren.

Artikel 8

Grundsatze
fiir den Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Untermehmen jeder Vertragspartsi
wird in billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den
Flugiinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgslegten
Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die interessen jedes
bezeichneten Untemehmens der anderen Vertragspartei Rlck-
sicht, damit der von diesen Untermehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
bthrlich beeintrichtigt wird.

{3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Befdrde-
rungsangebot bersitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-

or transit of goods. This shall also apply to goods on board the
aircraft consumed during the flight across the territory of the lat-
ter Contracting Party.

{2} Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft
stores temporarily imported into the territory of either Contract-
ing Party, there to be immediately or after storage installed in or
otherwise taken on board the aircraft of a designated airline of
the other Contracting Party, or to be otherwise exported again
from the territory of the former Contracting Party, shall be
exempt from the customs duties and other charges mentioned in
paragraph 1 above. Advertising materials bearing the insignia of
the designated airlines and distributed free of charge as well as
transport documents of any designated airline of one Contracting
Party shall, on the occasion of importation into the territory of the
other Contracting Parly, likewise be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in paragraph 1 above.

(3} Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any des-
ignated airline of either Contracting Party in the territory of the
other Contracting Party and used in intemnatlonal air services
shall be exempt from the customs duties and other charges men-
tioned in paragraph 1 above, as well as from any other special
consumption charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in
paragraphs 1 to 3 above under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied.on
goods mentioned in paragraphs t to 3 above, such goods shall
not be subject to any economic prohibitions or restrictions on
importation, exportation or transit that may otherwise be applic-
able.

{6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant
relief from turnaver tax (value added tax} on goods and services
supplied to any airline designated by the other Coniracting Party
and used for purposes of the operation of intemational air ser-
vices. The tax relief may take the form of an exemption or a
refund.

Article 7
Transfer of Earmings

The designated airlines of the Contracting Parties shall have
the right to convert and to remit to their head offices the excess
of receipts over local expenditures earned in the territory of the
other Contracting Party. The transfer shall be made at the foreign
exchange market rate applicable on the day the transfer is made.
Actual transfer shall not be subject to any charges except normal
service charges collected by bariks for such transactions.

Article 8

Principles Governing
the Operatlion of Alr Services

{1) There shall be fair and equal opportunity for any designated
airline of each Contracting Party to operate air services on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agree-
ment.

{2} In the operation of internaticnal air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreemaent, any
designated airline of either Contracting Party shall take account
of the interests of any designated airline of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the air services which the latter
airline operates over the same routes or parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall have as their
primary objective the provision of capacity commensurate with
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nachfrage nach und von dem Hoheitsgeblet der Vertragspartei
entspricht, welche die Untemehmen bezelchnet hat. Das Recht
dieser Untemehmen, Befrderungen zwischen den im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staa-
ten auszufiihren, wird im Interessa eiher geordnetan Entwicklung
des intemationalen Luftverkehrs so ausgefibt, da8 das Befirde-
rungsangebot angepaBt ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartel, welche die Untemehmen bazeichnst hat,

b} an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Ber{icksichtigung des &rtlichen und reglona-
len Fluglinienvericehrs,

c} an die Erfordemisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Fiug-
linien des Durchgangsverkehrs.

{4} Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichnetan
Untemehmens zu gewdhrleisten, bediirfen die Frequenz der
Flugdienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich
ihrer Kapazitdt sowle die Flugpline der Gmehmigung durch die

Luftfahribehdrden der Vartragsparteten. . = N

{5) Erforderlichenfalis sollen sich die [ufifahrtbehlrden der
Vertragsparteien bemithen, eine zufrledenstellende Regeluny
des Beftirderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artlkel 9

Ubermittiung ven
Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezelchnete Untemehmen teilt den Luttahrtbehdr-
den der Vertragsparteien spltestens finfundvierzig Tage vor
Aufnahme des Fluglinienverkahrs auf den nach Artikel 2 Absatr 2
fostgelegten Linlen und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperi-
ode die Art der Dienste, die vorgesehenen [uftfahrzeugmuster
und die Flugpl#ne mit. Kurzfristige Anderungen sind unverziglich
mitzuteilen.

{2) Die Luftfahrtbehbrde der einen Verbragspartel stellt der Luft-
fahrtbehdrde der anderen Vertragspartet auf Ersuchen alle regel-
méBigen cder sonstigen statistischen Unterlagen der bezelchne-
ten Unternehmen zur Verfiigung, die vemUnfilgerwelse angefor-
dert werden kdnnen, um das von Jedem bezelchneten Untemeh-
men der erstgenannten Vertragspartei auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellite Befirderungsan-
gebot zu Obsrprifen. Diese Unterlagen missen alle Angaben
enthaiten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herlunft
und Bestimmung des Verkehrs erforderdich sind.

Ariikel 10
Tarife

{1} Die Tarife, die von einem bezeichneten Untemahmen auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linlen fir Fluggdste
angewendet werden, kénnen von den Luftfahribehdrden belder
Vertragsparteien abgelehnt werden.

{2} Die bezeichnsten Untemshmen berlckslchiigen in thren
Tarifen die Befriebskosten, einen angermessenen Gewinn, die
bestehenden Wettbewerbs- und Markdbedingungen sowie die
Interessen der Nutzer. Die zustZndigen Lufifahrtbehdrden lehnen
alnen Tarif nur ab, wenn er diesen Kriterien nicht entspricht.

{3) Die Tarife werden den Luftfahrtbehbrden beider Vertrags-
parteien durch dia bezeichneten Untemehmen spitestens sie-
ben Tage vor dem vorgesehenen arstan leandungstag zur Prig-
fung notifiziert.

(4) Lehnt die Luftfahrthehiirde einer Vertragspartei einen notifi-
zierten Tarif ab, so unterrichtet sie sofort das betroffene Unter-
nehmen. Im Falle elner Ablehnung durch die Luftfahribeh&rden
. beider Vertragsparteien wird dieser Tarif nicht angewendet.

Anzuwenden ist weiterhin der bisherige Tarif, der durch den.

neuen Tarif ersetzt werden soilte. Wird das Untgamehmen nicht
vor Ablauf des In Absatz 3 genarnten Zeltaums vort sleben

the foresesable traffic demand to and from the territory of the
Contracting Party designating the alrliines. The right of such air-
iines to cany traffic between points of a route specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreerment which are located
in the temitory of the other Contracting Party and points in third
counivies shall be exercised, in the interests of an orderly devel-
apmert of mtema‘ttonai air transport, in such a way that capacity
is related to:

(a} the traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines;

{b) the traffic demand existing in the areas through which the air
services pass, taking account of local and regional air ser-
vices;

{c} the requirements of an economical operation of thraugh traf-
fic routes.

{4} To ensure falr and equal treatmeant of any designated alirline,
the frequency of services, the types of alrcraft to be used with
regard to capacity, as well as the flight schedules shall be subject
to approval by the asronautical authorities of the Contracting
Partins.

{5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties
should, if necessary, endeavour to reach a satisfactory arrange-
ment regarding transport capacity and frequencies.

Arlicle 9

Communication of
Cperating Information and Statistics

{1)'Each designated airfline shall communicate to the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties at least forty-five days
prior to the inftiation of alr services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the
start of each following flight plan period the type of service, the
types of aircraft to ba usad and the flight schedules. Short-term
changes are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authorities of aeither Contracting Party shall
fumish to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party at their request such pericdic or other statistical data of the
designated airlines as may be reasonably required for the pur-
pose of reviewing the capacity provided by any designated air-
line of the first Contracting Party on the routes speclied in
accordance with Avticle 2 {2) of this Agreement. Such data shall
include all information required tc determine the amount of traffic
carried and the orgins and destinations of such traffic.

Article 10
Tarlffs

{1} The tariffs to be charged by a designated airline for passen-
giers on the routes specliied in accordance with Article 2 (2) of
this Agreement can be disapproved by the aeronautical authori-
ties of both Contracting Partles.

(2} bn their tariffs, the designated aitfines shall take into account
the cost of operation, & reasonable profit, the prevailing condi-
tlons of competition and of the market as well as the Interests of
transport users. Tha competent aeronautical authorities shall dis-
approve g tariff only If it does not comply with these criteria.

{3) The tariffs shall be notifled by the designated airlines to the
garonautical duthorities of both Contracting Partles for examina-
tion at least seven days prior to the envisaged date of their intro-
ductton.

{4} [f the aeronautical authorities of a Contracting Party disap-
prove a tadff notified, they shall inform the aidine concerned
immediately. In case of disapproval by the aeronautical authori-
Hes of both Contracting Parties, this tariff shall not be applied.
The tariff applied up to that time which was to be replaced hy the
new tariff shall continue to be applied. if disapproval by the aero-

nautical authorities of both Contracting Partles is not communi-
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Tagen durch die Luftfahrtbehdrden beider Vertragsparteien von
einer Ahblehnung unterrichtet, so kann der neue Tarif angewsndet
werden,

Artikel 11
Gewerbliche Tatighelten

(1) Jede Vertragspartei gewdihrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundiage der
Gegenseitigkeit das Recht, in fhrem Hoheitsgebiet Niederassun-
gen sowie Verwaltungs-, kaufminnisches und technisches Per-
sonal zu unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Unter-
nehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschaf-
tigung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
gen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie die Ge-
setze und sonstigen Vorschriften Uber die Einreise von Ausidn-
dem und ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden
Vertragspartei, einzuhalten. Dem in den Niederlassungen nach
Absatz 1 beschiiftigten Personal wird auf Antrag, unabhiingig
von der Lage und Entwickiung des Arbeitsmarktes, eine Arbeits-
erlaubnis erteilt.

{3) Bodenabfertigungsdienste werden durch die nationalen
Bestimmungen geregeit.

{4y Jede Vertragspartel gew#hrt jedemn bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei das Recht, BefSrderungslei-
stungen unmittetbar in eigenen Verkaufsr8umen sowie durch
seine Agenten im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an
jeden Kunden in der Landeswahrung oder in jeder frei konvertier-
baren Wahrung zu verkaufen.

Artikel 12
Luftsicherhelt

(1) In Ubersinstimmung mit ihren vdlkerrechtlichen Rechten
und Pflichten bekriftigen die Vertragsparteien ihre gegenseitige
Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrecht-
tichen Eingriffen zu schitzen. Die Vertragsparteien handeln ins-
besondere im Einklang mit dem am 14. September 1963 in Tokyo
unterzeichneten Abkommen {ber strafbare und bestimmte an-
dere an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, dem
am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Uber-
einkommen zur Bekimpfung der widerrechtlichen Inbesitz-
nahme von Luftfahrzeugen, dem am 23. September 1971 in
Montreal unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekimpfung
widerrechtlicher Handiungen gegen die Sicherheit der Zivilluft-
fahrt und derm am 24. Februar 1988 in Montreal unterzeichneten
Protokoll zur Bekdmpfung widerrechtiicher gewaittatiger Hand-
lungen auf Flugh#fen, die der intemationalen Zivilluftiahrt dienen,
und jedem anderen fur die Luftsicherheit maBgebenden mehr-
seitigen Abkommen, das fir beide Vertragsparteien verbindlich
ist. ‘

{2) Die Vertragsparteien gewzhren einander auf Ersuchen jede
erforderiiche Unterstiitzung, um die widemrechtliche Inbesitznah-
me Ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handiungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggéste und
Besatzung, von Flugh#fen und Flugnavigationseinrichtungen
sowie jede sonstiga Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindern. '

{3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz
genommen oder werden sonstige widerrechtliche Eingriffe
gegen die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Fluggé-
ste und Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughéfen
oder Flugnavigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so
unterstiitzen die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Kon-
sultationen durch Ereichterung des Fernmeldeverkehrs und son-
stige geeignete MaBnahmen, urn soiche Vorfiile oder solche
Bedrohungen so rasch zu beenden, wie dies bei mdglichst gerin-
ger Gefahrdung von Leben durchfihrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfithrbar erscheinen-
den MaBnahmen, um sicherzustellen, dafl ein Luftfahrzeug, das

cated to the airline by the end of the seven days period refetred
to in paragraph 3 above, the new tariff may be applied.

Article 11
CGommercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right to
maintain in its territary such offices and administrative, commer-
cial and technical personne! as are needed by the designated air-
line.

{2) The establishment of the offices and the employment of the
personnel referred to in paragraph 1 above shall be subject to the
laws and regulations of the Contfracting Party concemed, such as
the laws and regulations relating to the admission of foreigners

" and their stay In the territory of the Contracting Party concerned.

The personnel employed in the offices accoarding to paragraph 1
above shall be granted work permits upon application, regard-
less of the situation and development of the labour market.

(3} Ground handling shall be govemed by national provisions.

{4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to sell fransport services
directly in its own sales offices and through its agents In the ter-
ritory of the other Contracting Party to any customer in local cur-
rency or in any freely convertible currency.

Article 12
Aviation Securlty

{1) Consistent with their rights and cobiigations under interna-
tional law, the Contracting Parties reaffirm their obligation to
each other to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference. The Contracting Parties shall in particular
act in conformity with the provisions of the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft,
signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague
on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
treal on 23 September 1971, and the Protecol for the Suppres-
sion of Unfawful Acts of Violence at Airports Serving Internation-
al Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988 and any
other multilateral agreement goveming aviation security binding

upon both Gontracting Parties.

(2) The Contracting Farties shall provide upon request all nec-
essary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interference
against the safety of such aircraft, their passengers and crew, air-
ports and alr navigation facilittes, and any other threat to the
security of civil aviation.

{3} When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of ¢ivil aircraft or other acts of unlawful interference against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in
mutual consultations, assist each other by facilitating communi-
cations and other appropriate measures intended to terminate as
rapidly as commensurate with minimum risk to life such incident
or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find
practicable, to ensure that an aircraft subjected to an act of
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widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich des-
sen andere widerrechtliche Eingriffe vorgencmmen wurden und
das sich in ihrem Hoheftsgebiet am Boden befindet, dort festge-
halten wird, sofern nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen
Verpflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der
Fluggéste erforderiich wird. Diese MaBnahmen sollten, soweit
durchfifrbar, auf der Grundlage gegenseitiger Konsuitationen
getroffen werden.

(5} Die Vertragspartelen handein int lhren gegensedtigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Intemationalen Zivillufifahrt-Organisation fesigelegt und zu
Anhiingen des Zivilluftfahrt-Abkommen bestimmt werden, soweit
diese Sicherheitsvorschriften aut die Vertragsparteien anwend-
bar sind; sie verfangen, de@ die Halter von In Ihr Register singe-
tragenen Luftfahrzeuge und die Luftfahrzeughaiter, die ihren
Hauptgeschéaftssitz oder ihren stiindigen Aufenthal® in ihrem
Hoheitsgebiet haben, sowie die Batreiber von Flughafen in hrem
Hoheitsgebiet im Einkiang mit diesen Luftsicherheitsvorschriften
handein, '

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit elnverstanden, daB
von diesan Luftfahrzeughaltem vetlangt werden kann, dis in
Absatz § genannten Sicherheltsvorschriften einzuhalten, die von
der anderen Vertragspartel fir den Einflug In ihr Hoheitsgeblet,
den Ausflug aus ihrem Hoheltsgeblet oder den Aufenthalt in
lhrem Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede Vertragspartei
gewdhrleistet, daf3 in ihrem Hoheitsgebiet MaBnahmen zum
Schutz von Luftfahrzeugen und zur Durchieuchtung von Flugga-
sten, Besatzung und Handgepack sowie zur Durchithrung ange-
messener Sicherheltskontrollen bei Gepick, Fracht und Bord-
voirdten vor und bet dem Einsteigen oder Beladen wirisam
angewendet werden. Jede Vertregspartei wird jedes Ersuchen
der anderen Veriragspartel um vem(nftige besondere Sicher-
heitsmaBnahmen zur Abwendung einer bestimmten Bedrohung
wohlwollend priifen.

() Weicht eine Vetrtragspartel von den Luftsicherheitsvor-
schriften dieses Artikels ab, so kann die Luftfahribehiirde der
anderen Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luft-
fahrtbehdrde der erstgenannten Vertragspartel ersuchern. Kot
innerhalb eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens
eine zufdedenstellende Einigung nicht rustande, so ist dies

ein Grund, die Betrisbsgenehmigung eines oder mehrerer Luft-

fahrtuntemehmen der erstgananntan Vertragspartei vorzuenthal-
ten, zu widerrufen, einzuschrinken oder mit Auflagen zu ver-
sehen. Wenn eing ernste Notlage dies erfordert, kann eine
Vertragspartei vor Ablauf dieses Monats voritufige MaBnahmen
treffen.

Artikel 13

Elnreise
und Kontrolle der Relsedokumente

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartel gestattet die andere Ver-
tragspartei den Untemehmen, die in beiden Staaten Luftver-
kehrsrechte ausiiben, die Durchflhrung von MaBnahmen, die
gewdhrleisten sollen, daB nur Flugg#ste mit den fir die Elnreise
in oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderli-
chen Reisedokumenten befdrdert werden.

(2) Jede Vertragspartel nimmt eine Perason, dle an ihrem Zislort
zurickgewiesen wurde, nachdermn dort festgestellt worden war,
dafi sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Ubarpril-
fung auf, wenn sich dlase Person vor ihrer Abrelse nicht rur Im
unmittelbaren Transk im Hoheftsgebiet dieser Vertragspartei auf-
gehalten hat. Die Vertragsparteien welsen eine sofche Person
nicht in das Land zurlick, i dem zuvor festgestsllt worden ist,
daB sie nicht einreisaberechtigt ist.

(3} Diese Bestimmung hindert die Beh#rden nicht daran, eine
zurlickgewiesene, nicht sinreisebarechtigte Person einer weite-
ren Uberprifung zu unterzishen, um festrustalien, ob sle schileR-
lich in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkeh-
rungen fiir thre Weiterbeflrderung, Entfemung oder Abschiebung
in sinen Staat, dessen Staatsangshdrigkeit sie besftzt oder in

unlawhi sefzure or other acts of unlawfut interference which is on
the ground In its terdtory is detained cn the ground unless its
departure Is necessitated by the overriding duty to pratect the
lives of its crew and passengers. Wherever practicable, such
measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

{5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by
the Intemationel Civil Aviation Organization and designated as
Annexes to the Convention to the extent that such security pro-
visions are applicable to the Contracting Parties; they shall
require that cperators of aircraft of their registry or operators of
aircraft who have their principal place of business or permanent
residence in their tenitory and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security provisions.

{6) Each Contracting Party agrees that such operators of air-
craft may be required to observe the aviation security provisions
referred to in paragraph 5 above required by the other Contract-
ing Party for entry Into, departure from, or while withir, the terri-
tory of that other Contracting Party. Each Cantracting Party shall
ensure that measures are effectively applied within its temritory to
protect the airoraft and to screen passengers, crew, carry-on
ftems and to carry out appropriate security checks on baggage,
ocargo and alrcraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall look favourably on any request from
the other Contracting Party for reasonable special security rmea-
sures to mest a particular threat.

{7} Should & Contracting Party depart from the aviation securi-
ty provigions of this Article, the aeronautical authoritles of the
other Contracting Party may request Immediate consultations
with the aeronautical authorities of the former Contracting Party.
Fallure to reach & satisfaciory agreement within one month of the
date of such request shall constitute grounds for withholding,
revoking, fimiting or Imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or alrines of the former Contracting Party. If
required by a serious emergency, either Contracting Party may
tale Interim action prior 1o the expiry of the month.

Article 13

Immigration
and Control of Travel Documents

{1) Upon the request of either Contracting Party the other Con-
fracting Parly shall permit the alrines which exercise air traffic
rights in both countries to take measures to ensurs that only pas-
sengers with the travel documents required for entry into or tran-
sit through the requesting State are carried.

{2) Elther Contracting Party shall accept for examination a per-
son being returned from his point of disembarkation after having
been found inadmissible if this parson previously stayed in its ter-
ritory before embarkation, other than in direct transit. A Contract-
ing Party shall not retum such a person to the country where he
was earlior found to ba inadmissible.

{3} This provision is not Intended to prevent public authorities
from further examining a retumed Inadmissible person 1o deter-
mine his eventual acceptability in the State or make arrange-
ments for his transfer, removal or deportation to a State of which
he is & nationel or where he Is otherwise acceptable. Where a

person who has been found to be inadmissible has lost or
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dermn sie aus anderen Grinden Aufnahme finden kann, zu treffen.
Hat eine Person, von der festgestellt worden ist, daB sie nicht
elnreisebarechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zet-
stirt, so erkennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den
Behtrden der Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, daB die
Person nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelites Dokument an,
das die Umstéinde von Abflug und Ankunft bestatigt.

Artikel 14
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine engs Zusam-
menarbeit und eine Verstandigung in allen die Anwendung die-
ses Abkommens berithrenden Angelegenheiten herbeizufithren.

Artikel 15
Konsultationen

Zur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans eder von Auslegungsfragen kann eine Yertrags-
partei jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch flr
Erdrterungen (ber die Anwendung des Abkommens, wenn nach
Ansicht einer Vertragspartei sin Meinungsaustausch nach Arti-
kel 14 kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Kon-
suitationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
des Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artikel 16
Beliegung von Streitigkeiten

{1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit iber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach den Artikein 14
und 15 beigelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Ver-
tragspartei einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem
jade Vertragspartei ein Mitglied besteilt und beide Mitglieder sich
auf den Angehbrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden eini-
gen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird.
Die Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsit-
zende innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die eine
Vertragspartel der anderen mitgetsilt hat, dal} sie die Meinungs-
verschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

{3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehal-
ten, so kann in Ermangslung einer anderen Vereinbarung jede
Vertragspartei den Prasidenten des Rates der Internationalen
Zivilluttfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen Emennungen
vorzunehmer. Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit
einer der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund
verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Ernen-
nungen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit.
Seine Entscheidungen sind fur die Vertragspartefen bindend.
Jede Vertragspartet trigt die Kosten ihres Mitglieds sowie inrer
Vertratung in demn Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten
des Vorsizenden sowie die sonstigen Kosten werden von den
Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im Obrigen regelt
das Schiedsgericht sein Verfahren seibst.

Artikel 17
Mehrseitige Jbereinkommen

Tritt ein allgameines mehrseitiges Ubereinkommen Uber den
intemationalen Luftverkehr In Kraft, das die Beziehungen zwi-
schen den beiden Vertragsparteien betrfft, so wird dieses
Abkommen gegebenenfalls gefindert, um es mit den Bestim-
mungen eines solchen mehrseitigen Ubereinkommens in Ein-
klang zu bringen, sofem diese von beiden Vertragsparteien
angenommen wurder.

destrayed his travel documents, a Gontracting Party shall accept
instead a document attesting to the circumstances of embarka-
tion and arrival issued by the public authorities of the Contracting
Party where the person was found to be inadmissible.

Article 14
Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed hetween the
aeronautical authorities of the Contracting Parties in order to
achieve close cooperation and agreement in all matters pertain-
ing o the application of this Agreement,

Article 15
GConsuitations

Consultations may be requested at any time by either Con-
tracting Party for the purpose of discussing amendments to this
Agreement or to the Route Schedule or questions relating to
interpretation. The same applies to discussions conceming the
application of this Agreement if efther Contracting Party consid-
ers that an exchange of views within the meaning of Article 14 of
this Agreement has not produced any satisfactory results. Such
consultations shall begin within two months of the date of recsipt
by the other Contracting Party of any such request.

Article 16
Settiement of Disputes

{1) Where any disagreement concerning the interpretation or
application of this Agreement cannot be settled in accordance
with Articles 14 and 15 of this Agresment, it shall be submitted to
an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows:
each Contracting Party shall appoint one member, and these twe
members shall agree upon a national of a third State as their
chairman to be appointed by the Govemments of the Gontract-
ing Parties. Such members shall be appointed within two
months, and such chairman within three months, of the date on
which either Gontracting Party has informed the other Contract-
ing Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral
tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been
observed, either Contracting Party may, in the absence of any
other relevant arrangement, invite the President of the Council of
the Intemational Civil Aviation Crganization to make the neces-
sary appointments. If the President is a national of either Con-
tracting Party or If he is otherwise prevented from discharging
this function, the Vice-president deputizing for him should make
the necessary appointments.

{4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of
votes. Such decisions shall be binding on the Contracting Par-
ties. Each Contracting Party shall bear the cost of its own mem-
ber as well as of its representation in the arbitral proceedings; the
cost of the chairman and any other costs shal! be borne in equal
parts by the Contracting Parties. In all other respects, the arbitral
tribunal shall determine its own procedure.

Article 17
Multilateral Conventions

In the svent of a general multilateral convention related to
international air transport and affecting the relations between the
two Contracting Parties entering into force, this Agreement shall
be amended, if necessary, to conform with the provisions of such
multilateral convention in so far as those provisions have been
accepted by both Contracting Parties.
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Artikel 18
Inkrafttreten, Geltungsdauer
(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,

an dem die Vertragspartelen durch Austausch diplomatischer

Noten einander angezeigt haben, daB die erforderlichen inner-
staatlichen Voraussetzungen fiir das Inkrafttreten des Abkom-
mens erfliit sind. MaBgeblich fiir die Fristberechnung des
inkraftiretensdatums ist der Tag des Zugangs der letzten Notifi-
kation.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zelt geschlossen.

Artticel 19
Kiindigung

Eine Vertragspartel kann die andere Vertragspartel Iedarzeft
schriftlich von threm BeschiuB in Kenntnis setzen, dieses
Abkemmen zu beenden; die Kindigung wird gleichzeltig der

Internationalen Zivilluffahrt-Organisation milgetellt. In diesem

Fall tritt das Abkormmen zwH Monate nach Eingang der Mittei-

lung bel der anderen Vertragspartel auBer Kraft, sofem nicht die

Kiindigung vor Ablauf dieser Zeit durch Versinbarung zuriickge-
nommen wird. Wird der Eingang der Mittellung von der enderen
Vertragspartel nicht bestitigt, so gilt als Elngangstag der vier-
zehnte Tag hach dem Eingang der Mitteliung baf der Internatio-
nalen Zivitluftfahrt-Organisation.

Geschehen zu Bonn am 23. April 1988 in zwsl Urschriften, jede
in deutscher, tschechischer und englischer Sprache, wobel jeder
Wortlaut verbindlich ist. Bel unterschiedlicher Auslegung ist dar
englische Wortlaut mafgebend.

Article 18
Entry Into Force, Duration

(1) This Agreement shali enter intc force one month from the
date on which the Contracting Parties have notifled sach other
by an exchange of diplomatic notes that the constitutional
requirements for the entry into force of this Agreement have been
tulfiiled. The day of receipt of the last notification shall be the date
from which the date of entry into force will be calculated.

(2') This Agreement shall ba concluded for an unlimited peried.

Article 19
Termination
Either Coniracting Party may at any time give notice in writing

" to the other Comtracting Party of #ts decision to terminate this

Agresment; such notice shall be sfmultaneously communicated

. to the Interngtional Civil Aviation Drganization. In such case this

Agreement shall tenninate twelve months after the date of
recefpt of the notice by the other Contracting Party, unless the
notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry
of this period, In the absence of acknowledgment of receipt by
the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been
received fourteen days after the recelpt of the notice by the Inter-
natlonal Civil Aviation Organization.

Done at Bonn on 23 April 1988 in two originals, each in the
German, Czech and English lenguages, ail three texts being
authentic. In case of divergent Imterpretations the English text
shall prevail.

FOr die Reglerung der Bundesrepublik Deutschland
For the Government of the Federal Republic of Germany

Gerhard Fulda
Matthias Wissmann

Fiir die Reglerung der Tschechischen Repubilk
For the Government of the Gzech Republic

Petr Moos



Drucksache 177/99

—16-—

Bundesrat

Denkschrift zum Abkommen

t. Aligemeines

Schwerpunkt des deutschen Luftverkehrs ist der interna-
tionale Fluglinienverkehr. Er kann nur betrieben werden,

wenn die andere Vertragspartei den deutschen Luftfahrt-

gntemehmen entsprechende Verkehrsrechte flir den
Uberflug tiber ihr Gebiet, den Einflug in ihr Gebiet und den
Ausflug aus ihrem Gebiet gewdhrt.

Nach allgemeinen internationalen Gepflogenheiten wer-
den diese Rechte grundsétzlich in zweiselitigen Luftver-
kehrsabkommen seingerdumt. Um ein derartiges Abkom-
men handelt es sich bei dem am 23. April 1998 in Bonn
unterzeichneten Abkommen zwischen der Reglerung der
Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der
Tschechischen Republik.

Die eingerdumten Verkehrsrechte werden in einem als
Protokoll vereinbarten Fluglinienplan festgelegt. Diese
Form der Vereinbarung wurde gewihit, um die Fluglinien-
rechte den Verkehrsanforderungen jewells leichter und
schneller anpassen zu kbnnen,

. Besonderes

Artikel 1 erldutert die Bedeutung der im Abkommen
verwendeten Begriffe.

Artikel 2 legt die gewdhrten Freiheitsrechte der Zivilluft-
fahrt in den Beziehungen zwischen den Vertragspartelen
fest. Kabotagerechte sind ausgeschiossen.

Die Artikel 3 und 4 legen das Verfahren fiir die Ertel-
lung, die Einschrankung oder den Widerruf der Betriebs-
genehmigung zur Durchfihrung des Fluglinienverkehrs
fest. Von dem Recht des Widerrufs oder der Elnschrén-
kung der Betriebsgenehmigung wird nur nach Konsuita-
tionen der Vertragsparteien Gebrauch gemacht.

Artikel 5 sichert Inlinderbehandiung zu bei den im
Zusammenhang mit der Benutzung der Flughéfen anfai-
lenden Gebihren.

Artikel 6 gewihrt auf der Basis der Gegenseitigkeit
weitgehende Zoll- und Abgabenfreiheit fiir verwendete
Luftfahrzeuge einschlieBiich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Ublichen Ausri-
stungsgegenstinde und Bordvorrite sowie filr Werbema-
terial und Beférderungsdokumente. Er sichert darliber
hinaus auf der Basis der Gegenseitigkeit Verglinstigungen
auf dem Gebiet der Umsatzsteuer oder einer &hnlich aus-
gestalteten indirekten Steuer zu.

Artikel 7 regelt das Recht auf freien Gewinntransfer.

Artikel 8 soll ein zufriedenstellendes Befbrderungsan-
gebot sicherstellen. Ausgegangen wird vom Prinzip der
beiderseitigen Genehmigung insbesondere hinsichtiich
der Frequenz der Flugdienste, der Kapazitat sowie der
Flugpldne,

Artikel 9 verpflichtet zur Ubermittlung von Betriebsan-
gaben und zum Austausch statistischer Unterlagen.

Artikel 10 enthalt in Ergénzung zu den in Artikel 8 ent-
haltenen Grundséatzen nihere Bestimmungen hinsichtlich
der Tarifgestaltung.

Artikel 11 regelt das Niederlassungsrecht der bezeich-
neten Luftfahrturternehmen, das Recht des freien Ver-
kaufs der Beforderungsdienste und verweist auf die natio-
nalen Bestimmungen bel den Bodenabfertigungsdien-
sten.

Artikel 11 Abs. 2 schlieBt nicht aus, dafl filr vor(iberge-
hend ins Ausland entsandte Beschiftigte von Arbeit-
gebem mit Sitz in Deutschland die fiir diese Beschaftigten
in Deutschiand geltenden giinstigeren &ffentlich-recht-
lichen Arbeitsschutzvorschriften weitergelten, sofern vom
Arbeitgeber nicht tatséchlich oder rechtlich Unmagliches
verlangt wird. Der in Deutschiand ansissige Arbeitgeber
von voriibergehend im Ausland titigen Beschéftigten hat
daher auch fir diese Beschiftigten die Sffentlich-recht-
lichen Arbeitsschutzvorschriften einzuhalten, es sei denn,
dies ist (hm rechtlich oder tatséichlich unméglich.

Artikel 12 verpflichtet die Vertragsparteien zur Einhal-
tung der vdiketrechtiichen Pflichten zur Sicherheit der
Zivillufttahrt vor rechtswidrigen Eingriffen, welche konkre-
tisiert werden.

Artikel 13 gibt die Mglichkeit der Kontrolle der Flugga-
ste im Hinblick auf die erforderlichen Einreisedokumente
und verpflichtet die Vertragsparteien zur Rilcknahme der
von der anderen Vertragspartet zuriickgewiesenen Flug-
géste.

Die Artikel 14 bis 16 befassen sich mit dem Meinungs-
austausch, den Konsuitationen, der Beilegung von Strei-
tigkeiten, einschlieBlich der Moglichkeit zur Anrufung
eines Schiedsgerichts. Entsprechende Regelungen sind
in Luftverkehrsabkommen fihlich und zum Ausgleich
mégiicher Meinungsverschiedenheiten rweckmiBig.

Die Artikel 17 bis 19 enthalten die international (bli-
chen Kiindigungs- und SchiuBbestimmungen sowie die
Festlegung des Vorrangs eines mehrseitigen Luftver-
kehrsiibereinkommens. ’
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Stellungnahme
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 23. April 1998
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der
Regierung der Tschechischen Republik iiber den Luftverkehr

Der Bundesrat hat in seiner 737. Sitzung am 30. April 1999 gemiB Artikel 76
Abs.2 des Grundgesetzes beschlossen, gegen den ' Gesetzentwurf keine
Einwendungen zu erheben.
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