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Entschliefung zu den MaBnahmen im Anschluff an die Konferenz von Helsinki iiber eine
gesamteuropiische Verkehrspolitik

Das Europdische Parlament,

unter Hinweis auf die am 31. Oktober 1991 auf der ersten Gesamteuropiischen Verkehrskon-
ferenz angenommenen Prager Erklirung zu einer gesamteuropdischen Verkehrspolitik,

unter Hinweis auf die Erklirung von Kreta zur Notwendigkeit der Weiterentwicklung der ge-
samteuropiischen Verkehrspolitik, die auf der zweiten Gesamteuropéischen Verkehrskonferenz

am 16. Mirz 1994 angenommen wurde,

unter Hinweis auf die Erkldrung von Helsinki mit dem Titel - "Auf dem Weg zu einer europa-
weiten Verkehrspolitik - gemeinsame Grundsitze", die von der Dritten gesamteuropéischen
Verkehrskonferenz am 25. Juni 1997 angenommen wurde('),

unter Hinweis auf seine EntschlieBungen vom .

— 12. Juni 1992 zu den im Hinblick auf eine gesamteuropdische Verkehrspolitik zu ergrei-
fenden MaBnahmen(?),

— 9. Februar 1993 zu einer gesamteuropéischen Verkehrspolitik - Mafinahmen im Anschluf3
an die erste gesamteuropiische Verkehrskonferenz vom 29. bis 31. Oktober 1991 in Prag(’),

— 11. Mirz 1994 zu weiteren Schritten auf dem Weg zu einer gesamteuropiischen Verkehrs-
politik - MaBnahmen im AnschluB an die erste gesamteuropdische Verkehrskonferenz vom
29. bis 31. Oktober 1991 in Prag(’),

— 28. November 1996 zur gesamteuropdischen Verkehrspolitik (),

— 7. Oktober 1998 zur Mitteilung der Kommission an den Rat und das Europiische Parlament
iiber die Anbindung des Verkehrsinfrastrukturnetzes der Europdischen Union an die Nach-
barstaaten - Entwicklung einer kooperativen gesamteuropiischen Verkehrsnetzpolitik

(KOM(98)0172 - C4-0206/97) (9,

in Kenntnis der Stellungnahme des Ausschusses der Regionen vom 20. November 1997 zur
gesamteuropiischen Dimension der Verkehrspolitik ("),

in Kenntnis der Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses vom 10. September
1998 zur Umsetzung der Erklirung von Helsinki und zur Schaffung von konkreten
Mechanismen fiir die Konsultation der wirtschaftlichen und sozialen Gruppen in der Gestaltung
der gesamteuropiischen Verkehrspolitik (%),

in Kenntnis des ersten TINA-Fortschrittsberichts iiber eine gemeinsame Verkehrsinfrastruktur-
bedarfsabschitzung in den beitrittswilligen Lindern vom August 1998,
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in Kenntnis der Ergebnisse der Konferenz "Gesamteuropdische Verkehrspolitik: Perspektiven
und Priorititen in der Ost-West-Zusammenarbeit" vom 10. Dezember 1998 in Briissel,

in Kenntnis der Assoziierungsvereinbarungen mit zehn mittel- und osteuropdischen Léndern,
der Tiirkei, Malta und Zypern, des Handels- und Kooperationsabkommens mit Albanien und
des Partnerschafts- und Kooperationsabkommens mit den Neuen Unabhéingigen Staaten,

in Kenntnis der Verkehrsabkommen mit Slowenien und der Ehemaligen jugoslawischen
Republik Mazedonien,

unter Hinweis auf die technischen Hilfsprogramme der Europiischen Gemeinschaft im Rahmen
von Phare und Tacis,

unter Hinweis auf die Partnerschaft Europa-Mittelmeer und deren flankierendes Instrument
Meda,

unter Hinweis auf die mit zehn mittel- und osteuropaischen Lindern sowie Zypern aufgenom-
menen Beitrittsverhandlungen,

gestiitzt auf Artikel 148 seiner Geschiftsordnung,

in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr sowie der Stellung-
nahme des Ausschusses fiir AuSenwirtschaftsbeziechungen (A4-0057/99),

. in der Erwigung, daB es in Zusammenarbeit mit der Kommission seit den 90er Jahren eine
filhrende Rolle bei der Organisation der gesamteuropiischen Verkehrskonferenzen als Mittel
zur Férderung einer kooperativen gesamteuropiischen Verkehrspolitik gespielt hat,

in der Erwigung, daB die drei gesamteuropiischen Verkehrskonferenzen (1991 in Prag, 1994
auf Kreta und 1997 in Helsinki) zur Entwicklung der grundlegenden Elemente eines gesamt-
europiischen verkehrspolitischen Rahmens beigetragen haben,

in der Erwiigung, daB in der Erklirung von Helsinki eine Reihe gemeinsamer Grundsétze und
Zielsetzungen beschlossen wurden, wobei das Hauptziel die Férderung eines nachhaltigen und
leistungsfahigen Verkehrssystems ist, das den wirtschaftlichen, sozialen, umweltpolitischen und
sicherheitsmiBigen Erforderissen der europidischen Biirger entspricht und dazu beitrigt, die
regionalen Ungleichgewichte zu verringern, sowie der européischen Wirtschaft ermdglicht, im
Wettbewerb auf den Weltmirkten leistungsfihig zu sein,

. in der Erwiigung, daB in der Erklarung von Helsinki in Abschnitt IV auch verschiedene Wege
zum Erreichen dieser Ziele genannt und alle Beteiligten aufgefordert wurden, die Umsetzung
dieser Moglichkeiten zu itberwachen und regelmiBig den Umfang der erreichten und verein-
barten Ziele evaluieren; in der FErwigung, daB solche Uberwachungs- und
Evaluierungsverfahren eine wichtige Herausforderung fiir alle Konferenzteilnehmer darstellen,

in der Erwigung, daB es bei den gegenwirtigen Beitrittsverhandlungen um die bislang gréBte
Erweiterung mit enormen Auswirkungen fiir den européischen Kontinent geht,

in dem BewuBtsein, daB der Erfolg der Erweiterung sehr von der Schaffung sicherer,
kohirenter, leistungsfihiger und umweltfreundlicher Verkehrsverbindungen zwischen allen
Mitgliedstaaten der erweiterten Union abhingt, die zur Entwicklung eines integrierten
multimodalen Verkehrsnetzes fithren sollten, das nachhaltige, ziigige und kosteneffektive
Verkehrsdienstieistungen im Raum der erweiterten Union ermdglicht,
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. in der Erwigung, da8 die potentiellen Investitionskosten in den zehn beitrittswilligen Landern
Mittel- und Osteuropas allein fiir die Anpassung der StraBen und Eisenbahnen an die Standards
der Europiischen Union und zur Bewiltigung des erwarteten Wachstums des Verkehrsauf-
kommens auf 50-90 Milliarden Euro fiir einen Zeitraum von 15 Jahren geschiitzt werden, ohne
daB dabei neue Verbindungen beriicksichtigt wiren,

in der Erwigung, daB in der Erkldrung von Helsinki die Entwicklung der Infrastruktur auf
gesamteuropiischer Ebene auf der Grundlage des transeuropiischen Verkehrsnetzes im Bereich
der Mitgliedstaaten der Union und seine kiinftige Ausweitung auf die beitrittswilligen Linder
in zehn gesamteuropdischen Verkehrskorridoren und vier gesamteuropdischen
Verkehrsbereichen verankert wurden, -

in der Erwigung, da8 in der Erkldrung von Helsinki und in der Mitteilung der Kommission zur
Anbindung des Verkehrsinfrastrukturnetzes der Européischen Union an die Nachbarstaaten
(KOM(97)0172) eine kooperative gesamteuropiische Verkehrsnetzpolitik und das Konzept
gesamteuropiischer Partnerschaften vorgeschlagen werden, in denen alle an der Entwicklung
und Koordinierung der Netze interessierten Parteien zusammengefithrt werden,

in dem BewuBtsein, da8 der Finanzbedarf fiir InfrastrukturmaBnahmen auf gesamteuropaischer
Ebene konzertierte Bemiihungen und verniinftige Koordinierung der verschiedenen Akteure
(Regierungen, Kommission, UN-Wirtschaftskommission fiir Europa, Europaische Verkehrs-
ministerkonferenz, Korridor-LenkungsausschuS, TINA-Gruppe, Arbeitsgruppe Verkehr der
G-24, Finanzinstitutionen und privater Sektor) umfassen mu8,

. in der Erwigung, da8 die Kommissicn einen Vorschlag fiir eine Verordnung betreffend ein
Instrument der Strukturpolitiken zur Heranfithrung der beitrittswilligen Linder (ISPA)
unterbreitet hat, das sich auf eine Milliarde Euro fiir die Bereiche Verkehr und Umwelt jahrlich

belduft,

in dem BewuBtsein, daB der gemeinschaftliche Besitzstand im Verkehrsbereich fast 10% aller
gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften betrégt, die die beitrittswilligen Linder in ihre Rechts-
vorschriften einzubeziehen haben,

_in der Erwigung, daB die Konferenz von Helsinki Vertretern der europiischen
Verkehrsindustrie und Sozialpartnern Gelegenheit bot, thre Ansichten vorzutragen,

betont die Bedeutung einer gesamteuropdischen Verkehrspolitik als einer hervorragenden
Gelegenheit, europaweite Losungen fiir Verkehrsprobleme des Kontinents zu finden; ist der
Auffassung, daB die groBen Herausforderungen fir die Europiische Union, etwa die Er-
weiterung, die Reformen im Rahmen der Agenda 2000 und die Umweltstrategie, den
Mitgliedstaaten und den EU-Organen Gelegenheit geben, ihr Engagement fiir die Realisierung
einer nachhaltigen gesamteuropiischen Verkehrspolitik zu beweisen;

begriifit die Bemiihungen der Regierungen und Parlamente aller europiischen Linder, der
Organe der Européischen Union, der Regierungsorganisationen, der Sozialpartner des Ver-
kehrssektors sowie der Finanzeinrichtungen, und fordert sie auf, eng im Interesse einer
nachhaltigen gesamteuropiischen Verkehrspolitik zusammenzuarbeiten;

weist darauf hin, daB bei den Beitrittsverhandlungen, die mit zehn mittel- und osteuropdischen
Lindern und Zypern begonnen wurden, nicht iibersehen werden darf, daB die Neuen Unab-
hiingigen Staaten und die Linder des Mittelmeerraums ebenfalls in die Ziele einer gesamt-
europiischen Strategie zur Schaffung einer nachhaltigen Mobilitit integriert werden miissen;
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hilt nachdriicklich an den Zielen, Grundsidtzen und Wegen fest, die in der Erkldrung von
Helsinki als Grundlage fiir weitere Fortschritte in Richtung auf eine integrierte
gesamteuropdische Verkehrspolitik beschlossen wurden;

ist der Auffassung, daB die zehn gesamteuropdischen Verkehrskorridore und die vier gesamt-
europiischen Verkehrsbereiche (PETRAS), die in der Erkldrung von Helsinki verankert
wurden, als Grundlage fiir die Entwicklung einer gesamteuropdischen Verkehrsinfrastruktur
betrachtet werden soliten; ist gleichwohl der Auffassung, dafl es an der Zeit ist, Vorschlige fiir
ein integriertes multimodales gesamteuropdisches Verkehrsnetz zu unterbreiten, und fordert die
Kommission in diesem Zusammenhang auf, die Verkehrsinfrastrukturbedarfsabschitzung im
Rahmen von TINA ziigig zum AbschluB zu bringen und solche Vorschlidge zu unterbreiten;

fordert sowohl die Kommission als auch den Rat auf, als Katalysatoren bei der politischen
Willensbildung zu wirken, die ndtig ist, um gesamteuropdische Partnerschaften fiir die Ent-
wicklung und Koordinierung der Verkehrsnetze auf gesamteuropiischer Ebene zu schaffen;

fordert die Kommission auf, eine Bewertung der Umsetzung der Ergebnisse der Dritten
Gesamteuropdischen Verkehrskonferenz vom 23. bis 25. Juni 1997 in Helsinki in der Europii-
schen Union und in den einzelnen Staaten vorzunehmen und SchluBfolgerungen aus dieser
Bewertung zu ziehen sowie ihm und dem Rat hieriiber zu unterrichten;

fordert die Kommission auf, im Rahmen von Artikel 21 der Entscheidung Nr 1692/96/EG, die
eine kontinuierliche Uberpriifung und Fortschreibung der TEN-Leitlinien im Fiinfjahres-
rhythmus vorsieht, dem anstehenden Beitritt neuer Mitgliedstaaten und der Ausdehnung des
Netzes Rechnung zu tragen;

erkennt an, daB in der Erklirung von Helsinki die Europdische Union, die Europiische
Verkehrsministerkonferenz und die UN-Wirtschaftskommission fiir Europa sowie die Partner
in multilateralen und regionalen Initiativen aufgefordert werden, fiir eine effektive Umsetzung
der Ergebnisse der Konferenz von Helsinki zu sorgen; fordert die Kommission auf, in Zusam-
menarbeit mit den genannten Organisationen daher Vorschldge zu unterbreiten, die sich auf die
Gewiihrleistung von Koordinierung und Transparenz bei der Uberwachung der in der Erklirung
genannten "Mittel” sowie der Mechanismen einer regelmiBigen Uberpriifung der Fortschritte
beim Erreichen der in Helsinki vereinbarten Ziele richten;

ist der Auffassung, daB bei der Integrierung der beitrittswilligen Linder in den Verkehrsbinnen-
markt im Auge zu behalten ist, daB ohne Schaffung von Durchfiihrungs- und Durch-
setzungsstrukturen die Umsetzung der gemeinschaftlichen verkehrspolitischen Rechtsvor-
schriften in einzelstaatliche Vorschriften sowie die Marktdffnung der beitrittswilligen Lander
nicht die gewiinschten Auswirkungen haben diirften;

fordert die Staaten im gesamteuropidischen Raum auf, die Verfahren und Modalititen der
Grenzabfertigung fiir Personen und Waren zu iiberpriifen und erforderlichenfalls die not-
wendigen Schritte einzuleiten, um fiir eine ziigige, reibungslose und effektive Grenzabfertigung
zZu sorgen;

ist der Auffassung, daB der ProzeB der progressiven Marktintegration der beitrittswilligen
Linder in den Binnenmarkt so bald wie moglich beginnen sollte, um zu erméglichen, da8
Marktanpassungen in den beitrittswilligen Lindern schrittweise erfolgen;

fordert den Vorsitz der kiinftigen Verkehrsrite auf, alle sechs Monate wenigstens eine gemein-
same Ratstagung mit den Verkehrsministern der beitrittswilligen Linder anzuberaumen, um
einen Uberblick iiber die Fortschritte zu gewinnen und die praktischen Schwierigkeiten der
verkehrspolitischen Integration zu erbrtern,;
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fordert die Kommission auf zu priifen, inwieweit und mit welchen zeitlichen Perspektiven
Regionalkonferenzen und Fachkonferenzen zu einzelnen Verkehrstragern der Fortentwicklung
einer europaweiten Verkehrspolitik dienen konnten, und es und den Rat hieriiber zu
unterrichten;

ist der Auffassung, daB im Hinblick auf das Follow-up von Helsinki eine angemessene Beteili-
gung der nichistaatlichen Interessengruppen (Industrie, Arbeitgeber, Verbinde, Gewerk-
schaften, nichtstaatliche Umweltorganisationen) sichergestellt werden sollte; ist ferner der
Auffassung, daB eine aktive Partnerschaft zwischen den Hauptbeteiligten in der Verkehrspolitik
und die Schaffung geeigneter Strukturen die besten Mittel zur weiteren Entwicklung der
gesamteuropiischen Verkehrspolitik sind;

unterstiitzt den Vorschlag des Wirtschafts- und Sozialausschusses iiber die Integration der
Beteiligung und des strukturierten Dialogs zwischen den sozictkonomischen Interessengruppen
in die gesamteuropiische Kooperation im Bereich der Verkehrspolitik;

beauftragt seinen Priisidenten, diese Entschliefung dem Rat, der Kommission, dem Wirtschafts-
und  SozialausschuB, dem  Ausschuff der  Regionen, der  Europiischen
Verkehrsministerkonferenz, der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa und
den Regierungen und Parlamenten der Lidnder zu {ibermitteln, die an der Konferenz von

Helsinki teilgenommen haben.



