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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Neuordnung der Statistiken der
Schiffahrt und des Giiterkraftverkehrs

A. Zielsetzung

Anlaf} fiir die Ausarbeitung des Gesetzesentwurfs iiber die Verkehrsstatistik der See- und
Binnenschiffahrt sowie des Guterkraftverkehrs ist die Umsetzung der Richtlinie 95/64/EG
tiber die statistische Erfassung des Giiter- und Personenseeverkehrs und die Anpassung
des deutschen Rechts an die Verordnung (EG) Nr. 1172/98 des Rates Gber die statisti-
sche Erfassung des Guterkraftverkehrs,

Durch die Schaffung eines Verkehrsstatistikgesetzes fiir die See- und Binnenschiffahrt
sowie den Glterkraftverkehr, das zu einem spéteren Zeitpunkt nach Beendigung von EU-
Vorhaben noch um die Statistik der Eisenbahn und des Luﬁverkehrs komplettiert werden
soll, wird nicht nur die Zahl der Gesetze, sondern auch die Zaht der Erhebungsmerkmale
verringert. Dies bedeutet sowohl eine Entlastung der befragten Unternehmen als auch
eine Verringerung des Erhebungsaufwandes bei den die Statistik durchftihrenden Stellen.

Mit Inkraftireten des Verkehrsstatistikgesetzes entfillt die Rechtsgrundlage flir die Bin-
nenschiffsbestandskartei, sie wird durch die vorgesehene Anderung des Binnen-
schiffahrtsaufgabengesetzes auf eine verbesserte rechtliche Grundlage gestellt, Dies ge-
schieht auch im Hinblick auf die durch das Volkszahlungsurteil des BVerfG notwendigen
datenschutzrechtlichen Regelungen. Es erméglicht zugleich weitere noiwendige bereichs-
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spezifische Datenschutzvorschriften, um einerseits das informationelle Selbstbestim-
mungsrecht der Betroffenen zu garantieren und andererseits im Interesse der Sicherheit
und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs Malnahmen im schiffahrtspofizeilichen Vollzug einfa-

cher zu gestalten.

B. L.dsung

Aufgrund der Richtlinie 95/64/EG Uber die statistische Erfassung des Guter- und Perso-
nenseeverkehrs sind die Mitgliedstaaten ab dem 1.1. 2000 verpflichtet, regelmaiig ver-
gleichbare Statistiken zu erstellen. Im wesentlichen bedeutet dies eine Fortschreibung des
derzeilt giiltigen Gesetzes (ber die Statistik der Seeschiffahrt vom 26. Juli 1957, jedoch

mit Anpassungen an die heutigen Erfordernisse.

Anléftiich der Umsetzung der obigen Richtlinie soll auch die Statistik der Binnenschiffahrt,
bisher gestiitzt auf das Gesetz Gber die Statistik der Binnenschiffahrt vom 26, Juli 1957,
entsprechend den veranderten Rahmenbedingungen auf eine neue Rechtsgrundlage ge-
stelit und inhaltiich auf die derzeitigen und absehbaren Informationsbed{rfnisse der
Hauptnutzer der Statistik neu ausgerichtet werden. Durch die weitgehende Harmonisie-
rung der Erhebungsmerkmale far die Binnen- und Seeschiffahrt werden Modai-Split-
Betrachtungen erheblich vereinfacht sowie Informationen Uber modale und intermodale
Transportketten durch die Erfassung der Art der Ladungstrager, insbesondere der Contai-

ner, bereitgestellt.

Ebenso ist beabsichtigt, die Statistik des Gtiterkrafiverkehrs in das zu erstellende Ver-
kehrsstatistikgesetz zum 1. Januar 2000 zu integrieren. Der Merkmalskatalog der derzeit
glitigen Verordnung Uber die Statistiken des Straengiterverkehrs, die im Zuge der
Neufassung des Glterkraftverkehrsgesetzes zum 1. Juli 1998 aus diesem herausgelost
wurden, entspricht berelts weitgehend den Erfordemissen der Verordnung (EG) Nr.
1172/98 des Rates vom 25. Mai 1998 tiber die statistische Erfassung des Glterkraftver-
kehrs. Die noch verbleibenden nicht angepassten Merkmale an die EU-Verordnung sind

im Gesetzesentwurf enthalten.
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Mit den datenschutzrechtlichen Anderungen des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes wer-
den zum Teil Vorschlage verschiedener Innenministerien und Wasserschutzpolizeien der
Lander umgesetzt. Die einzelnen Vorschriften wurden mit den fiir den Datenschutz zu-
standigen Ressorts (BMI, BMJ) und dem Bundesbeauftragen fur den Datenschutz abge-
stimmt. Die Notwendigkeit solcher Vorschriften hat sich aus den Erfahrungen ergeben, die
im Zusammenhang mit nach dem Volkszahlungsurteil des BVerfG erlassenen Verordnun-
gen gesammelt wurden: mangels ausreichender gesetziicher Grundlagen konnten trotz
dahingehenden Bedarfs verschiedene Regelungen nicht geschaffen werden, die be| aus-
reichendem Datenschutz praktikabel zu handhaben wéren.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten der 6ffentlichen Haushalte

1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand

- keine -
2. Vollzugsaufwand

Der Gesetzentwurf enthalt neue berichtspflichtige Tatbestinde fir die einzelnen Statisti-
ken. Um einer Ausweitung des Berichtsumfanges entgegenzuwirken, sind drei amtliche
Bundesstatistiken (Seemanns-, Sgeschiffsbestandsstatistik sowie Cross-Trade-Statistik)
weggefallen, der Sﬁchprobenumfang zur Unternehmensstatistik GUterkraftverkehr von

20 % auf 15 % deutlich vermindert und nicht mehr benétigte Erhebungsmerkmale in allen
Statistiken — in unferschiedlichem Ausmaf - ersatzlos gestrichen. Dar{iber hinaus wird die
vorgesehene intensivierte maschinelle Zuspielung von Daten, insbesonders aus dem
Zentralen Fahizeugregister des Kraftfahri-Bundesamtes, die tatszichlichen Auskunts-
pflichten zu den Statistiken des Giiterkraftverkehrs deutlich reduzieren.
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Das vorliegende Gesetz ist daher aufwandsneutral. Abgesehen von einmaligen Anlauf-
und Umstellungskosten in Hohe von rd. DM 850.000, davon rd. DM 473.000 in den Lan-
dem, werden die durchschnittlichen jahrlichen Kosten der derzeitigen Durchfiihrung der
Statistiken (insgesamt rd. DM 12,5 Mio; davon rd. DM 5.6 Mio. in den Landern) nicht Gber-
schritten. Aufwandsminderungen sind mittel- und langfristig durch den vorgesehenen ver-

stirkten Einsatz moderner luK-Technologien realisierbar.

Die Kosten der Statistik sind in den Haushaiten sowie der weiteren Finanzplanung der

Bundesbehtrden beriicksichtigt.

E. Sonstige Kosten

Durch den Vollzug des Gesetzes entstehen bei der Wirtschaft keine Mehrkosten, vielmehr
werden die Berichtspflichten von Untemehmen und Betrieben vermindert. Dies wird ins-
besondere durch den Verzicht auf einzelne Erhebungsmerkmale in den jewelligen Statisti-
ken erzielt. Auch der Einsatz von (verfligbarer) luK-Technologie ist geeignet, die Kosten

der Wirtschaft welter zu verringem.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Prelsniveau, insbesondere das Verbraucherpreis-
niveau, sind nicht zu erwarten, da die Wirtschaft nicht mit Kosten belastet wird, die an die
Verbraucher weiter gegeben werden knnen. Tendenziell sind sogar Senkungen in dem

Mafie zu erwarten wie die Wirtschaft im einem wettbewerbsintensiven Umfeld Kostensen-

kungen aufgrund des Einsatzes moderner luK-Technologien weitergeben wird,
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Entwurf eines Gesetzes zur Neuordnung der Statistiken der
Schiffahrt und des Giiterkraftverkehrs

. Artikel 1
- Gesetz liber die Verkehrsstatistik der See- und Binnenschiffahrt
. sowie des Giiterkraftverkehrs
{Verkehrsstatistikgesetz - VerkStatG)
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1. Abschnitt

Allgemeine Vorschriften

§ 1

Anordnung als Bundesstatistik

Zur Beurteilung der Struktur und der Entwicklung des See- und Binnenschiffsver-

kehrs sowie des Guterkraftverkehrs werden statistische Erhebungen lber

1. den Schiffs-, Glter- und Personenverkehr in der Seeschiffahrt und den Schiffs-
| und Giterverkehrin der Binnenschiffahrt (Schiffahrtsstatistik),
2. die Untemehmen der Binnenschiffahrt (Unternehmensstatisﬁk der Binnenschiff-
fahrt), ,
3. den Guterkraftverkehr (Guterkraftvefkehrsstatistik),
4, die Unternehmen des Guterkraftverkehrs (Unternehrhensstatistik des Giterkraft-
verkehrs) .‘
‘ats Bundesstatistik durchgefiihrt.

2. Abschnitt
Statistik der See- und Binnenschiffahrt *)

§2

Erhebungshereich

(1) Die Erhebung nach § 1 Nr. 1 erfafit, sofern Satz 2 nichts anderes bestimmt, alle
Binnen- oder Seeschiffe zur gewerbsméaRigen Guterbeférderung sowie alle See-

schiffe zur gewerbsmaRigen Personenbeférderung, die

*} Die Regelungen dieses Abschnitts dienen der Umsetzung der Richtlinie 95/64 EG
des Rates vom 8. Dezember 1995 Uber die statistische Erfassung des Giiter- und
Personenseeverkehrs (ABI. EG Nr. L 320, S. 25)



. in Kisten- und Binnenhéafen innerhalb des Geltungsbereiches dieses Gesetzes

ankommen und abgehen oder
Binnenschiffahrtsstrallen im Geltungsbereich dieses Gesetzes benutzen und kei-

nen Hafen im Geltungsbereich dieses Gesetzes anlaufen (Durchgangsverkehr).

Ausgenommen sind Schiffe in der Seeschiffahrt mit einer Bruttoraumzahl von weni-
ger ais 100 und Schiffe in der Binnenschiffahrt mit einer Tragfahigkeit von weniger

als 50 Tonnen.

(2} Die Erhebung nach § 1 Nr. 2 erfalit alle Unternehmen, die Binnenschiffahrt be-

treiben, mit Ausnahme derjenigen Unternehmen, die in der Binnenschiffahrt aus-

schliefdlich F&hr- und Hafenverkehr betreiben.

§3
Schiffahrtsstatistik

Die Erhebung nach § 1 Nr. 1 erfaflt laufend folgende Erhebungsmerkmale:

1.

fir die Schiffe:
Art, Flagge und Tragfahigkeit, in der Seeschiffahrt zus4tzlich Bruttoraumzahl:

. fur die Fahrten;

Meldehafen, Ankunfts- und Abgangstag, in der Binnenschiffahrt zusétzlich der
Fahrtweg;

. fiir die eingeladenen oder ausgeladenen sowie im Durchgangsverkehr befdrderten

Giter und Ladungseinheiten:

a) Ein- und Ausladehafen,

b) Bruttogewicht nach Guter- und Ladungsart,

¢) Zahl und Beladungszustand nach Grdfie der Container und Art der RoRo-

Einheiten;

. fur die in der Seeschiffahrt beférderten Personen: Zahl nach Zu- und Ausstiegs-

hafen.
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§4 | |

Unternehmensstatistik der Binnenschiffahrt

(1) Die Erhebung nach § 1 Nr. 2 erfalt jahrlich folgende Erhebungsmerkmale:

1. Schwerpunkt der wirtschaftlichen Tatigkeit des Unternehmens,

2. Art der Binnenschiffahrtstatigkeit,

3. Zahl der in der Binnenschiffahrt Beschaftigten nach Stellung im Beruf und Art der
ausgeiibten Tatigkeit, o |

4. Umsatz aus Binnenschiffahrtstétigkeit nach Arten,

5. Zahl, Lade- und Platzkapazitat sowie Maschinenleistung der fiir die Binnenschiff-

~ fahrt verfiigbaren Schiffe nach Art der Schiffe. '

(2) Die Erhebungsmerkmale nach Absatz 1 Nr. 1, 2 und 4 werden fiir das Berichts-
jahr, die Erhebungsmerkmale nach Absatz 1 Nr. 3 und 5 werden fur den Juni des -
Berichtsjahres erfat. Berichtsjahr ist das dem Zeitpunkt der Erhebung vorangegan-

gene Kalenderjahr oder das letzte abgeschlossene Geschiftsjahr.

§5

Anschriﬂen'ﬁ_bermittlung

(1) Fur die Durchfithrung der Erhebung nach § 1 Nr. 1 Gbermitteln den Statistischen "

Amtern der Lander und dem Statistischen Bundesamt jeweils fur deren Zustandig-

keitshereich auf Anforderung

1. die juristischen Personen des 6ffentlichen und privaten Rechts, denen die Ver-
waltung der Hafen obliegt,

2. die Betreiber der in den Hfen vorhandenen Umschlagseinrichtungen,

3. die Betreiber der in den Hafen vorhandenen Einrichtungen zur Personenabferti-
gung,’

4. die Grenzzolistellen,

5. die Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes,
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Bezeichnung und Anschrift des Auskunftspflichtigen, sofem sie nach § 12 Abs. 3
Satz 1 und 2 zum Angebot der Ubermittiung der Angaben fiir die Schiffahrtsstatistik
verpflichtet sind und der Auskunftspflichtige dieses Angebot nicht annimmt.

(2) Fur die Durchfilhrung der Erhebung nach § 1 Nr. 2 tibermitteln dem Statistischen

Bundesamt auf Anforderung
1. die Binnenschiffahrts-Berufsgenossenschaft Name und Anschyrift von Binnen-

schiffahrt betreibenden Unternehmen,

2. die nach § 9 Abs. 1 des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes zustindige Stelle
Name und Anschrift derjenigen Eigentimer von Binnenschiffen, die ihren Ge-
schéftssitz im Geltungsbereich dieses Gesetzes haben; dieses Gesetz ist in der
Fassung der Bekanntmachung vom 4. August 1986 (BGBL. | S. 1270), das zuletzt
durch Artikel 3 des Gesetzes vom .............. geandert worden ist, in der jeweils
geltenden Fassung anzuwenden,

3. die Zentralstelle Schiffsuntersuchungskommission/Schiffseichamt Name und An-
schrift der inlandischen Eigentlimer der geeichten Schiffe,

4. die Vermieter von Binnenschiffen Name und Anschrift derjenigen Mieter oder
Péc-:hter, die ihren Geschiftssitz im Geltungsbereich dieses Gesetzes haben.

3. Abschnitt
Statistik des Gliterkraftverkehrs

§6

Erhebungsbereich

(1) Die Erhebung nach § 1 Nr. 3 erfaldt Verkehrsleistungen des gewerblichen Giter-
kraftverkehrs und des Werkverkehrs. Sie erstreckt sich auf im Zentralen Fahrzeug-
register des Kraftfahrt- Bundesamtes nach § 33 Abs. 1 und 2 des StraBenverkehrs- |
gesetzes enthaltene Lastkraftfahrzeuge (Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen),
deren zulédssiges Gesamtgewicht 6 Tonnen oder deren Nutzlast 3,5 Tonnen {ber-
steigt, sowie die von diesen Lastkraftfahrzeugen gezogenen Anhanger und Sat-
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telaufieger. In die Erhebung enbazogen wird J6 Berichiszeitraum eine reprasentative:

Auswahl von héchstens finf Promille der Erhebungseinheiten nach Satz 2.

(2) Die Erhebung nach § 1 Nr. 4 erfaf3t den gewerblichen Gitterkraftverkehr und den

Werkverkehr. Sie erstreckt sich auf eine reprasentative Auswahl von héchstens "

15 % der Unternehmen, die Glterkraftverkehr als Haupt-, Neben- oder Hilfstatigkeit

ausiiben und die Lastkraftfahrzeuge mit mehr als 3,5 Tonnen zulédssigem Ge-

samtgewicht einsetzen. Auswahlgrundlage fiir die Erhebung ist:

1. fur den gewerblichen Giiterkraftverkehr die Unternehmensdatei nach § 15 des

Giiterkraftverkehrsgesetzes, | , _
2. fiir den Werkverkehr die Werkverkéhrsdatei nach § 15 a des Guterkraftverkehrs-

gesetzes.

§7
Guterkraftverkehrsstatistik *)

(1) Die Erhebung nach § 1 Nr. 3 erfaltt laufend folgende Erhebungsmerkmale:

1. far die Fahrzeuge:

a)

b)
c)
d)
e)
)
g)
h)
D

Alter des Kraftfahrzeuges (Lastkraﬂwagén oder Sattelzugmaschinen) in Jah-
ren (seit der ersten Zulassung),

zulassiges Gesamtgewicht und Nutzlast in 100 kg,

Motorleistung, |

Radachsenkonfiguration (Zahl der Achéen),

Fahrzeug- und Aufbauart,

Bundesland der Zulassung,

Wirtschaftszweig des Fahrzéughalters, |

Einsetzbarkeit im kombinierten Verkehr,

Schadstoffemissionen nach Emissionsklassen;

') Die Regelungen fur die Guterkraftverkehrsstatistik berlicksichtigen die Verordnung
1172/98 (EG) des Rates vom 25. Mai 1998 {iber die statistische Erfassung des
Giterkraftverkehrs (ABI. EG Nr. L 163, S. 1)



2, fur s&mtliche im Berichtszeitraum beginnenden Fahrten bis zu ihrem Fahrtende:

a)
b)
c)
d)

¢)

h)

Verkehrsart,
Stand des Kilometerz&hlers am Anfahg und am Ende des Berichtszeitraumes,

Art des beftirderten Gutes,

bei der Befdrderung gefahrlicher Giiter die Gefahrklasse gema8 der Richtlinie
94/55/EG des Rates vom 21. November 1994 und zusétzlich die Angabe, ob
die Gliter dem § 7 der Gefahrgutverordnlimg Strale unterliegen,

Gewicht des Gutes (Bruttogewicht in 100 kg je Glterart), '

bei Leerfahrten Ort und Staat des Fahrtantritts und -endes sowie die zurick-
gelegte Entfernung, _

bei Ladungsfahrten fiir jede Be- und Entladestelle jeweils Ort und Staat sowie
die zwischen dén jeweiligen Orten zurlickgelegte Entfernung,

Stelle {Ort und Staat) der Verladung und Abladung des Guterkraftfahrzeugs
(Lastkraftwagen, Lastzug, Sattelkraftfahrzeug) oder seiner Bestandteile
(Anh&nger, Sattelauflieger, Wechselaufbau) oder Ladeeinheit (Container, |
Wechselbehélter) auf ein anderes und von einem anderen Transportmittel
sowie die Art des Transportmittels,

Frachtart,
Auslastungsgrad des Rau_minhalts,

im Transit durchquerte L&nder.

(2) Berichtszeitraum der Erhebung ist die Halbwoche von Sonntag 22.00 Uhr bis
Mittwoch 24.00 Uhr und von Donnerstag 0.00 Uhr bis Sonntag 22.00 Uhr.

§8
Untermnehmensstatistik des Giiterkraftverkehrs

(1) Fur die Erhebung nach § 1 Nr. 4 werden jahrlich folgende Erhebungsmerkmale

erfafdt;

1. fir das Unternehmen

a) Rechtsform,
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b) wirtschaftliche Té"ﬁgkeiféh lj'nd derenSchwerpunkt,

c) Beteiligung am Guterkraftverkehr nach Verkehrsarten und Hauptverkehrsbe-
ziehungen,

d) Beteiligung am kombinierten Verkehr,

e) Durchfithrung von Gefahrguttransporten;

2. Zahl der Fahrzeuge zur Gl‘jte_rbeffjrderung, ausgenommen Personenkraftwagen,
nach Fahrzeug- und Aufbauarten sowie deren Nutzlast und zulassiges Ge-
samtgewicht; ' '

3. Zahl der im Gaterkraftverkehr Beschéftigten nach Stellung im Beruf und Art der
ausgelibten Tatigkeit.

(2) Bei Unternehmen, die Lastkraftfahrzeuge im gewerblichen Giiterkraftverkehr ein-
setzen, werden zusatzlich folgende Erhebungsmerkmale erfalit:
1. Zahl und Sitz der Zweigniederlassungen und
2. wenn der wirtschaftliche ‘Schwerpunkt‘ im gewerblichen Guterkraftverkehr liegt:
a) Umsatz, | |
b) Zahl der Beschéftigten nach Stellung im Beruf und Ari der ausgeilibten Tatig-
keit ,
c) H('j_hé der Investitionen nach Bauten, Grundstiicken, Ausriistungen und Soft-
ware, .
d) Hohe der Aufwendungen fur gemietete, gepachtete und geleaste Sachanla-

gen nach Bauten, Gru.nds’tl'.'lcken, Ausrustungen und Software.

(3) Die Erhebung wird nach dem Stand des letzten Werktages im Oktober eines je-
den Jahres (Zeitpunkt der Erhebung) durchgefiihrt. Dies gilt nicht fiir die Erhe-
bungsmerkmale nach Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe b und Absatz 2 Nr. 2 Buchstaben a,
¢ und d. Diese werden jahrlich fir das dem Zeitpunkt der Erhebung vorangegangene

Kalenderjahr oder das letzte abgeschiossene Geschaftsjahr erhoben.
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Kennzeichenibermitttung .

{1) Zur Durchfithrung der Girterkraftverkehrsstatistik nach § 1 Nr. 3
1. Ubermittelt das Kraftfahrt-Bundesamt aus dem Zentralen Fahrzeugregister
a) fur die Giiterkraftverkehrsstatistik (Gewerblicher Giterkraftverkehr) der
zustandigen Stelle im Bundesamt fijr‘Gﬂterverkehr und
b) fir die Giiterkraftverkehrsstatistik (Werkverkehr) der zustandigen Stelle im
Kraftfahrt-Bundesamt -
die amtlichen Kennzeichen der im Stichbrobe.nverfahr‘en ermittelten Lastkraft-
fahrzeuge sowie Name und Anschrift des betreffenden Fahrzeughalters;
2. Ubermitteln die in Nummer 1 Buchstabe a und b genannten Stellen die von
den Unternehmen mitgeteilten amtlichen Kennzeichen der Lastkraftfahrzeuge
und der Kraftfahrzeuganhanger dem Zentralen Fahrzeugregister des Kraftfahrt-
Bundesamtes, das diesen Stelien die anhand der Kennzeichen aus dem Zentra-

len Fahrzeugregister ermittelten fahrzeugbezogenen Merkmale nach

§ 7 Abs. 1 Nr. 1 mitteilt.

(2) Zur Durchfiihrung der Unternehmensstatistik des Guterkraftverkehrs nach § 1 Nr.
4 (bermittelt die im Bundesamt fiir Giterverkehr zustandige Stelle die von den Un-
ternehmen des gewerblichen Giiterkraftverkehrs und des Werkverkehrs mitgeteilten
amtlichen Kennzeichen der Lastkraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhénger dem
Zentralen Fahrzeugregister des Kraftfahrt-Bundesamtes, das dieser Stelle die an-

hand der Kennzeichen aus dem Zentralen Fahrzeugregister ermittelten fahrzeugbe-

zogenen Merkmale nach § 8 Abs. 1 Nr. 2 mitteilt.

§ 10

Vernichtung von Erhebungsunterlagen

(1) Jeweils spatestens drei Monate nach Verdffentlichung eines Beférderungsmonats
sind beim Bundesamt fiir Giiterverkehr und beim Kraftfahrt-Bundesamt die Erhe-

bungsunterlagen zur Erhebung nach § 1 Nr. 3 zu vernichten.
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(2) Jewells spatestens ein Jahr nach'dem Erhebungsstichtag sind beim Bundesamt
fir Guterverkehr die Erhebungsunterlagen zur Erhebung nach § 1 Nr. 4 zu vernich-
ten. ' '

4, Abschnitt

Durchfihrungsbestimmungen

§ 11

Hilfsmerkmale

Hilfsmerkmale der Erhebungen nach § 1 Nr. 1 bis 4 sind: .

1. Name und Telekommunikationsanschluf&nummern der fur Rﬁckfragen zur Verfu-
gung stehenden i’erson fir die Erhebungen nach § 1 Nr. 1 bis 4,

2. Name und Anschrift des Auskunfispflichtigen fir die Erhebungen nach
§ 1 Nr. 1, 3 und 4, sowie die Angaben nach § 12 Abs. 2 Nr, 3 Satz 2,

3. Schiffsname und Unterscheidungssignal oder amtliche Schiffsnummer sowie
Name und Anschrift der in § 12 Abs. 3 genannten Stellen fir die Erhebung nach
§1Nr. 1,

4. Name und Anschrift des Unternehmens fiir die Erhebung nach § 1 Nr. 2,

5. Name und Anschrift des mittelbaren Fahrzeugbesitzers im Sinne von § 868 des
Birgerlichen Gesetzbuches flir die Erhebung nach § 1 Nr. 3,

6. Name des Unternehmens und Anschrift des Unternehmenssitzes fiir die Erhe-
bung nach § 1 Nr. 4,

7. Datum des Fahrtantritts fir die Erhebung nach § 1 Nr. 3,

Postleitzahl des Ortes der Be- und Entladestelle fir die Erhebung nach § 1 Nr. 3,

9. amtliche Kennzeichen der Fahrzeuge zur Giterbeférderung, ausgenommen Per-
sonenkraftwagen, fiir die Erhebungen nach § 1 Nr. 3 und 4. |
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§12
Auskunftspflicht

(1) Fir die Erhebungen nach § 1 besteht hinsichtlich der Erhebungs- und Hilfsmerk-
male nach den §§ 3, 4, 7, 8 und 11 Auskunftspflicht. Die Angaben zu § 11 Nr. 1 sind

freiwillig.

(2) Auskunftspflichtig sind:
1. fiir die Erhebung nach § 1 Nr. 1 die Frachtfiihrer, Verfrachter, Schiffsflhrer, fr

die Angaben zu § 3 Nr. 3 auch die Absender und Empfénger oder jeweils deren
6rtlich bevollrhéchtigte Vertreter,

2. far die Erhebungen nach § 1 Nr. 2 und 4 der/die inhaber oder die Leiter bzw. die
fiir die Geschéftsfithrung verantwortliche Person der Unternehmen,

3. fir die Erhebung nach § 1 Nr. 3 der Fahrzeughalter oder unmittelbare Fahrzeug-
besitzer im Sinne des § 868 des Blrgerlichen Gesetzbuches. Der Fahrzeughalter
und mittelbare Fahrzeugbesitzer im Sinne des § 868 des Birgeriichen Gesetz-
buches sind verpflichtet, Namen, Anschrift, Telekommunikationsanschlunum-

mern des unmittelbaren Fahrzeugbesitzers anzugeben.

(3) Die juristischen Personen des 6ffentfichen und privaten Rechts, denen die Ver-
waltung der Hafen obliegt, sowie fiir den Durchgangsverkehr die Grenzzolilstellen
und die Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes sind verpflichtet, unter Aus-
handigung der Erhebungsvordrucke auf die Auskunftspflicht fir die Erhebung nach
§ 1 Nr. 1 hinzuweisen und dem Auskunftspflichtigen anzubieten, die erteilten Anga-
ben fiir ihn an die Statistischen Amter der Lander und an das Statistische Bundes-
amt jeweils fir deren Zusténdigkeitsbereich zu tibermitteln. Sind die Auskunftspflich-
tigen fiir die juristischen Personen des &ffentlichen und privaten Rechts, die fur die
Verwaltung der Hafen zustindig sind, nicht oder nur mit einem unverhéltnismanig
groRRen Aufwand erreichbar, so kdnnen die zustandigen Statistischen Amter der
Lander und das Statistische Bundesamt die Betreiber der in den Hafen vorhandenen
Umschlagseinrichtungen oder der Einrichtung zur Personenabfertigung zu den in
Satz 1 genannten Aufgaben verpfiichten, Die genannten Stellen kdnnen von den

oben genannten Pflichten entbunden werden, falls die Statistischen Armter der L&n-
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der oder das Statistische Bundesamt mit dem Auskunftspflichtigen eine Sonderre-

gelung ber die Datentibermittlung vereinbart hat.

(4) Die Dateniibermittlung erfolgt in maschinenlesbarer Form, soweit dies fiir die be-

teiligte Stelle zumutbar ist.

- §13
Durchfiihrung

(1) Die Statistik nach § 1 Nr. 1 in Verbindung mit § 2 Abs. 1 Nr. 2 (Durchgangsver-
kehr) und die Statistik nach § 1 Nr. 2 werden vom Statistischen Bundesamt durch-
geflhrt.

(2) Die Statistik nach § 1 Nr. 1 in Verbindung mit § 2 Abs. 1 Nr. 1 wird von den stati-
stischen Amtern der Lander durchgefiihrt .

(3) Die Stichprobenziehung zur Statistik nach § 1 Nr. 3 wird vom Kraftfahri-
Bundesamt durchgefiihrt. Die Erhebung und Aufbereitung von Daten der Statistik
nach § 1 Nr. 3 obliegt fiir Fahrten im gewe‘rblichen Guterkraftverkehr dem Bundes-

amt fitrr Giterverkehr, im Werkverkehr dem Kraftfahrt-Bundesamit.

(4) Die Erhebung und Aufbereitung von Daten der Statistik nach § 1 Nr. 4 wird vom

Bundesamt fiir Glterverkehr durchgefiihrt.

- (9) Die Erhebungen nach § 1 Nr. 3 und 4 werden hinsichtlich der methodischen Fra-

gen im Benehmen mit dem Statistischen Bundesamt durchgefiihrt.

(6) Die Erhebungen nach § 1 Nr. 3 und 4 werden im Bundesamt fiir Giterverkehr
und im Kraftfahrt-Bundesamt in Organisationseinhieiten durchgefiihrt, die raumilich,
organisatorisch und personell von anderen Aufgabenbereichen der Bundesamter
getrennf sind. Die in diesen Organisationseinheiten tatigen Personen miissen Amts-

trager oder fir den &ffentlichen Dienst besonders Verpflichtete sein. Sie dirfen die
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aus ihrer Tatigkeit gewonnenen Erkenntnisse Uber Auskunftspflichtige nicht fir ande-

re Aufgaben verwenden.

§ 14
Ubermittiungsregelung

(1) An oberste Bundes- oder Landesbehérden dirfen fiir die Verwendung gegenilber
den gesetzgebenden Kérperschaften und fiir Zwecke der Plaﬁung. nicht jedoch zur
Regelung von Einzelfillen, vom Statistischen Bundesamt, den statistischen Amtern
der Lander, dem Kraftfahrt-Bundesamt und dem Bundesamt fir Giiterverkehr Ta-
bellen mit statistischen Ergebnissen aus den Erhebungen nach § 1 iibermittelt wer-
den, auch soweit Tabellenfelder nur einen einzigen Fall ausweisen. Zur Vorbereitung'
von Planungs- und Gesetzgebungsverfahren kénnen die in Satz 1 genannten Ta-
bellen an die von den obersten Bundes- und Landesbehérden beauftragten Gut-
achter iibermittelt werden. Die Gutachter milssen Amtstrager oder fir den &ffentli-
chen Dienst besonders Verpflichtete sein. Sie dirfen die in Satz 1 genannten Ta-
bellen nur fur die Zwecke verwenden , fir die sie (ibermittelt worden sind. Sie sind,
soweit es sich nicht um offenkundige Tatsachen handelt, von den Gutachtern ge-
heimzuhalten. Die Ubermittiungen sind vom Statistischen Bundesamt, vom Kraft-
fahrt-Bundesamt und vom Bundesamt fir Gtiterverkehr nach Malgabe des § 16

Abs. 9 des Bundesstatistikgesetzes aufzuzeichnen. Die Aufzeichnungen sind minde-

stens funf Jahre aufzubewahren.

(2) Das Bundesamt fur Gitterverkehr und das Kraftfahrt-Bundesamt Gbermittein dem
Statistischen Bundesamt auf Ersuchen aus den Erhebungen nach § 1 Nr, 3 und 4
Einzelangaben in der angeforderten sachlichen und regionalen Gliederungstiefe,
soweit dies fiur die methodische Weiterentwickiung der Statistiken, verkehrstrager-
ibergreifender Ergebnisdarstefiungen und fir die Erfiillung von Aufgaben im supra-

und internationalen Bereich erforderlich ist.
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§15
Versffentlichung

(1) Das Bundesamt fiir Glterverkehr und das Kraftfahrt-Bundesamt verdffentlichen

die Ergebnisse der Bundesstatistiken nach § 1 Nr. 3 und 4.

(2) Das Statistische Bundesamt versffentiicht Ergebnisse nach Absatz 1 fur

verkehrstrageriibergreifende Darstellungen.

§ 16
Verordnungsermachtigung

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen wird ermachtigt,
durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates flir Zwecke der Beob-
achtung des internationalen Schiffsverkehrs, der Vorbereitung von Gesetzgebungs-
vorhaben sowie fiir Zwecke der Verkehrsplanung eine Statistik Gber den Vor- und
Nachlauf mit Seeschiffen (Feederverkehr), mit Erhebungs- und Hilfsmerkmalen ent-
sprechend § 3 und § 11 Nr. 1 bis 3, mit Auskunftspflichten entsprechend § 12 und

einer Ubermittlungsregelung entsprechend § 14 anzuordnen.

§17
Zustandigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten

Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes Gber Ordnungs-
widrigkeiten ist fir die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach |
§ 23 Abs. 1 des Bundesstatistikgesetzes das Bundesamt fir Guterverkehr soweit
Auskunftspflichten nach § 12 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2 Nr. 2 und 3 fur die Statistiken
nach § 1 Nr. 3 und 4 betroffen sind.
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Artikel 2
Anderung des Gesetzes iiber eine Statistik
des grenzilberschréitenden Giiterkraftverkehrs

§ 8 des Gesetzes Uber eine Statistik des grenztiberschreitenden Guiterkraftverkehrs
vom 21. Dezember 1873 (BGBI. | S. 1987), das zuletzt durch Artikel 271 des Geset-
zes vom 2. Mérz 1974 (BGBL. 1 S. 469) gedndert worden ist, wird wie folgt gefaiit:

88

Die Vorschriften (ber die statistische Erhebung der Beférderungsleistungen im ge-
werblichen Gliterkraftverkehr und im Werkverkehr nach § 1 Nr. 3 des Verkehrsstati-
stikgesetzes vom .... {(BGBI. | S. ...) bleiben durch dieses Gesetz unberQhrt.”

-
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Artikel 3

Anderung des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes

Das Binnenschiffahrisaufgabengesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
4. August 1986 (BGBI. | S. 1270), zuletzt geéndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom
9. September 1998 (BGBI. | S. 2860), wird wie foigt geéndert:

1.In§ 2 Abs. 2 Nlr. 2 wird die Angabe ,in der im Bundesgesetzblait Teil lll, Gliede-
rungsnummer 315-18 verdffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch
das Gesetz vom 4. Juli 1980 (BGBI. | S. 833)," gestrichen.

2. § 3 Abs. 6 wird wie folgt gefalit:

«(6) In den Rechtsverordnungen nach den Abséatzen 1 und 4 kann auch

1.

geregelt werden, _ '
a) wie die Erflllung der Anforderungen und Voraussetzungen nxachzuwei-
sen ist,
b) auf Grund welcher Untersuchungs— oder Prifungsergebnisse und wie ei-
-ne Erlaubnis erteilt und eine Urkunde hieriber ausgestellt werden,
c¢) auf welche Weise und unter weichen Voraussetzungen wegen
aa) mangelnder Befahigung, Tauglichkeit oder Zuverlassigkeit des Inha-
bers,
bb} technischer Mangel eines Wasserfahrzeugs, einer An.lage. eines In-
strumentes, eines Gerites oder eines sonstigen Ausriistungsgegen-
standes
eine Erlaubnis entzogen und eine Urkunde hieriiber vorlaufig sicherge-

stellt oder eingezogen werden kann,

. die Befugnis zur Ubermittiung von personenbezogenen Daten durch die

Dienststellen der Wasser- und Schiffahrtsverwaitung des Bundes oder der
Wasserschutzpolizeien der Lander oder durch andere mit Aufgaben nach §

1 Abs. 1 Nr. 1 bis 6 betraute Stellen eingeraumt werden, soweit dies erfor-
derlich ist

a) zur Erfillung der Aufgaben nach § 1 Abs. 1 Nr. 1 bis 6,
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b) fur die ordnungsgemaRe Durchfihrung von Priifungen und Untersu-
chungen,

¢) fur Entscheidungen (ber die Entziehung oder die Anordnung lber das
Ruhen einer Erlaubnis, |

d) fur die Durchsetzung der Entziehung oder der Anordnung Gber das Ru-

hen einer Erlaubnis.”

3. § 7 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:
| aa) In Nummer 1 wird am Ende der Vorschrift das Wort .oder* durch ein Kom-
ma ersetzt. |

bb} In Nummer 2 wird der Punkt durch das Wort ,oder” ersetzt und nach Num-
mer 2 wird folgende Nummer 3 angefigt:

.3. entgegen § 9 Abs. 3, auch in Verbindung mit einer'Rechtsverordnung nach
Abs. 4, eine Mitteilung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht
rechtzeitig macht oder einen Nachweis nicht, nicht richtig oder nicht recht-
zeitig flihrt.®

b) In Absatz 4 Satz 1 wird die Angabe ,Absatz 2 Nr. 2“ durch die Angébe Absatz

2 Nr. 2 und 3" ersetzt,
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T §Owrdwe gt gRRE

»§ 9
Binnenschiffsbestandsdatei

(1) Die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen zu be-
stimmende zustandige Stelle fiihrt éine zentrale Binnenschiffsbestandsdatei {iber
Wasserfahrzeuge einschlieRlich Schwimmkérper und schwimmender Anlagen so-
wie (ber deren Eigentﬁmér und Ausrister ‘ |
1. zur Feststellung des Bestandes der Binnenflotte und deren Zustandes,
2. fur die Erteilung von Auskiinften, um |

a) Personen in ihrer Eigenschaft als Eigentiimer oder Ausriister von Wasser-

fahrzeugen oder | | |
b} Daten eines Wasserfahrzeuges

festzustellen oder zu bestimmen.

(2) Zu den in Absatz 1 genannten Zwecken kénnen folgende Daten gespeichert

werden: _

1. Eigentiimerdaten,

a) bel nattrichen Personen:
Familiennamen, Geburtsnamen, Vornamen, Tage und Orte der Geburt, An-
schriften, Telefon- und Telefaxnummermn,

b) bei juristischen Personen und Behérden:
Namen oder Bezeichnungen und Anschriften des Geschaftssitzes sowie ein
benannter Vertreter mit Familiennamen, Geburtsnamen, Vornamen, Tag und
Ort der Geburt, Telefon- und Telefaxnummer und

c) bei Vereinigungen:

ein benannter‘ Vertreter mit den Angaben nach Buchstabe a und gegebenenfalls
Name der Vereinigung,
und, falls ein Ausrusterverhéltnis besteht, des Ausrusters oder des bestellten
Vertreters mit den Angaben nach Buchstabe a,

2. Heimatort, Art, Name und Identifikationsnummer des Wasserfahrzeuges,



- 20 -

3. Bau- und Verwendungsmerkmale mit den dazu erforderlichen Einfragungen
aus den Schiffspapieren, insbesondere den Fahrtauglichkeits- und Eichbe-

scheinigungen sowie aus den Schiffsregistern einschlieBlich der Angaben tGber

Eigentuméverhéltnisse.

(3) Der Eigenttimer oder, falls ein Ausriisterverhaitnis besteht, der Ausriister oder
der bestellte Vertreter hat der nach Absatz 1 zustindigen Stelle die nach Absatz 2
zu speichernden Daten sowie jede Anderung dieser Daten auch ohne Aufforde-

rung unverziiglich, vollstdndig und wahrheitsgeman mitzuteileh und auf Verlangen

nachzuweisen.

(4) Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen wird ermach-
tigt, durch Rechtsverordnung das Nahere tiber Art und Umfang der zu speichern-

den Daten nach Absatz 2 zu bestimmen.

(5) Die dateifiihrende Stelle nach Absatz 1 tbermittelt in regelmaRigen Abstan-
den, mindestens jedoch alle drei Monate, die nach Absatz 2 gespeicherten Daten

an den Germanischen Lloyd zur Durchfiihrung der ihm durch Gesetz oder Verord-

nung Ubertragenen Aufgaben.

(6) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten dirfen, soweit
dies erforderlich ist, zum Zwecke der

1. Durchfiihrung von Verwaltungsaufgaben
a) nach diesem Gesetz, der Gefahrgutverordnung Binnenschiffahrt vom 21,

Dezember 1994 (BGBI. | S. 3971), zuletzt geéndert durch die Verordnung
vom 22. Dezember 1998 (BGBI. | S. 4049) oder der Verordnung zur inkraft-
setzung der Verordnung {iber die Befdrderung gefahrlicher Glter auf dem
Rhein oder der Verordnung {iber die Beférderung gefahrlicher Guter auf der
Mosel vom 21. Dezember 1994 (BGBI [i S. 3830), zuletzt gedndert durch die
_Verordnung vom 22. Dezember 1998 (BGBI. Il S. 3000) in ihrer }eweils"’gei-

tenden Fassung oder

b) auf Grund dieses Gesetzes oder des Seeaufgabengesetzes erlassener
Rechtsvorschriften

an die Dienststellen der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes oder

der Wasserschutzpolizeien der Lander, an die Binnenschiffahrts-
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- Berufsgenossenschatft, an die See-Berufsgenossenschaft und an den Germa-
nischen Lloyd,

2. Uberpriifung von Angaben, die im Zusammenhang mit der Beantragung und
Ausstellung der in Artikel 2 Abs. 3 der Revidierten Rheinschiffahrtsakte ge-
nannten Urkunde gemacht werden an die vom Bundesministerium ftir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen zu bestimmende Stelie,

3. Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr oder
sonst im Zusammenhang mit Wasserfahrzeugen oder Dokumenten, die das
Schiff, seine Ladung oder Besatzung betreffen, stehen, oder Ordnungswidrig-
keiten auf dem Gebiet der Schiffahrt an Gerichte, Staatsanwaltschaften, das
Bundeskriminalamt als Strafverfolgungsbehdrde, die Dienststelien der Wasser- _
und Schiffahrtsverwaltung des Bundes und der Wasserschutzpolizeien der
Lander

Gbermittelt werden.

(7) Die nach Absatz 2 gespeichérten personenbezogenen Daten dﬂrfén {ibermit-
telt werden an |
1. die hierfir zusténdigen Stellen anderer Staaten, soweit dies
a) fur Verwaltungsmafinahmen auf dem Gebiet der Schiffahrt, .
b) zur Verfolgung von Zuwiderhandiungen gegen Vorschriften auf dem Gebiet
der Schiffahrt oder
¢) zur Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsver-
kehr oder sonst mit Wasserfahrzeugen oder Dokumenten, die das Schiff,
seine Ladung oder Besatzung betreffen, stehen,
erforderlich ist. Dér Empfanger ist darauf hinzuweisen, daflt die Daten nur zu dem
Zweck verarbeitet und genutzt werden diirfen, zu dem sie Gbermittelt worden sind.
Die Ubermittlung von personenbezogenen Daten ist auch dann, wérm beim Emp-'
fanger ein angemessener Datenschutzstandard nicht gewahrleistet ist, zulassig,
soweit sie zur Abwehr von erheblichen Gefahren fiir die Sicherheit des Schiffsver-
kehrs oder bei begriindetem Verdacht fiir die Verhinderung oder Verfolgung von
Straftaten nach dem Kriegswaffenkontrollgesetz oder dem -Betéubungsmittélge-
setz, die jeweils mit Freiheitsstrafe nicht unter einem Jahr bedroht sind, erforder-
lich ist.
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(8) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten sind zu 1dschen,
soweit sie fur die Aufgaben nach Absatz 1 nicht mehr erforderlich sind, spatestens
jedoch fiinf Jahre, nachdem das Schiff entweder untergegangen und als endgdiltig

veroren anzusehen oder nachdem es ausbesserungsunfahig geworden ist.”

. Nach § 9 werden folgende §§ 10 bis 14 eingeflgt:

»§ 10
Amtliche Mitteilung

Die Amtsgerichte, bei denen ein Binnenschiffsregister gefithrt wird, teilen Tatsa-
chen, die _

. nach den §§ 12 und 17 Abs. 1 und 4 der Schiffsregisterordnung zum Binnen-
schiffsregister angemeldet werden,

. nach § 4 Abs. 3 der Schiffsregisterordnung angegeben werden,

der dateifiihrenden Stelle nach § 9 Abs. 1 mit.

§ 11
Ordnungswidrigkeitendatei

(1) Jede Wasser- und Schiffahrtsdirektion fihrt eine Datei Gber die in ihrer Zu-
standigkeit verfolgten Ordnungswidrigkeiten in der Schiffahrt zur
1. Bearbeitung von Ordnungswidrigkeitenverfahren,
2. Vorgangsverwaltung.
(2) Zu den in Absatz 1 genannten Zwecken kénnen folgende Daten gespeichert
werden:
1. Familiennamen, Geburtsnamen, Vornamen, Tage und Orte der Geburt, An-
" schriften der Betroffenen und gegebenenfalls Name und Anschrift des gesetzli-
chen Vertreters, Name und Anschrift des Untemehmens sowie des Zustel-

lungsbevolimachtigten,
2. die zustandige BuRgeldstelle und das Aktenzeichen,
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- -37die Tatzeiten und Tatorte sowié 'ldéntftétérﬁefkmalé voﬁ bétei!igten Wasserfahr-

4,

Zeugen,
die Tatvorwiirfe durch Angabe der gesetzlichen Vorschriften und die nahere
Bezeichnung der Ordnungswidrigkeiten,

. die Einleitung des Verfahrens sowie die Verfahrenserledigungen durch die

Bufigeldstelle, die Staatsanwaltschaft und das Gericht unter Angabe der ge-
setzlichen Vorschriften,

. die fiir die ordnungsgemanie Vorgangsverwaltung erforderlichen Daten.

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen wird ermach-

tigt, durch Rechtsverordnung

1.

2.

das Nahere Uber Art und Umfang der zu speichernden Daten nach
Absatz 2 Nr. 3 bis 6, .

Verfahren von besonderer Bedeutung nach Absatz 7 und die dabei einzuhal-

tenden Léschungsfristen

zu bestimmen.

(4) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten diirfen, soweit

dies erfordertich ist, zum Zwecke der

1.

Durchfithrung von'VenNaltungsaufgaben

a) nach diesem Gesetz, der Gefahrgutverordnung Binnenschiffahrt oder der
Verordnung zur Inkraftsetzung der Verordnung tber die Beférderung ge-
fahrlicher Giiter auf dem Rhein oder der Verordnung [Jber-die‘Befc'jrderung
gefahrlicher Giiter auf der Mosel oder

'b) auf Grund dieses Gesetzes oder des Seeaufgabengesetzes erlassener

Rechtsvorschriften
an Dienststellen der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes und der

Wasserschutzpolizeien der Lander sowie an die Bundeskasse,

. Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr oder

sonst im Zusammenhang mit Wasserfahrzeugen oder Dokumenten, die das
Schiff, seine Ladung oder Besatzung betreffen, stehen, oder von Ordnungswid-

rigkeiten auf dem Gebiet der Schiffahrt an Gerichte, Staatsanwaltschaften,
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Dienststellen der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes und Wasser-
schutzpolizeien der Lander,

3. Vollstreckung von BuBRgeldbescheiden oder von Anordnungen des Verfalls im
Sinne des § 29 des Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten an Gerichte, Staats-

anwaltschaften und Hauptzolldmter oder

4. Auswertung von Schiffsunfallen an Dienststellen der Wasser- und Schiffahrts-

verwaltung des Bundes

Ubermittelt werden.

(5) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten diirfen an die
hierfiir zustandigen Stellen anderer Staaten (ibermittelt werden, soweit dies
1. zur Erfiillung des Artikels 1 Abs. 5 des Zusatzprotokolls zur Revidierten Rhein-

schiffahrtsakte,
2. zur Verfolgung von Zuwiderhandiungen gegen Vorschriften auf dem Gebiet der

Schiffahrt,

3. fiir Verwaltungsmaflinahmen auf dem Gebiet der Schiffahrt oder

4, zur Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr
oder sonst im Zusammenhang mit Wasserfahrzeugen oder Dokumenten, die

das Schiff, seine Ladung oder Besatzung betreffen, stehen,

erforderlich ist. Der Empfanger ist darauf hinzuweisen, daf} die Daten nur zu dem
Zweck verarbeitet und genutzt werden darfen, zu dem sie (ibermittelt worden sind.
Die Ubermittlung von personenbezogenen Daten ist auch dann, wenn beim Emp-
fanger ein angemessener Datenschutzstandard nicht gewéahrleistet ist, zulassig,
soweit sie zur Abwehr von erheblichen Gefahren fir die Sicherheit des Schiffsver-
kehrs oder bei begriindetem Verdacht fur die Verhinderung oder Verfolgung von
Straftaten nach dem Kriegswaffenkontroligesetz in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 22. November 1980 (BGB! | S. 2508), zuletzt ge#ndert durch Artikel 10
des Gesetzes vom 28. Oktobér 1994 (BGBI | 8. 3186), in der jeweils geltenden
Fassung, oder dem Betaubungsmittelgesetz, die jeweils mit Freiheitsstrafe nicht
unter einem Jahr bedroht sind oder fiir die Entscheidung (ber die Entziehung ei-

ner Erlaubnis nach diesem Gesetz erforderich ist.
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(6) Die nach Absatz 2 gespeichertéﬁ'be‘réoneriﬁéibéjéhén Daten durfen auch
{ibermittelt werden, wenn der Empfanger unter Angabe der Personalien des Be-

troffenen schriftlich glaubhaft darlegt, daf

1. er die Daten zur Geltendmachung, Sicherung oder Vollstreckung oder zur Be-
friedigung oder Abwehr von Rechtsanspriichen im Zusammenhang mit der
Teilnahme am Schiffsverkehr oder zur Erhebung einer Privatklage wegen im

Schiffsverkehr begangener Ordnungswidrigkeiten oder Straftaten benétigt,

2. ihm ohne Kenntnis der Daten die Geltendmachung, Sicherung oder Volistrek-
kung oder die Befriedigung oder Abwehr des Rechtsanspruchs oder die Erhe-

bung der Privatklage nicht mdglich ist und

. 3. erdie Daten auf andere Weise nicht oder nur mit unverhaltnisméRigem Auf-

wand erlangen kann.

Die Ubermittiung ist nur zuléssig, wenn der Betroffene kein Uberwiegendes
‘schutzwiirdiges Interesse an dem Ausschlu der Ubermittlung hat. Der Empfan-
ger ist darauf hinzuweisen, dal die Daten nur zu dem Zweck verarbeitet und ge-

nutzt werden dirfen, zu dem sie {ibermittelt worden sind.

(7) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten sind zu Iéschen,
soweit sie fir die Aufgaben nach Absatz 1 nicht mehr erforderlich sind, spatestens
jedoch nach dem Ende der Vollstreckungsverjahrung, soweit nicht bei Verfahren

von besonderer Bedeutung eine léngere Frist erforderlich ist.

§ 12

Verzeichnis iiber Kleinfahrzeuge

(1) Jedes Wasser- und Schiffahrtsamt fiihrt ein Verzgichnis {iber Wasserfahrzeu-
gé mit einer Lange von weniger als 20 Meter (Kleinfahrzeuge), fiir die von ihm ein
Kennzeichen zugeteilt wurde, zur

1. Zuteilung von Kennzeichen,

2. Erteilung von Auskiinften, um
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a)Personen in ihrer Eigenschaft als Eigentimer von Kleinféﬁ'fzédggh oder

b) Identitatsmerkmale von Kieinfahrzeugen

festzustellen oder zu bestimmen.

(2) Zu den in Absatz 1 genannten Zwecken kénnen folgende Daten gespeichert

werden:

1.
2.

das zugeteilte Kennzeichen,

Eigentlimerdaten,

a)bei natlirlichen Personen:

Familiennamen, Geburtsnamen, Vormamen, Tage und Orte der Geburt, An-
schriften,

b)bei juristischen Personen und Behdrden:

Namen oder Bezeichnungen und Anschriften des Geschiftssitzes sowie ein
benannter Vertreter mit Familiennamen, Geburtsnamen, Vornamen, Tag und
Ort der Geburt und

"c)bei Vereinigungen:

ein benannter Vertreter mit den Angaben nach Buchstabe a und Name der

Vereinigung,

. Beschaffenheit und identitdtsmerkmale des Kleinfahrzeugs (Fahrzeugdaten)

und bei vermieteten Kleinfahrzeugen, soweit erforderlich, zustzliche Merkma-

le.

(3) Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen wird erméch-
tigt, durch Rechtsverordnung das Nahere Giber Art und Umfang der zu speichern-

den Daten nach Absatz 2 zu bestimmen.

(4) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten diirfen, soweit

dies erfordeddich ist, zum Zwecke der

1.

Durchfiihrung von Verwaltungsaufgaben nach diesem Gesetz oder auf Grund
dieses Gesetzes oder des Seeaufgabengesetzes erlassener Rechtsvorschriften
an Dienststellen der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes oder an

andere mit Aufgaben der Kennzeichnung betraute Stellen

. Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr ste-

hen, der Vollstreckung oder des Vollzuges von MaRnahmen im Sinne des § 11
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Abs. 1 Nr. 8 des Strafgesetzbuches an Gerichte, Staatsanwaltschaften und das

Bundeskriminalamt als Strafverfolgungsbehérde, oder

3. Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf dem Gebiet der Schiffahrt an Ge-

richte und Staatsanwaltschaften Gbermittelt werden.

(5) Die Wasser- und Schiffahrtsamter Gbermitteln in regelmaRigen Abstanden,
mindestens jedoch alle drei Monate, die nach Absatz 2 gespeicherten Daten an
das beim Prasidium der Wasserschutzpolizei Nordrhein-Westfalen zu flhrende

Verzeichnis zur Durchfithrung schiffahrtspolizeilicher Vollzugsaufgaben,

(6) Die nach Absatz 2 gesheicherten personenbezogenen Daten dirfen an die

hierfur zustandigen Stellen anderer Staaten tibermittelt werden, soweit dies

1. zur Verfolgung von Zuwiderhandlungen gegen Vorschriften auf dem Gebiet der
Schiffahrt,

2. fur Verwaltungsmainahmen auf dem Gebiet der Schiffahrt oder

3. zur Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr

stehen,

erforderlich ist. Der Empfanger.ist darauf hinzuweisen, daB die Daten nur zu dem
Zw;eck verarbeitet und genutzt werden dirfen, zu dem sie Uibermittelt worden sind.
Die Ubermittlung von personenbezogenen Daten ist auch dann, wenn beim Emp-
fanger ein angemessener Datenschutzstandard nicht gewéhrleistet ist, zuléssig,
soweit sie zur Abwehr von erheblichen Gefahren fiir die Sicherheit des Schiffsver-
kehrs oder bei begrindetem Verdacht fiir die Verhinderung oder Verfolgung von
—Straftaten nach dem Strafgesetzbuch oder nach dem Kriegswaffenkontrollgesetz
oder dem Betaubungsmittelgesetz, die jeweils mit Freiheitsstrafe nicht unter ei-

nem Jahr bedroht sind, erforderlich ist.

(7) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten dtirfen auch
- (bermittelt werden, wenn der Empfanger unter Angabe der Personalien des Be-

troffenen schriftlich glaubhaft darlegt, da}

1. er die Daten zur Geltendmachung, Sicherung oder Volistreckung oder zur Be-

friedigung oder Abwehr von Rechtsanspriichen im Zusammenhang mit der
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Teilnahme am Schiffsverkehr oder zur Erhebung einer Privatklage wegen im

Schiffsverkehr begangener Ordnungswidrigkeiten oder Straftaten benétigt,

2. ihm ohne Kenntnis der Daten die Geltendmachung, Sicherung oder Vollstrek-
kung oder die Befriedigung oder Abwehr des Rechtsanspruchs oder die Erhe-

bung der Privatklage nicht mdglich ist und

3. er die Daten auf andere Weise nicht oder nur mit unverhéitnismafigem Auf-

wand erlangen kann.

Die Ubermittlung ist nur zuldssig, wenn der Betroffene kein iiberwiegendes
schutzwlirdiges Interesse an dem AusschiuR der Ubermittlung hat. Der Empfan-
ger ist darauf hinzuweisen, daf} die Daten nur zu dem Zweck verarbeitet und ge-

nutzt werden diirfen, zu dem sie ibermittelt worden sind.

(8) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten sind zu Idschen,
soweit sie fiir die Aufgaben nach Absatz 1 nicht mehr erforderlich sind, spatestens

jedoch zwei Jahre, nachdem das Kleinfahrzeug abgemeldet worden ist.

§13

Register liber Befahigungszeugnisse

(1) Jede Wasser- und Schiffahrisdirektion fihrt ein regionales Register {iber

1. die von iﬁr oder ihren nachgeordneten Behdrden erteilten Fahrerlaubnisse so-
wie die entsprechenden Befahigungszeugnisse in der Binnenschiffahrt,

2. Entscheidungen, die Bestand, Art und Umfang von Fahreriaubnissen und son-

stige Berechtigungen, ein Wasserfahrzeug zu flihren, betreffen.

(2) Die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen zu be-
stimmende zustindige Stelle flihrt ein Zentrales Register {iber die von den Was-
ser- und Schiffahrtsdirektionen und deren nachgeordneten Behtrden erteilten
Fahrerlaubnisse. '

(3) Die Register werden zur Feststellung gefuhrt, welche Fahreraubnisse und

welche Befahigungszeugnisse eine Person besitzt. Die regionalen Register wer-
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den auRerdem zur Beurtellung der Taughchkeat Zuver!assrgkelt und Befahlgung

von Personen zum Flihren von Wasserfahrzeugen gefihrt.

(4) Zu den in Absatz 3 genannten Zwecken konnen in den Registern folgende

‘Daten gespeichert werden:

1. Familienname, Geburtsname, Vornamen, Tag und Ort der Geburt, Anschrift,

2. Erteilung und Registrierung (einschiieRlich des Umtauschs); Bestand, Art, Um-
fang, Giltigkeitsdauer, Verlangerung, Anderung und Erweiterung‘ der Fahrer-
laubnis, Nebenbestimmungen zur Fahreriaubnis,

3. Beféhlgungszeugnlsse und deren Geltung sowie sonstige Berechtigungen, ein

Wasserfahrzeug zu fuhren

In den regionalen Registern kénnen aulerdem gespeichert werden:

1. Versagung der Erteilung der Fahreraubnis,

2. bestandskréftige Entscheidungen iber Entziehung, Widerruf, Riicknahme und
Anordnungen Uber das Ruhen der Fahrerlaubnis,

3. Sicherstellung und Verwahrung von Beféhigungézeugnjssen,

4, Verbote oder Beschrénkungen, ein Wasserfahrzeug zu fithren.

(5) Die nachgeordneten Stellen einer Wasser- und Schiffahrtsdit;ektion teilen ihr .
die Daten hach Absatz 4 (iber von ihnen erteilte Fahrerlaubnisse unverz{iglich mit.
Die Wasser- und Schiffahrtsdirektionen teilen der das Zentrale Register flihrenden
Stelle die Daten nach Absatz 4 Satz 1 tiber von ihnen oder ihren nachgeordneten
Behdrden erteilte Fahrerlaubnisse unverziiglich mit.

(6) Bei einer zentralen Herstellung der Beféhigungszeugnisse Ubermittelt die
Wasser- und Schiffahrtsdirektion dem Hersteller die hierfur notwendigen Daten.
Der Hersteller darf ausschlieRlich zum Nachweis des Verbleibs der Befahigungs-
-zeugniése alle Seriennummern der hergestellten Befahigungszeugnisse spei-
chern. Die Speicherung der Ubrigen im Befahigungszeugnis enthaltenen Angaben
ist unzuldssig, soweit sie nicht ausschlieRlich und voriibergehend der Herstellung

des Befahigungszeugnisses dient; die Angaben sind anschlieRend zu ldschen.
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(7) Das Bundesministerium far Verkehr, Bau- und Wohnungswésen wird ermach-
tigt, durch Rechtsverordnung das Nahere (iber Art und Umfang der zu speichern-

den Daten nach Absatz 4 zu bestimmen.

(8) Die nach Absatz 4 gespeicherten personenbezogenen Daten dirfen, soweit

dies erforderlich ist, zum Zwecke der

1. Durchfuhrung von Verwaltungsaufgaben nach diesem Gesetz oder auf Grund
dieses Gesetzes oder des Seeaufgabengesetzes erlassener Rechtsvorschriften
(einschlieRlich der Feststellung der Tauglichkeit, Zuverlissigkeit und Beféhi-
gung einer Person) an Dienststellen der Wasser- und Schiffahrisverwaltung des

Bundes und der Wasserschutzpolizeien der Lander,

2. Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr ste-

hen, an Gerichte, Staatsanwaltschaften und das Bundeskriminalamt als Straf-
verfolgungsbehdrde,
3. Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf dem Gebiet der Schiffahrt an Ge-

richte, Staatsanwaltschaften, Dienststelien der Wasser- und Schiffahrtsverwai-

tung des Bundes und der Wasserschutzpolizeien der Lander oder

4. Vollstreckung einer Anordnung Uber das Ruhen der Fahrerlaubnis, deren Ent-
ziehung, Riicknahme oder Widerruf an Dienststellen der Wasser- und

Schiffahrtsverwaltung des Bundes und der Wasserschutzpolizeien der Lander

Ubermittelt werden.

(9) Die nach Absatz 4 gespeicherten personenbézogenen Daten diirfen an die

hierfur zustandigen Stellen anderer Staaten oder an Gber- oder zwischenstaatliche

Stellen tGbermittelt werden, soweit dies

1. fur Verwaltungsaufgaben auf dem Gebiet der Schiffahrt (einschlieflich der ord-
nungsgemalen Durchfithrung von Priffungsverfahren oder Entziehung von
Fahrerlaubnissen),

2. zur Verfolgung von Zuwiderhandiungen gegen Rechtsvorschriften auf dem Ge-

biet der Schiffahrt oder
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3. zur Verfolgung von Straftaten, die im Zu‘sam'r'henh'a"ng mit der Schiffahrt oder
sonst mit Wasserfahrzeugen, Schiffspapieren, Fahrerlaubnissen oder Befahi-

gungszeugnissen stehen,

erforderlich ist. Der Empfanger ist darauf hinzuweisen, daft die Daten nur zu dem
Zweck verarbeitet und genutzt werden dirfen, zu dem sie Ubermittélt worden sind.
Die Ubermiftlung von personenbezogenen Daten ist auch dann, wenn beim Emp-
fanger ein angemessener Datenschutzstandard nicht gewahrleistet ist, zul&ssig,
soweit sie zur Abwehr von erheblichen Gefahrén fur die Sicherheit des Schiffsver-
- kehrs oder bei begriindetem Verdacht fir die Verhinderung oder Verfolgung \;on
Straftaten nach dem Strafgesetzbuch oder nach dem Kriegswaffenkontrollgesetz
oder dem Betaubungsmittelgesetz, die jeweils mit Freiheitsstrafe nicht unter ei-
nem Jahr bedroht sind, oder fiir die Entscheidung (iber die Entziehung einer
Fahrerlaubnis erforderlich ist.

(10) Die nach Absatz 4 gespeicherten personenbezogenen Daten sind zu [6-
schen, soweit sie fur die Aufgaben nach Absatz 3 nicht mehr erforderlich sind,

spéatestens jedoch, wenn die zugrundeliegende Fahrerlaubnis nicht mehr besteht.

§14

Register iiber Schifferdienstbiicher

(1) Die vom Bundesministerium fUr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen zu be-
stimmende zustandige Stelle fihrt ein Zentrales Register Uber die von den Was-
ser- und Schiffahrisdmtern befristet ausgestellten Schifferdienstblicher zur Ertei-
lung von Auskinften flr die Prifung, ob Besatzungsmitgliedern \.}on Binnenschif-
fen ein Schifferdienstbuch befristet ausgestellt wurde und tiber welche Befahigung
sie verfligen.

(2) Zu dem in Absatz 1 genannten Zweck kdnnen folgende Daten gespeichert
werden: '

1. Familienname, Geburtsname, Vornamen, Tag und Ort der Geburt,
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2. Angaben Uber das Schifferdienstbuch ausstelfendes Wasser-Und Schiffahrts-
amt, Ausstellungsdatum und Nummer des Schifferdienstbuches, Beginn und

Ende der Béfristung, Befahigung des Inhabers.

(3) Die Wasser- und Schiffahrtsamter Gibermitteln monatlich die Daten nach Ab-

satz 2 an das nach Absatz 1 gefilhrte Zentrale Register.

(4) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten dirfen, soweit
dies zum Zwecke der Durchfithrung von Verwaltungsaufgaben nach diesem Ge-
setz oder auf Grund dieses Gesetzes erlassener Rechtsvorschriften erforderlich

ist, an Dienststellen der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes Gbermit-

telt werden.

(5) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten sind zu I6schen,
soweit sie fiir die Aufgaben nach Absatz 1 nicht mehr erforderlich sind, spatestens

aber zwei Jahre, nachdem die letzte Befristung abgelaufen ist.”

6. Der bisherige § 10 wird § 15.

7.in§2 Abs. 3 Satz 1 und 4, § 3 Abs. 1,4 und 5, § 3a Satz 1 und 3, § 3b Abs. 1,
den §§ 3d, 3e Abs. 1 Satz 2, § 4 Abs. 2 Satz 1, § 6a Abs. 1 Satz 2 und Abs. 4, §

7 Abs. 6 Satz 2 sowie in § 8 werden jeweils ersetzt:

a) die Worter ,der Bundesminister fir Verkehr* durch die Wérter ,das Bundes-
ministerium flir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen®,

b) die Worter ,des Bundesministers fir Verkehr* durch die Wérter ,des Bun-
desministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen®,

c) das Wort ,beim Bundesminister fir Verkehr” durch das Wort ,beim Bundes-
ministerium fOr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen®,

d) die Worter ,dem Bundesminister* durch die Worter .dem Bundesministeri-

um®,
e) das Wort ,Bundesministern* durch das Wort ,Bundesministerien®,

fy das Wort ,er* durch das Wort ,es”. .
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Artikel 4

Anderung des Gesetzes iiber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamtes

Das Gesetz Gber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamtes in der im Bundesge-
setzblatt Tell lll, Gliederungsnummer 9230-1 verdffentlichten bereinigten Fassung,
zuletzt gedndert durch Artikel 8 des Gesetzes vom 24. April 1998 (BGBL. | 8. 747)
wird wie folgt geandert: |

.1. in § 1 Abs. 3 werden die Worter ,Bundesministerium fiir Verkehr“ durch die Wér-
ter ,.Bundesministgrium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswésen" ersetzt.

2. im ersten Klammerzusatz des § 2 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe b werden die Wérter
-§ 58 des Gliterkraftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
3. November 1993 (BGBI. | S. 1839), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 23. No-
vember 1994 (BGBI. | 8. 3491)" durch die Wérter .§§ 6 und 7 und §§ 9 bis 15 des
Verkehrsstatistikgesetzes vom ... (BGBI. | S. ...)" sowie die Woérter ,das durch Ar-
tikel 271 des Gesetzes vom 2. Marz 1974 (BGBL. | S. 469) geandert worden ist”
durch die Worter ,das durch Artikel 2 des Gesetzes vom ... (BGBL | S. ...) gean-

dert worden ist" ersetzt,
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Artikel 5

Neufassung des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen kann den Wort-
laut des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes in der vom Inkrafttreten dieses Ge-
setzes an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekanntmachen.
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Artikel 6
Inkrafttreten, Auferkraftireten
Dieses Gesetz tritt am 1. Januar 2000 in Kraft. Gleichzeitig treten auRer Kraft:

1. das Gesetz (iber die Statistik der Seeschiffahrt in der im Bundesgesetzblatt Teil 11l
Gliederungsnummer 8510-4, vertffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt
durch § 27 Abs. 3 des Gesetzes vom 6. Dezember 1985 (BGBI. 1 S. 2146) ge&n-
dert worden ist, ,

2. das Gesetz (ber die Statistik der Binnenschiffahrt in der im Bundesgesetzblaﬁ Teil
lll, Gliederungsnummer 9500-5, verdffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt ge-
andert durch Artikel 12 des Gesetzes vom 14. Marz 1980 (BGBL. | S. 204),

3. die Verordnung {iber die Meldestellen fur die Seeverkehrsstatistik vom 24. April
1958 (BAnz Nr. 80 vom 26. April 1958), zuletzt geéndert durch Verordnung vom
5. November 1992 (BAnz S. 8761),

4. die Verordnung Uber Statistiken des Straf&engijterverkehrs‘ vom 30. Marz 1994
(BGBL | S. 677 vom 7. April 1894).
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Begriindung

Artikel 1

Gesetz iiber die Verkehrsstatistik der See- und Binnenschiffahrt
sowie des Giiterkraftverkehrs
(Verkehrsstatistikgesetz - VerkStatG)

A Allgemeiner Teil ‘

Vorbemérkung’en

AnlaB for die Ausarbeitung des Gesetzesentwurfs Giber die Verkehrsstatistik der See-

und Binnenschiffahrt sowie des Giterkraftverkehrs ist die Umsetzung der Richtlinie
95/64/EG Uber die statistische Erfassung des Giter- und Personenseeverkehrs und die-
Anpassung des deutschen Rechts an die Verordnung (EG) Nr. 1172/98 des Rates Uber -
die statistische Erfassung des Glferkraftverkehrs. ’

Das Gesetz Ober die Verkehréstatistik der See- und Binnenschiffahrt sowie des Giiter-
kraftverkehrs beabsichtigt insbesondere im Bereich der Statistik der See- und Binnen-
schiffahrt im wesentlichen eine Fortschreibung der gegenwartigen Regelung; erforderlich
sind jedoch Anpassungen an die heutigen Erfordernisse, die an statistische Rechtsbe-

stimmungen zu stellen sind.

Durch die Schaffung eines Verkehrsstatistikgesetzes fir die See- und Binnenschiffahrt
sowie den Gaterkraftverkehr, das zu einem spateren Zeitpunkt noch um die Statistik der
Eisenbahn und des Luftverkehrs komplettiert werden soll, wird nicht nur die Zah! der Ge-
sétze, sondern auch die Zahl der Erhebungsmerkmale verringert. Dies bedeutef sowohl
eine Entlastung der befragten Unternehmen als auch eine Verringerung.des Erhebungs-
aufwandes bei den die Statistik durchfihrenden Stellen.
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Die Richtlinie 95/64/EG vom 8. Dezember 1995 liber die statistische Erfassung des G-
ter- und Personenseeverkehrs verpflichtet die Mitgliedstaaten, regelmanig vergleichbare
Statistiken zu erstellen, damit die Kommission die ihr im Rahmen der gemeinsamen
Seeverkehrspolitik (ibertragenen Aufgaben erfillen kann. Nach Ablauf der Ubergangs-
zeit sind von den Mitgliedstaaten spatestens vom Jahr 2000 an die in der Richtlinie ge-

nannten Angaben zu liefern.

Die derzeit geltende Rechtsvorschrift zur Durchfithrung der nationalen Seeverkehrsstati-
stik, das Gesetz (ber die Statistik der Seeschiffahrt vom 26. Juli 1957, bildet keine aus-
reichende Rechtsgrundlage, um alle vom Rat der Europaischen Union vom Jahr 2000 an
geforderten Daten erheben und Gbermitteln zu kénnen. Der vorliegende Gesetzentwurf
dient daher primér dazu, die Anforderungen der Richtiinie des Rates erfiillen zu kdnnen.

Die bisherigen Rechtsgrundiagen der Statistik der See- und Binnenschiffahrten, das Ge-
setz Ober die Statistik der Seeschiffahrt vom 26. Juli 1957, aber auch das Gesetz {iber
die Statistik der Binnenschiffahrt vom 28. Juli 1957, enthalten Regelungen, die dem da-
maligen Stand von Verwaltungsorganisation und technischen Moglichkeiten der Gewin-
nung und Verarbeitung statistischer Grundinformationen entsprechen. Das Gesetz hat
deshalb ferner zum Ziel, die Rechtsgrundlagen der Statistik der See- aber auch der Bin-
nenschiffahrt den ver&nderten Rahmenbedingungen anzupassen und inhaltlich auf die
derzeitigen und aBsehbaren Informationsbedirfnisse der Hauptnutzer der Statistik neu
auszurichten. Es ist daher geboten, im Zuge der Neuordnung der Seeverkehrsstatistik

auch die Binnenschiffahrtsstatistik auf eine neue Rechtsgrundiage zu stellen.

Durch die Zusammenfassung bisher getrennter Gesetze wird nicht nur die Anzahi der
geltenden Rechtsvorschriften vermindert, sondern auch ihr Inhalt fur identische Tatbe-
stande Ubereinstimmend geregelt, fur vergleichbare Sachverhalte koordiniert und damit
einer unerwiinschten Auseinanderentwicklung in Anwendung und Vollzug vorgebeugt.
Die Zusténdigkeiten und Verantwortlichkeiten werden in zweckmafiger Weise eindeutig
geregelt. Damit kdnnen nicht nur die beiden Oberholten Gesetze iiber die Statistiken der
See- und der Binnenschiffahrt, sondern auch die Verordnung Ober die Meldestellen far
die Seeverkehrsstatistik vom 24. April 1958 (zuletzt gesndert im Jahr 1992) aufgehoben
werden. Die zusammengefafite Regelung des bundesstatistischen Informationsbedarfs
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fir einen bestimmten, sektoral klar abgrenzbaren Verkehrsbereich in einer einzigen
Rechtsvorschrift eréffnet einen seit langerem dringlich gewordenen Weg zu einem in
sich geschlossenen, inhaltlich harmonisierten, mit klaren und Uberschneidungsfreien Zu-
standigkeitsregelungen versehenen, auf Dauer angelegten und zukunftsweisenden Be-

" richtssystem.

Mit dem im neuen Gesetz festgelegten Erhebungskataiog wird den fachlichen Anforde-
rungen nach regional und gutartbezogen tief gegliederten Ergebnissen iber die Trans-
portleistung einzelner Verkehrstrager entsprochen. Des weiteren werden durch die weit-
gehende Harmonisierung der Erhebungsmerkmale fir die Binnen- und ‘Seeschiffahrt
Modal-Split-Betrachtungen erheblich vereinfacht. Informationen (iber modale und inter-
modale Transportketten werden durch die Erfassung der Art der Ladungstrager, insbe-

sondere der Container, bereitgestelit,

Eine eindeutige statistische Trennung von See- und Binnenschiffahrt ist ar{gesichts der
geographischen und topographischen Veméltniése kaum mdglich. Die Vereinigung von
Erhebungsinhalten und -zusténdigkeiten 16st dieses Problem und eréfinet folglich zu-
gleich die Moglichkeiten einer flhlbaren Rationalisierung der Datenerfassung und
-verarbeitung, sowohl im Hinblick auf verbesserte Aktualitat und Differenzierbarkeit der
Ergebnisse als auch auf die Anpassungsfahigkeit der Datenerfassungstechnik zur wei-
testgehenden Entlastung der Befragten. Die Zuweisung eines Teiles der Zustandigkeiten
an Bundesdienststellen ergibt sich ausschlielllich aus ZweckmaRigkeitsgriinden, und
zwar nur dort, wo eine dezentrale Durchfiihrung entweder einen insgesamt hdheren
Mittel- und Zeitaufwand zur Folge hatte oder landeriibergreifende Vorgange betroffen

sind.

Durch das Gesetz zur Authebung der Tarife im Giiterverkehr (Tarifaufhebungsgesetz -
TAufhG) vom 13. August 1993 (BGBL. | S. 1489) wurden die Tarife fir den gewerblichen
Guterfernverkehr ab 1.1.1994 aufgehoben. Die aufgrund der Tarifuberwachung von den
Unternehmern vorzulegenden Frachtbriefe bildeten die Erhebungsgrundlage fur die se-
kundarstafistische Erhebung der Beforderungen des g‘ewerblichen Guterfernverkehrs
durch das Bundesamt fiir Giiterverkehr. Durch Wegfall der Vorlagepflicht der Fracht-
briefe ab 1.1.1984 wurde eine Neuregelung der Statistik des Straftengitervérkehrs er-

forderlich. Hierin einbezogen werden mufite auch die beim Kraftfahrt-Bundesamt durch-
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gefiihrte Statistik des Werkfernverkehrs, die ihre statistischen Angaben aus den von den
Unternehmen vorzulegenden Monatsiibersichten erhielt. Die Erstellung von Geschafts-
statistiken iiber Unternehmen und Fahrzeuge fir den gewerblichen Glterfern- und
-nahverkehr,'den Umzugsverkehr und den Woerkfernverkehr beruhte im wesentlichen auf
der Totalauswertung von Angaben in den nach § 60 Abs. 2 und 3 des Glterkraftver-

kehrsgesetzes gefihrten Registern, die im Abstand von vier Jahren durchgefiihrt wur-

den.

Die Statistiken wurden ab 1994 auf reprasentative Erhebungen umgestelit. Gleichzeitig
wurde der Merkmalskatalog der zu erhebenden Daten bei den Verkehrsleistungen auf
die seinerzeit geplante und inzwischen erfassene Verordnung (EG) Nr. 1 172/98 des
Rates vom 25. Mai 1998 Uber die statistische Erfassung des Guterkraftverkehrs (ABL EG
Nr. L 163, S. 1) abgestelit. Auch dér Erhebungskatalog der Unternehmensstatistiken
wurde an die auch bereits in anderen Unternehmensstatistiken vorhandenen neueren
Erfordernisse angepafit. Durch die Umstellung auf international Gbliche Stichprobenver-
fahren und die Neustrukturierung der Merkmaiskataloge wurden die Stralengtterver-
kehrsstatistiken grundlegend modemisiert. Die rechtlichen Bestimmungen hierzu wurden
in den §§ 58 und 59 des Glterkraftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 3. November 1993 (BGBI. | S. 1839) sowie in der aufgrund von § 59 Abs. 2
des Gterkraftverkehrsgesetzes vom Bundesminister fur Verkehr erlassenen Verord-
nung Uber Statistiken des StraRengiterverkehrs vom 30. Marz 1994 (BGBI. | 8. 677), im

folgenden als Statistikverordnung bezeichnet, geregelt.

Bei der Neufassung des Guterkraftverkehrsgesetzes vom 22. Juni 1998 (BGBI. I S.
1485) wurden die Vorschriften fir die Strallengiiterverkehrsstatistik herausgeldst und
dadurch ihre redaktiohelle Zusammenfassung mit der Schiffahrtsstatistik ermdglicht.
Hiermit soll das Ziel eines einheitlichen Verkehrsstatistikgesetzes weiter verfolgt werden.
Die Einbeziehung der Statistiken des Schienen- und Luftverkehrs soll zu einem spateren
Zeitpunkt erfolgen. Die vorgenannten Regelungen des Guterkraftverkehrsgesetzes sind

aufgehoben. Die Statistikverordnung wird durch Artikel 5 aufgehoben.

in wesentlichen Teilen beruht die neue Straflengliterverkehrsstatistik auf einer Fort-

schreibung der bisherigen Regelungen. Es erfolgen daher Anpassungen an den durch
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die Noveliierung des Goterkraftverkehrsgesetzes zum 1. Juli 1998 geanderten Ord-
nungsrahmen und an die Erfordernisse der in Kraft getretenen EU-Verordnung

Uber die statistische Erfassung des Giterkraftverkehrs.

Wichtige Anderungen gegeniiber der bisherigen 'Stafistikverordnung sihd:

- Die Unterscheidung zwischen gewerblichem Guterfernverkehr, gewe’rblichem Giter-
nahverkehr und Umzugsverkehr (gewerblicher Giiterkraftverkehr) sowie zwischen
Werkfernverkehr und Werknahverkehr (Werkverkehr) fallt bedingt durch die Neufas-
sung des Guterkraftverkehrsgesetzes weg. ‘

- Bestimmite, bisher vom Giiterkraftverkehrsgesetz freigestellte AVerkehre, sind nach den
Bestimmungen der Verordnung (EG) des Rates {lber die statistische Erfassung des
Giterkraftverkehrs nunmehr in die statistische Erfassung einzubeziehen.

- Anpassung des Merkmalskataloges der Giiterkraftverkehrsstatistik an die Verordnung
(EG) des Rates uber die statistisché Erfassung des Gitterkraftverkehrs.

- Néuaufnahme von Angaben zu Schadstoffemissionen vén Lastkraftfahrzeugen.

- Neuaufnahme von Angaben lber den Vor- und Nachlauf zum unbegleiteten kombi-
nierten Verkehr. |

- In die Unternehmensstatistik des Giterkraftverkehrs werden auch die bisherigen Un-
ternehmen des Werknahverkehrs, die Lastkraftfahrzeuge mit mehr als 3,5 Tonnen zu-
jassigem Gesamtgewicht einsetzeén, in Anlehnung an die Regelung in
§ 1 Abs. 1 und § 15 a Abs. 1 und Abs. 3 Nr. 4 Glterkraftverkehrsgesetz einbezogen.

- Die Einfithrung einer Regelung tber die Vernichtung von‘ Erhebungsunterlagen
(§ 10) ist aus Griinden des Datenschutzes erforderlich.

- Eine Konkretisierung der Ubermittlungsregelungen aus dem Zentralen Fahrzeugregi-
ster enthalt § 9. |

Neben den aufgrund rechtlich geénderter Bestimmungen ausgelosten Anderungen werden
Verfahrensumstellungen vorgenommen, durch die weitere Rationalisierungspotentiale inner-
halb der bestehenden Statistik des Guterkraftverkehrs durch neue Erfassungsverfahren so-
wie IT- gestlitizte Datentibermittiungsverfahren erschlossen werden kénnen. quleich kann

dadurch die Belastung der Unternehmen verringert werden.

Der Gesetzentwurf enthalt neue berichispflichtige Tatbestande fiir die einzelnen Statistiken.

- Um einer Ausweitung des Berichtsumfanges entgegen zu wirken, werden drei amtliche Bun-
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desstatistiken (Seemanns- und Seeschiffsbestandsstatistik, Cross-Trade Statistik) gestri-
chen, der Stichprobenumfang zur Untemehmensstatistik Gterkraftverkehr von 20 % auf

15 % deutlich vermindert und nicht mehr bendtigte Erhebungsmerkmale in allen Statistiken

— in unterschiedlichem Ausmaf} — ersatzlos gestrichen. Dariiber hinaus wird die vorgesehene
intensivierte maschinelle Zuspielung von Daten, insbesondere aus dem Zentralen Fahrzeu-
gregister des Kraftfahrt-Bundesamtes, die tatsachlichen Auskunftspflichten zu den Statistiken

des Giterkraftverkehrs deutlich reduzieren.

Das vorliegende Gesetz ist daher aufwandsneutral. Abgesehen von einmaligen Anlauf- und
Umstellungskosten in Hohe von rd. DM 850.000, davon rd. DM 473.000 in den Landem,
werden die durchschnittlichen jahrlichen Kosten der derzeitigen DurchfOhrung der Statistiken
(insgesamt rd. DM 12,5 Mio; davon rd. DM 5,6 Mio. in den Léndemn) nicht Gberschritten. Auf-
wandsminderungen sind mittel- und langfristig durch den vorgesehenen verstéarkten Einsatz

moderner luK-Technologien realisierbar.

Die Kosten der Statistik sind in den Haushalten sowie der weiteren Finanzplanung der Bun-

desbehdrden beriicksichtigt.

Durch den Vollzug des Gesetzes entstehen bei der Wirtschaft keine Mehrkosten, vielmehr
werden die Berichtspflichten von Unternehmen und Betrieben vermindert. Dies wird insbe-
sondere durch den Verzicht auf einzelne Erhebungsmerkmale in den jeweiligen Statistiken
erzielt. Auch der Einsatz von (verfUgbarer) luK-Technologie ist geeignet, die Kosten der Wirt-

schaft weiter zu verringern.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisni-
veau, sind nicht zu erwarten, da die Wirtschaft nicht mit Kosten belastet wird, die an die Ver-
braucher weiter gegeben werden kénnen. Tendenziell sind sogar Senkungen in dem Male
zu erwarten wie die Wirtschaft in einem wettbewerbsintensiven Umfeld Kostensenkungen

aufgrund des Einsatzes modermer [uK-Technologien weitergeben wird.
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B. Besonderer Teil

zu 8§ 1

Mit dieser Vorschrift werden die Schiffahrtsstatistik in der See- und Binnenschiffahrt,
die Unternehmensstatistik der Binnenschiffahrt , die GUterkraftverkehrsstatistik und die
Unternehmensstatistik des Giterkraftverkehrs als Bundesstatistiken angeordnet. Die
Statistiken dienen der Gewinnung zuverlassiger, umfassender, differenzierter, aktueller
und bundesweit vergleichbarer Daten. Sie schaffen damit eine notwendige Daten-
grundlage fir die staatliche Verkehrspolitik - wie etwa der Infrastrukturpolitik des Bun-
des im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung - und dienen der Erflliung der inter-
nationalen Verpflichtung der Bundesrepublik Deutschland zur Lieferung von Daten an

die Européische Union sowie an die Zentralkommission fur die Rheinschiffahrt.

Zug§2

§ 2 regelt die Abgrenzung der Erhebungsbereiche fir die Statistik der See- und Bin-
nenschiffahrt.

Abs. 1
Absatz 1 beschrankt den Erhebungsbereich der Schiffahrisstatistik auf die gewerbs-

mafligen Beférderungsleistungen. Darin ist der quantitativ bedeutende Werkverkehr
eingeschlossen. Die Statistik basiert vornehmlich auf der Erfassung der Schiffsankiinfte
und -abgénge in deutschen Héfen. Entsprechend den Anforderungen der Richtlinie
95/64/EG des Rates der Européischen Union vom 8. Dezember 1995 iiber die statisti-
sche Erfassung des Glter- und Personenverkehrs, ist in der Seeverkehrsstatistik auch

die Beforderung von Personen zu erfassen.

Zur Erfiillung der Richtlinie 80/1119/EWG des Rates vom 17. November 1980 tber die
statistische Erfassung des Guterverkehrs auf Binnenwasserstrafien muld in der Bin-
nenschiffahrt zur Darstellung der Transportleistung der Binnenschiffahrt auch der

Durchgangsverkehr fiber deutsche Binnenschiffahrisstraen erhoben werden, Die Ab-
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schneidegrenzen der zu erhebenden Schiffe sind ebenfalls von den o.g. jeweiligen

EU-Richtlinien Gbernommen und stellen die Kleinschiffahrt von der Berichtspflicht frei.

Abs. 2
Geman Absatz 2 sind a{lé Unternehmen, die Binnenschiffahrt betreiben, in die Unter-
nehmensstatistik einzubeziehen, unabhiingig vom Schwerpunkt ihrer wirtschatftlichen
Tatigkeit. Hierzu z&hien somit auch Unternehmen, die Binnenschiffahrt in Nebentatig-

- keit ausliben, und Unternehmen, die Binnenschiffe im Werkverkehr einsetzen. Damit ist
eine volistandige Abbildung der Binnenschiffahrt gewéhrleistet. )
Ausgenommen sind lediglich Unternehmen, die in der Binnenschiffahrt ausschlieBlich

Fahr- und Hafenverkehr betreiben.

2u§ 3

Die Erhebungsmerkmale der Schiffahrisstatistik werden spezifiziert. Sie entsprechen
den von den beiden EU-Richtlinien (Richtlinie des Rates vom 17. November 1980 {ber
die statistische Erfassung des Glterverkehrs auf BinnenwasserstraBen (80/1119/EWG)
und Ribhtlinie 95/64/EG des Rates vom 8. Dezember 1995 Gber die statistische Erfas-
sung des Glter- und Personenseeverkehrs) vorgegebenen Erhebungskatalogen und
gehen prinzipiell nicht dariber hinaus.

Im Bereich der Binnenschiffahrt wurde hinsichtlich der Erhebung von Containern und
RoRo-Einheiten allerdings eine Anpassung an die Vorgaben der EU-Richtlinie Seever-
kehrsstatistik vorgenommen. Zum einen kdnnen dadurch die Unterschiede der Erhe-
bungsprogramme von Binnen- und Seeschiffahrt auf die unbedingt notwendigen Ab-
weichungen reduziert werden. Zum anderen gewinnt die Beférderung von Containern
und RoRo-Einheiten auch in der Binnenschiffahrt rasch an Bedeutung. Es ist daher zu
erwarten, daft mit der von der Europaischen Union angestrebten Novellierung der
Richtlinie Binnenschiffahrtsstatistik dieser Teil des Erhebungsprogramms an die

EU-Richtlinie Seeverkehrsstatistik angepaft wird.

im Gbrigen ist von Bedeutung, daf} die Seeverkehrsstatistik der EU Riickwirkungen auf

die Erhebungen in der Binnenschiffahrt entfaltet.
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Nr. 1

Um Angaben dariiber zu liefern, wer den Transport durchfiihrt, werden flr die Schiffe
drei wesentliche Merkmale, die Art des Schiffes, die Nationalitat der Flagge und die
SchiffsgroBe (nach den in der Binnen- und Seeschiffahrt jeweils angewandten Schiffs-
vermessungsgrofien unterschieden) erhobén. Der Begriff "Flagge" schlielt fir See-
schiffe entsprechend den Vorgaben der EU-Richtlinie Seeverkehrsstatistik auch be-
stimmte Zweitregister ein. In cier Binnenschiffahrisstatistik ist unter ,Flagge” der Staat

des Heimathafens des Schiffes zu verstehen.

N2
In der Binnenschiffahrt sind, wie bereits erwahnt, zur Berechnung der Beférderungslei-

stung zusatzlich — wie bisher - Angaben Uber die gefahrene Strecke zu erheben.

Uber die Beférderung werden die Ein- und Ausladehafen sowie das Bruttogewicht der

Ladung sowoh! nach Giterarten als auch nach den Arten der Ladungseinheiten erho-
ben. Diese Merkmale beantworten die zentralen Fragestellungen jeglicher Beforde-
rungsstatistiken "was wird transportiert?" und "woher/wohin wird es transportiert?". Zu-
satzlich werden fir die unterschiedlichen Arten von Containern und RoRo-Einheiten
deren Anzah!l und Beladungszustand erfragt. Die Erfassung dieser Angaben tragt dem
erheblichen Anstieg des Container- und des RoRo-Verkehrs Rechnunb und liefert

wertvolle Angaben fiir die Abbildung intermodaler Verkehrsnetze.

Nr. 4

Eine Erhebung der beférderten Personen ist nur fur den Bereich der Seeschiffahit vor-
gesehen, da die EU-Richtlinie Binnenschiffahrt keine Angaben L‘:ber den Personenver-
kehr verlangt und der Personenverkehr mit Binnenschiffen - abgesehen von Touris-
musverkehr - im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln nur eine sehr geringe Bedeu-

tung besitzt.

T h
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. Medme b G ey

Absatz 1 legt den Merkmaiskatalog der Erhebung fest. Absatz 2 regelt die Bezugszeit-
punkte und/oder -zeltr&ume, auf die die Erhebung abstelit.

Die einzelnen Erhebungsmerkmale des Absatzes 1 liefern Informationen Uber die in der
Binnenschiffahrt tatigen Unternehmen, inre verfiigbaren Binnenschiffe, die Beschaftig-
ten und die Umsétze. Die Statistik hierzu wird in § 1 Nr. 2 angeordnet. Verkehrspoliti-
sche Planungen und Maflnahmen sowie wirtschaftliche und rechtiiche Regelungen der
Binnenschiffahrt sind auf die Kenntnis der Struktur und der Aktivitat der Unternehmen

angewiesen.

Die Angaben in Absatz 1 Nummern 1 und 2 dienen der aligemeinen Kennzeichnung
des Unternehmens. Sie ermdglichen differenzierte Auswertungen der Binnenschiffahrt
nach der hauptséchfic:h ausgelibten Untemehmenstatigkeit sowie nach den in der Bin-
nenschiffahrt ausgedibten Tatigkeiten, wie z. B. Gliterschiffahrt oder Personenschiffahrt.

In Nummer 3 werden Anga‘ben zu den Beschéftigten in der Binnenschiffahrt erfragt. Die
Untergliederung nach Stellung im Beruf zeigt die Struktur zwischen den einzelnen Be-
schaftigtengruppen (z. B. Arbeiter, Angestelite, tatige Inhaber); die Untergliederung
nach der ausgelibten T#tigkeit stellt dagegen auf die tatsachlich ausge{ibten Tatigkei-

ten der Beschéftigten in der Binnenschiffahrt ab.

Mit der Aufgliederung des Umsatzes nach Arten gemafl Nummer 4 wird die Becobach-
tung der Anteile und die Entwicklung im Zeitverlauf der einzelnen Binnenschiffahrts-

zweige ermuglicht.

Die Informationen (iber die fiir die Binnenschiffahrt vérfi)gbaren Schiffe (Nummer 5)
stellen die Produktionsgrundlagen, d. h. die unverzichtbare Basis fiir die Durchfiihrung

von Binnenschiffahrt, dar.
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Abs. 1

Zur Kontrolle der Volizahligkeit der den Statistischen Amtern in Bund und Land gemel-.

deten Transportvorgange ist es notwendig, daf den Statistischen Amtern der Lander
und dem Statistischen Bundesamt jeweils fir deren Zustandigkeitsbereich Bezeich-
nung und Anschrift derjenigen Auskunftspflichtigen bekannt sind, die die statistischen
Angaben direkt, also ohne eine zwischengeschaltete Stelle im Hafen, Gbermittein.

Absatz 2 erméglicht es dem Statistischen Bundesamt von den aufgefithrten Institutio-
nen die zur Vorbereitung und Durchfihrung der Erhebung zwingend erforderlichen An-
gaben anzufordern. Dem Statistischen Bundesamt stehen diese Informationen aus an-
deren Quellen nicht oder nur unzureichend zur Verfiigung. Die Einbeziehung verschie-
dener Institutionen ist erforderlich, da keine der genannten Quellen fir sich allein die
Vollstandigkeit des AdreRmaterials, das unverzichtbare Grundlage fir die Befragung

der Unternehmen ist, gewahrleisten kann.
Zu§6

§ 6 regelt die Abgrenzung der Erhebungsbereiche fur die Glterkraftverkehrsstatistik
und die Unternehmensstatistik des Guterkraftverkehrs. Weiterhin werden Regelungen

zur Auswahlgrundlage beider Statistiken getroffen.

Abs. 1.

Die nach § 6 der Statistikverordnung festgelegten Schwellenwerte (Fahrzeuge bis 3,5

Tonnen Nutzlast bzw. 6 Tonnen zutassigem Gesamtgewicht) bleiben in Ubereinstim-
mung mit Artikel 1 Abs. 2 der EU-Verordnung {iber die Statistik des Glterkraftverkehrs

unverandert.

Abs.2 o o o ,
Die bisherige Unternehmensstatistik des Guierkrafiverkehrs, die den gewerblichen

Giterfern- und Guternahverkehr, den Umzugsverkehr und den Werkfernverkehr um-

faldt, erstreckt sich auf eine reprasentative Auswah! von hochstens 15 % der Unter-
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nehmen. Durch den Wegfall der Unterscheidung zwischen Fern- und Nahverkehr mufy’
beim Werkverkehr auch der bisher unberﬂcksichﬁgie Werknahverkehr einbezogen
werden. Im neuen Gilterkraftverkehrsgesetz (GUKG) ist die Regelungsschwelle fir die
Einbeziehung in die Untemehmensstatistik auf Unternehmen, die Fahrzeuge mit mehr
als 3,5 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht einsetzen, festgelegt. Damit ist eine metho-
dische Vergleichbarkeit zwischen der Unternehmensstatistik des gewerblichen Giter-

kraftverkehrs und des Werkverkehrs gegeben.

Die Einbeziehung des Werknahverkehrs fiihrt zu einer Ausweitung des trhebungsums-
fangs. Um aber eine hbhere Belastung der berichtspflichtigen Unternehmen zu vermei-
den, wurde der bisherige Auswahlsatz von hdchstens 20 % auf hochstens 15 % abge-

senkt.

Abs. 1 Nr. 1 _
Die Regelung entspricht - redaktionell angepalt - dem § 7 Statistikverordnung, ergénzt

um die Anforderungen der EU-Verordnung {iber die Statistik des Glterkraftverkehrs.

Diese fahrzeugbezogenen Merkmale brauchen nicht von den Unternehmen erfragt zu
werden, sondern kénnen dem Zentralen Fahrzeugregister nach § 33 Nr. 1 des Stra-
RRenverkehrsgesetzes entnommen werden. Eine zusatzliche Belastung fir die befrag-
ten Unternehmen entsteht deshalb nicht. Diese Regelung bedeutet - im Gegenteil - ei-

ne nennenswerte Entlastung der berichtspflichtigen Untemehmen gegeniiber der der-

zeitigen Durchfihrungspraxis.

Abs. 1 Nr. 2 _ L _
Die Regelung entspricht - redaktionell angepaldt - dem § 7 Statistikverordnung, erganzt
um die Anforderungen der EU-Verordnung ber die Statistik des Giterkraftverkehrs.

Gegeniber der Statistikverordnung werden drei nicht mehr bendtigte Mei‘kmale gestri-

chen.
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Abs. 2 .

Entspricht - redaktionell angepalt - § 8 Statistikverordnung in der bisherigen Fassung

zu§ 8

Abs.tund2 |

. Entsprechen - redaktionell angepafit - § 4 Statistikverordnung in der bisherigen Fas-
sung. Kiinftig erfalt die Unternehmensstatistik Werkverkehr nicht mehr nur die Unter-
nehmen des Werkfernverkehrs, die Krafifahrzeuge und Anhanger mit mehr als 4 Ton- -
nen Nutzlast und Zugmaschinen mit einer Leistung Gber 40 kW verwenden, sondern
solche Werkverkehrsunternehmen, die Kraftfahrzeuge im Werkverkehr Uiber 3,5 Ton-
nen zulassigem Gesamtgéwi'cht einsetzen (siehe auch Begriindung zu § 6 Abs. 2}. Der

bisherige Katalog der Erhebungsmerkmale bleibt jedoch unverandert.

im Rahmen der Umsetzung der EU-Unternehmensstrukturstatistik wird der Merkmal-
katalog der Unternehmensstatistik des Glterkraftverkehrs voraussichtlich — analog der

Unternehmensstatistik Binnenschiffahrt (§ 4) - gekiirzt werden kénnen.

Abs.3

Entspricht - redaktionell angepafit - § 5 Statistikverordnung in der bisherigen Fassung

Die Bestimmung wurde neu eingefihrt. Die Untemnehmen sind kiinftig nicht mehr ver-
pflichtet, bei der Gterkraftverkehrsstatistik nach § 1 Nr. 3 und der Unternehmensstati-
stik des Giiterkraftverkehrs nach § 1 Nr. 4 die technischen Daten ihrer Fahrzeuge an-
zugeben, sondem nur deren amtliche Kennzeichen. Die statistisch bedeutsamen fahr-
zeugbezogenen Merkmale erhalten das Bundesamt flr Glterverkehr und das Kraft-
fahrt-Bundesamt sodann aus dem Zentralen Fahrzeugregister nach § 33 Abs. 1 und 2

des StraRenverkehrsgesetzes.
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zu § 10

Abs. 1und2 e ]

Aus datenschutzrechtlichen Griinden wurde eine Regelung zur Vemichtung der Erhe-

bungsunterfagen, die Erhebungs- und Hilfsmerkmale enthalten, neu aufgenommen.

zZug11t _ e

Die Hilfsmerkmale werden fiir die technische Durchfilhrung der Erhebungen benstigt.
Sie dienen vor allem der Kontrolle der Vollstandigkeit und der schnellen Kldrung von

Unplausibilitéten.

Um schriftliche Riickfragen, die sowohl bei den durchfilhrenden Behdrden als auch bei
den Unternehmen zeitaufwendig sind, zu vermeiden, ist die freiwillige Aﬁgabe des Na-
mens und der TelekommunikationsanschluBnummern der fur Rackfragen zur VerfQ-

gung stehenden Person erforderlich.

Die geforderten Hilfsmerkmale fiir die See- und Binnenschiffahrt entsprechen weitge-
hend den bisherigen Regelungen. Auf einige Hilfsmerkmaile der bisherigen Statistik

kann verzichtet werden.

For die GOterkraftverkehrsstatistik und die Unternehmensstatistik des Giterkraftver-
kehrs ist die Auskunftspflicht nun getrennt von den Hilfsmerkmalen in
§ 12 Abs. 1 und Abs. 2 Nr, 2 und 3 geregeilt.

Fur die Angabe der amtlichen Kennzeichen der Fahrzeuge in § 11 Nr. 9 besteht ge-
geniber der friheren Regelung nun Auskunftspflicht. Dies trégt in Verbindung mit der
nicht mehr erforderlichen Angabe der fahrzeugbezogenen technischen Merkmale zur

Entlastung der Unternehmen bei (siehe auch Begriindung zu § 9).
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Abs. 1

Die nach EU-Recht im Bereich der Verkehrsleistungsstatistiken geforderte vollsténdige

und differenzierte Abbildung des Verkehrsgeschehens ist nur durch Erhebungen mit

Auskunftspflicht zu gewahrleisten. Dies gilt auch fir die Unternehmensstatistiken.

" Ziel der hier getroffenen Auskunfts- und Weitergaberegelung ist die im wesentlichen un-
veranderte Fortfihrung der seit vielen Jahren bewahrten Erhebungspraxis in den
Schiffahrtsleistungsstatistiken unter Berlicksichtigung der gegentiber den 50er Jahren

grundlegend veranderten rechtlichen Rahmenbedingungen.

In der Unternehmensstatistik der Binnenschiffahrt ist die Auskunftspflicht ebenfalls un-
verzichtbar, da angesichts der relativ kieinen Anzaht an Auskunftspflichtigen zuverlas-
sige Ergebnisse gewahrleistet sein missen. Bereits geringe Antwortausfalle wirden
dagegen zu deutlichen und unkontrollierbaren Verzerrungen insbesondere flr tiefer

gegliederte Ergebnisse fiihren.

Bei der Guterkraftverkehrsstatistik und der Unternehmensstatistik des Giiterkraftver-
kehrs kann der Stralengiterverkehr ohne Auskunftspflicht nicht statistisch abgebildet

werden, da bei Freiwilligkeit die Antwortbereitschaft erfahrungsgemal sehr gering ist.

‘Abs. 2 Nr. 1 7 7
~ Die Aufzahlung der Auskunﬁsbﬂichtigen ist hierarchisch aufzufassen. Demnach sind
zunéchst die Fr_fachtfuhrer (in der Binnenschiffahrt) bzw. die Verfrachter (in der See-
schiffahrt) als Auskunftspflichtige zu erwagen. Nur wenn diese nicht ber alle gefor- ]
derten Angaben verfigen oder nicht oder nur mit unverhéltnismaig groﬁem Aufwand
erreichbar sind, kénnen (zusatzlich) die Schiffsfihrer (Kapitane) oder auch die in den
Hafen tatigen Absender bzw. Empfanger befragt werden. Falls in den Hafen bevoll-
méchtigte Vertreter der Auskljnftspﬂichtigen eingesetzt sind, sind in der Regel diese zu

befragen.

Unter den Begriffen Frachtfilhrer und Verfrachter sind alle Schiffahrtsunternehmer, die

fiir den Transport wirtschaftlich verantwortlich sind, gefalit. Absender und Empfanger
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sind diejenigen, die den Schiffahrtstransport im Hafen in Auftrag geben oder die Ware
empfangen (i.d.R. die verladende Wirtschaft oder die beauftragten Spediteure).

Parallel zu anderen Unternehmensstatistiken werden auch in den Untemehmensstati-
stiken der Binnenschiffahrt und des Giiterkraftverkehrs die Inhaber oder die Leiter bzw,

die fir die Geschéftsfithrung verantwortliche Person der Unternehmen befragt.

Abs.ZNr.3
Bisher sind Vermieter von Lastkraftfahrzeugen (Vermieter- bzw. Leasingfirmen, Fahr-
zeughersteller), die nicht Glterkraftverkehr betreiben, nicht verpflichtet gewesen, Na-

men und Anschrift des unmittelbaren Fahrzeugbesitzers, der das gemietete bzw. ge-

leaste Fahrzeug auch tatséchlich einsetzt, anzugeben.

Da Miete bzw. Leasing von Fahrzeugen Uiber Vermieter- bzw. Leasingfirmen und Fahr-
zeughersteller standig zunehmen, steigt die Ausfallquote standig an. Die Einbeziehung
der vorgenannten Vermieter von Léstkraftwagen in die Erhebung dient dazu, diese

Ausfaliquote zu verringemn und damit die statistische Aussage zu verbessern.

Abs. 3

Die juristischen Personen des &ffentlichen und privaten Rechts, denen die Verwaltung
der Hafen obliegt (Mafenverwaltungen) sowie fir den Durchgangsverkehr die Grenz-
zolistellen und die Wasser- und Schiffahrisverwaltung des Bundes sind diejenigen
Stellen, die samtliche fiir die Verkehrsstatistik relevanten Befdrderungsvorgange regi-
strieren und fiir ihre eigenen Zwecke im direkten Kontakt mit den Auskunftspflichtigen
stehen. lhnen wird daher die Aufgabe Obertragen, den Auskdnftspﬂichtigen die Erhe-
bungsvordrucke auszuhzndigen und sie auf die Auskunftspflicht hinzuweisen. Um den
Aufwand fOr die Durchfithrung der Statistik in den Statisfischen Amtern der Lander und

im Statistischen Bundesamt auf einen vertretbaren Umfang zu beschranken und um die
Auskunftspflichtigen zu entlasten, besteht fir diese die Moglichkeit, die 0.g. Stellen mit
der Weitergabe ihrer Daten an die Statistischen Amter der Lander und an das Statisti-
sche Bundesamt zu beauftragen. Diese Einbindung der Hafen wird bereits heute prak-
tiziert, fihrt also gegeniiber dem Status Quo zu keiner zusatzlichen Belastung der zu-

sténdigen Stellen in den Hafen.
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Aufgrund der vielfaltigen und zum Teil sehr unterschiedlichen Organisationsstrukturen
in den Hafen kann es im Einzelfall zweckmaRig sein, dal nicht die fur die Verwaltung
des Hafens zustandige Stelle, sondern die Betreiber der in den Hafen vorhandenen
Umschiagseinrichtungen oder von Einrichtungen zur Personenabfertigung in den Be-

richtsweg eingebunden werden.

Die Verwaltung des Hafens' schlielt generell die Zustandigkeit fur die Hafeninfra-
struktur (wasserseitiger Zugang zum Hafen, aligemeine Verkehrswege auf dem Hafen- |
gelande, Ver- und Entsorgungseinrichtungen, baureife Flachen auf dem Hafengelande,
Kaimauern) ein. Die fiir die Verwaltung zusténdige Stellen sind, insbesondere in staatli-
chen Hafen, in der Regel die Hafenamter (Gebietskdrperschaften), in privaten Hafen
oder in Hafen in privater Rechtsform gewbhnlich die Betreibergesellschaften des Ge-
samthafens. In der Regel vertritt die Hafenverwaltung den Hafen auch nach auften. In
Zweifelsféllen ist - entsprechend dem Grundsatz einer moglichst geringen Belastung
der beteiligten Stellen - maBgeblich, dal die Hafenverwaltung fir ihre eigenen Zwecke
Daten (ber die Beférderungsvorgange im gesamten Hafen erfaldt, aufbereitet und mit

- dem vergleichsweise geringsten Aufwand an die statistischen Amter der Lander und an

das Statistische Bundesamt Ubermitteln kann.

Die "Aushandigung der Erhebungsvordrucke" kann auch unter Einsatz moderner Tele-

kommunikationstechniken erfolgen.

Abs.4 . o .
Jede Stellé, die Uber Einrichtungen zur Datenverarbeitung verflgt, sollte die Daten in
maschinenlesbarer Form (ibermitteln bzw. empfangen. Die Vorschrift richtet sich so-
wohl an die Auskunftspflichtigen, die Grenzzollstellen, die Wasser- und Schiffahrtsver-
waltung des Bundes, die Hafenverwaltungen und die genannten Betreiber von Einrich-

tungen in den Hafen als auch an die Statistischen Amter.
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zu § 13

. Der Durchgangsverkehr wird landerobergreifend unter Beteiligung der Grenzzollstellen
und der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes erhoben. Es ist daher zweck-

miRig, dal das Statistische Bundesamt diesen Teilbereich der Statistik - wie bisher - .

zentral erhebt und aufbereitet, da eine Auswertung nur auf Bundesebene sachlich
sinnvoll ist. Die Aufgaben der Statistischen Amter der Lander beschrénken sich somit

wie bisher auf die Erhebung der Giterumschlage in den Hafen ihres Bundeslandes.

Abs. 2
In Absatz 2 wird die Zustandigkeit des Statistischen Bundesamtes als Erhebungsbe-

harde fur die Unternehmensstatistik begriindet. Im Hinblick auf die geringe Zahl der Er-
hebungseinheiten wére eine dezentrale Regelung unzweckméig. Sie stiinde insbe-
sondere der Einrichtung EDV-gestitzter Verfahren der Datenerhebung und

-verarbeitung im Wege.

Abs. 3 o o
Entspricht - redaktionell angepaft - § 11 Abs. 2 Statistikverordnung in der bisherigen

Fassung

Abs. 4
Entspricht - redaktionell angepalfit - § 11 Abs. 1 Stafistikverordnung in der bisherigen

Fassung

Entspricht - redaktionell angepalit - § 59 Abs. 1 Giterkraftverkehrsgesetz in der bishe-

rigen Fassung

Abs. 6
Entspricht - redaktionell angepafit - § 58 Abs. 2 Glterkraftverkehrsgesetz in der bishe-

rigen Fassung
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zu § 14

Abs. 1 _ _
Die Ubermittiungsregelung in Satz 1 entspricht der Regelung in § 16 Abs. 4 Bundes-

statistikgesetz. Aufgrund der neu eingefigten Sa{ze 2 bis 6 ist es nunmehr auch ge-
stattet, den von obersten Bundes- oder Landesbehérden beauftragten Gutachtern sta-
tistische Ergebnistabellen mit E.inze[fallausweisungen zu Ubermitteln, sofern diese fiir
allgemeine Gesetzgebungs- und Planungszwecke bendtigt werden, insbesondere fir
Bundes- und Landerverkehrsplanungen.

Abs. 2

Absatz 2 entspricht - redaktionell angepalt und erweitert um den Ubermittlungszweck

.. «wverkehrstrageriibergreifende Ergebnisdarstellungen” - § 13 Statistikverordnung in der

bisherigen Fassung.

zu 8§ 15

Abs.lund2 .. ... . |

Entspricht - redaktionell angepél%t - § 12 Statistikverordnung in der bisherigen Fassung.
** Flr Verdffentlichungen der statistischen Amter aus den von ihnen im Rahmen dieses

Gesetzes durchgefithrten Statistiken gelten die allgemeinen Regelungen des Bundes-

statistikgesetzes (hier § 3 Abs. 1).

zu § 16

Aufgrund der fortschreitenden Globalisierung der Seeverkehrsmarkte gewinnen infor-
mationen Uber Verkehrsleistungen, die deutsche Schiffahrtsunternehmen im Ausland
erbringen, fur die Verkehrspolitik an Bedeutung. Aber auch in den Hafen selbst werden
die Transportketten komplizierter und weniger durchschaubar, so daft es fir verkehrs-
politische Entscheidungen von grofem Wert ist, zu erfahren, welche Transporte im

Vor- oder Nachlauf mit welchen urspriinglichen Herkunfts- und Endzielhafen erfolgen.
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Das Bundesministerium flr Verkehr, Bau- und'Wohnungswesen wird erm&chtigt, durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrats fiir Zwecke der internationalen
Seeverkehrspolitik, der Vorbereitung von Gesetzgebungsvorhaben sowie fiir Zwecke
der Verkehrsplanung tber den Feederverkehr in deutschen Seehafen anzuordnen. Im
{ibrigen gelten f0r die Ldschung von Hilfsmerkmalen, die Vertffentlichung von Ergeb-
nissen und die die Statistik durchfithrenden Behéirden, soweit in diesem Gesetz nicht

geregelt, die Regelungen des Bundesstatistikgesetzes.

zu § 17 _ S

Regelt die Zustandigkeiten fiir die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten.
Soweit das Statistische Bundesamt die Erhebung zentral durchfiihrt, gilt die Regelung
des § 24 BStatG, d.h. daf es die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten in eigener Zu-
standigkeit betreibt. In den Fallen, in denen die Lander die Statistiken durchfithren, sind
diese selbst flr die Ahndung der Verletzung der Auskunftspflicht zustandig.

Die Regelung der Zustandigkeit fir Zuwiderhandlungen im Bereich des Giiterkraftver-
kehrs entspricht - redaktionell angepait - § 11 Abs. 3 Statistikverordnung in der bishe-

rigen Fassung.
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Artikel 2

Anderung des Gesetzes iiber eine Statistik

des grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehrs

§8

§ 8 entspricht - redaktionell angepalit - § 8 des Gesetzes (iber eine Statistik des grenziber-
schreitenden Guterkraftverkehrs in der bisherigen Fassung.
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Artikel 3
Anderung des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes

Weil mit Inkrafttreten des Verkehrsstatistikgesetzes die Rechtsgrundlage fir die Binnen-
schiffsbestandskartei wegfllt, sie aber nach wie vor notwendig ist, ist eine Anderung des
Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes erforderlich. Wegen der damit verbundenen Erhebung
und Nutzung von personenbezogenen Daten missen nach den Vorgaben des Volkszah-
lungsurteils des Bundesverfassungsgerichts insoweit bereichsspezifische Datenschutzrege-
lungen eingestellt werden. Dies wird wegen des Sachzusammenhangs, aber auch zur Ver-
einfachung des Gesetzgebungsverfahrens zum AniaR genommen, zugleich weitere be-
reichsspezifische Datenschutzregelungen vorzusehen. Die diesbeziiglichen Bestimmungen
sind, soweit mbglich, gleich aufgebaut und weitgehend gleich gefaBt. Sie setzen im wesentli-

chen die Vorstellungen der Wasserschutzpolizeien der Lander um.

Zu Nummer 1 (§ 2 Abs. 2 Nr. 2_) _ - B
Es handelt sich um eine Vereinfachung; aligemein oder dem Adressatenkreis bekannte Vor-

schriften missen nicht zitiert werden.

Zu Nummer 2 (§ 3Abs. 6):
Die bestehende Vorschrift wird neu gefalit.

Dabei entspricht§ 3 Abs. 6 Nr. 1 dem bisherigen inhalt des § 3 Abs. 6 unter Beriicksichti-
gung der Anderungen durch das Schiffssicherheitsanpassungsgesetz. Zugleich wird die Vor-
schrift der modernen Terminologie angepaft und mit der Unterscheidung zwischen Verwal-
tungsakt und dem ihn verkdrpemden Dokument rechtssystematisch bereinigt. Dariber hin-
aus wird die Vorschrift um die Maglichkeit ergénzt, durch Verordnung zu regéln, in welchen
Fallen Dokumente nach Kontrollen vorliufig sichergestellt werden kdnnen. Dies haf besonde-
re Bedeutung fur Befshigungszeugnisse, weil die §§ 44, 69 des Strafgesetzbuches, § 111a

(insbesondere Absatz 3} der Strafprozeflordnung nicht anwendbar sind.

Die neue Nummer 2 erweitert die Vorschrift um Verordnungsermachtigungen zur Sicherstel-
lung ausreichender Informationen der zustindigen Stellen fir inre Aufgabenerledigung im

Einzelfall, Sie soll den Informationsaustausch zwischen den Organisationseinheiten innerhalb
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einer Behorde, zwischen verschiedenen Behotrden der Wasser- und Schiffahrtsverwattung
des Bundes, zwischen ihnen und Dienststellen der Wasserschutzpolizeien der Lander (weil
ihnen die schiffahrtspolizeilichen Vollzugsaufgaben obliegen), aber auch zwischen ihnen und
anderen Organisationen, insbesondere hach § 3a beliehenen Verbénden', Berufsgenossen-
schaften, Germanischer Lloyd erméglichen. Es hat sich in jingster Zeit gezeigt, daf bei
grundlegenden Revisionen verschiedener Verordnungen bewahrte Regelungen nach gelten-
dem, aber vor Verkiindung des Volkszahlungsurteils erlassenem Recht nicht Gbernommen

werden konnten, weil dafir eine ausreichende Verordnungsermachtigung fehlt.
Buchstabe a stelit klar, daR sich dies auf alle Vewaltungsaufgaben bezieht.

Die Buchstaben b bis d behandeln insoweit besonders wichtige Einzelfalle. Sie erméglichen

z.B. eine Information |

~ der {ibrigen Priifungsbeharden Gber die wenigen Falle, in denen ein Bewerber eine Pri-
fung nicht bestanden hat und fir eine Wiederholungspritfung besondere Auflagen erfiilien
muf},

~ der Wasserschutzpolizeien, wenn nach vollziehbarer Entziehung einer Erlaubnis das Do-

kument nicht abgeliefert wird.

Zy Nummer3(§7:. : ‘

Mit der neu eingefithrten Vorschrift werden auch die Personen mit einer GeldbuRRe bedroht,
die gegen die in § 8 Abs. 3 niedergelegten Mitteilungspflichten verstolen Da der Bufgel-
drahmen lediglich einen wesentlichen Anhaltspunkt bei der Bemessung der Geldbufe im
Einzelfall bildet, bleibt des Hochstmaf der Bufie nur den denkbar schwersten Fallen vorbe-
halten unter Berticksichtigung eines etwaigen groRen Vermagens des Taters. Eine BuRgeld-
drohung bis zu zehntausend Deutsche Mark erscheint erforderlich, wenn § 7 seine Aufgabe

erflllen saoll.

Zu Nummer 4 §9):_

In § 8 wird die aufgrund der Vorschriften des Gesetzes Uber die Statistik in der Binnenschiff-
fahrt vom 26. Juli 1957 bestehende Schiffsbestandskartei, die derzeit bei der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Slidwest in Mainz geflihrt wird, auf eine neue gesetzliche Grundlage ge-
stellt. |
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Absatz 1 bestimmt die Zwecke, zu denen die Binnenschiffsbestandsdatei gefihrt wird. Die
Vorschrift ist so weit gefaft, dafl - soweit erforderlich - auch Dienstfahrzeuge, Seeschiffe und
auf Landesgewassem verkehrende Fahrzeuge aufgenommen werden konnen. Auch wenn
derzeit keine Anderung in der Zustandigkeit der dateifihrenden Stelle beabsichtigt ist, ware
die Bestimmung einer anderen dateifiihrenden Stelle im Rahmen einer Organisationsande-

rung ohne emeute Gesetzesanderung moglich.

|
Absatz 2 bestimmt den Umfang der zu speichernden Daten abschlieflend. Sie kdnnen durch
eine Verordnung nach Absatz 4 konkrefisiert oder eingeschrénkt werden, was insbesondere

fur technische und sonstige Daten der Wasserfahrzeuge Bedeutung hat.
Absatz 3 regelt, welche Personen zur Mitteilung der Daten verpflichtet sind.

Absatz 4 enthalt fir das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen die Er-

machtigung, durch Rechtsverordnung technische Einzelheiten zu regeln. Dazu gehdren:

~ Bestimmung der zu erfassenden Wasserfahrzeuge, z.B. durch Festlegung von Groften-
klassen

— Bestimmung der zu erfassenden einzelnen technischen Merkmale

— Bestimmung, in welchem Umfang Eigentumsverhéitnisse erfafit werden

~ innerhalb dér nach Absatz 7 bestimmten Obergrenze differenzierte L&dschungsfristen fur

verschiedene Fallvarianten vorzusehen.,

Die Absatze 5 bis 7 enthalten Befugnisse zur Dateniibermittiung. Dabei behandeln Absatz 6
die Ubermittiung an infandische und Absatz 7 die Ubermittiung an andere Stellen im Einzel-
fall. wahrend Absatz 5 die Ubermitiung des Datenbestandes zur Erfillung gesetzlich oder

durch Verordnung Ubertragener Aufgaben der Klassifikationsgesellschaft regelt.

Absatz 6 dient insbesondere dazu, die Aufgabenerfuilung der betroffenen Behdrden nach

dem Binnenschiffahrtsaufgabengesetz und nach anderen fir die Schiffahrt wichtigen Vor-

schriften sicherzustellen.

Die Befugnis zur Datenibermittiung nach Absatz 7 an auslandische Stellen ist nur einge-
schrankt zuldssig, insbesondere wenn beim Empfanger ein angemessener Datenschutz-
standard gewahrleistet ist, was bei den Mitgliedstaaten der EU kinftig der Fall sein wird. Da-
von sind Ausnahmen nur in den genannten Féllen mdglich, weil die insoweit geschitzten

Rechtsgiiter einen hdheren Stellenwert haben.
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Absatz 8 enthélt die grundiegende Bestimmung fir die Léschung der Daten und orientiert
sich an § 2.13 Nr. 2 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung, § 8 Abs. 4 der Binnen-
schiffseichordnung und § 17 Abs. 4 der Schiffsregisterordnung.

Zu Nummer 5 (§§ 10 bis 14):

§ 10 - Amtliche Mitteilung - entspricht inhaltfich dem bisherigen § 10 des 6.g. Statistikgeset-
zes, dient dem Abgleich der vom Eigentlimer nach § 9 Abs. 3 mitzuteilenden Daten und ist

deshalb nach wie vor erforderlich.

§ 11 - Ordnungswidrigkeitendatei -

Die Wasser- und Schiffahrtsdirektionen sind nach § 7 Abs. 5 des Binnenschiffahrtsaufgaben-
gesetzes Ordnungswidrigkeitenbehtrden. Firr eine zeitgemaRe und effiziente Fallbearbeitung
ist die Einflihrung eines [T-gestitzten Verfahrens erforderlich.

Absatz 1 bestimmt dazu die Zwecke der Datei und bezieht sich auf die unmittelbaren Aufga-

ben der Fallbearbeitung.

Absatz 2 bestimmt den Umfang der zu speichernden Daten abschlieRend. Die Nummern 3
bis 6 enthalten Angaben zu Daten fur die Vorgangsbearbeitung mit Ober- oder unbestimmten

Rechtsbegriffen, die durch eine Verordnung konkretisiert oder eingeschrankt werden.
Mitteilungspflichten fir Betroffene sind hier irrelevant.

Die Absatze 4 bis 6 regeln Befugnisse zur Dateniibermittiung. Dabei behandeln Absatz 4 die
Ubermittiung an inlandische dffentliche Stellen, Absatz 5 die Ubermittiung an auslandische
mit Aufgaben der Schiffahrt betraute Steilen und Absatz 6 die Ubermittiung in den abrigen

Féllen.

Absatz 3 enthalt fir das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen die Er-
. méchtigung, durch Rechtsverordnung verfahrenstechnische Einzelheiten zu regeln. Dazu

gehdren:

- Konkretisierung der fir die Abwicklung der Verfahren notwendigen Ober- und unbe-
stimmten Rechtsbegriffe

— Bestimmung der besonderen Verfahren fiir eine langere Ldschungsfrist.
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Absatz 4 Nr. 1 macht den Inhalt der Datei auch fiir die Gbrigen Aufgaben im Zusammenhang

mit der Binnenschiffahrt nutzbar.

Nummer 2 und 3 konkretisieren die Fille, in denen Ubermittiungen in unmittelbarem Zusam-
menhang mit Ordnungswidrigkeitenverfahren an anderen Behorden oder Gerichte erforder-
lich werden. Nummer 4 schafft die Grundlage fir eine systematische Auswertung (abge-
schlossener) Verfahren, um ggf. erforderliche Mainahmen einleiten zu kdnnen. Dadurch
kénnen z.B. Hinweise auf Unfallbrennpunkte oder auf unzureichende Verhalteﬁs- oder tech-
nische Vorschriften begriindet sein. Es hat sich gezeigt, daB die nach dem ersten Anschein
gefertigten Unfallmeldungen oder Ordnungswidrigkeitenanzeigen nicht den tatsachlichen
Hergang widerspiegeln.

Die Falle des Absatzes 5 behandeln den ausreichenden Informationsaustausch im grenz-
iberschreitenden Binnenschiffsverkehr, insbesondere zur Vollstreckung von Entscheidungen
in einem anderen Rheinuferstaat oder Belgien. Im Gbrigen ist die Datenm_:ennittlung an aus-
landische Stellen nur eingeschrankt zulassig, insbesondere wenn im Empfangerland ein an-
gemessener Datenschutzstandard gewahrieistet ist, was insbesondere bei den Mitgliedstaa-
ten der EU kiinftig der Fall sein wird. Davon sind Ausnahmen nur in den genannten Fallen
moglich, weil die insoweit geschitzten Rechtsgiter einen hdheren Stellenwert haben, Dies
gilt auch, wenn Daten aus einem Ordnungswidrigkeitenregister Gbermittelt werden sollen, die
fur die Entziehung von Erdaubnissen von Bedeutung sind. Denn die Entziehung ist grund-
satzlich nur moglich, wenn dies im Interesse der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsver-
kehrs und damit zum Schutz anderer Verkehrsteilnehmer dringend erforderlich ist. Die Ent-
ziehung einer Erlaubnis in der Binnenschiffahrt ist typischerweise nicht Nebenfolge im Ord-
nungswidrigkeitsverfahren als Entscheidung der Verwaltungsbehdrde; es handelt sich viel-
mehr um eine Ermessensentscheidung der Behdrde, die die Erlaubnis erteilt hat. Dazu ist

auch die Kenntnis tiber Ordnungswidrigkeiten des Betroffenen von entscheidender Bedeu-
tung.

Nach Absatz 6 sind Ubermittilungen an andere Stellen méglich, wenn diese Stellen solche

Auskiinfte vor allem in zivilrechtlichen Streitigkeiten benttigen.

Absatz 7 enthilt die grundlegende Bestimmung for die Loschung der Daten und orientiert
sich an § 34 des Gesetzes Uiber Ordnungswidrigkeiten. Dabei ist fur Verfahren von besonde-
rer Bedeutung eine Iangere Loschungsfrist zugelassen. Dies sind angepafite Regelungen

z.B. bei Mehrfachtatern oder im Zusammenhang mit Entziehungsverfahren.
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§ 12 - Kleinfahrzeuge -

Die Kennzeichnung von Kleinfahrzeugen ist fiir den Verkehr auf Binnenschiffahrtsstrafien
bundeseinheitlich geregelt. Zur effizienten Aufgabenerledigung ist bei den Wasser- und
Schiffahrts&mtern ein IT-Verfahren eingerichtet, das bisher nur als interne Verwaltungsdatei
der einzelnen Dienststelle genutzt werden kann. Damit lassen sich jedoch nicht alle

schiffahrtspolizeilichen Aufgaben bewattigen.
Dazu bestimmt Absatz 1 die Zwecke der Datei.

Absatz 2 bestimmt den Umfang der zu speichernden Daten abschlieRend. Nummer 3 enthait
Angaben zu technischen Daten der Kleinfahrzeuge in Form von unbestimmten Rechtshe-

griffen, die durch eine Verordnung konkretisiert oder eingeschrankt werden.

Dazu enthait Absatz 3 fiir das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen die

entsprechende Verordnungserméchtigung.

Mitteilungspflichten fiir Betroffene sind hier irrelevant, weil der Betroffene seine Angaben fir
die Zuteilung eines Kennzeichens macht und insoweit zur Mitwirkung verpflichtet ist.

Die Absatze 4 bis 7 regeln Befugnisse undl Pflichten zur Datenibermittiung. Dabei behandeln
Absatz 4 Datenlibermittiungen an inlandische 8ffentliche Stellen sowie an mit Aufgaben der
Kennzeichnung betraute Stellen, Absatz 5 den Sonderfall der Ubermittiung an ein énderes
Registér, Absatz 6 Datenibermittlungen an ausléndische &ffentliche Stellen oder internatio-
nale Organisationen und Absatz 7 Datenibermittiungen in den Gbrigen Fallen.

Absatz 4 konkretisiert die Falle, in denen Ubermittlungen zur schiffahrtspolizeilichen Aufga-
benerledigung erforderlich sind. Nummer 1 kann nicht auf offentliche Stellen beschrankt blei-
ben, weil mit Aufgaben der Kennzeichnung auch andere Organisationen betraut sind, ohne

dal vom Instrument der Beleihung nach § 3a Gebrauch gemacht wurde.

Nach Absatz 5 sind die Daten der Wasser- und Schiffahrtsamter regelmanig an ein Zentrales
Register bei der WSP NRW zu tibermitteln. Dié Notwendigkeit hat sich erwiesen, weil rege!-
maRig im Wege der Amtshilfe Auskinfte an Wasserschutzpolizelen und besonders haufig
aulerhaib der Dienststunden der WSA, erforderlich werden. Denn die groRe Masse der
Kleinfahrzeuge sind Sportboote die Uberwiegend am Wochenende verkehren. Die Ubermitt-
lung an dieses Zentrale Register, aus dem lederzeit Auskinfte méglich werden, macht die
Befugnis fUr einen On-Line-Zugriff der WSP’en auf die Datelen der Wasser- und Schiffahrts-

amter (berflissig.
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Die Ubermittiungsfalle des Absatzes 6 haben insbesondere deshalb Bedeutung, weil die
Kennzeichnungen der Kleinfahrzeuge in den européischen Staaten in der Regel gegenseitig
anerkannt werden. Insoweit mufd auch gegenseitig ein ausreichender schiffahrispolizeilicher
Vollzug gewshrleistet werden. Im Gbrigen ist die DatenGbermittlung an ausléndische Stellen
nur eingeschrankt zulassig, insbesondere wenn im Empfangerland ein angemessener Da-
tenschutzstandard gewéhrieistet ist, was bei den Mitgliedstaaten der EU kiinftig der Fall sein
wird. Davon sind Ausnahmen nur in den genannten Fallen mdglich, weil die insoweit ge-
schitzten Rechtsgiiter einen hdheren Stellenwert haben. Zu diesen Ausnahmen gehort auch
die Ermbglichung ausreichender Strafverfolgung vor allem dann, wenn durch einen Unfall
schwere Personenschiden eingetreten sind. Dieser Fall hat - wie die Auswertung von Unfal-
len zeigt - fur die gewerbliche Schiffahrt keine Bedeutung, wohl aber fiir die (berwiegend

Sport- und Erholungszwecken dienende Kleinschiffahrt.

Nach Absatz 7 sind Ubermittiungen an andere Stellen méglich, wenn diese Stellen solche

Auskiinfte vor allem in zivilrechtlichen Streitigkeiten bendtigen.

Absatz 8 enthilt die grundlegende Bestimmung fiir die Ldschung der Daten. Eine Frist von
zwei Jahren nach Abmeldung ist erforderlich, damit noch wahrend eines ausreichenden Zeit-
raumes fir MaBnahmen im schiffahrtspolizeilichen Vollizug Daten fir zuriickliegende Falle
vorhanden sind und sichergestellt werden kann, daf nach der Abmeldung diese Kennzei-

chen zunachst fir eine Neuzuteilung gesperrt bleiben.

§ 13 - Befahigungszeugnisse -

Die Wasser- und Schiffahrtsdirektionen sind zustindige Beh&rden flir die Erteilung von Befa-
higungszeugnissen in der Binnenschiffahrt, und zwar sowoh! filr nationale Binnenschifferpa-
tente (fir die Berufsschiffahrt nach Mallgabe der RL 96/50/EG) als auch fir Rheinpatente
(nach Mangabe der von der Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt beschlossenen
Rheinpatentverordnung). In dieser Funktion fithren sie Patentregister als verwaltungsinterne
Verzeichnisse. Nach den durch Verordnung umzusetzenden neuen internationalen Vor-
schriften kdnnen sie die damit verbundenen Aufgaben mangels ausreichender Rechts-
grundlage nur noch unvollkommen erfillen. Dem dienen Teile des

§ 3 Abs. 6, vorwiegend aber § 13. Der Entwurf orientiert sich an den Bestimmungen des
Strailenverkehrsanderungsgesetzes tber drtliche und ein Zentrales Fahrerlaubnisregister mit

fachspezifischen Abweichungen.
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Dazu bestimmen die Abséatze 1 und 2 die Zustandigkeit tber die Fihrung der regionalen
Patentregister. In dieses Patentregister sollen auch die von den nachgeordneten Wasser-
und Schiffahrtsémtern erteilten Fahrerlaubnisse eingestelit werden. Es handelt sich dabei nur
noch um in geringem Umfang ausgestelite Fahrfiihrerscheine, fir die eigene Register nicht
eingerichtet werden sollen. Absatz 2 ermdglicht dar{iber hinaus zur Erleichterung der
schiffahrtspolizeilichen Vollzugsaufgaben, ein Zentrales Patentregister bei einer vom Bun-
desministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen zu bestimmenden Stelle zu filhren.
Welche Wasser- und Schiffahrtsdirektion hierzu bestimmt werden kann, hangt von informati-
.onstechnis;hen Moglichkeiten, aber auch vom Ergebnis der beabsichtigten Neuorganisation

der Behdrden der Wasser- und Schiffahrisverwaltung des Bundes ab.

Absatz 3 bestimmt dazu die Zwecke der Register. Schon hieraus ergibt sicﬁ, daf die regio-
nalen Patentregister nach wie vor vor allem dazu dienen, die bei der patentausstelienden

Behoérde anfallenden Informationen zu sammeln, wahrend das Zentrale Register dazu dient,
nur die filr den schiffahrtspolizeilichen Vollzug erforderlichen Daten zur Verfugung stellen zu

kinnen.

Absatz 4 bestimmt den Umfang der zu speichernden Daten abschlieRend. Satz 1 behandelt
die Daten, die sowohl in den orilichen als auch im Zentralen Register gespeichert werden.
Satz 2 behandelt die Daten, die in den &rtlichen Registern zusatzlich gespeichert werden

kdnnen.

Absatz 7 enthalt fur das Bundesministerium far Verkehr, Bau- und Wohnungswesen insoweit

die Ermachtigung, durch Rechtsverordnung verfahrenstechnische Einzelheiten zu regeln.

Wegen der Erfassung der Fahrerlaubnisse der nachgeordneten Behorden in den regionalen
Registern regelt Absatz 5 Satz 1 die dazu erforderliche Pflicht zur Ubermittiung der Daten.
Absatz 5 Satz 2 enthalt die Pflicht zur Dateniibermittiung von den regionalen an das Zentrale

Reqister.,

Wegen der Vorgaben in der Richtlinie 96/50/EG und der Rheinpatentverordnung werden die
meisten Befahigungszeugnisse in Form einer Karte ausgestellt. Dies geschieht zentral durch

die Bundesdruckerei. Die insoweit erforderlichen Bestimmungen enthalt Absatz 6.

Die Absétze 8 und 9 enthalten Befugnisse zur Datentibermittiung. Dabei behandein Absatz 8
Datentbermittiungen an inléndische &ffentliche Stellen und Absatz 8 Datenitbermittiungen an
auslandische offentliche Stellen oder internationale Organisationen mit schiffahrtspolizeili-

chen Aufgaben oder Aufgaben im Schifferpatentwesen.
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Absatz 8 Nr. 4 dient insbesondere dazu, Entscheidungen Gber die Entziehung einer Fahrer-

laubnis oder ein ,vorlaufiges Fahrverbot* in der Praxis auch durchsetzen zu konnen.

Absatz 9 Nr. 1 ist insbesondere erforderfich, um den Beschlissen der Zentralkommission far
die Rheinschiffahrt nachkommen zu kénnen. Danach soll, um Priifungsverfahren ordnungs-
gemal durchfuhren zu kénnen, ein Informationsaustausch iber Patentversagungen stattfin-
den. Denn fir die Erteilung von Rheinpatenten sind die Behdrden der Rheinuferstaaten und
Belgiens unabhangig von der Nationalitat des Bewerbers oder von dessen Wohnsitz zustan-
dig. Ohne ausreichende Information kdnnen Behorden Entscheidungen anderer Behdrden im
Zusammenhang mit der Versagung von Patenten nicht beachten, obwohi sie - interational -
dazu verpflichtet sind. Eine Beschrankung ist insoweit jedoch nicht mdglich. Die gleiche Re-
gelung ist zur Information der zustandigen Behorden von Mitglied‘staaten der EU iml Hinblick
auf die Richtlinien 91/672/EWG und 96/50/EG erfordertich. Im Qbrigen ist die Dateniibermitt-
lung an auslandische Stellen nur eingeschrénkt zulassig, insbesondere wenn im Empfan-
gerland ein angemessener Datenschutzstandard gewahrieistet ist, was bei den Mitglied-
staaten der EU kinftig der Fall sein wird. Davon sind Ausnahmen nur in den genannten Fal-
len maglich, weil die insoweit geschiitzten Rechtsgiter einen héheren Stellenwert haben.

Anders als bei § 11 sind hier nicht Daten fir alle Arten von Erlaubnissen, sondern nur fir

Fahrerlaubnisse relevant.

Absatz 10 enthalt die grundiegende Bestimmung fur die Ldschung der Daten.

§ 14 - Schifferdienstblicher

Die Ausstellung an auslandische Besatzungsmitglieder (nach dem bis zum 31. Dezember
1997 geltenden Recht nur auf deutschen Binnenschiffen und unabhangig davon auf dem .
Rhein: nach dem seit dem 1. Januar 1998 geltenden Recht auf allen Binnenschiffen) ist in
Abstimmung mit den Bundesministerien des Innern und fiir Arbeit und Sozialordnung, aber
auch auf gemeinsame Initiative der Verbande des Schiffahrtsgewerbes und der Gewerk-
schaft OTV verfahrensmaRig an das geltende Auslander- und Arbeitserfaubnisrecht ange-
paft worden. Ziel war dabei unter anderem die FOrderung der Binnenflotte und die ErhShung
des Sicherheitsniveaus in der Binnenschiffahrt, weil so verhindert werden kann, daf} unter-
qualifizierte und unterbezahite Besatzungsmitglieder dauerhatft in der Binnenschiffahrt einge-
setzt werden kdnnen. Dies fithrt zu befristet ausgesteliten Schifferdienstbichern. Zur Errei-
chung dieser Ziele ist es, einerseits um Mibréuche zu vermeiden, andererseits um bei Ver-

langerungen oder bei erneuter Aussteliung durch ein anderes Wasser- und Schiffahrtsamt
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Doppelarbeit zu vermeiden, allen Wasser- und Schiffahrisamtern Informationen tiber befristet
. ausgestellte Schifferdienstbiichern zur Verfiigung zu stellen

Die neu eingestellte Vorschrift soll die Rechtsgrundlage daflir schaffen, diese Aufgabe mit
Hilfe eines Zentralen Registers zu erledigen und den Verwaltungsaufwand zu minimieren.

Deshalb genigt eine eingeschrankte Ubermittiungsbefugnis.

Zu Nummer 6;

Der bisherige § 10 rlickt wegen der neuen §§ 9 bis 14 auf.

Zu Nummer 7:

Anlaflich dieser Gesetzesanderung und im Hinblick auf die Erfaubnis zur Bekanntmachung
der Neufassung werden die personlichen durch die sachlichen Ministerienbezeichnungen er-
setzt,

Artikel 4
Kndérung des Gesetzes iiber die Errichtung des Kraftfahrt-Bundesamtes
Das Gesetz Uber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamtes muf} wegen des Weg-

falls des § 58 des Guterkraftverkehrsgesetzes sowie der Anderung durch Artikel 2 die- V

ses Gesetzes angepalit werden.

Artikel 5

Neufassung des Binhenschiffahrtsaufgabengesef.zes

-

Mit dieser Vorschrift wird eine Bekanntmachungserlaubnis fiir den neuen Wortlaut des Bin-

nenschiffahrtsaufgabengesetzes aufgenommen.



. ko

Artikel 6

Inkrafttreten, AuBSerkrafttreten

Das Gesetz soll am 1. Januar 2000 in Kraft treten.

' Mit den SchluBvorschriften werden die bisher geltenden Gesetze Uber die Statistiken der
Binnen- und Seeschiffahrt einschiieBlich der Meldestellenverordnung aufgehoben. Fir die
Fortschreibung des Schiffsbestandes der Binnenflotte wird eine entsprechende Rechtsvor-
schrift in das Binnenschiffahrtsaufgabengesetz aufgenommen. Die Seeschiffsbestands- und
die Seemannsstatistik werden auf der Grundlage der beim Bundesamt fr Seeschiffahrt und

Hydrographie bzw. bei der See-Berufsgenossenschaﬁ verflgbaren Verwaltungsdaten fort-

gefihrt.

Da alle Regelungen zur Statistik des Glterkraftverkehrs in diesem Gesetz enthalten sind,

kann die Verordnung Uber Statistiken des Straflengiiterverkehrs entfallen.
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Stellungnahme
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zur Neuordnung der Statistiken der Schifffahrt
und des Giterkraftverkehrs

Der Bundesrat hat in seiner Sitzung am 24. September 1999 gemiB Artikel 76
Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetzentwurf wie folgt Stellung zu
nehmen:

1. Zu Artikel 1 (§ 4 Abs. 1 Nr. 3und § 8 Abs. 1 und 2 VerkStatG)

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im weiteren Gesetzgebungsverfahren
die Aufnahme des Erhebungsmerkmals "Geschlecht" in § 4 Abs. 1 Nr. 3 und
§ 8 Abs. 1 Nr. 3 sowie in § 8 Abs. 2 Nr. 2 Buchstabe b zu priifen.

Begriindung:

Eine geschlechtsspezifische Ausweisung von Daten der amtlichen Statistik
wurde insbesondere von der Gleichstellungs- und Frauenministerinnenkonfe-
renz (GFMK) wiederholt - zuletzt auf ihrer 9. Konferenz am 27./28.05.1999 -
gefordert.

2. Zu Artikel 3 Nr. 4 (§ 9 Abs. 6, § 11 Abs. 4, § 12 Abs. 4 und § 13 Abs. 8
Binnenschifffahrtsaufgabengesetz)
In Artikel 3 Nr. 4 sind
a) in § 9 Abs. 6 Nr. 1 Buchstabe b, § 11 Abs. 4 Nr. 1 Buchstabe b, § 12 Abs. 4
Nr. 1 und § 13 Abs. 8 Nr. 1 nach dem Wort "Rechtsvorschriften” jeweils

die Worter "oder nach den schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der
Lénder" anzufiigen;

und
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b) in§ 9 Abs. 6 Nr. 1 und 3, § 11 Abs. 4 Nr. 1 und 2, § 12 Abs. 4 Nr. 1 und
§ 13 Abs. 8 Nr. 1 die Worter "Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes" jeweils durch die Worter "Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes und der Linder” zu ersetzen.

Begrindupg: .

Neben dem Schifffahrtsrecht des Bundes gelten auf den schiffbaren
LandeswasserstraBen und in den Hifen die schifffahrts- und hafenpolizeilichen
Vorschriften der Linder. Die daraus begriindeten Verwaltungsaufgaben
werden von den Dienststellen der Wasser- und Schifffahrtsverwaltungen der
Linder wahrgenommen. Soweit nichts anderes bestimmt ist, sind die obersten
Landesbehdrden gemiB § 36 Nr. 2 OWIG auch fiir die Verfolgung von
Ordnungswidrigkeiten in Angelegenheiten ihres Schifffahrts- und Hafenrechts
zustindig. Weitere ordnungsrechtliche Aufgaben sind gemidl § 2 der
Gefahrgutverordnung Binnenschifffahrt den nach Landesrecht fiir die
Schifffahrt- und Hafenaufsicht zustindigen Dienststellen iibertragen.

Zur Durchfiihrung dieser Verwalturigsaufgaben ist es unerldsslich, dass auch
die mit der Schifffahrts- und Hafenverwaltung beauftragten obersten
Landesbehdrden Auskiinfte aus der Binnenschiffsbestandsdatei
(§ 9 BinSchAufgG), der Ordnungswidrigkeitendatei (§ 11 BinSchAufgG), dem
Verzeichnis {iber Kleinfahrzeuge (§ 12 BinSchAufgG) und dem Register iiber

Befihigungszeugnisse (§ 13 BinSchAufgG) erhalten. '

Wegen der unterschiedlichen Organisationsform in den Léndern sollte der
Begriff "Wasser- und Schifffahrtsverwaltungen" gewihlt werden, da
Mafnahmen zur Abwehr von Gefahren fiir das Wasser in Teilbereichen in die
Zustindigkeit der Wasserbehtrden der Linder fallen.



