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Verordnung
der Bundesregierung

Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung Gber die Be-
schaffenheit und die Auszeichnung der Qualitiaten von Krafistoffen

A. Zielsetzung

Das europdische Parlament und der Rat haben am 13. Oktober 1998 die Richtlinie 98/70/EG iiber
die Qualitit von Otto- und Dieselkraftstoffen und zur Anderung der Richtlinie 93/12/EWG des Ra-
tes erlassen. Ziel dieser Richtlinie ist es, durch die Festlegung von Anforderungen an bestimmte
Krafistoffparameter bzw. Kraftstoffinhaltsstoffe die bei ihrem Einsatz entstehenden Schadstoffe im
Abgas und die Verdunstungsemissionen bei den Kraftfahrzeugen deutlich zu mindern. Primér zdh-
len hierzu die Luftschadstoffe Stickodixde, unverbrannte Kohlenwasserstoffe, Kohlenmonoxid so-
wie Benzol und Partikelemissionen. AuBerdem wird durch die Schwefelherabsetzung in der zweiten
Stufe bei den Ottomotoren der Einsatz verbrauchsarmer Motorentechnik in Verbindung mit stren-
gen Abgésgrenzwerten mbglich. Bei den Dieselmotoren wird die Erfiillung der Grenzwertstufe EU-
RO 1V erleichtert.

B. Lﬁsung

Durch die Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung iber die Beschaffenheit und Aus- 7
zeichnung der Qualititen von Kraftstoffen wird die Richtlinie 98/70/EG in bundesdeutsches Recht
umgesetzt. Danach sind fur Ottokrafistoffe Hchstwerte zur Verminderung der Kohlenwasserstof-
femissionen und zur Verminderung der kanzerogenen Benzolemissionen festgelegt. Ferner diirfen

nur noch unverbleite Ottokraftstoffe in den Verkehr gebracht werden, um die giftigen Bleiemissio-
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nen zu vermeiden. Fiir Dieselkraftstoffe wurden Mafinahmen beschlossen, um vorrangig die Emis-

sionen der gesundheitsschiidlichen Dieselrufipartikel zu verringern.

In einer zweiten Phase werden ab dem Jahr 2005 strengere Qualitﬁtsaﬁforderunggn an die Otto- und
Dieselkrafistoffe gestellt, um eine weitere deutliche Verringerung der Luftschadstoffe aus den
Krafifahrzeugabgasen sicherzustellen und der Industrie den erforderlichen zeitlichen Vorlauf zur

Anpassung ihrer Produktionspléne zu erméglichen.
C. Alternativen
Keine

D. Kosten

Fiir den Bund, die Linder und Gemeinden entstehen nur Mehrkosten, insofern sie als Verbraucher
von Kraftstoffen auftreten. Fiir die Lander ergeben sich keine zusitzlichen Verwaltungskosten, da
sich keine Anderungen der bestehenden Vollzugsaufgaben, insbesondere der Uberwachung der

Kraftstoffqualititen, ergeben.

E. Sonstige Kosten

Die Investitionskosten werden in der ersten Stufe bei Benzin auf 1005 Mio. DM und fiir Diesel vom
Umweltbundesamt auf 30 Mio. DM geschitzt. Kostenschitzungen der Minerallindustrie liegen
nicht vor. Es ergeben sich Mehrkosten von 2,5 Pfennig pro Liter Benzin- und 0,1 Pfennig pro Liter
Dieselkraftstoff. Fiir die Werte ab 2005 werden Investitionskosten bei Benzin auf 400 Mio. DM und
bei Diesel auf 600 Mio. DM geschitzt. Beim Ottokraftstoff ergeben sich Mehrkosten von 0,8 Pfen-
nig pro Liter Normalbenzin und 1,1 Pfennig pro Liter Superbenzin. Fiir den Dieselkraftstoff liegen

die Mehrkosten bei 2 Pfennig pro Liter.
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Verordnung
der Bundesregierung

Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung {iber die Be-
schaffenheit und die Auszeichnung der Qualititen von Kraftstoffen

Bundesrepublik Deutschland Berlin, den 15. September 1999
Der Bundeskanzler
042 (421) - 641 01 - Au 35/99

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich die von der Bundesregierung beschlossene

Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung {ber die Be-
schaffenheit und die Auszeichnung der Qualitdten von Kraftstoffen

mit Begrindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des
Grundgesetzes herbeizufiihren.

Federflhrend ist das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-

sicherheit.

b _
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Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung {iber die Beschaffen-

heit und die Auszeichnung der Qualitiiten von Kraftstoffen

Auf Grund

~ des § 34 Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 19. Oktober 1998 (BGBI. I S. 3178) verordnet die Bundesregicrung nach Anhrung der
beteiligten Kreise,

— des § 34 Abs. 2 Nr. 6 und 7 und des § 37 Satz 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ver-

ordnet die Bundesregierung,

— des § 2a Abs. 3 des Benzinbleigesetzes vom 5. August 1971 (BGBL. 1 S. 1234), der durch
Artikel 1 Nr. 3 des Gesetzes vom 25. November 1975 (BGBL I S. 2919) eingefiigt worden ist,

verordnet die Bundesregierung,

— des § 38 Abs. 2 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in Verbindung mit Artikel 56 des
Zustindigkeitsanpassungs-Gesetzes vom 18. Mérz 1975 (BGBL. I 8. 705) und dem Organisa-
tionserlaB vom 27. Oktober 1998 (BGBL. I S. 3288) verordnen das Bundesministeriumn flir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen und das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz

und Reaktorsicherheit nach Anhdrung der beteiligten Kreise:



Artikel 1

Die Verordnung iiber die Beschaffenheit und die Aﬁszeichnung der Qualitéitén von Kraftstoffen
vom 13. Dezember 1993 (BGBL I S. 2036), geéindert durch die Verordnung vom 8. Dezember
1997 (BGBI. I S. 2858), wird wie folgt gefndert:

I. § 1 wird aufgehoben.
2. § 2 wird durch folgenden § 1 ersetzt:

»§ 1
Beschaffenheit von Ottokraftstoffen

(1) Ottokraftstoff darf im geschiftlichen Verkehr an den Verbraucher nur verduflert werden,
wenn seine Eigenschaften mindestens den Anforderungen der DIN EN 228, Ausgabe Februar
2000, entsprechen. Bis zum Inkrafttreten der DIN EN 228, Ausgabe Februar 2000, gilt im Sinne
dieser Verordnung der Entwurf der DIN EN 228 vom Juli 1999 als Ausgabe Februar 2000.

(2) Abweichend von Absatz 1 darf Ottokraftstoff ab dem 1. Januar 2005 im geschiiftlichen Ver-

kehr an den Verbraucher nur veriufiert werden, wenn sein Aromatengehalt 35,0 Vol % und sein

Schwefelgehalt 50 mg/kg nicht iiberschreitet.
3. § 3 wird durch folgenden § 2 ersetzt:

»§ 2
Beschaffenheit von Dieselkraftstoff

(1) Dieselkraftstoff darf im geschiftlichen Verkehr an den Verbraucher nur veriduBlert werden,
wenn seine Eigenschaften mindestens den Anforderungen der DIN EN 590, Ausgabe Februar
2000, entsprechen. Bis zum Inkrafttreten der DIN EN 590, Ausgabe Februar 2000, gilt im Sinne
dieser Verordnung der Entwurf der DIN EN 590 vom Juni 1999 als DIN EN 590, Ausgabe Feb-

ruar 2000.
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(2) Abweichend von Absatz 1 darf Dieselkraftstoff ab dem 1. Januar 2005 im geschéftlichen
Verkehr an den Verbraucher nur veriuBert werden, wenn sein Schwefelgehalt 50 mg/kg nicht
iiberschreitet.*

4. § 4 wird durch folgenden § 3 ersetzt:

»§3
Beschaffenheit von Flilsiggaskraftstoff

Fli@ssiggaskraftstoff darf im geschiftlichen Verkehr an den Verbraucher nur veriullert werden,
wrenn seine Eigenschafien den Mindestanforderungen der DIN EN 589, Ausgabe Februar 1999,

entsprechen.”

5. Der bishgrige § 4a wird § 4 und wie folgt gf:éindert:
Die Af{g;tbe ,»§§ 2, 3 und 4“ wird duréh die Angabe ,,§§ 1, 2 und 3* und die Angabe ,,(DIN
EN 228, DIN EN 589, DIN EN 590, Ausgabe Mai 1993)“ wird durch die Angabe ,,(DIN EN
228. DIN EN 590, Ausgabe Februar 2000, DIN EN 589, Ausgabe Februar 1999 )* ersetzt.

6. § 5 wird wie folgt gefalit:

»§ 3

Inhalt und Form der Auszeichnung

(1) Wer im geschiftlichen Verkehr Kraftstoffe an den Verbraucher verfiuBert, hat die gewihrleis-
teten Qualitiiten an den Zapfsiulen oder sonst an der Tankstelle in folgender Weise deutlich
sichtbar zu machen:

1. Mit ,,Super bleifrei“ und dem Zeichen nach Anlage la ,,Super Plus bleifrei” und dem Zeichen
nach Anlage 1b ,,Normal bleifrei” und dem Zeichen nach Anlage lc wird unverbleiter Otto-
krafistoff gekennzeichnet, dessen Eigenschaften mindestens den Anforderungen der DIN EN
228, Ausgabe Februar 2000 (im Sinne dieser Verordnung gilt der Entwurf der DIN EN 228
vom Juli 1999 als Ausgabe Februar 2000), entsprechen oder gleichwertig nach § 4 sind. Statt



mit , Normal bleifrei” kann die Kennzeichnung mit , Benzin bleifrei” erfolgen. Statt des Beg-
riffs ,bleifrei“ kann auch der Begriff ,,unverbleit” gewihlt werden.

2. Mit . Diesel* und dem Zeichen nach Anlage 2 wird Dieselkraftstoff gekennzeichnet, dessen
Eigenschaften mindestens den Anforderungen der DIN EN 590, Ausgabe Februar 2000 (bis
zum Inkrafttreten der DIN EN 590, Ausgabe Februar 2000, gilt im Sinne dieser Verordnung
der Entwurf der DIN EN 590 vom Juni 1999 als DIN EN 590, Ausgabe Februar 2000), ent-
sprechen oder gleichwertig nach § 4 sind.

3. Mit ,Fliissiggas* und dem Zeichen nach Anlage 3 wird Fllissiggaskraftstoff gekennzeichnet,
dessen Figenschaften mindestens den Anforderungen der DIN EN 589, Ausgabe Februar
1999, entsprechen oder gleichwertig nach § 4 sind.

(2) Die nach Absatz 1 geforderte Kennzeichnung mit Ausnahme der Zeichen nach den Anlagen

1a bis 3 kann mit einem Zusatz versehen werden, soweit hierdurch die Kennzeichnung nicht

beeintrichtigt wird.

(3) Ottokrafistoffe nach § 1 Abs. 1, deren Schwefelgehalt 50 mg/kg nicht {iberschreiten, und Die-

selkraftstoffe nach § 2 Abs. 2 kdnnen mit dem Zusatz ,,schwefelarm* versehen werden.

(4) Ottokrafistoffe nach § 1 Abs. 1 und Dieselkraftstoffe nach § 2 Abs. 2 kénnen ab dem 1. Juli

2000 als ,,schwefelfrei“ bezeichnet werden, wenn ihr Schwefelgehalt 10 mg/kg nicht iiberschrei-

tet.”
7. § 6 wird aufgehoben.

8. Die bisherigen §§ 7 bis 9 werden die §§ 6 bis 8.

9, Der neue § 6 wird wie folgt gesindert:
a) In der Nummer 1 Buchstabe a wird die Angabe ,,§2 durch die Angabe ,,§1* ersetzt.
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13.
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b) In der Nummer 1 Buchstabe b wird die Angabe ,,§ 3 oder 4“ durch die Angabe ,,§ 2 oder
3“ ersetzt.

¢) In der Nummer 2 wird die Angabe ,,4a“ durch die Angabe ,,4“ ersetzt.

Der neue § 7 wird wie folgt gefindert:
a) Im Absatz 1 wird die Angabe ,,§§ 2 bis 4 oder 4a“ durch die Angabe ,.§§ 1 bis 3“ ersetzt.
b) Im Absatz 2 Satz 1 wird die Angabe ,,§ 6“ durch die Angabe ,,§ 5“ ersetzt.

Im neuen § 8 Satz 1 wird die Angabe ,,§§ 2, 3, 4 und 6* durch die Angabe ,,§§ 1, 2, 3,4 und
5 ersetzt.

Der bisherige § 10 wird § 9 und wie folgt gefafit:

»§ 9
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 62 Abs. 1 Nr. 7 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes han-
delt, wer vorsitzlich oder fahrlissig

1. entgegen § 1 Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2, § 2 Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 oder § 3, jeweils
auch in Verbindung mit § 4, Krafistoff veriiuflert,

2. entgegen § 5 Abs. 1 Nr. 2 oder 3 oder Absatz 3 oder Absatz 4 die gewdhrleistete Qualitit
nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder nicht in der vorgeschriebenen Weise kenntlich

macht oder

3. entgegen § 6 Nr. 1 Buchstabe b oder Nr. 2 den Auszeichnungspflichtigen nicht, nicht
richtig oder nicht rechtzeitig unterrichtet.”

Die Anlage 2 entfillt. Aus Anlage 3 wird Anlage 2 und aus Anlage 4 wird Anlage 3.



Artikel 2

Das Bundesministerium fitr Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit kann den Wortlaut der
Verordnung {iber die Beschaffenheit und die Auszeichnung der Qualititen von Kraftstoffen in

der vom Inkrafttreten dieser Verordnung an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekanntma-

chen.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am 1. Januar 2000 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den

Der Bundeskanzler

Der Bundesminister fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Der Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
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Begriindung
A Allgemeines

Das Europ#ische Parlament und der Rat haben am 13. Oktober 1998 die Richtlinie 98/70/EG
tiber die Qualitit von Otto- und Dieselkraftstoffen und zur Anderung der Richtlinie 93/12/EWG
des Rates erlassen. Ziel dieser Richtlinie ist es, durch die Festlegung von Anforderungen an be-
stimmte Krafistoffparameter bzw. Krafistoffinhaltsstoffe, die bei ihrem Einsatz entstehenden
Schadstoffe im Abgas und die Verdunstungsemissionen bei den Krafifahrzeugen deutlich zu
mindern. Primiir z4hlen hierzu die Luftschadstoffe Stickoxide, unverbrannte Kohlenwasserstof-
fe, Kohlenmonoxid sowie Benzol und Feststoffpartikel, die direkt oder indirekt eine erhebliche

Geflihrdung der menschlichen Gesundheit und der Umwelt darstellen.

Das europiische Auto-Ol-Programm hat zu den wissenschaftlichen, technischen und wirtschaft-
lichen Grundlagen fiir die Festlegung umweltbezogener Kraftstoffspezifikationen in der Richtli-
nie 98/70/EG beigetragen, um diese Luftschadstoffe zu vermindern. In Artikel 3 sind fiir Otto-
kraftstoffe und in Artikel 4 fiir Dieselkrafistoffe die umweltbezogenen Spezifikationen gemi
Anhang I bzw. Anhang H dargelegt, mit denen in einer ersten Phase der jeweilige Kraftstoff ab
dem Jahr 2000 in den Verkehr gebracht werden muB. Fur Ottokraftstoffe sind u.a. Hochstwerte
fir den Sommerdampfdruck zur Verminderung der VOC-Verdunstungsemissionen und maxima-
le Gehalte filr Benzol und andere Aromaten zur Verminderung der kanzerogenen Benzolemissi-
onen festgelegt. Ferner diirfen nur noch unverbleite Ottokraftstoffe in den Verkehr gebracht
werden, um die giftigen Bleiemissionen zu vermeiden. Fiir Dieselkrafistoffe wurde u.a. eine
Mindestcetanzah! sowie die maximale Dichte und HSchstgehalte filr Polyaromaten und Schwe-
felkonzentrationen festgelegt, um vorrangig die Emissionen der gesundheitsschadlichen Diesel-

rufipartikel zu verringern.

In einer zweiten Phase werden ab dem Jahr 2005 strengere Qualitiitsanforderungen an die Otto-
und Dieselkraftstoffe in den Anhangen III bzw. IV der Richtlinie gestellt, um eine weitere deut-
liche Verringerung der Luftschadstoffe aus den Kraftfahrzeugabgasen sicherzustellen und der



Industrie den erforderlichen zeitlichen Vorlauf zur Anpassung ihrer Produktionspldne zu ermdg-

lichen.

Beim Ottokraftstoff wird dann eine Absenkung des Aromatengehaltes auf max. 35 Volumen %
und bei Otto- und Dieselkraftstoff eine Absenkung des Schwefelgehaltes éuf 50 mg/kg gefor-
dert. Die Aromatenminderung 148t eine weitere Verringerung der Benzolkonzentration im Abgas
von Ottomotoren erwarten. Der abgesenkte Schwefelgehalt fithrt zu einer weiteren Reduzierung
der Partikelemissionen bei Dieselfahrzeugen sowie zu einer deutlichen Verbesserung der Dauer-
haltbarkeit bei den Abgasnachbehandlungssystemen, wie z.B. Dreiwegekatalysator oder Diesel-
ruBfilter, und damit im Mittel zu hdheren Minderungsraten als bisher auch bei 4lteren Fahrzeu-

gen im Bestand.

Bei Dieselmotoren wird die Einfihrung neu entwickelter Abgasminderungstechnologien, zur
Partikel- und NO,-Minderung, mdglich. AuBerdem wird die Einfithrung von direkteinspritzen-
den Ottomotoren mit einem Verbrauchs- bzw. CO,-Vorteil von ca. 20% ermoglicht, deren Ab-
gaénachbehandlungssysteme (DeNO,-Katalysatoren) zur Ausnutzung des vollen Verbrauchs-
minderungspotentials speziell auf schwefelarmen Ottokraftstoff angewiesen sind. Die vorgezo-
gene Einfithrung der zukilnftigen Kraftstoffqualitéten ist auch eine Voraussetzung fiir die steuer-
liche Férderung des frilheren Inverkehrbringens von EURO IV-Fahrzeugen mit Dieselmotor o-

der direkteinspritzendem Ottomotor.

Nach Abschitzung des Umweltbundesamtes fiihrt allein die Einfithrung der umweltfreundliche-
ren Krafistoffe im Vergleich zu dem Basiskrafistoff-Bezugsjahr 1995 und unter Beriicksichti-
gung der Entwicklung der Fahrzeugflotte und der Fahrzeugleistung insbesondere bei den Ben-
zolemissionen bei Otto-Pkw zu einer Minderung von 30%, bei den Partikelemissionen der Die-

sel-Kraftfahrzeuge von 10% und der Kohlenwasserstoffernissionen von ca. 8 % ab dem Jahr
2005 gegeniiber 1995. '

Fiir den Bund entstehen keine Kosten. Den Lindern und Gémeinden entstehen keine Mehrkos-
ten, da sich keine Anderungen der bestehenden Vollzugsaufgaben, insbesondere der Uberwa-
chung der Krafistoffqualititen, ergeben. Kostenschatzungen der Industrie liegen nicht vor. Das
Umweltbundesamt schitzt die Investitionskosten in der ersten Stufe bei Benzin auf 1005 Mio.
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DM und fiir Diesel auf 30 Mio. DM. Es liegen keine Kostenschiitzungen der Mineral8lindustrie
vor. Es ergebén sich Mehrkosten von 2,5 Pfennig auf den Liter Benzin- und 0,1 Pfennig auf den
Liter Diesel-Kraftstoff. Fiir die Werte ab 2005 werden die Investitionskosten beim Benzin zu-
sitzlich auf 400 Mio. DM und bei Diesel auf 600 Mio. DM geschitzt. Beim Ottokraftstoff erge-
ben sich Mehrkosten von 0,8 Pfennig auf den Liter (Normalbenzin) und 1,1 Pfennig auf den Li-
ter (Superbenzin). Beim Diesel liegen die Mehrkosten bei 2 Pfennig auf den Liter.

B Zuden einzelnen Vorschriften = . .
Artikel 1:
ZuNr. 1

§ 1 kann entfallen, da ab dem 1. Januar 2000 der Vertrieb von bleihaltigem Benzin verboten ist (Ar-
tikel 3 Abs. 1 der Richtlinie 98/70/EG) und nur noch Ottokrafistoffe nach § 1 dieser Verordnung

vertrieben werden diirfen.

ZuNr. 2

§ 1 Abs. 1 iibernimmt die ab dem 1. Januar 2000 nach dem Anhang I der Richtlinie 98/70/EG vor-
geschriebenen Ottokraftstoffqualititsdaten. Diese sind in dem Entwurf der DIN EN 228 vom Juli
1999 enthalten, in der auch die weiteren Eigenschaften der Ottokraftstoffe geregelt sind.

§ 1 Abs. 2 regelt die Einfiihrung der nach Anlage III der Richtlinie 98/70/EG vorgesehenen Otto-
kraftstoffqualitéten.

ZuNr.3
§ 2 Abs. 1 iibernimmt die ab dem 1. Januar 2000 nach dem Anhang II der Richtlinie 98/70/EG vor-

gesehenen Dieselkraftstoffqualititsdaten. Diese sind in dem Entwurf der DIN EN 590 vom Juni
1999 festgelegt, in der auch die weiteren Dieselkrafistoffqualititsdaten geregelt sind.
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§ 2 Abs. 2 regelt die Einfithrung der nach der Anlage IV der Richtlinie 98/70/EG vorgesehenen Die-
selkraftstoffqualittitsdaten.

ZuNr. 4
Durch den Wegfall des bisherigen § 1 wird aus dem bisherigen § 4 der neue § 3. Auflerdem wird in

dieser Vorschrift die Norm fiir Flilssiggas, DIN EN 589, Ausgabe Mai 1993, durch die aktuelle
Ausgabe vom Februar 1999 ersetzt.

ZuNr. 5
Folge#inderung durch Wegfall des § 1.

ZuNr. 6
Wegen des Verbots verbleiten Benzins kann Absatz 1 Nr. 2 des vorherigen § 6 entfallen. In Nr. 1

wird die Norm DIN EN 228, Ausgabe Mai 1993 durch die im Entwurf vorliegende neue Norm Aus-
gabe Februar 2000 (Entwurf Juli 1999) ersetzt. In Nummer 2 (neu) wird die Norm DIN EN 590
durch die im Entwurf vorliegende neue Norm Ausgabe Februar 2000 (Entwurf Juni 1999) ersetzt.
Der letzte Satz der Nummer 3 (alt) kann entfallen, da in Absatz 3 die Auszeichnung der schwefel-

armen Kraftstoffe neu geregelt wird.

Mit dem neuen Absatz 3 wird die Auszetchnung von Krafistoffen geregelt, die die fiir das Jahr 2005
vorgesehenen Schwefelgrenzwerte einhalten. Bei einem vorzeitigen Angebot dieser Krafistoffe wird
damit sichergestellt, daB Kraftfahrer, deren Autos auf diese Kraftstoffe angewiesen sind, diese
Kraftstoffe auch erkennen und damit tanken konnen. Entscheidend fiir die Technik ist der niedrige

Schwefelgehalt von 50 mg/kg.

Durch die Regelung der Adszeibhnung fir Kraftstoffe, die einen Schwefelgehalt von 10 mg/kg nicht
tiberschreiten, wird die Vermarktung dieser Kraftstoffe erleichtert. Die Automobilindustrie kann
zudem in ihren Betriebsanleitungen auf diese Kraftstoffe hinweisen. Zur Zeit gibt es noch kein an-
erkanntes Messverfahren mit einer allgemein akzeptierten Standardabweichung filr so niedrige
Schwefelgehalte im Kraftstoff. Die europ#ische Normung entsprechender Messverfahren findet zur
Zeit jedoch statt und es wird damit gerechnet, daf zumindest ein Entwurf der Norm bis Mitte des

Jahres 2000 vorliegt.
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ZuNr. 7 bis Nr. 13
Folge#nderungen durch Wegfall der §§ 1 und 6

Artikel 2:

Artikel 2 erméchtigt das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, den
neuen Wortlaut der Verordnung iiber die Beschaffenheit und die Auszeichnung der Qualitéten von
Krafistoffen bekannt zu machen.

Artikel 3:

Artikel 3 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.
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Beschluss

Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung Uber die Beschaffen-
heit und die Auszeichnung der Qualitdten von Kraftstoffen -

Der Bundesrat hat in seiner 744. Sitzung am 5. November 1999 beschlossen, der
Verordnung gemifl Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes zuzustimmen.
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