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Verordnung

des Bundesministeriums

fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen und

des Bundesministeriums

fiir Umwaelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit

Verordnung zur Anderung der Luftverkehrs-Ordnung und der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

A. Zlelsetzung

Mit der Verordnung zur Anderung der Luftverkehrs-Ordnung und der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung wird die Richtlinie 98/20/EG, mit der die Richttinie
92/14/EWG gedndert wird, sowie die Richtiinie 1999/28/EG, mit der der
Anhang zur Richtlinie 92/14/EWG geéndert wird, in deutsches Recht Uber-
nommen. Ziel der Verordnung ist damit eine Verminderung des Fiuglarms in
der Umgebung der Verkehrsflughafen.

B. Lésung

Anpassung des deutschen Rechts. Damit werden die &lteren strahlgetriebe-
nen Flugzeuge (die sogenannten Kapitel 2-Flugzeuge) mit einem Hochstab-
fluggewicht von 34 000 kg und mehr aus dem Verkehr gezogen, wenn sie ein
Alter von 25 Jahren erreichen. Ab dem Jahre 2002 diirfen diese Flugzeuge
unabhadngig von ihrem Alter Flughéfen in der Gemeinschaft ausnahmslos
nicht mehr anfliegen. An den Verkehrsflughdfen Berlin-Tegel und Berlin-
Tempelhof kann dieser Ausschiuss bereits vor dem Jahre 2002 bestimmt
werden.

C. Alternativen

Keine
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D. Kosten der 6ftentlichen Haushalte

1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand
Keine, da nur der Einsatz ‘lauter" Flugzeuge in Unternehmen einge-

schrankt wird.

2. Vollzugsaufwand
Keiner, da die Uberwachung der Einhaltung der neuen Regelung im

Rahmen der (blichen Dienstverrichtung erfolgt.

E. Sonstige Kosten

Auswirkungen auf Wirtschaft und Preise entstehen nicht, da die betroffenen
deutschen Luftfahrtuntemnehmen bereits rechizeitig dlteres, lautes Fluggerat
gegen neueres, umweitfreundiicheres Fluggerat (sog. Kapitel 3-Flugzeuge)
ausgetauscht haben.
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Vk-U

Verordnung

des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau- und
‘Wohnungswesen und

des Bundesministeriums
f(r Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit

Verordnung zur Anderung der Luftverkehrs-Ordnung und der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 1. November 1999
022 (323) - 951 00 - Lu 110/99

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Gbersende ich die von dem Bundesministerium far Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen und von dem Bundesministerium far Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit zu erlassende

Verordnung zur Anderung der Luftverkehrs-Ordnung und der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufihren.

In Veriretung

S Ul

Rolf Schwanitz
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Verordnung zur Anderung
. der Luftverkehrs-Ordnung und

der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung”

Auf Grund

- des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, @a, 10 und 15 und Satz 5 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 27. Marz 1999 (BGBI. | S. 550) in Verbindung mit Artike! 56
des Zustandigkeitsanpassungs-Gesetzes vom 18. M_:'a'rz 1975 (BGBI. | S. 705) und dem Orga-
nisationserlass vom 27. Oktober 1998 (BGBI. | S. 3288) verardnen das Bundesministerium far
Verkehr, Bau und Wohnungswesen und das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit nach Anhérung des Beratenden Ausschusses nach § 32a des Luftverkehrs-
gesetzes und

- des § 39 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. Mai 1990 (BGBI. | S. 880) verordnen das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Woh-

nungswesen und das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit,

Artikel 1
Anderung der Luftverkehrs-Ordnung

Die Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Marz 1999
(BGBL. | S. 580) wird wie folgt geandert:

1. § 11c wird wie foigt gefafit:
.§ 1c

Beschriankungen der Starts und Landungen von Flugzeugen mit Strahitriebwerken

(1) Zivile Flugzeuge mit Strahitriebwerken dirfen nur dann starten und landen, wenn fur sie
ein Larmzeugnis oder eine ihm entsprechende Urkunde des Staates erteilt ist, in dem das
Flugzeug zum Verkehr zugelassen ist. Das Larmzeugnis odt;r dfé Vihrm éhtsprechende'Urkun-
de ist bei dem Betrieb des Flugzeugs mitzufilhren. Nicht im Geltungsbereich dieser Verord-
nung erteilte Larmzeugnisse oder ihnen entsprechende Urkunden miissen den Anforderun-

gen des § 10 Abs. 4 Satz 2 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung gentgen. Die im Larm-

" Die Anderung der Luftverkehrs-Ordnung und der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung dient insbesondere der Umsetzung der
Richtlinie 98/20/EG des Rates vom 30. Mérz 1998 zur Anderung der Richtknie 92/14/EWG zur Einschrankung des Betriebs von
Fiugzeugen des Teils I, Kapite! 2 Band 1 des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die internationale Zivilluftfahrt, 2. Ausgabe
(1988} sowie der Richtlinie 1999/28/EG der Kommission vam 21 April 1999 zur Anderung des Anhangs der Richtlime
92/14/EWG.
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zeugnis oder der ihm entsprechenden Urkunde ausgewiesenen Gerduschpegel mussen die

folgenden Gerauschgrenzwerte einhalten:

1 am seitlichen und am AnflugmefBpunkt 108 EPNdB (Effective Perceived Noise dB) fir
Flugzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 272 000 kg oder dariber; bei ge-
ringerer Masse verringert sich der zulassige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus
der Masse um jeweils 2 EPNdB pro Malbierung der Masse bis auf 102 EPNdB bei
34 000 kg; darunter bleibt er konstant:

2 am Start-UberflugmeRpunkt 108 EPNdB fiur Flugzeuge mit einer hichstzulassigen Start-
masse von 272 000 kg und dariiber; bei geringerer Masse verringert sich der zulassige
Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse um jeweils 5 EPNdB pro Halbie-
rung der Masse bis auf 93 EPNdB bei 34 000 kg; darunter bleibt er konstant.

Bis zu zwei Gerauschgrenzwerte dirfen zusammen um insgesamt bis zu 4 EPNdB Uber-

schritten werden, jedoch an einem einzelnen Gerauschmelpunkt um nicht mehr als

3 EPNdB. Die Uberschreitungen insgesamt mussen durch geringere Gerauschpegel an an-

deren Gerauschmefpunkten ausgeglichen werden. Absétze 2 und 3 bleiben unberthrt.

(2) Bis 31. Marz 2002 dirfen zivile Flugzeuge mit Strahitriebwerken,
1 die eine maximal zulassige Startmasse von 34 000 kg oder dartber besitzen oder de-
ren Baureihe mit Sitzpiatzen fur mehr als 19 Passagiere zugelassen ist und
2 die mit Triebwerken mit einem Mantelstromverhaitnis kleiner als 2 ausgerustet sind und
3. fir die ein Larmzeugnis oder eine ihm entsprechende Urkunde nach Absatz 1 erteiit
worden ist. und die darin ausgewiesenen Gerauschpegel nicht den Gerduschgrenz-
werten nach § 10 Abs. 4 Satz 3 Nr. 2 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung genugen,
nur dann starten und landen, wenn die Ausstellung des Lufttichtigkeitszeugnisses weniger
als 25 Jahre zurlckliegt. Die im Anhang zur Richtlinie 98/20/EG des Rates vom 30. Marz
1998 zur Anderung der Richtlinie 92/14/EWG zur Einschrankung des Betriebs von Flugzeu-
gen des Teils | Kapitel 2 Band 1 des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die Internationale Zi-
villuftfahrt, 2. Ausgabe (1988) (ABI EG Nr. L 107 vom 7. April. 1998 in Verbindung mit ABI EG
Nr. L 118 vom 21. April 1999) aufgefuhrten Flugzeuge sind bis zum 31. Marz 2002 von die-

sen Beschrankungen ausgenommen.

(3) Ab dem 1. April 2002 diirfen zivile Flugzeuge mit Strahltriebwerken, die eine maximal zu-
lassige Startmasse von 34 000 kg oder daruber besitzen oder deren Baureihe mit Sitzplatzen
fur mehr als 19 Passagiere zugelassen ist, nur dann starten und landen, wenn die im Larm-
zeugnis oder der ihm entsprechenden Urkunde nach Absatz 1 ausgewiesenen Gerauschpe-

get den Gerauschgrenzwerten nach § 10 Abs. 4 Satz 3 Nr. 2 der Luftverkehrs-Zulassungs-

Ordnung gendgen.
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(4} Ausnahmen 'Jon den Beschrankungen nach den Abséatzen 1 bis 3 kénnen vom Luftfahrt-
Bundesamt zugelassen werden
1. fir Flugzeuge, an denen ein historisches Interesse besteht,
2 in Einzelfillen fur den vorilbergehenden Einsatz von Flugzeugen, die
a) Ein- und Ausfltige zur instandhaltung, Anderung oder Prufung durchfihren oder

b) fur aukergewdhnliche Umstande eingesetzt werden.

(5) Befristete Ausnahmen von den Beschrankungen nach Absatz 2 werden vom Luftfahrt-

Bundesamt zugelassen, wenn

1, geeignete Bausatze zur Umristung des betreffenden Flugzeugtyps vorhanden und ver-
fugbar sind und

2. Umristungen mit Larmnachweisen nach Absatz 3 vor dem 1. April 1994 in Auftrag gege-
ben worden sind und

3. der frilhestmogliche Liefertermin vereinbart worden ist.

(6) Befristete Aysnahmen von den Beschrankungen nach Absatz 2 k‘drjnen vom Luftfahrt-

Bundesamt zugelassen werden, wenn | |

1. der Auftrag fir ein Ersatzflugzeug, das die Gerauschgrenzwerte nach Absatz 3 erflllt, vor
dem 1. April 1994 erteilt und der frihestmdgliche Liefertermin vereinbart worden ist,

9 das Luftfahrtunternehmen eine unzumutbare Benachteiligung seiner Geschaftstatigkeit
nachweist; in derartigen Fallen darf jedoch die Frist von 25 Jahren um nicht mehr als drei

Jahre {berschritten werden.

(7) Uber zugelassene Ausnahmen nach den Absatzen 4 bis 6 wird vom Luftfahrt-Bundesamt

eine Bescheinigung erteilt, die beim Betrieb des Flugzeugs mitzufuhren ist.

(8) Ausnahmen, die von anderen Mitgliedstaaten der Européischen Union fir in diesen

Staaten registrierte Flugzeuge erteilt werden, werden anerkannt.

(9) An den Verkehrsflughafen Berlin-Tegel und Berlin-Tempelhof kénnen die Beschrankun-
gen nach Absatz 3 bereits vor dem 1. April 2002 durch die fir die Anlage und den Betrieb
nach § 6 des Luftverkehrsgesetzes in Verbindung mit § 39 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
zustandige Oberste Luftfahrtbehorde des Landes Beriin eingefihrt werden. Die Ausnahmen
nach den Absatzen 4 bis 6 und 8 gelten dann nicht an den Verkehrsflughafen Berlin-Tegel

und Bertin-Tempelthof.”



2 §43 Nr 17c wird wie folgt gefalt:

.17¢c. entgegen § 11c Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 3 Satz 1 startet oder landet oder

entgegen Abs. 1 Satz 2 oder Abs. 7 eine dort vorgeschriebene Urkunde nicht mitfdhrt.”

3. Die Anlage 6 wird aufgehoben.

Artikel 2
Anderung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Marz 1999

(BGBI 1 S. 610) wird wie folgt gedndert:

1 in § 1 Abs 3 Satz 3 werden die Warter fur die Anderung von einzeinen Stlicken eines zu-

gelassenen Musters oder” gestrichen.

2. In § 4 Abs. 1 Buchstabe b werden die Worter ,nach den Bestimmungen der JAR-TSO

deutsch” gestrichen.
3. § 10 Abs. 4 wird durch folgende Absétze ersetzt:

.(4) Die zustandige Stelle erteilt fir das Luftfahrzeug bei der Verkehrszulassung (Absatz 1

Satz 1) ein Larmzeugnis, wenn die Einhaltung der nach § 3 Abs. 3 bekanntgegebenen Ge-

rauschgrenzwerte durch Ubereinstimmung des Luftfahrzeugs mit dem Muster oder durch die

Bescheinigung nach § 8 Abs. 2 Nr. 6 nachgewiesen ist. Das Larmzeugnis muf? enthalten:

1. das Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,

2. Art und Muster des Luftfatwzeugs,

3. die Werknummer der Zelle des Luftfahrzeugs,

4. die Héchstmasse, bei der die Einhaltung der Anforderungen fiir das Larmzeugnis nachge-
wiesen wurde,

5. bei Flugzeugen, fir die ein Antrag auf Erteilung der Musterzulassung ab dem 6. Oktober
1977 gestellt worden ist, die Gerduschpegel,

6. Angabe jeder zuséatzlichen Anderung, die zur Einhaltung der Anforderungen fir das Larm-

zeugnis vorgenommen wurde.
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Nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilte Larmzeugnisse oder ihnen entspre-
chende Urkunden werden als glltig anerkannt, wenn sie die Angaben nach Satz 2 enthalten
und die ausgewiesenen Gerauschpegel die Grauschgrenzwerte der Absatze 5 bis 7 einhal-

ten.

(5) Bei Flugzeugen mit Strahitriebwerken, die eine maximal zulassige Startmasse von weni-
ger als 34 000 kg besitzen und deren Baureihe mit Sitzplatzen fir hochstens 19 Passagiere
zugelassen ist, gelten folgende Gerauschgrenzwerte:

1. am seitlichen und am AnflugmeBpunkt 102 EPNdB (Effective Perceived Noise dB};

2. am Start-UberflugmeBpunit 93 EPNE; |

Bis zu zwei Gerduschgrenzwerte dlrfen um insgesamt bis zu 4 EPNdB Uberschritten wer-
den, jedoch an einem einzelnen Gerauschmefpunkt nicht mehr als 3 EPNdB. Die Uber-
schreitungen insgesamt missen durch geringere Gerduschpegel an anderen Gerauschmeh-

punkten ausgeglichen werden.

(B} Bei Flugzeugen mit Strahltriebwerken, die eine maximal zulassige Startmasse von 34 000
kg oder dariiber besitzen oder deren Baureihe mit Sitzplatzen fir mehr als 19 Passagiere
zugelassen ist sowie bei Propellerflugzeugen tnit ho‘chst_zuléssiger Startmasse Gber 5 000 kg
gelten folgende Gerauschgrenzwerte:

1. am seitlichen MefRpunkt 103 EPNdB (Effective Perceived Noise dB) bei Flugzeugen mit ei-
ner hochstzulassigen Startmasse von 400 000 kg oder darliber; bei geringerer Masse ver-
ringert sich der zulassige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse bis auf 94
EPNdB bei 35 000 kg; darunter bleibt er konstant;

2. am Start-UberflugmeRpunkt
a) 101 EPNdB bei Flugzeugen mit weniger als drei Triebwerken und mit einer héchstzu-

|3ssigen Startmasse von 385 000 kg oder dariiber; bei geringerer Masse verringert sich
der zulassige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse um jeweils 4
EPNdB pro Haibierung der Masse bis auf 89 EPNdB: darunter bleibt er konstant;

b) 104 EPNdB bei Flugzeugen mit drei Triebwerken und mit einer hochstzulassigen
Startmasse von 385 000 kg oder darber; bei geringerer Masse verringert sich der zu-
[assige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse um jeweils 4 EPNdB
pro Halbierung der Masse bis auf 89 EPNdB: darunter bleibt er konstant;

c) 106 EPNdJB bei Flugzeugen mit mehr als drei TriebWerken und mit einer hochstzulassi-
gen Startmasse von 385 000 kg oder dariiber; bei geringerer Masse verringert sich der
zulassige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse um jeweils 4 EPNJB

pro Halbierung der Masse bis auf 89 EPNdB; darunter bleibt er konstant;
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3. am AnflugmeRpunkt 105 EPNdB bei Flugzeugen mit einer hochstzulassigen Startmasse
van 280 000 kg oder darliber; bei geringerer Masse verringert sich der zuiassige Ge-
rauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse his auf 98 EPNdB bei 35 000 kg; dar-

unter bleibt er konstant.
Bis zu zwei Gerauschgrenzwerte dirfen zusammen um insgesamt bis zu 3 EPNdB Uber-

schritten werden, jedoch an einem einzelnen Gerauschmefipunkt nicht mehr als 2 EPNdB.

Die Uberschreitungen insgesamt missen durch geringere Gerduschpegel an anderen Ge-

rauschmefipunkten ausgeglichen werden.

(7) Fir alle Gbrigen Propellerflugzeuge, Motorsegier und Drehfllgler gelten die nach § 3 Abs.

2 bekanntgegebenen Larmgrenzwerte..,

Artikel 3
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am ersten Tag des zweiten auf die Verkindigung folgenden Kalender-

monats in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn. den 1898
Der Bundesminister

fir Verkehr, Bau und Wohnungswesen

Der Bundesminister

fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
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Begriindung:

Die nationale Umsetzung der EG-Richtlinie 92/14 EWG vom 2. Marz 1992 zur Einschrankung
des Betriebs von Flugzeugen des Teils ||, Kapitel 2 Band 1 des' Anhangs 16 zum Abkommen
{iber die Internationale Zivilluftfahrt, 2. Ausgabe {1988) findet sich in § 11c der Luftverkehrs-
Ordnung..

Unkiarheiten bei der Auslegung der Richtlinie 92/14/EWG durch die Mitgliedstaaten und eine
Anderung des Anhangs, in dem die Fiugzeuge aufgefilhrt sind, die von der Beachtung der
Richtiinie bis zum Jahre 2002 befreit sind, hat zur Verabschiedung der neuen Richtlinien
98/20/EG vom 30. Marz 1998 und 1999/28/EG vom 21. April 1999 zur Anderung der Richtlinie
92/14/EWG und deren Anhang durch den Rat gefuhrt. _ _

Die wesentliche Erganzung der Richtlinie bezliglich des Luftverkehrs in Deutschland besteht
darin, daR die lauteren Flugzeuge des Kapitels 2, sofern sie eine hdchstzuldssige Startmasse
von 34 000 kg Uberschreiten oder ihre Baureihe fir mebhr als 19 Sitzplatze fur Passagiere zu-
gelassen ist, bereits vor dem Jahre 2002 vom Verkehr zu den Flughafen Berlin-Tempelhof und

Berlin-Tegel ausgeschlossen werden kiénnen.

Der § 11c der LuftVO ist daher entsprechend anzupassen.

Die Neufassung des § 11c LuftvO dbernimmt nicht nur die Anderungen der Richtlinie 98/20/EG
sondern beriicksichtigt auch neuere Rahmenbedingungen beim Betrieb und der Verkehrszulas-
sung der lauteren sog. Kapitel 2-Flugzeuge. Daraus resuitiert zusétzlich eine Aktualisierung des
§ 10 der LuftvVvZO.

Von folgenden Randbedingungen ist auszugehen:

In Deutschiand ,

- sind keine strahigetriebenen Flugzeuge ohne Larmzeugnis verkehrszugelassen,

- sind keine strahlgetriebenen Kapitel 2-Flugzeuge mit einem MTOW von Uber 34 000 kg ver-
kehrszugelassen,

- und den anderen EU-Staaten durfen seit 1990 Kapitel 2-Flugzeuge Gber 34 000 kg MTOW
nicht mehr neu zum Verkehr zugelassen werden,

- und den anderen EU-Staaten dirfen Kapitel 2-F!ugzeugé Uber 34 000 kg MTOW langstens bis
zum Jahre 2002 verkehren,

- und den anderen EU-Staaten ist der Betrieb von Kapitel 2-Flugzeugen mit einem MTOW bis
34 000 kg Uber das Jahr 2002 zuldssig,



Aus diesen Randbedingungen folgt, dass Gerauschgrenzwerte in der LuftyZO far

- Kapitel 2-Flugzeuge Uber 34 000 kg MTOW fur die Verkehrszulassung nicht mehr aufgefihrt
werden brauchen,

- strahlgetriebene Kapitel 2-Flugzeuge bis 34 000 kg MTOW und Kapitel 3-Flugzeuge weiterhin
fur die Verkehrszutassung dargestellt werden missen.

Ebenso folgt.dass Gerduschgrenzwerte in der LuftVO zur Beurteilung von Larmzeugnissen von

im Austand registrierten strahlgetriebenen Kapitel 2-Flugzeugen, von Flugzeugen mit einem

MTOW Uber 34 000 kg fur Fluge nach Berlin-Tegel und -Tempethof und ab dem Jahre 2002 fur

alle Fltige von Flugzeugen mit einem MTOW Uber 34 000 kg notwendig sind.

Demgemaft werden die Gerauschgrenzwerte flr

- Kapitel 2-Flugzeuge (ohne Massenbegrenzung) aus § 10 der LuftVZO entfernt und in § 11¢
LuftVO aufgenommen, weil sie nur dort bendtigt werden.

- strahlgetriebene Kapitel 2-Flugzeuge bis 34 000 kg MTOW neu in § 10 der LuftvVZO aufge-
nommen. weil sie dort fur die Verkehrszulassung dieser Flugzeuge bendtigt werden.

- Kapitel 3-Flugzeuge. die sich im seitherigen § 11c LuftVO fanden, neu in § 10 LuftvZO aufge-
nommen. weil sie dort fur die Verkehrszulassung dieser Flugzeuge notwendig sind; in § 11¢

LuftVO wird auf § 10 LuftvVZO verwiesen.

Dieser Entwurf aktualisiert den § 10 LuftvZO, erganzt den § 11c LuftVO. bringt die Normen dort

unter. wo sie vorrangig bendtigt werden, minimiert Verweise und erleichtert damit den Gebrauch

der Verordnungen.

Daneben wurde die Anderung der LuftvVZO zum Aniass genommen, in dem Bereich der Muster-
zulassung von Luftfahrtgeréat aktuelle technische Anderungen aufgrund bisheriger Erfahrungen

in der Anwendung der harmonisierten européischen Luffahrtvorschriften JAR in der LuftvZO zu

berlcksichtigt.

Im Einzelnen
1. Zur Anderung des § 11c Luftverkehrs-Ordnung

Die Richtlinie bzw. der § 11c der LuftvO 1ait Ausnahmen von den Beschrankungen fur in
Deutschiand und im Ausland registrierte Flugzeuge zu. Nachdem in Deutschiand keine Flug-
zeuge mehr verkehrszugelassen sind. die unter die Beschrénkungen der Richtlinie fallen

kénnten, solche Flugzeuge aber auch nicht mehr verkehrszugelassen werden durfen. enthalt
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die Neufassung des § 11c die Ausnahmetatbestande fiir in Deutschland registrierte Flugzeu-

ge nicht mehr.

Zu § 11c Abs. 1:

Die Absatze 1 und 2 der bisherigen LuftvO wurden _zusammengefa{lt, weil eine Unterschei-
dung nach Flugzeugen mit Strahltriebwerken, die in Deutschiand oder im Ausland zum Ver-
kehr zugelassen sind, nicht mehr notwendig ist. Fiir alle strahlgetriebenen Flugzeuge gilt glei-
chermafen, dass sie nur verkehren durfen, wenn sie Gber ein Larmzeugnis oder eine ihm
entsprechende Urkunde verflgen.

Die im Larmzeugnis oder der Urkunde ausgewiesenen Gerduschpegel missen mindestens
die Gerauschgrenzwerte des Kapitels 2 des Anhangs 16 zum ICAO-Abkemmen erfliilen. Statt
eines Verweises auf die LuftvZO (§10) wie in dem bisherigen § 11c, werden die Ge-
rauschgrenzwerte fur die Kapitel 2-Flugzeuge im neuen Absatz 1 beschrieben.

Damit ein Larmzeugnis oder die ihm entsprechende Urkunde auch richtig interpretiert werden
kann, ist die Information unerldBlich, dass die Gerauschgrenzwerte unter bestimmten Voraus-
setzungen auch Uberschritten werden durfen. Diese zusatzlichen Ausfuhrungen bedeuten
keine Aufwelchung bisheriger Normen, die unverandert bleiben, aber bisher ausschiiellich in
den .Larmschutzforderungen far Luftfahrzeuge, (LSL), in denen das Verfahren der Ge- |

rauschmessung beschrigben ist, festgehalten sind.

Zu § 11c Abs. 2
Entspricht im wesentlichen dem bisherigen § 11c Abs. 4 wobei der bisherige Absatz 9 inhalt-
lich verandert als letzter Satz angefuigt wurde. Statt des Verweises auf die Anlage 6, die ent-

fallt, wird auf die Richtlinie 98/20/EG verwiesen. Das Datum im Satz 1 ist entfallen.

Zu § 11c Abs. 3:
Entspricht dem bisherigen § 11c Abs. 3. Die Beschreibung der Gerauschgrenzwerte {(hier fur
die Kapitel 3-Flugzeuge) wurde neu in die LufivZ0O aufgenommen, we1l sie dort fir die Ver-

kehrszulassung bestimmend sind.

Zu § 11c Abs. 4
Entspricht dem bisherigen § 11c Abs. 5.

Zu § 11c Abs. 5:
Entspricht im wesentlichen dem bisherigen § 11¢ Abs. 6. Die bisherige Nummer 2 ist lediglich

entfallen.
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Mit der durch die RiLi 98/20 des Rates erganzte RiLi 92/14 des Rates (siehe dort Artikel 7
Abs 1) wird klargestelit, dass die unter dem bisher giltigen § 11c Abs. 6 Nr. 2 moglichen Aus-
nahmen nur fOr nationale Luftfahrtunternehmen anzuwenden sind. Da in Deutschland Kapitel
2-Flugzeuge mit dber 34 000 kg hochstzulassiger Startmasse bzw. Uber 19 Passagiersitzen
nicht mehr verkehrszugelassen sind und auch nicht mehr zugelassen werden dirfen, ist diese

Ausnahmemoglichkeit entbehrlich.

Zu § 11c Abs. 6:
Entspricht dem bisherigen § 11c Abs. 7.

Zu §11c Abs. 7
Entspricht dem hisherigen § 11c Abs. 8,

Zu § 11c Abs. 8:
Entspricht dem bisherigen § 11c Abs, 10.

Zu § 11c Absatz 9 (neu):

Die Méglichkeit, den Verkehr von Kapitel 2-Flugzeugen (iber 34 000 kg Héchstabfiugmasse
oder Gber 19 Passagiersitzen) bereits vor dem Jahre 2002 auf den Flughéfen Berlin-
Tempelhof und Berlin-Tegel ganzlich auszuschlieRen, wurde neu in die Richtlinie 98/20/EG
aufgenommen.

Die Verhangung von Beschréankungen nach dem neuen § 11c Abs. g féllt in die Zustandigkeit

der Luftfahrtbehdrde des Landes, Ausnahmen konnen nur von dort erteilt werden.

. Zur Anderung des § 43:
Der § 43 Nummer 17¢ wurde der verdnderten Struktur des neuen § 11c angepalt und um

zusatzliche Tatbestande erweitert.

. Zur Authebung der Anlage 6:
Die bisherige Antage 6§ wurde aus dem Anhang der Richtlinien 92/14/EWG Gbernommen und

enthielt die strahigetriebenen Flugzeuge, die gemafl dem bisherigen §11c Absatz 9 von den
Einschrdnkungen nach Absatz 3 bis zum Jahre 2002 ausgenommen sind. Anstelle der Anla-
ge 8 wird nunmehr in der LuftvVO § 11c Absatz 2‘ auf den Anhang der Richtlinie 98/20/EG vom
30. Marz 1998 in Verbindung mit der Richtlinie 1899/28 EG vom 21. April 1999 verwiesen.
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4. Zur Anderung derLuftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

a)Zu §1 Abs. 3 Satz 3
In Ausnahmefallen ist es zwar sinnvoll, einzeine Stiicke eines Musters aufgrund einer Ande-
rung als Einzelsticke zu behandeln, diese Méglichkeit grundsatzlich zu eréffnen, fuhrt jedoch
zu einem, Uper den eigentlichen Bedarf hinausgehenden Anstieg an Sonderféilen. Dies ist
mit einem unangemessen hohen Verwaltungsaufwand verbunden, da diese Einzelstlicke bei
weiteren Anderungen oder Lufttlichtigkeitsanweisungen fir das Muster zusatzlich zu berlck-

sichtigen sind. Die Anderung dient der Vermeidung dieses erhéhten Verwaltungsaufwandes.

b) Zu § 4 Abs. 1 Buchstabe b
Die Streichung beseitigt eine unnétige und fir verschiedene Hersteller von Luftfahrigeréten
und -teilen vorhandene Einschrankung. Das Muster eines Luftfahrtgerates wird nach den
harmonisierten Verfahren der JAR-21 entweder durch Erteilung des Musterzulassungsschei-
nes {Buchstabe a) oder durch Erteilung einer Berechtigung zugelassen. Diese Berechtigung
wird zwar vorwiegend fir Gerite nach JAR-TSO erteilt, ist aber nicht auf diese begrenzt. Die
Voraussetzungen zur Erlangung der Berechtigung sowie deren Form und Inhait sind in § 3
Abs. 2 Nummer 1 und im weiteren in § 9 der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat ge-
regelt. Danach kann mittierweile auch eine Berechtigung fur Bau- und Ausristungsteile (JAR-
21, Abschnitt K) oder fur Ersatz- oder Anderungsteile (JAR-21, Abschnitt P} erteilt werden.

) Zu § 10

- Absatz 4 Satz 1: entspricht dem bisherigen Satz 1.

- Absatz 4 Satz 2: entspricht weitgehend dem bisherigen Satz 2 die bisherige Nr. 1. entfallt,
weil die Identitat des Flugzeugs auch in der bisherigen Nr. 2. beschrieben ist. Die Reihen-
folge der Gbrigen Positionen wurde angepaft; in der Nr. &, wurde die Forderung der Ver-

trauensbereichsgrenzen aufgehoben.

- Absatz 5: Die Mindestanforderungen entsprechen den zuldssigen Gerauschpegeln des Ka-
pitels 2 des Anhangs 16 und sind nur far Flugzeuge mit Strahitriebwerken mit weniger als
34 000 kg Hochstabflugmasse oder bis zu 19 zugelassenen Passagiersitzen anwendbar.
Flugzeuge mit einer grofleren Hochstabflugmasse und Gerduschgrenzwerten nach Kapitel 2
dirfen nicht mehr zum Verkehr neu zugelassen werden. Die Information, unter welchen Um-
standen die Gerauschpegel Uberschritten werden dirfen, wurde neu aufgenommen (siehe

dazu auch die Ausfithrungen zu § 11c Abs. 1 LuftvO)
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- Absatz 6: Dieser Absatz wurde neu aufgenommen und enthalt die Geriduschgrenzwerte flr
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die Kapitel 3-Flugzeuge, die, sofern sie eine Héchstabflugmasse von 34 000 kg Uberschrei-
ten ausschlieflich neu zum Verkehr zugelassen werden durfen. Die Information, unter wel-
chen Umstinden die Gerauschpegel Uberschritten werden dirfen, wurde neu aufgenommen

(siehe dazu auch die Ausfihrungen zu § 11¢ Abs. 1 LuftvO)

. Absatz 7: Dieser Absatz wurde neu aufgenommen. Damit sind die Gerauschgrenzwerte flr

alle motorgetriebenen Flugzeuge und Drehfllgler im Zulassungsverfahren beschrieben.
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Verordnung zur Anderung der Luftverkehrs-Ordnung  und der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Der Bundesrat hat in seiner 746. Sitzung am 17, Dezember 1999 beschlossen, der
Verordnung gemidB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach Mafigabe der
nachstehenden Anderungen zuzustimmen:

1. ZuArtikel 1 Nr, 1(§ 1]¢ Abs. 2 Nr. 3 und Abs. 3 LuftvVQ) |

In Artikel 1 Nr. 1istin § 11c Abs. 2 Nr. 3 und Abs. 3 die Angabe "§ 10 Abs. 4
Satz 3 Nr. 2" durch die Angabe "§ 10 Abs. 6" zu ersetzen.

Begriindune:

Redaktionelle Anderung auf Grund eines Verschens bei der neuen
Durchnummerierung der Absiitze in § 10 LuftvVZO.

2. ZuArtikel 1 Nr. 1 (§ 11¢ Abs, 9 Satz 1 LuftVQ) .

In Artikel 1 Nr. 1 ist § 11c Abs. 9 Satz 1 wie folgt zu fassen:

"(9) An den Verkehrsflughifen Berlin-Tegel und Berlin-Tempelhof kénnen die
Beschrinkungen nach Absatz 3 ganz oder teilweise bereits vor dem 1. April
+2002 durch die zustindige Luftfahrtbehdrde des Landes Berlin verfiigt werden.”

Veririeb: Bundesanzeiget Verlagsgeselischaft mbH, Postfach 1320, 53003 Bonn
Telaton: 0228/3820840, Telefax: §224/3820844
158N 0720-2046
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3.

Begriindung:

§ Llc Abs. Y Swz | bisheriger Fassung bleibt hinter dem Wortlaut der
Richtlinie 98/20/EG zuriick, da diesc neben der Moglichkeit der
Einschriinkung des Flugbetricbs auch ausdriicklich die der (giinzlichen)
Untersagung vorsieht. Mit der vorgeschlagenen Anderung wird der Wordaut
der Richtlinie 98/20/EG weitgehend {ibernommen. Zugleich soll mit der
Neufassung klargestellt werden, dass eine speziclle Eingriffsnorm betreftend
dic Verkehrsflughiifen Berlin-Tegel und Berlin-Tempelhot geschaffen wird.
Eine Erwihnung des § 6 LuftVG ist in diesem Zusammenhang weder sinnvoll
noch notwendig: die an anderen Flughifen von den zustiindigen
Luftfahribehorden im Rahmen eines Genchmigungsverialirens nach §8 6 i
LuftVG getroffenen betrieblichen Regelungen sollen durch die Neufassung dcs
§ 1 lc unberiihrt bleiben,

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 43 Nr. 17¢ LaftvVO)

In Artikel 1 Nr. 2 ist in § 43 Nr. 17¢ die Angabe "Abs. 3 Satz 1" durch d-ic
Angabe "Abs. 3" zu ersetzen.

Begriindung:
Notwendige reduktionelle Anderung.

7u Artikel 2 Nr. 3 (& 10 Abs. 7 LuftVZO)

In Artikel 2 Nr. 3 sind in § 10 Abs. 7 die Worter "§ 3 Abs. 2 bekanntgegebenen
Lirmgrenzwerte” durch die Worter "§ 3 Abs. 3 bekannt gegebenen
Gerduschgrenzwerte" zu ersetzen.

Begriindung:
Notwendige redaktionelle Anderung (vgl. § 10 Abs. 4 Satz 1).



