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An den
Prasidenten des Bundesrates
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Wohnungswesen zu erlassende '

Verordnung zur Anderung der BuBgeldkatalog-
Verordnung und der Fahrerlaubnis-Verordnung

mit Begrindung und Vorblatt.

fch bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufihren. .

Qg tiane

Dr. Frank-Walter Steinmeier
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Verordnung zur Anderung der Bufigeldkatalog-Verordnung

und der Fahrerlaubnis-Verordnung

Auf Grund

- des § 26a des StraRenverkehrsgesetzes, der durch Artikel 1 Nr. 1 des Gesetzes vom
28. Dezember 1982 (BGBI | S. 2080) eingeflgt und durch Artikel 1 Nr. 15 des Gesetzes
vom 24. April 1998 (BGBI | 8. 747) geéndert worden ist, '

- des § 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe s des Straenverkehrsgesetzes, der durch Artikel 1
Nr. 10 des Gesetzes vom 24. April 1998 (BGBI. [ S. 747) eingefiigt worden ist und

- in Verbindung mit Artikel 56 des Zustandigkeitsanpassungsgesetzes vom 18. Marz
1975 (BGB!. IS 705) und dem Organisationseriass vom 27. Oktober 1998 (BGBI. |
S. 3288)

verordnet das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen:
Artikel 1

Die BuRgeldkatalog-Verordnung vom 4. Juli 1989 (BGBI | 8. 1305, 1447), zuletzt gegéndert

durch Artikel 6 der Verordnung vom 18. August 1998 (BGBI | S. 2214), wird wie folgt ge-
andert:



1.

In § 1 Abs. 6 Satz 2 wird die Angabe ,450 Deutsche Mark" durch die Angabe
,950 Deutsche Mark” ersetzt.

In § 2 Abs. 1 Satz 1 wird Nummer 1 wie folgt gefasst:

.1

der Nummern 3a.1 bis 3a.3, der Nummern 5.1 bis 5.3, jeweils in Verbindung mit

der Tabelle 1 des Anhangs,”.

Die Anlage zu § 1 Abs. 1 wird wie folgt geéndert:

a)

d)

In Nummer 3a werden in der Spalte ,Regelsatz in DM und Fahrverbot® die Worte
_, soweit sich nicht aus Tabelle 1a Buchstabe ¢ ein htherer Regelsatz ergibt” ge-

strichen.

Nummer 3a.3 wird wie folgt geédndert:
aa) !nder Tatbestandsspalte werden die Worte ,um mehr ais 30 km/h* durch
folgende Worte ersetzt: ,um mehr als 25 km/h innerorts oder 30 km/h auBer-

]

orts”,

bb) Die Spalte ,Regelsatz in DM und Fahrverbot” wird wie folgt gefasst:
.Tabelle 1 Buchstabe c”.

in den Nummern 5.1, 5.2 und 5.3 wird in der Spalte ,Regelsatz in DM und Fahr-
verbot“ jeweils die Angabe ,Tabelle 1a“ durch die Angabe ,Tabelle 1" ersetzt.

Nummer 49 wird wie folgt geéndert:
aa) In der Tatbestandsspalte werden nach dem Wort ,Zulassungszeitraums® die
Worte ,oder nach dem auf dem Kurzzeitkennzeichen angegebenen Ablauf-

datum" eingefiigt.

bb) Die StVZO - Spalte wird wie folgt gefasst:

.5 18 Abs. 1, 3 Satz 1

§ 23 Abs. 1b Satz 2

§ 28 Abs. 1 Satz 3ivV.m.
Abs.4 Satz 3

§ 69a Abs. 2 Nr. 3, 4, 102",
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e) Nach Nummer 49 werden folgende Nummern eingefugt:

.49a  Fahrzeug auRerhalb des aufdem . §23 Abs. 1b 80
Kennzeichen angegebenen Zulas- Satz 2
sungszeitraums auf éffentlichen § 69a Abs. 2
Stralen abgestellt Nr. 10a
49b  Kurzzeitkennzeichen an mehr als § 28 Abs. 4 100"
einem Fahrzeug verwendet Satz 2i.V.m.
Satz 1
§ 6%a Abs. 2
Nr. 13a

f) Nach Nummer 64e wird folgende Nummer eingeflgt:

.B4f  An einem ausléndischen Kfz oder §2Abs. 1 Satz1, 3 80".
auslandischen Kraftfahrzeuganhén-  IntKfzV
ger das vorgeschriebene heimische § 14 Nr. 1 intKfzV
Kennzeichen nicht gefithrt

g) Der Anhang (zu den Nummern 3a.1 bis 3a.3 der Anlage) wird gestrichen.

h) Der Anhang (zu Nr. 5 der Anlage) wird wie folgt geandert:
aa) Die bisherige Tabelle 1a wird Tabelle 1.

bb) Nach der Uberschrift ,Geschwindigkeitsiiberschreitungen* werden folgende
Worte eingefiigt:
,Die nachfolgenden Regelsatze und Fahrverbote gelten auch fir die Uber-
schreitung der festgesetzten Hochstgeschwindigkeit bei Sichtweite unter
50 m durch Nebel, Schneefall oder Regen nach den Nummern 3a.1, 3a.2
und 3a.3 der Anlage.”



cC)

gende Nummern ersetzt:

in Tabelle 1 Buchstabe a werden die Nummern 5.1.6 und 5.1.7 durch fol-

ifd. Nr.| Uberschreitung Regelsatz in DM Fahrverbot in Monaten
bei Begehung bei Begehung
in km/h innerhalb  |aulerhalb  |innerhalb  |auRerhalb
geschlossener Ortschaften | geschiossener Ortschaften
.5.1.6 41-50 350 300 2 1
51.7 51-60 600 550 3 2
5.1.8 (ber 60 850 750 3 3"
dd) In Tabelle 1 Buchstabe b werden die Nummern 5.2.6 und 5.2.7 durch fol-

gende Nummern ersetzt:

Ifd. Nr.| Uberschreitung Regelsatz in DM Fahrverbot in Monaten
bei Begehung bei Begehung
in km/h innerhalb | auRerhalb innerhalb | auBerhalb
geschlossener Ortschaften | geschlossener Ortschaften
,5.2.6 41-50 500 450 2 2
5.2.7 51-60 700 650 3 3
528 tiber 60 950 850 3 3"
ee) In Tabelle 1 Buchstabe c werden die Nummern 5.3.5 und 5.3.6 durch fol-

gende Nummern ersetzt:

Ifd. Nr.| Uberschreitung Regelsatz in DM Fahrverbot in Monaten
bei Begehung bei Begehung
in km/h innerhalb  |auRerhalb  [innerhalb  |auRerhalb
geschlossener Ortschaften | geschlossener Ortschaften
.5.3.5 51-60 350 300 2 1
536 61-70 600 550 3 2
5.3.7 Uber 70 850 750 3 3"
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Artike! 2

Die Anlage 13 zu § 40 der Fahrerlaubnis-Verordnung vom 18. August 1998 (BGBI. 1
S. 2214) wird wie folgt gedndert.

1. Nummer 1.4 wird wie folgt gefasst:
»1.4  unerlaubtes Entfernen vom Unfallort (§ 142 des Strafgesetzbuches) mit Aus-

nahme des Absehens von Strafe und der Milderung von Strafe in den Fillen
des § 142 Abs. 4 StGB;*

2. Nummer 3 wird durch folgende Nummern ersetzt:
.3.  mit flinf Punkten folgende andere Straftaten:
3.1 unerlaubtes Entfernen vom Unfaliort, sofern das Gericht die Strafe in den Fal-

len des § 142 Abs. 4 StGB gemildert oder von Strafe abgesehen hat,

3.2 alle anderen Straftaten;”

3. Nummer 5.22 wird wie folgt gefasst:
«Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeuganhénger ohne die erforderliche Zulassung oder
Betriebserlaubnis oder aufierhalb des auf dem Saisonkennzeichen angegebenen Zu-
lassungszeitraums oder nach dem auf dem Kurzzeitkennzeichen angegebenen Ab-
laufdatum auf &ffentlichen Stralen in Betrieb gesetzt oder Kurzzeitkennzeichen an

mehr als einem Fahrzeug verwendet,”.

4. Nummer 5.32 wird wie folgt gedndert:
Nach den Worten ,das nicht mit dem vorgeschriebenen Geschwindigkeitsbegrenzer

ausgerUstet war oder” werden die Worte ,dessen Geschwindigkeitsbegrenzer* einge-
fagt. '



Artikel 3
Diese Verordnung tritt am [Einsetzen: erster Tag des dritten auf die Verkiindung folgen-

den Kalendermonats] in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den 1999

Der Bundesminister fur Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
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Begrindung

I.  Allgemeines
1. Wesentlicher Inhalt

Zur Erhdhung der Transparenz der Ahndungsvorschriften erfolgt eine Vereinfachung
der Darsteliung der Sanktionen fiir die Missachtung der festgesetzten Hochstge-
schwindigkeit bei Sichtweiten unter 50 m. Mit dem Ziel der Bekampfung unfalltrachti-
ger hoher Geschwindigkeitsversttfe werden die Sanktionen fur den Bereich der ex-
tremen Uberschreitungshéhe drastisch angehoben. Die Aufnahme neuer Tatbestén-
de tragt der Einfiihrung des saisonalen Zulassungszeitraums und des Kurzzeitkenn-
zeichens Rechnung. Mit der Differenzierung der Punktebewertung bei Fahrerflucht
erfolgt eine Anpassung an die mit dem 6. Strafrechts&nderungsgesetz vorgenomme-

nen Neuregelungen in § 142 S{GB.
2. Kosten, Auswirkungen auf das Preisgeflige

Kosten fur Bund, Lander und Gemeinden entstehen nicht. Auswirkungen auf Einzel-
preise sowie das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, ergeben
sich nicht. Es entstehen keine Kosten flir die Wirtschaft. Vernachléassigbarer Voll-
zugsaufwand entsteht fur die Anpassung der Tatbestandskataloge in den Léndern

und der Speicherungsbedingungen beim Kraftfahrt-Bundesamt (KBA).

Il. Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1Nr.1(§1Abs.6Satz2BKatvy) =~

Fiir die Falle, in denen eine Handlung mehrere Tatbestdnde des Bugeldkataloges erflllt,
wird der Héchstbetrag des zulédssigen Bufigeldes von bisher 450 DM auf 950 DM ange-
hoben. Hierbei handelt es sich um eine Folgednderung der Sanktionsverscharfung fur die

extremen Geschwindigkeitsliberschreitungen. Sie ist erforderlich, weil bei diesen Versté-



Ren schon fiir die einzelne Tat nunmehr RegelgeldbuBen von deutlich iber 450 DM vor-
gesehen werden sollen. Kommt zum Geschwindigkeitsversto® eine weitere Tat, z.B. das
gleichzeitige rechtswidrige Uberholen, hinzu, so muss auch der neue héhere Regelsatz

noch angemessen angehoben werden kénnen.

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BKatV)

Die Anderung tragt der neuen Darstellung der Sanktionen fiir die Missachtung der festge-

setzten Hochstgeschwindigkeit bei Sichtweiten unter 50 m Rechnung.

Zu Artikel 1 Nr. 3

Zu Buchstaben a und b (Nummern 3a, 3a.3 BKat)

Mit der Verordnung zur Anderung der BuBgeIdkatang-Verordnung vom 26. Januar 1993
wurden die Ahndungsvorschriften an den zuvor eingeflihrten § 3 Abs. 1 Satz 3 StVO an-
gepasst, der die Héchstgeschwindigkeit bei Sichtweiten unter 50 m festlegt. Das Ziel des
Verordnungsgebers bestand darin, zum einen den Tatbestand der unangepassten Ge-
schwindigkeit (Nr. 3 BKat), der 100 DM Regelgeldbufe androht, auf diese Fille zu er-
strecken, zum anderen aber die Zuwiderhandlungen dann als Verstole gegen die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit zu bewerten, wenn sich aus der entsprechenden Tabelle fir
GeschwindigkeitsverstdRe eine hthere Sanktion ergibt (BR-Drucks. 572/92). Aus rechts-
formlichen und vor allem aus Verfahrensgriinden war es seinerzeit jedoch nicht méglich,
dies durch einen Verweis zu 16sen. Statt dessen wurde die Tabelle 1 eingefigt, die die
entsprechenden Ahndungssétze flir Geschwindigkeitsiberschreitungen bezogen auf § 3
Abs. 1 Satz 3 StVO {ibernahm. Da in demselben Bundesratsverfahren auch die Ahn-
dungstabelle fur die sonstigen Geschwindigkeitsiiberschreitungen tberarbeitet und als
Tabelle 1a neu aufgenommen wurde, war es wegen der o. g. Zielstellung unumgénglich,
die beiden Tabellen so miteinander zu verbinden, dass fur Versttle gegen diein § 3
Abs. 1 Satz 3 StVO festgesetzte Hochstgeschwindigkeit Tabelle 1a stets zur Anwendung
zu bringen ist, wenn diese héhere Sanktionen als Tabelle 1 auswirft. Nachdem es ande-

rerseits aber keinen Fali gibt, in dem Tabelle 1 eine hdhere Sanktion enthélt, blieb diese
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im Ergebnis ein Torso ohne eigenen Anwendungsbereich. Darunter leidet zwangsléufig
die Transparenz des Kataloges. Auerdem ist die derzeitige Konstruktion ungenau: in den
Nummern 3a.1, 3a.2 wird in der Anlage zu § 1 Abs. 1 BKatV der Verweis auf Tabelle 1a
nicht vorgenommen; er findet sich erst in der Uberschrift zu Tabelle 1 in Form eines gene-

rellen Vorbehaltes. Auch dies kann zu Missverstandnissen fihren.

Die jetzt vorgenommene Anderung hilft dem ab; sie hat lediglich rechtsfdrmliche Bedeu-

tung. Eine Neubewertung der Zuwiderhandiungen wird nicht vorgenommen.
Zu Buchstabe ¢ (Nrn. 5.1, 5.2, 5.3 Bkat)
Redaktionelle Anpassung.

Zu Buchstabe d (Nr. 49 Bkat)

Schon jetzt ist der Fall der Inbetriebnahme eines Kfz nach dem auf dem Kurzzeitkennzei-
chen angegebenen Ablaufdatum als Fahren ohne Zulassung anzusehen und unterliegt
deshalb dem Regelsatz der Nr. 49 BKat. Die vorgenommene Anderung ist aber aus

Grinden der Klarheit angezeigt, weil auch das Saisonkennzeichen besonders erwahnt ist.

Zu Buchstabe e {Nrn. 49a, 49b BKat)

Die 29. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften Hat die BKatV
an die Einflihrung des Saisonkennzeichens insoweit angepasst, als Nummer 49 BKat er-
weitert wurde. Dieser betrifft aber nur die Inbetriebnahme von Kraftfahrzeugen aufierhalb
des Zulassungszeitraums. Ungeregeilt blieb bisher der Fall des Abstellens. Dies wird jetzt
nachgeholt. Die Héhe der Regelgeldbule von 80 DM erklart sich aus folgendem: Mit der
Einfihrung des saisonalen Zulassungszeitraums wurden erhebliche Erleichterungen fiir

diejenigen Halter geschaffen, die ihr Kraftfahrzeug nur wahrend bestimmter Jahreszeiten
im &ffentiichen Verkehr benutzen wollen. Sie sind, um in den Genuss gunstigerer Kfz-

Steuern und Versicherungsbeitrdge zu gelangen, nunmehr von der in der Vergangenheit

nétigen wiederholten An- und Abmeldung entbunden. Damit muss von ihnen aber auch



- 10 -

verlangt werden, dass sie dem Verbot, das Kraftfahrzeug auBerhalb des Zulassungszeit-
raums im &ffentlichen Verkehrsraum abzustellen, strikt Folge leisten. Eine Zuwiderhand-
lung hiergegen ist, da die genannten erheblichen Verglinstigungen im Steuer- und Versi-
cherungsbereich zu Unrecht in Anspruch genommen wurden, mehr als nur geringfigige
Ordnungswidrigkeit. Der Verstof wiegt aber naturgemafn weniger schwer als die unzulés-
sige Inbetriebnahme, fir die die Regelgeldbulte 100 DM betragt.

Mit Nr. 49b wird ein BuRgeldregelsatz fur den Fall der Verwendung eines Kurzzeitkenn-
zeichens an mehr als nur einem Fahrzeug aufgestelit. Dieser Tatbestand ergénzt den
Verwarnungsgeldkatalog, in dem der schiichte Verstof gegen die Eintragung der Be-
zeichnung des Fahrzeuges in den Schein enthalten ist. Es handelt sich hierbei um einen
Tatbestand, der als solcher in der StVZO zwar nicht speziell buBgeldbewehrt wurde, bei
dessen Begehung jedoch stets der Buigeldtatbestand des § 69a Abs. 2 Nr. 13a StVZO
erfullt ist. Denn bei Verwendung des Kurzzeitkennzeichens an mindestens zwei Fahrzeu-
gen hat es der Betroffene entweder unterlassen, die Bezeichnung des ersten Fahrzeuges
im Fahrzeugschein anzugeben, oder er verwendet den Fahrzeugschein, in den er die Be-
zeichnung des ersten Fahrzeuges eingetragen hat, an einem weiteren Fahrzeug, so dass
er es unterlassen hat, dessen Bezeichnung anzugeben. Wie auch in anderen Fallen (etwa
dem qualifizierten Rotlichtversto nach Nummer 34.2 der Anlage) knupft die verscharfte
Zumessungsregel vorliegend also an objektive Merkmale an, die die Handiung im Ver-
gleich zum buBRgeldbewehrten Grundtatbestand als schwerwiegender qualifizieren. Die
qualifizierte Zuwiderhandlung (Nichteintragung und Verwendung an mehreren Fahrzeu-
gen) ist mit dem Fehlen der Zulassung vergleichbar (Nr. 49 BKat); hieran orientiert sich
die BuRlgeldhdhe.

Zu Buchstabe f ( Nr. 64f)

Der Fall des Fehlens des heimischen Kennzeichens wird bisher in der VerwamVwV mit
einem geringen Verwarnungsgeld belegt. Dies ist nicht mehr sachgerecht, nachdem die
28. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften den entsprechen-
den Tatbestand, sofern er durch Fahrzeugfithrer deutscher Kfz erftillt wird, in den Bul3-

geldkatalog ibernommen hat. Die Anderung fihrt die nétige Gleichbehandiung herbet.
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Zu Buchstabe g (Streichung des Anhangs zu den Nummern 3a.1 bis 3a.3)

Folge#dnderung der neuen Darstellungsweise fur die Sanktionen bei Verstdfien gegen die
festgesetzte Héchstgeschwindigkeit bei Sichtweiten unter 50 m.

Zu Buchstabe h (Anhang zu Nr. 5 der Anlage)

Mit der Anderung werden die Sanktionen fur extreme Geschwindigkeitsitberschreitungen
drastisch erh&ht. Diese schon vor einigen Jahren von Bund und Landern als erforderlich
erkannte MaRnahme musste zunichst zurlickgestellt werden, solange die gesetzliche
BuRgeldobergrenze fiir die fahriassige Begehungsweise, an die die Zumessungsregeln
des BuRgeldkataloges anknlipfen, noch 500 DM betrug. Die zum 1. Mérz 1898 in Kraft

getretene Neuregelung in § 17 Abs. 1 OWIG gibt nunmehr den nétigen Handlungsspiel-
raum.

Zur Begriindung ist vor allem auf die Beschllisse der Konferenzen der Innen- und Ver-
kehrsminister und des 31. Deutschen Verkehrsgerichtstages hinzuweisen. Beide Gremien
hatten sich fiir die Effektivierung der Fahrverbotsregelungen bei extremen Geschwindig-

keitsiiberschreitungen ausgesprochen.

Nachdem der Vorschlag, fur die besonders groben Verstd3e ein sofort vollziehbares
Fahrverbot vorzusehen, aus Rechtsgriinden ausscheidet und eine Ubernahme folgenloser
Geschwindigkeitstberschreitungen in das Strafrechf als unverhéltnisméﬁig abzulehnen

ist, soll mit der vorliegenden Anderung die im derzeitigen Rechtssystem mogliche tatan-
gemessenere Ahndung sichergestellt werden. Berlcksichtigung findet, dass sich die auf
den derzeit letzten beiden Stufen des BuRgeldkataloges erfassten Uberschreitungen {mit
Lkw um mehr als 40 km/h, mit Pkw um mehr als 50 km/h) durch ein besonders hohes Ma
an abstrakter Gefahr und Verantwortungslosigkeit auszeichnen. Denn unter gewdhnlichen
Tatumsténden ist es nur dem umsichtigen Verhalten der anderen Verkehrsteilnehmer zu-
zuschreiben, wenn die Zuwiderhandlung ohne Foligen bleibt. Das gilt innerorts wegen der

Anwesenheit schwacher Verkehrsteilnehmer ebenso wie auerorts, wo die nominal hohe
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Geschwindigkeit die Beherrschbarkeit des Kraftfahrzeuges in Frage stelit (Seitenfih-

rungskréfte, Bremsweg etc.).

Die Hohe der Uberschreitung deutet regelmaBig auch darauf hin, dass der Betroffene
nicht nur im Ausnahméfall leichtfertig mit den - hauptsachlich aus Verkehrssicherheits-
grunden angeordneten - Geschwindigkeitsvorschriften umgeht. Die Anhebung trifft damit
nur den kieinen Kreis besonders verantwortungsloser Fahrer, wie die Erkenntnisse Uber
die Haufigkeit von Geschwindigkeitsverstoen belegen. Im Pkw-Bereich fallen sie inner-
orts fast ausschlieBlich in den Bereich bis 40 km/h, auBerorts in den bis 50 km/h Uber-
schreitungshéhe. Abgesehen von der im Einzelfall zu verzeichnenden objektiven Tat-
schwere, die besonders bei beobachteten Uberschreitungen von Tempo-30-Anordnungen
in Wohngebieten augenfaliig ist, deutet auch dies darauf hin, dass der mit der Anderung
herausgegriffene Uberschreitungsbereich ein Verhalten kennzeichnet, das beinahe den

sozialethischen Vorwurf verdient, der letztlich fur eine Strafbewehrung entscheidend ware,

Die Anderung ist auRerdem aus allgemeinpréventiver Sicht angezeigt. Haufig wird Uber-
sehen, dass neben der nicht angepassten Geschwindigkeit auch die Uberschreitung der
zulassigen Héchstgeschwindigkeit unfallursachlich wirkt. Hierauf gingen bei den Pkw-
Unfallen in den Jahren 1991 - 1896 immerhin zwischen 6,2 und 7,5 % der Unfille mit
Getdteten zurlick. Die Zahlen haben sich seitdem nicht wesentlich verdndert. Die Dunkei-
ziffer diirfte noch dartber liegen. Im Rahmen des Prometheus-Forschungsprojektes wurde
anhand der wissenschaftlichen Auswertung eines reprasentativen Unfallkollektives im
Vergleich zur amtlichen Feststellung ein etwa viermal héherer Anteil von Geschwindig-
keitsiiberschreitungen als Unfallursache ermittelt. Festgestellt wurde des Weiteren, dass
mit der Zunahme der Uberschreitungsgeschwindigkeit auch der Anteil vermeidbarer Un-
falle deutlich steigt. Dies indiziert auch die Struktur der tédlichen Autobahnunfélle in Bay-
ern im Jahre 1991. Dort fanden 10 % der bei hoher Geschwindigkeit (iiber 150 km/h) ver-
ursachten Unfélle im tempolimitierten Bereich statt, und zwar alle unter Uberschreitung
der zulassigen Héchstgeschwindigkeit um mehr als 50 km/h. Nicht nachweisbar ist aller-
dings, ob bestimmte Uberschreitungshshen im Unfallgeschehen Uberreprésentiert sind.
Somit kann eine Anhebung der Sanktionen fur die haufigen, relativ niedrigen Zuwider-

handlungen nicht in Betracht kommen. Wenn es aber gelingt, wenigstens die Uberschrei-
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tungsspitzen wirksam zu bekampfen, so leistet dies einen Beitrag flr weniger oder zumin-
dest folgenverminderte Unfélle.

Zur Vermeidung einer Durchbrechung der Systematik des Kataloges, der wegen des Zu-
sammenhangs von Uberschreitungshdhe und Bedeutung des Verstofles eine weitgehend
lineare Funktion zwischen Uberschreitungs- und Sanktionshéhe sicherstellt, wurde in den
jeweiligen Tabellen eine weitere Uberschreitungsstufe aufgenommen. Die Erhdhungen bei -
den BuRgeldregelsatzen und bei der Dauer des Fahrverbotes sind insoweit angemessen
auf den extremen Uberschreitungsbereich verteilt worden. Dabei war insbesondere zu
berilicksichtigen, dass das Gefahrdungspotential bei Begehung mit Kraftomnibussen, die
Fahrgéaste beférdern, oder mit Gefahrgut-Lkw groRer ist als bei Begehung mit sonstigen
Lkw; darunter wiederum waren die Regelsanktionen fur Pkw-Verstdlie zu bemessen. -
Dass schon die Ausstattung von Kraftomnibussen und Lastkraftwagen die Begehung der-
art hoher Geschwindigkeitsiiberschreitungen weitestgehend verhindert, wird nicht ver-
kannt. Gleichwohl lauft die Regelung nicht ins Leere: Zum einen ist an die - z. B. auslandi-
schen - Nutzkraftfahrzeuge zu denken, die nicht mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer
ausgerUstet sind. Zum anderen sind die hohen Uberschreitungen bei Beschrankungen auf
Tempo 30 und bei Missachtung des Schrittgeschwindigkeitégebotes fiir die Vorbeifahrt an

Bussen mit Warnblinklicht denkbar. Schiiefdlich gilt Tabelle 1 Buchstabe a auch fur Pkw
mit Anhanger.

Die Anderung ist schlieRlich trotz des Umstandes, dass derart erhebliche Geschwindig-
keitsverstdfie im allgemeinen vorsatzlich begangen werden, erforderlich: Zum einen geht
die Rechisprechung in vielen Fallen selbst héchster Uberschreitungen zugunsten des Be-
troffenen von der fahrlassigen Begehungsweise aus {(nach OLG Frankfurt DAR 1985, 260
Fahrlassigkeit bei Uberschreitung um 53 km/h; nach OLG Hamm ZfSch 1994, 268 Vorsatz
erst ab 80 km/h Uberschreitungshdhe auRerorts), zum anderen werden selbst bei Vorsatz
die Buflgeldsatze nur unzureichend erhéht, vor allem aber die Dauer des Fahrverbotes
nicht verlangert (Bay ObLG DAR 1994, 458; OLG Disseldorf DAR 1984, 284). Eine Kor-
rektur dieser unbefriedigenden Praxis ist nur zu erreichen, wenn bereits fir den Fall der

Fahridssigkeit deutlich erhéhte Sanktionen angedroht werden.
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Zu Artikel 2
Zu Nummern 1 und 2

Durch die Anderung werden die seit inkrafttreten des 6. Strafrechtsénderungsgesetzes
méglichen Ricktrittsfalle bei Fahrerflucht (§ 142 Abs. 4 StGB) im Punktesystem beson-
ders erfasst und - anders als die ,normale® Fahrerflucht (bewertet mit sieben Punkten) -
mit fiinf Punkten bewertet. Dem liegt die Uberlegung zugrunde, dass es gerade fiir das
Punktsystem - in dem es auf die Fahreignung und damit auf die Rechtstreue der Ver-
kehrsteilnehmer ankommt - uneinsichtig wére, denjenigen, der sich nachtraglich nicht ge-
meldet hat, ebenso zu behandeln wie den, der titige Reue zeigt. Aulerdem schlégt sich
auf diese Weise der Regelungszweck der neuen Vorschrift des § 142 Abs. 4 StGB, im
Interesse des Opferschutzes einen Anreiz fur die nachtragliche Meldung zu schaffen,
nunmehr auch im Punktsystem adaquat nieder. SchiieRlich wére es den Verkehrsteilneh-
mern auch nur schwer zu vermittein, dass ein Gericht die Tat zwar nicht als ahndungs-

wirdig ansieht, aber dennoch sieben Punkte im VZR eingetragen werden.

Zu Nummer 3

Es erfolgt die Anpassung der Punktebewertung nach dem Punktsystem (Anlage 13 zur
FeV} an die Anderungen der BuBRgeldkatalog-Verordnung. Die Bewertung folgt der Ge-
wichtung der VerstélRe im BulRgeldkatalog.

Zu Nummer 4

Redaktionelle Korrektur

Zu Artikel 3

Artikel 3 enthélt die Vorschrift Uber das In-Kraft-Treten.




s lirucksachs 652/99

Ausfiihrliche Darstellung der beabsichtigten Anderungen

a) Extreme Geschwindigkeitsiiberschreitungen (Anderungen sind fett geschrieben
und grau unteriegt)

1. Lkw, Pkw mit Anhanger.

fa Nr. | Uberschreitang 1 Regelsatz mDM P Fahverbol in Monaien
in km/h bei Begehung bei Begehung
innerhalb auflerhalb innerhalb aufierhalb
geschlossener Ortschaften Geschlossener Ortschaften
5.1 .1 — biS 1 5 \lﬂl\:Lulu,u"in'ﬁ:uluul MR T A T U T IJhSUnhl.nl‘lnu.\‘, Dk bildibian? 1.;.\1;&‘......“_._‘\.-. w1 . -

fur mehr als 5
Minuten Dauer
oder in mehr als

zwei Féllen
nach Fahrtantritt
512 16-20 100 80 - -
51.3 21-25 120 100 - -
514 Z26-30 180 120 - -
5.1.5 31-40 250 200 1 -
51.6 4150 3005350 250->300 152 1

5.1.7 51-60 4005600 °  350->550 253 12
5.1.8 iiber 60 400->850 4005750 253 153
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2. Gefahrgut-Lkw und Kraftomnibusse mit Fahrgisten

{iber 70

Lfd. Nr. | Uberschreitung Regelsatz in DM gﬁ%mﬂaﬁbnisr\ferbot in Monaten
in km/h bei Begehung bei Begehung
innerhalb auflerhalb innerhalb auierhalb
geschlossener Ortschaften Geschlossener Ortschaften
52.1 bis 15 180 120 . - o
fir mehr ais 5
Minuten Dauer
oder in mehr als
zwei Féllen
nach Fahrtantritt
522 16-20 150 120 - -
523 21-25 200 150 - -
524 26-30 250 200 1 -
525 31-40 350 300 1 1
826 as6 AN S0sa0 2 -2
5.2.7 . 5160 - 450-3700 400,650 .° 3 2->3
5.2.8 tiber 60 450950 400850 . ° 3 253
3. Pkw, Kraftrader
Lfd. Nr. | Uberschreitung Regelsatz in DM % = Fahrverbot in Monaten
in km/h bei Begehung bei Begehung
innerhalb aullerhalb Innerhalb auferhalb
geschlossener Ortschaften Geschlossener Ortschaften
531 21-25 100 80 - -
532 26-30 120 100 - -
533 31-40 200 150 1 -
534 41-.50 250 200 1 1
535 TTE1-60 T T 380 T30 12 1
£.3.6 61-70 450600 400550 . 2->3 132
5.3.7 450-5850 400750 - 293 153
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b) Weitere Anderungen im BuBgeldbereich

Orucksache 652/99

Tatbestand T bisherige Sanktion | kunftige Sanktion
und Punkte
» rechtswidriges Abstellen von Kfz mit Saisonkennzeichen - 80 DM
aulerhalb des Zulassungszeitraums 1 Punkt
o Kurzzeitkennzeichen
- Inbetriebnahme nach dem Ablaufdatum - 100 DM
3 Punkte
Zum Vergleich {(geltendes Recht):
- Fahren ohne Zulassung 100 DM
3 Punkte
o Ausléndische Kfz und Kraftfahrer:
- Fahren ohne Nummernschild 10 DM 80 DM
1 Punkt
{wie Deutsche)
c) Punkteregelung bei Fahrerflucht
Tatbestand bisherige Sanktion | kinftige Sanktion
und Punkte
+ Fahrerflucht bei tatiger Reue, wenn das Gericht die Strafe 7 Punkte 5 Punkte
mildert oder von Strafe absieht (Unfall im ruhenden Ver-
kehr, geringer Sachschaden, nachtragliche Meldung des -
Téters innerhalb von 24 Stunden)
¢ Sonstige Falle der Fahrerflucht 7 Punkte 7 Punkte




Bundesrat Drucksache 652/99 (Beschluss)

04.02.00

Beschluss
des Bundesrates

Verordnung zur Anderung der BuBgeldkatalog-Verordnung und der
Fahrerlaubnis-Verordnung

Der Bundesrat hat in seiner 747. Sitzung am 4. Februar 2000 beschlossen, der
Verordnung gemil Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach Mafgabe der sich aus
der Anlage ergebenden Anderung zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die aus der Anlage ersichtliche EntschlieBung gefasst.

Vertriob: Bundesanzeiger Verlagsgesetischaft mbH, Postfach 1320, 53003 Bonn
Telefon: 0228/3620B40, Telafax: 02289820844
ISSN 0720-2846



Drucksache 652/99 (Beschluss)

Anlage

i.

Anderung
und
EntschliefBung
zur
Verordnung zur Anderung der BuBgeldkatalog-Verordnung und der
Fahreriaubnis-Verordnung

Zu Artikel 1 Nr. 4 - neu (Anhang zu § 1 Abs, 4 BKatV)
In Artikel 1 ist folgende Nummer 4 anzufiigen:
'4. Der Anhang zu § 1 Abs. 4 wird wie folgt geiéindert:

Im ersten Abschnitt der Tabelle 4 werden die Zeilen 9 und 10 durch
folgende Zeilen ersetzt:

Bei einem Regelsatz mit Gefdhrdung mit Sachbeschidigung
fiir den Grundtatbestand

von DM auf DM auf DM
350 400 550
400 450 650
450 500 750
500 550 850
550 600 950
600 _ 650 950
650 700 950
700 800 _ 950
750bis9CO___ | 950 _ 950

ne
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Begriindune: |
Die bisherige Tabelle 4 enthilt Erhthungen der Regelsitze bei Eintritt einer
Gefihrdung oder Sachbeschiidigung bis maximal 450 DM. Diese Beschrin-
kung war aufgrund der vor dem 1. Mirz 1998 fiir Fahrldssigkeit geltenden
BuBgeldobergrenze erforderlich. Dadurch konnte fiir VerstdBe, die mit Regel-
sitzen ab 350 DM und mehr bewehrt sind, fiir den Fall der Sachbeschiddigung
und fiir VerstoBe, die mit 450 DM bewehrt sind, auch fiir den Fall der Gefihr-
dung keine angemessene Erhhung vorgesehen werden, obwohl dies in der Sa-
che geboten gewesen wire. Die seit dem 1. Mirz 1998 fir Fahrlissigkeit gel-
tende neue BuBgeldobergrenze von 1000 DM gibt nunm=hr den Handlungs-
spielraum, um dies zu korrigieren. Dem dienen die vorliegenden Ergénzungen.
Die Erhohungen sind insbesondere auch deshalb erforderlich, weil nunmehr
fiir die extremen Geschwindigkeitsiiberschreitungen tatsichlich deutlich hohere
Regelsitze im Grundtatbestand festgesetzt werden und deshalb auch fir diese
bei Hinzutritt einer Gefihrdung oder einer Sachbeschidigung ErhShungen vor-
gesehen werden miissen, Die Erhthungssitze crjentieren sich bei Regelsitzen
bis 700 DM an der bisherigen Staffelung der Tabelle 4. Bei denjenigen Tatbe-
stinden, die bereits i Grundtatbestand mit 750 DM und mehr bewehrt sind,
handelt es sich hingegen um Ordnungswidrigkeiten von einer solchen Schwere,
bei der im Falle der konkreten Gefihrdung anderer oder der Verursachung ei-
ner Sachbeschidigung eine nur stufenweise und im Vergleich zum Regelsatz
im Grundtatbestand lediglich leichte Erhshung nicht mehr einsichtig wire. Da-
her wird insoweit der der BKatV bekaunte Hochstsatz festgelegt.

2. EntschlicBung
Die mit der Fahrerlaubnis-Verordnung in Kraft getretene Neuregelung des Fiih-
rerscheinrechts hat eine Verinderung der den Fiihrerschein zugeordneten Ge-
wichtsklassen mit sich gebracht. '

Der dem alten Fiihrerschein der Klasse 3 entsprechende neue Fiihrerschein der
Klasse B berechtigt nur noch zum Fahren von Kraftfahrzeugen bis zu 3,5 Ton-
nen statt bisher 7.5 Tonnen. Der neue Fiihrerschein der Klasse C1 deckt Kraft-
fahrzeuge zwischen 3,5 und 7,5 Tonnen ab. Fiir Kraftfahrzeuge mit hSherem
Gewicht als 7,5 Tonnen ist der neue Fiihrerschein der Klasse C erforderlich, der
im Prinzip den alten Fihrerschein der Klasse 2 ersetzt. Diese neue Klassenein-
teilung stellt nach bisherigen Erkenntnissen insbesondere die freiwilligen Feu-
erwehren, die Rettungsdienste sowie die technischen Hilfsdienste vor groBie
Probleme, weil der vorhandene Fuhrpark ganz iiberwiegend aus Kraftfahrzeu-
gen von tiber 3,5 Tonnen bis zu einem zulissigen Gesamtgewicht von 7,5 Ton-
nen besteht. Gerade die jiingeren Mitglieder und die zahlreichen ehrenamtlichen
Krifte werden jedoch nur noch den Fiihrerschein der neuen Klasse B erwerben,
der jedoch nicht berechtigt, diese Kraftfahrzeuge zu filhren. Dies hat
grundsitzliche Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft, insbesondere bei den
freiwilligen Feuerwehren und technischen Hilfsdiensten.
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Bei altersbedingtemWechsel wird es kiinftig zu erheblichen Schwierigkeiten bei
der Besetzung der vorhandenen Fahrzeuge mit jiingeren Nachfolgern kommen.
Zumal die vielen ehrenamtlichen Krifte nicht bereit sind, auf eigene Kosten die
neue Fahrerlaubnis der Klasse C1 zu erwerben und die Kommunen aufgrund
ihrer finanziellen Lage eine kommunal finanzierte Fiihrerscheinausbildung nicht
ermdoglichen kdnnen.

Um jedoch die Einsatzbereitschaft der freiwilligen Feuerwehren, insbesondere
im lédndlichen Bereich, sowie der technischen Hilfsdienste, Rettungsdienste zu
erhalten, bedarf es fiir diesen Bereich beschrinkt einer Sonderregelung.

Die Bundesregierung wird daher um Priifung gebeten, wie eine ausreichende
Rechtsgrundlage dafiir geschaffen werden kann, dass Angehérige freiwilliger
Feuerwehren mit einer Fahrerlaubnis der Klasse B unter erleichterten Bedin-
gungen Feuerwehrfahrzeuge der Klasse C1 fiihren diirfen.



