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Ubermittelt vom Bundesministerium der Firirimzen am 8. Mirz 2000 gemiB § 2 des Gesetzes
iiber die Zusamimenarbeit von Bund und Lindern in Angelegentieiten der Européischeri Union
(BGBL. 11993 S. 313 ff.). . : . ‘

Die Vorlage ist von der Kommission der Europdischen Gemeinschaften am 15. Februar 2000.
dem Generalsekretéir/Hohen Vertreter des Rates der ‘Européischen Union jibermittelt worden.

Die Vorlage wird voraussichtlich von der Gruppe "Umwéltfragen” beraten.

Da sich der Vorschlag auf Artikel 95 EGV stiitzt, findet das Mitentscheidungsverfahren
Anwendung. Der Wirtschiafts- und Sozialausschuss wird an den Beratungen beteiligt.

Hinweis: vgl. Drucksache 721/96 = AE-Nr. 963083.
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BEGRUNDUNG

A. Zicl des Vorschlags

Ziel des Vorschlags ist es, die Richtlinie 70/220/EWG, in der Fassung der Richt-
linic 1999/102/EG, zu 4ndern, und Termine einzufiihren, ab denen On-board-Diagnosesysteme
(OBD) fiir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor, dic mit
alternativen Kraftstoffen wie LPG (LPG) oder NG (NG) hclnch(,n werden, verbindlich
vorgeschrichben werden. Diese hlhl/.cuy, konnen entweder nur mit LPG oder NG betrichen
werden oder vom Betrieh mit Benzin auf den Betrich mit LPG oder NG umgeschaltet werden.

B. Rechtsgrundl:'lgc

- Dic MaBnahmen werden auf der Grundlage von Artikel 95 des- Unionsvertrags vorgeschlagen.
Sic sind Teil des europdischen Typg enehmlgungssy%tems fiir Personenkraftwagen und leichte
Nutzfahrzeuge, und ihre Einhaltung wird fir neue, von den innerstaatlichen Behorden

- ausgestellte Typgenehmigungen verbindlich vorgeschrieben sein. Dieser cesetzocbeumhg

Ansatz wird-von den Markiteilnehmern voll unterstiitzt.

Der Text ist fiir den E_WR—.Vertrag von Bedeutung.

C. Hintergrund

Dic Richtlinie 70/220/EWG, in der Fassung der Richtlinie 1999/102/EG. sicht vor, dal} ncuc

Typen von Personenkraftwagen (Klasse MI) und leichten Nutzfahrzeugen (Klasse N1) mit”
Fremdzindungsmotor ab dem 1. Januar 2000 siimtliche, in Anhang X1 dicser Richtlinic:
heschrichenen Vorschriften fiir On-board-Diagnosesysteme (OBD) unlmllcn miissen. Fiir alle

anderen lypcn ist der l“crmm der 1. lanual 2001. : ‘

Die Bczcichngng "Fremdziindungsmotor" bezieht sich in erster Linic auf mit Benzin
betrichene Motoren. Darunter fallen jedoch auch Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor. die
mit- LPG oder NG betrieben werden. Dabei kann es sich entweder um Fahrzcuge handeln, dic
nur mit LPG.oder NG betrieben werden (ausschlieBlich mit alternativem Kraftstolf betrichene
Fahrzeuge) oder um "bi-fuel"-Fahrzeuge, d.h., Fahrzeuge, die vom Betrieb mit Benzin aut den
Betrieb mit LPG oder NG umgeschaltet werden konnen.

OBD-Systeme fiir diese alternativen Kraftstoffe sind gegenwirtig noch nicht so weit
fortgeschrittén wie fir Fahrzeuge, die ausschlieBlich mit Benzin betrieben werden. Die in
Anhang | der Richtlinic 98/69/EG angegebenen  Vorschriften  konnen  von  cinenn
ausschlicBlich mit LPG oder NG betricbenen Fahrzeug nicht cingehalten werden. Ein "bi-
!ucl" -Fahrzeug konnte dic OBD-Vorschriften beim Betrieh mit Benzin zwar cinhalten, wenn
¢s vom Betrich mit Benzin auf den Betrich mit LPG oder NG und dann wicder auf den
Betrich mit Benzin -umgeschaltet wird, treten jedoch erhebliche Schwicrigkeiten auf. Die
Funktionsfithigheit des OBD-Sensors kann beeintriichtigt werden und fiir di¢ Verfahren zur
Speicherung der Daten™ der M()lmh(,llmhshudmbungm beim  Betrich mit den hudcn
KraltstofTarten gibt cs keine entsprechenden Normen. ’

’

. Zwar gibt ¢s cinige mit ullcmuliven Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge mit OBD-Systemen,
dic nach US-amerikanischen Vorschriften zertifiziért wurden (z.B. OBD-1I des California Air
Resources’ Board (CARB)). Dicse Fahrzeuge brauchen jedoch die meisten - dicser OBD-
“Vorschriften ¢rst ab dem Modell des Jahres 2004 cinzuhalten. Sie wurden von der Einhaltung
ciniger dér wichiigsten OBD-Uberwachungsfunktionen befreit, etwa in bezug auf dic Wirk-
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samkeit des Katalysators, die Funktionsweise des Kraftstoffsystems, Verbrennungsaussetzer, -~
die Leistungsfihigkeit der Sauerstoffsonde und die Uberwachung det Verdunstungs-
cmissionen. Da das europiische Typgenehmigungssystem, abgesehen von Ausnahme-
regelungen gemiiB Artikel 8 Absatz 2 Buchstabe ¢) der Typgenehmigungs-Rahmenrichtiinie,
das Konzept des teilweisen Verzichts auf Einhaltung der Vorschriften nicht kennt, 148t sich
das US-amerikanische Beispiel nicht ohne weiteres auf den europdischen Markt {ibertragen,

!

i

Mit alternativen Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge kénnen gegeniiber anderen Kraftstoffen
Umweltvorteile bringen; sie sollten aber auch die entsprechenden OBD-Anforderungen
crfiillen. Wiirde man allerdings verlangen, dafl dicse Fahrzeuge dic OBD-Vorschrifien bereits
ab dem 1. Januar 2000 cinhalten, hiitte dies im jetzigem Entwicklungsstadium zur Folge, daB
cine grofiere Verbreitung, dieser Fahrzeuge behindert wird. Daher schligt die Kommission
vor, dafy Fahrzeugen, die mit aliernativen KraftstolTen befricben werden, eine langere Frist bis
rur Vinhaltung der entsprechenden OBD-Vorschriften cingeriiumt wird, Das  gibt der
Kommission auch dic Moglichkeit, entsprechende Anderungen der OBD-Vorschriften der
Richtlinic 70/220/EWG, in der Fassung der Richtlinie 1999/102/EG: vorzuschlagen, die zur
Ubcrwachung des Emissionsminderungssystems .von  mit alternativen  Kraftstotfen
. betrichenen Fahrzeugen erforderlich sind. 4 : ' ‘ :

Die Kommission schldgt daher vor, Abschnitt-8 des Anhangs I der Richtllme 70/220/EWG, in

der Fassung der Richtlinie 1999/102/EG, zu #ndern und die Termine klar festzulegen. ab

denen OBD-Systeme in neuen Fahrzeugtypen (Personenkraftwagen und leichte Nutzfahr-

zeuge) mit Fremdziindungsmotor - die (a) ausschlieBlich mit Benzin oder (b) ausschlieBlich

mit LPG oder NG (ausschlieBlich mit alternativen Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge) oder

~ () mit Benzin betrieben werden, jedoch auch auf den Betrieb mit LPG oder NG umgeschaltet
werden konnen ("bi-fuel"-Fahrzeug) - verbindlich vorgeschriebén sind.

Daher schliigt dic Kommission vor, daB dic bisherigen Termine fiir mit Benzin betrichbene’
Fahrzeuge mif Fremdziindungsmotor unveriindert bleiben, fiir Fahrzeuge it Fremdziindungs-
motor, dic ausschlicBlich mit LPG oder NG betrieben werden oder dic vom Betrieh mit
Benzin auf den Betrich mit LPG oder NG umgeschaltet werden konncn jedoch-die iolugndux
Termine gelten: « . : ‘ ¢

Neue Typen R Alle Typen
Fdhrzeuge der Klasse M1 <2 500kg und Fahrzeuge - :
der Klasse N1 Gruppe I .............. R S — 1. Januar 2003~ L. Januar 2006

Fahrzeuge der Klasse Ml >2500 kg und Fahrzeuge \
der Klasse N1 Gxuppcn Hund UL, 1. Januar 2006 1. Januar 2007
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Vorschlag fiir eine

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG des Rates '
iiber Maﬂnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emlssmnm von
Kraftfahrzeugen

(Text von Bedeutung fiir den EWR),

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND: DER RAT DER EUROPAISCHE\’
UN ION -

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europaxschen Gemechhatt inbesondere
auf” Artikel 95, '

. auf Vorschlag der Kommission’,

_ nach Anhérung des Wirtschafts; und Soiialausschussesz,
gemi6 dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag®,

in Erwiigun:‘g nachsteher;der Grtmcie: o

(1) Bei der Richtlinic 70/220/EWG des Rafes®, vom 20. Mirz 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Mafinahmen
gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen
zuletzt geandert durch die Richtlinie 1999/102/EG.der Kommission®, handelt
es sich um eine Einzelrichtlinie des durch die Richtlinie 70/156/EWG des
Rates® vom 6. . Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mltghedstdaten iiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhiinger, zuletzt gedndert durch die Richtlinie 98/91/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates’, eingefiihrten Typgenchmigungsver-
fahrens. - - '

()~ In der Richtlinic 70/220/EWG werden dic Vorschriften fiir dic Prisfung der
Emissionen von in deren Geltungsbercich fallenden Kraftfahrzeugen festge-

: ABL ¢

ABLC . 4
Stellungnahme des lumpdmhun Parlaments vom ..., Gemeinsamer Standpunki des Rates
vom ... und Beschlul} des Europiischen Partaments vom. ‘

ARBL l 76 vom 6.4.1970, 8. 1.

) ABIL. T, 334 vom 28.12.1999, S. 43.

¢ ‘ABL 1, 42 vom 23.2.1970, S. 1.

’ ABL L 11 vom 10.1.1999. S, 25.
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legt. Angesichts der jiingsten Erfahrungen und des sich rasch entwickelnden
Stands der Technik von On-board- Dmgnosesystemen cmphehlt es sich, diesc
Vorschriften entsprechend anzupassen.

On—hourd—Dizignoscsyslcmc (OBD) fir Fahrzeuge mit Fremdztindungsmotor,

- dic permanent oder teilweise mit Fliissiggas oder ‘Erdgas betricben werden,

befinden sich. in einem weniger fortgeschrittenen Entwickiungsstadium und
konnen . fiir diese neuen Fahrzeugtypen nicht vor 2003 verbindlich
vorgeschrieben werden

Die Richtlinie 70/220/EWG sollte entsprechend geandert werden -

‘HABEN FOLGENDE RICHTLIN 1E ERLASSEN

Artikel I

Du Anhang 1 der Ru,hthmc 7()/720/EW(1 wnd entsprechend  dem Anhmu der
vorhcgcndcn Richtlinie g gc‘mdcx[

(1

_ Bezugnahme.

Artikel 2.

.[

Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und Verwaltungs-

vorschriften, um-dieser Richtlinie spitestens am,Bl. Dezember 2000 nachzu-
kommen. Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in Kenn'tnis

Bei ErldB dieser Vorschriften nehmen die Mltgliedstaaten in den Vorschriften

' ‘ selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung auf dicse

Richtliniec  bezug. Dic Mitglicdstaaten 1,can dic hm/.clhulm der

Dic Miiglicdstaaten teilen der Kommi.ssion den Wortlaut der wichtigsten
innerstaatiichen Rechtsvorschriften mit, die sic aul"dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 3

" Dicse Rwhlhmc tritt am /dengslcn Tag ihrer Veroffentlichung im 1mlshlall der
Europdischen Gemeinschafien in Kraft.

Artikel 4

Dicse Richtlinic ist an dic Mitglicdstaaten gerichtet.

Gieschehen zu Briissel am

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Die Prdsidentin " Der Président
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Nummcn 8.1 des Anhanos I der Rlchtlmle 70/220/EWG erhilt folgende Fassung:
‘8.1. Fahrzéuge mit F rcmd/un(lungsmotor

8.1 Mit( )l!okru/i.s'm/]'belricl)ene Fahr:cugc
Ab dcm 1. Januar 2000 miissen neue Fahrzeugtypen und ab dcm I. Januar 2001 alle
Fahrlcugtypen der Klassc: Ml - mit Ausnahme von Fahrzeugen mit ciner
Gesamtmasse von mehr als 2500 kg - sowie Fahrzeuge der Klasse N1, Gruppe 1. mit
einem  On-board-Diagnosesystem (OBD) zur Emissionsminderung  gemiify
Anhang XI ausgeriistet sein. ' K :

Ab dem 1. Januar 2001 miissen neue Fahrzeugtypen und ab dem 1. Januar 2002 alle
Fahrzcugtypen der Klasse N1, Gruppen 11 und II1, und Fahrzeuge der Klasse M1 mit
ciner Gesamtmasse von mehr als 2 500 kg mit einem On-board-Diagnoscsystem
(OBD) zur Emissionsminderung gemii Anhang X1 ausgeriistet sein. '

8.1.2. Mit Fliissiggas und Erdgas betrichene Fahrzeuge
Ab dem 1. Januar 2003 miissen ncuc Fahrzeugtypen und ab dem 1. Januar 2000 alle
Fahwcuglypen der Klasse M1 - mit Ausnahime yon Fahrzeugen mit ciner Gesant-
masse von mehr als 2500 kg - sowie Fahrzeuge der Klasse N1, Gruppe 1. dic
permanent oder teilweise entweder mit Fliissiggas oder mit Erdgas betrieben wer den,
mit einem On-board- Dmgnosesystem (OBD) zur Emlssmnsmmdel ung OcmaB
Anhang X1 ausgeriistet sein. - ‘

[

Ab dem 1. Januar 2006 miissen neue Fahrzeugtypen und ab dem 1. Januar 2007 allc
Fahrzeugtypen der Klasse N1, Gruppen II und III, sowie Fahrzeuge der Klasse M1
mit einer Gesamtmasse von mehr als 2500 kg die permanent oder teilweise
entweder mit Flus&ggas oder m1t Erdgas betrieben werden mit einem On- bom d-

o leld
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