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Entschliefung des Europiischen Parlaments zu Eirmdimmend nachgeriisteten
Flugzeugen

Das Europdische Parlament,

— in Kenntnis der Verordnung (EG) Nr. 925/1999 des Rates vom 29. April 1999 zur
Registrierung und zum Betrieb innerhalb der Gemeinschaft von bestimmten Typen ziviler
Unterschall-Strahlflugzeuge, die zur Einhaltung der in Band I, Teil II, Kapitel 3 des
Anhangs 16 des Abkommens uiber die Internationale Zivillufifahrt, dritte Ausgabe (Juli
1993), festgelegten Normen umgeriistet und neubescheinigt worden sind’,

—  unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 5. Mai 1999 zur Transatlantischen
Wirtschaftspartnerschaft und zu den Handelskonflikten zwischen der Europiischen Union
und den USA, insbesondere iiber Hormone, Bananen und "Hushkits"?,

— unter Hinweis auf die miindliche Anfrage B5-0020/2000 des Ausschusses fiir
Umweltfragen, Volksgesundheit und Verbraucherpolitik gemaf3 Artikel 42 der
Geschiéftsordnung und in Kenntnis der Erkldrung der Kommission,

A. inder Erwdgung, daB die vom Rat einstimmig angenommene und vom Europiischen
Parlament nahezu einstimmig gebilligte Verordnung (EG) Nr. 925/1999 spitestens vom
4. Mai 2000 an in allen Mitgliedstaaten angewandt werden mubB,

B. inder Erwigung, dal3 der Zeitpunkt des Inkrafttretens der Verordnung auf Ersuchen der
amerikanischen Regierung bereits um ein Jahr verschoben wurde, um zwischen der
Europaischen Union und den USA zu einem Einvernehmen iiber Mafinahmen gegen die
von der Europiischen Union beklagte Larmbelastigung zu gelangen,

C. inder Erwigung, daf} es zur Zeit nicht fiir wahrscheinlich gehalten wird, daf3 Fortschritte,
die in den zustidndigen Gremien der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO)
erreicht wurden, in absehbarer Zeit auf internationaler Ebene zu einem umfassenden
Ubereinkommen iiber strengere Larmschutznormen fiir Flugzeuge fithren werden,

D. inder Erwidgung, daf3 die Normen fir die ICAO-Larmschutzzertifizierung seit 1977 nicht
aktualisiert wurden,

E. inder Erwidgung, da3 die Kommission alle Anstrengungen unternimmt, um zu einer
konstruktiven und annehmbaren Losung mit den USA zu gelangen,

F. inder Erwigung, daf3 die Zunahme des Zivilluftverkehrs von einer stetigen und echten
Reduzierung der Larmbelastung im Gebiet der Flughifen flankiert sein muf,

1. ist der Auffassung, daB sich die Strategie der Europaischen Union darauf richten sollte, zu
einem globalen Einvernehmen auf internationaler Ebene (innerhalb der ICAO) uber
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strengere Lirmschutz-Zertifizierungsnormen fiir Flugzeuge zu gelangen, u.a. iiber einen
Plan zur Aussonderung der am wenigsten lirmgeschiitzten Flugzeuge von Kapitel 3,
einschlieBlich der larmdammend nachgeriisteten Flugzeuge und der neu bescheinigten
Flugzeuge mit niedrigen Mantelstromverhiltnissen; dies ist auch notwendig, um den
Wettbewerb in einem zunehmend globalisierten Luftverkehrsmarkt nicht zu verzerren;

2. betont, daB} bei etwaigem Fehlen einer solchen globalen Vereinbarung MaBnahmen, die auf
EU-Ebene ergriffen werden, sich als das einzige Mittel zur Verhinderung einer Erhéhung
der allgemeinen Larmbelastung in der Europiischen Union erweisen werden;

3. ist der Auffassung, daB} eine enge Zusammenarbeit und gemeinsame Bemiihungen der
Europiischen Union und der USA fur die Schaffung strengerer Lairmschutznormen, die
weltweit angewandt werden konnen, von entscheidender Bedeutung sind;

4. ist der Auffassung, daf3 das Verlangen der USA nach einer unbefristeten Verschiebung der
Anwendung der EG-Verordnung vollig inakzeptabel ist und zu einer unhaltbaren Situation
in der Europaischen Union fithren wird, da dadurch die Bevolkerung Larmpegeln
ausgesetzt wird, die eine Gefahr fiir Gesundheit und Lebensqualitit darstelien;

5. ist der Auffassung, daf} die dicht besiedelten Gebiete der Europiischen Union, in denen
rund 20% der Bevolkerung der Union leben, besonders unter hohen Lirmpegeln zu leiden
haben, die von Wissenschaftlern und Medizinern als untragbar angesehen werden’ und zu
denen der Luftverkehr erheblich beitragt;

6. begrufit die Fortschritte, die im Rahmen des fir den Umweltschutz in der Lufifahrt
zustandigen Ausschusses (CAEP) der ICAO in Richtung auf neue Larmschutznormen und
eine Strategie zur Ausmusterung der larmintensivsten Flugzeuge erzielt werden, und
fordert die Mitgliedstaaten und die USA auf] diesen Prozef in Richtung auf ein gutes
Ergebnis der fiinften Sitzung des CAEP voranzutreiben;

7. zieht lediglich eine begrenzte Uberpriifung der Verordnung (EG) Nr. 925/1999 betreffend
die Vorschriften fur die in Drittstaaten registrierten Flugzeuge in Betracht, bevor diese
Vorschriften im April 2002 in Kraft treten, sofern sich die amerikanische Regierung unter
Vorlage eines Zeitplans, der nicht tiber das Jahr 2001 hinausgeht, schriftlich und
verbindlich verpflichtet, weltweit geltende Fluglirmschutznormen anzustreben, die denen
der genannten Verordnung entsprechen oder strenger sind,

8. unterstreicht, daf es nicht gewillt ist, eine weitere Verschiebung der Anwendung der
Verordnung (EG) Nr. 925/1999 betreffend die Vorschriften fiir die in Mitgliedstaaten
registrierten Flugzeuge in Betracht zu ziehen;

9. fordert die USA auf, ihre MaBnahmen nach Artikel 84 des Chicagoer Ubereinkommens
iiber die Internationale Zivilluftfahrt so lange zuriickzuziehen, bis eine weltweite
Ubereinkunft erreicht ist, und fordert die USA nachdriicklich auf, keine sonstigen
Vergeltungsmafinahmen treffen werden, sondern statt dessen einen konstruktiven Beitrag
zu den Verhandlungen iber strenge weltweit geltende Normen im Rahmen der ICAO in
partnerschaftlicher Zusammenarbeit mit der Européischen Union zu leisten;

10. fordert die Mitgliedstaaten auf, mit Unterstiitzung der Kommission ihre Bemihungen im
Rahmen der ICAO zu koordinieren, um die bestméglichen Ergebnisse fiir die
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11.

gemeinschaftlichen Umweltziele im Hinblick auf die Larmschutznormen fiir Flugzeuge zu
erreichen;

beauftragt seine Prasidentin, diese Entschliefung der Kommission, dem Rat und den
Regierungen und Parlamenten der Mitgliedstaaten sowie der Regierung, dem Senat und
dem Reprisentantenhaus der Vereinigten Staaten zu {ibermitteln.




