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A

Der federfiihrende Ausschuss fiir Fragen der Européischen Union (EU),
der Ausschuss fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U) und
der Verkehrsausschuss (Vk)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage gemifl §§ 3 und 5 EUZBLG wie folgt
Stellung zu nehmen:

1. Der Bundesrat begriiit grundséitzlich die Vorschlige der Kommission zur
Verbesserung der Sicherheit der Erddltransporte zur See. '

2. Da die deutschen Kiisten von Tankerhavarien und damit verbundenen Um-
weltkatastrophen stark bedroht sind, bittet der Bundesrat die Bundesregierung,
sich dafiir einzusetzen, dass die vorgeschlagenen Maflnahmen alsbald in Kraft
treten kdnnen.

3. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich fiir internationale Regelungen
einzusetzen, die innerhalb eines festgelegten Zeitraums zu einer deutlichen
Verringerung der GroBle von Einzeltanks in Tankschiffen fithren. Bei Tankgro-
Ben von bis zu 25.000 m3 in den heutigen Supertankern reicht bereits die Be-
schidigung eines Tanks, um eine Umweltkatastrophe herbeizufiihren.

4. Der Bundesrat hilt es fiir erforderlich, bei der beabsichtigten Ausarbeitung von
Vorschligen fiir lingerfristige, komplexere Mafinahmen sich auch des Problems
der "Dunkeldle" anzunehmen, das auf Seite 9, Fufinote 6 der Mitteilung ledig-
lich angerissen, aber ansonsten nicht weiter beriicksichtigt wird. Wegen ihrer
erheblichen Gefahr fiir die Meeresumwelt und die Kiisten sollten Riickstinde
aus der Mineraldlraffination (Schwerdl) nicht mehr als Schiffstreibstoff zum
Einsatz kommen und der Transport in europdischen Gewissern ab sofort nur
noch in Doppelhiillentankern zugelassen werden.

5. In der Ostsee ist es in den letzten Jahren wiederholt zum Festkommen von
Schiffen mit hoherem Tiefgang gekommen. Der Bundesrat hélt daher die Ein-
leitung von MaBlnahmen fiir ein Fahrverbot von Grofschiffen in Flachgewis-
sern fiir erforderlich, wenn fiir beladene Schiffe nicht mindestens 10% der
Normaltauchtiefe unter dem Kiel vorhanden sind.
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Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich fiir eine Erweiterung der Lotsen-
pflicht dahingehend einzusetzen, dass diese in solchen stark befahrenen Wasser-
straflen eingefiihrt wird, in denen es wiederholt zu Havarien gekommen ist.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich bei den weiteren Verhandlungen
dafiir einzusetzen, dass folgende Anderungen und Verbesserungen vorge-
nommen werden:

Vorschlag fiir eine Richtlim'e zur Anderung der Richtlinie 95/21/EG vom
19. Juni 1995 - Hafenstaatkontrolle:

- In Anhang II sollte in Anhang V Buchstabe C Nr. 1 der letzte Spiegelstrich
wie folgt gefasst werden:

"- Uberpriifung und - soweit moglich - Testen der Ol-Wasser-Separatoran-
lage fiir den Maschinenraum einschlieBlich der Entsorgungseinrich-
tungen, Verbindungsleitungen und Lagertanks fiir 61haltige Riickstinde,"

Um die Entsorgungskosten fiir Brennstoffriickstinde und Bilgendl einzu-
sparen, werden bhdufig Manipulationen am Entsorgungssystem vorge-
nommen, die es ermoglichen, unter Umgehung der Ol-Wasser-Separator-
anlage Olriickstinde ins Gewisser einzuleiten. |

Lagertanks fiir Brennstoffriickstinde miissen noch ausreichende Lager-
kapazitit bis zum nichsten Entsorgungshafen vorweisen.

- In Anbang II sollte in Anhang V Buchstabe C Nr. 1 folgender Spiegelstrich
angefiigt werden:

". Uberpriifung und - soweit mdglich - Test der Abfallverbrennungs-
anlage."

Die im Maschinenbetrieb anfallenden o6lhaltigen Riickstinde werden ge-
sammelt und, falls vorhanden, iiber eine bordeigene Verbrennungsanlage
verbrannt, so dass eine Entsorgung der Riickstinde in Auffanganlagen im
Hafen nicht mehr erforderlich ist. Hiufig sind diese Verbrennungsanlagen
jedoch nicht oder nicht mehr in der Lage, diese Aufgabe zu erfiillen und
haben nur noch eine Alibifunktion, um eine illegale Entsorgung zu
verschleiern.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie zur Anderung der Richtlinie 94/57/EG - Normen
fiir Schiffsiiberpriifungs- und -besichtigungsorganisationen:

Der Bundesrat hilt es fiir notwendig, die Regelung zur Haftung der Gesell-
schaften in Artikel 6 Abs. 2, insbesondere fiir Umweltschiden, zu verschirfen.
Die Haftungsgrenzen miissten in der Hohe so angesetzt werden, dass sie zum
Ausgleich des von der Klassifizierungsgesellschaft verursachten Schadens
ausreichen.

Weiterhin bittet der Bundesrat die Bundesregierung, die’ Bestimmungen hin-
sichtlich der Uberpriifung der Klassifikationsgesellschaften an Bord von Dritt-
flaggenschiffen volkerrechtlich iiberpriifen zu lassen.

Vorschlag fiir eine Verordnung zur beschleunigten Einfiihrung von Doppel-
hiillentankschiffen:

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich fiir eine beschleunigte Ein-
fithrung der Doppelhiillentankschiffe vorrangig im Rahmen der IMO einzu-
setzen. Es macht wenig Sinn, nur Schiffe, die EU-Hifen ansteuern, zu erfassen.
Es miissen auch die Schiffstransporte erfasst werden, die ohne Anlaufen eines
EU-Hafens die EU-Gewésser durchfahren. Der Bundesrat hilt daher eine
weltweit geltende Regelung dieser Problematik iiber die IMO fiir erforderlich.
Die EU sollte mit einer gemeinsamen Haltung in dieser Frage zur 45. Sitzung
der MEPC der IMO im Oktober diesen Jahres antreten. Eine Nichtbeachtung
des MARPOL-Ubereinkommens wire vdlkerrechtlich problematisch und
konnte die Rolle der IMO grundlegend beschéidigen.

Erhebliche Bedenken hat der Bundesrat hinsichtlich einer mdglichen Steuerung
der beschleunigten Einfithrung von Doppelhiillentankern iiber die Hafenge-
biihren. Die deutschen Héfen sind grundsitzlich autonom in der Festsetzung der
Hafengebiihren. Der Artikel 5 des Verordnungsvorschlages wird als ein Eingriff
in das Subsidiarititsprinzip und in die Autonomie der Hifen angesehen. Die
Hifen wiren mit einer, neben der Einrechnung einer Entsorgungsabgabe nach
HELCOM und EU-RL, zusidtzlichen Gebiibr fiir Einhiillentanker iiberfordert.
Der finanzielle Anreiz ist bei der H6he der Hafengebiihren, die durchschnittlich
nur ca. 3 % der Transportkosten ausmachen, ohnehin sehr gering.
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12. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich dafiir einzusetzen, dass die von

13.

der EU vorgesehene Differenzierung der Hafen- und Lotsengebiihren fiir Dop-
pelhiillen- und Einhiillen-Oltankschiffe auch auf andere schiffsspezifische Kri-
terien ausgedehnt wird, insbesondere den Ausstofl von Schwefel- und Stickoxi-
den, die Schiffsabwasserbehandlung und das Abfallmanagement an Bord. Um
einen umweltfreundlichen Seeverkehr in Europa zu erreichen, sind ékonomi-
sche Instrumente wie z. B. Zu- und Abschlige auf Hafengebiihren sehr ge-
eignet. Voraussetzung sind jedoch méglichst einheitliche Handhabungen in der
EU, um Wettbewerbsverzerrungen auszuschlieBen.

B

Der Ausschuss fiir Innere Angelegenheiten

empfiehlt dem Bundesrat, von der Vorlage gemidBl §§3 und 5 EUZBLG
Kenntnis zu nehmen.



