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Verordnung

des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen und
des Bundesministeriums

 fiir Umwelt, Naturschutz und

Reaktorsicherheit -

Verordnung  zur - Anderung -7straBenverkehrsrechtlich'err
Vorschriften ( ... AndVStVR) , :

A. Zielsefzung ’

Erhéhung der Verkehrssicherheit, stérkerer Schutz der Wohhbth‘:lkerUng-vdr |
Emissionen des Kraﬁfahrzeugverkehrs Anﬁasshﬁg an neuére kraftf-ah'rzeu-g und -
verkehrstechmsche Entwncklungen zugleich redaktlonelle Anpassung an gean- ,
dertes Recht ' '

. B. Loésung

Anpassung der StraBenverkehrs Ordnung und der BuBgeldkatalog-Verordnung im-

Wesentlichen durch’ _ .

-" -Neuregelung der Tempo 30-Zonen mnerhalb geschlossener Ortschaften

- . neue Verhaltensvorschrift fur bestimmte Kre|sverkehr_e:und Einfiihrung eines
.neuen Vorschrlftzelchens fur den Kreisverkehr, | | _

- Regelung der Benutzung von Mobil- oder Autotelefonen durch Fahrzeugfuhrer :

- Neuregelung der zulaSSlgen Ladungslangen

- Einfuhrung einer Ankiindigungstafel fiir Autohdfe.

Vertrieb: Bundesanzeiger Veriagegeselischaft mbH, Posifach 1320, 53C03 Bonn
Telﬂfon 0228/3820840, Telafax: 0228/3820844 .
1SSN 0720-2945



Drucksache 599/00 -

[AS)
'

- C. Alternativen

Keine. .

D. Kosten

~-a) Offentliche Haushalte
Bund und Lander werden, abgesehen von vemaéhléssigbérem Vollzu’gsa‘zufwand ,
bei den Landern flr geringfﬂgige_Anpassung &er Tatbestandskataloge, nichf mit-
Ko.stéﬁ belastet. Den Kommunen entstehen Kosten fiir Verkehrszeichen und g;e- .
gébenenfalls' Markierungen, soweit auf Grund der Verordnung kiinftig verstéarkt

- Tempo 30-Zonen angeordnet werden Diese sind aber gemessen am mit der b:s—
herigen Regelung verbundenen Umgestaltungsaufwand gering. Eine Auswxrkung

auf Einzelpreise und das Prelsmveau ist nicht zu erwarten.

" b) Wirtschaft und Burger. . B o |
Fur die Unternehmen entstehen durch die jNeure,gelr'unQ' zum Telefonieren fir den )
Fahrzeugfuhre_r.géringe Méhrbélastungen durch die erforderliché Ans_chéffu_ng von -
Zusétza'usstattungen zum Mobil- 'oder Aut'otel'e-fon', wenn die"Mitérbeiterinnen und
Mitarbeiter sfté‘ndig erreichbar-sein missen. Diese Belastung_ist gemessen an den

- Risiken, die mit der Benutzung eines Mobil- :bde.r-Au'totelefons bei'Aufnehmen
oder Ha{ten des Te{efons oder Te!efonhorers fur die Verkehrssrcherhelt verbundeh

~ sind, genng Im Ubngen ist die Mehrbelastung durch organlsatonsche MaBnah-

 -men vermeldbar Gleiches gllt fur dle MehrbelasLungen der Burgermnen und Bir-

ger infolge der Neuregelung
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‘ straBenverkehrs_rechtIicher

Berlin, den 29. September 2000

Hiermit i]bersehde ich die Von derh Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und

- Wohnungswesen und dem Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und

Reaktorsicherheit zu erlassende

~Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechthcher Vorschriften

(... AndVStVR )

mit Begrundung und Vorblatt.

Ich bltte die Zustlmmung des Bundesrates aufgrund des Artlkels 80 Abs. 2des -

o Grundgesetzes herbeizufuhren.

NS €

- Dr. Frank-Walter Steinmeier
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Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften (... AndVStVR)

Auf Grund :
des § 5b Abs 3, des § 6 Abs 1 Nr 3 erster Halbsatz Nr. 3 Buchstabe h und des -
-8 26a des StraBenverkehrsgesetzes in der im: Bundesgesetzblatt Teil 11, Glxede-
- rungsnummer 9231-1, veroffenrhchten berelnlglen Fassung, '§ &b Abs. 3 zuletzt '
7 geandnrt durch Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe b. des Gesetzes vom 24. Apiil 1998
(BGBI. | 8. 747), § 6 Abs. 1 Nr. 3 zuletzt geandert durch Artikel 1 Nr 10 Buchsta-
- be a Doppelbucnstabe ee Drelfachbuchstabe aaa des Gesetzes vom 24. April -
- 1998 (BGBI. 15.747),§6 Abs. 1 Nr. 3 Buphstabe h eingeflgt durch Artikel 1
“Nr. 10 _Buchétabe a Doppelbuchstébe'eé_Dreifachbuchstébe bbb des Gésetze_é
. vorﬁ 24, 'April 1998 (BGBI. | S. 747)'§ 26a eingéfl'jgt durch 'Ai'tikef1 Nr. 1 des Ge-
} setzes vom 28. Dezember 1982 (BGBI. | S. 2090) und geandert durch Artikel 1
. Nr. 15 des Gesetzes vom 24. April 1998 (BGBI I'S. 747) und ,
' - in Verbmdung mit Artlkel 56 des Zustandlgkeltsanpassungs Gesetzes vom 18
Marz 1075 (BGBI 18S. 705) und dem’ Orgamsatlonserlass vom 27. Oktober 1998 '
" (BGBI. 18. 3288) . '
verordnet das Bundesmlmstenum fur Verkehr Bau- und Wohnungswesen
und auf Grund . : ' -
- des§6 Abs. 1 Nr 53 Nr 15 und des § 6 Abs. 2a des StraBenverkehrsgesetzes :
Linderi im Bundesgesetzblatt Teil 11, Gllederungsnummer 9231- 1 veroffenthchten
'berelmgten Fassung, § 6 Abs. 1 Nr. 5a elngefugt durch-§70 Abs 1 Nr 1 des Ge— -
setzes vom 15. Marz 1974 (BGBI 1S, 721) § 6 Abs: 1.Nr. 15 elngefugt durch Ar-
tlkel 1Nr.5 Buchstabe a Doppelbuchstabe dd des Gesetzes vom 6 Apni 1980
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(BGBl I'S. 413) § 6 Abs Za neu gefasst durch Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe c desr
‘Gesetzes vom 24. April 1998 (BGBI | S. 747) und

- in Verbindung mit Artikel 56 des Zustandlgkeltsanpassungs—Gesetzes vom 18. ‘
Marz 1975 (BGBI. | S. 705) und dem Orgamsatlonserlass vom 27. Oktober 1J98 )

(BGBI. 18.3288) , _ -
verordnen das Bundesmmlsterlum far Verkehr Bau- und Wohnungswesen und das

Bundesmlnlsterlum far Umwelt Naturschutz und Reaktorsucherhelt
‘Artikel 1
Andefung der StraBenverkehrs-Ord__n'ung

Die StralRenverkehrs- Ordnung vom 16. November 1 970 (BGBI I'S. 1565 197118
_"38) zuletzL gesndert. durch Artikel 1 der Verordnung vom 25. Jum 1998 (BGBI l
1 654) wird wie folgt geandert

- 1.In§7 Abs. 4 werden nach den Wértern, ,dass sich diese Fahrzeuge“'rdie Wéﬁer

{,un-rhittelbar vor Beginn der Verengung* eingefligt.
2. Nach § 9 wird folgeénder neuer § 9a eingefigt:
RS 9a Kreisverkehr

- (1) Istan der Einmﬂndung in einenK_.reisvefkehr Zeichen' 215 (Kreisverk_éhf) 7
unter Z'eichen 2_05_ (Vorfahrt gewéhren;!) angeordnet, hat der Verkehr auf der Kreis--
fahrbahn Vorfahrt. Bei der Einfahrt in einen solchen Kreisverkehr ist die Benutzung
des Fahr‘nchLungsanzexgers unzulass:g lnnerhalb des Krelsverkehrs ist das
Ha[ten auf der Fahrbahn verboten.” §
| (2) Die Mittelinsel des Krelsverkehrs darf nicht uberfahren werden. Ausge-

: nommen davon sind Fahrzeuge, denen wegen ihrer Abmessungen das Befahren
- des Krelsverkehrs sonst nicht mdglich ware Mit ihnén darf die Mlttelmsel uberfah—
ren werden wenn eine Gerahrdung anderer Verkehrsteﬂnehmer ausgeschlossen

. lSt “
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3. § 22 wird wie folgt geéndert:
d) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

,,(‘2) Fahrzeug und LaéiUng diirferi zu_éarﬁmén nicht breiter als 2,55 m und
nicht héher als 4 m sein. Fahrzeuge, die fur land- oder forstwirtschaftliché ,
Zw,e_'c'ker eingesetzt wé'_rden,:durrrfen, wenn sie mit land- 0d>er forst\;virtschaﬁlichen |
-Erzeugnis'sen oder Arbéitégeréten beladen sind, samt Ladung nichtBreiter als h 7

3 m sein. Sind sie mit land- oder forstwnrtschaﬁhchen Erzeugmssen beladen,
diirfenr sie samt Ladung hoher als 4 m sein. Kihifahrzeuge drfen nicht breiter

als 2 6m sem
b) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:
+(3) Die Ladung darf bis zZu einer Hﬁhe von 2,5 m nicht nach vorn Gber- das'.
Fahrzeug bei Ziigen uber das ZIehende Fahrzeug hmausragen Im Gibrigen darf

~ der Ladungsuberstand nach vorn bis zu 50 cm uber das Fahrzeug, bei Zugen

bxs zu 50 cm Uber das znehende Fahrzeug betragen
c)' In Abisa'tz_4 Satz 2 wird d_ié _AnQabe ;,20 m* 'dL'xrch die Angabé ,,20,75 m* ersetzt.
- 4. §23 wird wié fplgt geandert:

~a) In Absatz 1 Satz 1 W|rd nach den Wortem ,,durch dle Besetzung, das Wort :

,,Tlere emgefugt
b) Nach Absatz 1 wird folg-eh’der neuer AbSat2'1a eingefugt:

'~ .(1a) Dem Féhrz'eu-gfuhrer ist die Benutzung eines Mobil- ddé'r Autotélefons o
untersagt wenn er hierfur das Moblltelefon oder den Horer des Autotelefons
aufmmmt oder halt Dies gllt mcht wenn das Fahrzeug steht und bel Kraftfahr—

zeugen der Motor ausgeschaltet ist.”



5. § 35 wird wie folgt geandert:
a) Abséfz 1a wird wie folgt gefasst:
o ,(1a) Absatz 1 gilt entsprechénd-_fﬁr auslﬁndiéché Beamte, die auf Grﬁnd

vélkerrechtlicher Véreinbarung'en zur N-ache-ilé odér’QbServatibn im Inland

berechtigt sind.”
* b) Absatz 7-wird wie folgt gefasst: -
o(7) Me_ssfahrzeug'e' der R'egulierUngs'behérde fur Telekommunikation uhd
Post (§ 66 des 'Eelekommunikaﬁqnsg’esetzes) diirfen auf allen Straflen und
‘StraRenteilen zu allen 'Zeitén fahren und halten, soweit ihr hoheitlicher Einsatz
- dies erfordert.* ' -
6. In § 39 wird nach Absatz 1 folgender neuer‘Abéat’z 1arein‘gef_Ugt:. -
,;1(13) Innerhalb geéChlbsséher Orischaften ist abseits der Vo__rféhrtﬁré!ien -
(Zeichen 306) mit der Anordnung von Tempo 30-Zonen (Zeichen 274.1) zu
" réechnen.* ' : ' AR
7. §41 wird wie folgt geéindert: |
a) Absatz 2 Nr. 2 wird wie folgt geandert:
-aa) Nach dem Satz Andere Fal:nftrichtungen Werden'ehtsprecﬁend vorge-

‘ “schrieben.” we_rdén folgendes Ze_ichen'21 5 und folgen:de Bildunter_schriﬁ

eingefugt:
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anchen 21 S

. Kreisverkehr* -

bb) In der Erléute'rung'zu Zei¢hen' 220 (Einbahnstrale) werden in Sat'z:z die-
7._W<‘5r’ce'r .versuchsweise bis zum 31_. Dezember 2000“ gestrichen. ' '

b) Absatz 2 Nr. 6 Satz 3 wird wie folgt gééndert:
~ aa) Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

.,a) d1= mit einer G-Kat- Plckptte oder einer amtlichen D'a<et‘e gekenn- .
zeichnet smd ‘die nach dem Anhang zu § 40c Abs 1 des Bunccs Immis- -~
s;ons_s_cthzgesetzes in der Fassung der channtmachung vom‘14. Mai

1990 (BGBI. | S. 880), zuletzt gesindert durch Art. 2 des Gesetzes vom'

18. Aprll 1997 (BGBl | S 8C5) oder m dén Fallen des S 40e Abs. 2des _ .
- Bundes- lmmlssmnqschutzcesetz% in de" FaSamq des At 1 Nr 1des |

Gesetzes vom 19. Jph 1995 (BGBI. | S.-930) crt_ezh worden ist, Qdcr
- -bb) Buchstabe b Wi_rd wie folgt gefasst: |

b) mlt denen Fanrten zu besonderen chck=~n im Smne des § 40d Abs. 1
- Nr.1 blS 6 des Bundes- lmm:ssxonsschutzaeseuva in der Fassung ch '
Art. 1 Nr 1 de; Gesetzes vom 19 Juh 1995 (BCBI | S. 93u) oder zur

sozx aien Betreuung der Bevélkeru ing in dem Vearbotsgebiet uL.rChC.c: Uhrt



.- 6 -
c) Absatz 2 Nr. 7 wird wie folgt 'Qeéndert:

aa) In derBilduhtersChr.iﬁ zu den Zeichen 274 -1 und 274.2 werden die Worter
. Hder Zone mit zulass:ger Hochstgeschwmdlgkelt“ durch die Worter der

"Tempo 30-Zone ersetzt.
bb) Die Erléuterung- zu"df_a_n Zeichen 274.1 und 274.2 wird wie folgt gefasst: |

,Die Zeichen bestimmen Beginn und Ende der Tembo 30-ane' Mit den

-Zexchen kann auch eine nledngere Zonengeschwmdlgkelt Zum Belsplei

.verkehrsberuhigter Geschaftsberelch angeordnet seln Es ist verboten,
'~ innerhalb der Zone mit einer hdheren Geschwmdlgkelt zu fahren als an-

-fgegeben
-d) Dem-Absatz 3 Nr. 3 Buchstabe b wird folgender neuer Satz 4 angefugt:

, ,,Begrenzt dle durchgehende lee d|e Mlttehnsel emes Krexsverkehrs darf Sle

| nur im Fall des § 9a Abs 2 Satz 2 uberfahren werden
) Abs,a'tz'4 wird wie folgt g-éfasst: :

(4) Auffallige Einrichtungen wie-gelbe Markierungen, gélbe.'Markiérungs- ,
knopfreihen, Reihén vo_ni-Markieru-ngsleuchtknépfen oder rot-weiken Leitmarken
heben die durch Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295) und Leitiinien (Zei-
chen 340) gégebenen Anordnungen auf. Fahrzeuge durfen sie nicht Uberque-
ren und hich‘i Uber ihnen fahren: Fur Reihen von Markierungsleuchtkndpfen gilf
dies nur, wenn sie emgeschaltet sind. Nur wenn die auf‘alhgen Emnchtungen SO
aufgebracht sind, dass sie wie Lelthnlen aussehen durfen sie uberquert wer-

den, wenn der Verkehr dadurch,:mc_ht gefahrdet wnrd."]



A Druckqache 599/00

- 8. In § 42 Aos 8N 3 Werden nach der Erlautnrung zZu Zeichen 448 rolgende Satze

und nolgendes Zeichen 448, 1 emcerugt

,,Eln ALtonor in unmlttnlbar-r Nihe einer Autonahnans nlus’sstelle wird angekuin- -

'dlgt durch dle Hmwe:sbeschllderung

Zeichéh 448.1

- Der Autohdf wird einmal am rechten Fahrbahnrand 500 bis 1000 m vor der An-

kundlgungsta fel (Zeichen 448)-angékﬂndigt. Auf einem Zusatzschild wird durch -

granscne Symbole der LQlSthgsum;ang df=s Autchofs d uar e telit.”

- 9. § 45:wird wie folgt geandert:

-a) In Absatz 1a wird nach-Nummer 4a folgende neuer Nummer 4b eingefiigt:

,Ab. hinsichtlich értlich und ze 'tllCﬂ Degranzre. Ma&lanmen zum Schutz kul-
tureller Verarsxaltungvn die au%erhalb des Stra%anraumes sla finden und
- . durch den SLTEBEHVEFKQFT ms sorv*ers durcn czen von dxecem au sgehenden

Larm, erheblich.beeinir amugt werden;*

b) Absatz 1b wird wie folgt geandert:

-~

~

aa). 'n Satz 1 Nr. 3 wird nach dem Wort .Fu flg nge 'bereichen“ das Komma =
durch cds Wort ,,und eramzr und die V\/ r ,und geschwindigkéitsbe- '

sch ran men 7oren qcstncnen

bb) In SaLz 2 wcrden nach den Wortern .ve kcnraooruhxgtcn Bcf"-‘lCh"ﬂ das -

Komma und die Wornr ccscnwmdxgkeltsscschranmen anen aeetrlchen.
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¢) Nach Absatz 1b wird folgender neuer Absatz 1'c_ éingeﬂlgt:

(1c) Die StraBenve’rkehré.behérden ordnen fErner innerha!b geschlosse-
© o ner Ortschaﬁen insbesondere in Wohngebseten und Geb!eten mit hoher

FuBganger— und Fahrradverkehrsdlchte sowie hohem Querungsbedarf Terﬁ—_
po 30-Zonen i im Exnvernehmen mit der Gemeinde an. Die Zonen-Anordnung
darf sich weder auf StraRen des uberorthchen Verkehrs (Bundes— Landes-
und Krelsstrafsen) noch auf weitere Vorfahrtstraf&en (Zelchen 306, er- .
s_trecken. Sie darf nur StraRen ohne Llchtzelchenanlagen, Fahrstrelfenbe--‘
g:renzungen (Zeiche_n. 295), Léitlin_.ierj (Zeichen 340), benutzungspfiichtige

. Radvrveger(Znichen'237- 240 241 oder Zeichen 295 in Verbindung it Zei-

chen 237) umfassen. An Kreuzungen und. Emmundungen mnerhalb der Zone .

muss. grundsatzhch die Vorfahrtregel ,,rechts vor links* gelten.
d) Die Absitze 1c und 1d werden zu Absétzen 1d u_hd 1e.
- e) Absatz 9 Satz 2 wird wie fol_gt gefasst: ;_ N
,,Abgese'hen' von der Anbrdnuhg von TerhpbBO Zonen nach Absatz 16 oder Zo- N
nen- Geschwnndlgkextsbeschrankungen nach Absatz 1d durfen insbesondere -
Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden '
wenn auf Grund-der besonderen ortlichen Verhaltmsse eine Gefahrenlage
. besteht, die das. allgememe Risiko einer Beemtrachtlgung der in den vor— .
: stehenden Absatzen genannten Rechtsgurer erheblich uberstelgt “

10. In §-49 Abs. 1 wird nach Nummer 9 folge}-nde neueNurﬁme_r 9a einge_f'ugt}

- ,,9a das Verhalten bei der Elnfahrt in einen Krelsverkehr oder im Krexsverkehr

| nach § Qa
" 11. Dem § 53 wird folgender Absatz 15 angefigt: .

,(15) Autohothinweistafeln, die auf Grund der Verkehrsblaﬁverlauibérung vom
24, thdber' 1994 (Vk_Bl._1994, S. 699) vor inkrafttreten des Zeichens 448,1' .
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angeordnet und aufgestelit worden sindl, behalten bis zum 31. Dezember 2005

ihre Gultigkeit.”

 Artikel 2

. Anderung der BuBg_eldkatalongVerdrdnijng

Die Buligeldkatalog-Verordnung ‘vom 4. Juli 1989 (BGBI. 1 S.-1305, 1447), zuletzt ge-'

wie folgt geandert

- &ndert durch Artikel 1-der Verordnung vom 25. Februar 2000 (BGBI IS. 141) w1rd

1.In§1 Abs 5 Satz 1 erd dle Angabe ,,450 Deutsche Mark“ durch dle Angabe ,,950

Deutsche Mark® ersetzt.

2. Die Anlage zu § 1 Abs. 1 wird wie folgt geandert:

a) Nach der Uberschrift ,,Agtobahinen und KraftfahrstraRen® wird folgende neue

Nummer 16a eingefugt:

Lfd.Nr. . Tatbestand.

StVO

Regelsatz in DM}

und Fahrverbot

.16a .Autobahn oder Kraftfahrstrale § 18 Abs 1 Satz 2 80%..
- mit einem Fahrzeug benutzt, .| §49Abs. 1Nr.18 | :
| dessen Hohe zusammen mit der
Ladung mehr als 4,20 m betrug *
" b) Na.ch Nummer 25 wird folgende neue Nummer 25a eingefigt:
Lfd.Nr. | - Tatbestand - ‘StVO Regelsatz in
DM und
B , Fahrverbot
§ 22 Abs. 2 Satz 1-

,25a Fahrzeug gefuhrt, dessen Hohe
: ‘| zusammen mit der Ladung mehr
als 4 20 m betrug

§49 Abs. TNr.21 |

80"

c) In Nummer 49 wird in der Tatbestandsspalte das Wort ,,Zulassungszextraums

- durch das Wort ,,Betnebszeltraums ersetzt
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d) In Nummer 49a wird in der Tatbestandsspalte das Wort ,,Zulassungszeltraums

durch das Wort ,Betriebszeitraums" ersetzt:

‘e) In Nummer 53 wird in der StVZO Spalte nach der Angabe .S 32 Abs. 1 bis 4“ B
~die Angabe " 9“ émgefugt h :

f) In Nummer 54 wird in der StVZO- Spalte nach der Angabe § 32 Abs. 1 bis 4“ die
~ Angabe ,,9" emgefugt : : :

 Artikel 3
Anderung der F'ahrerlaubn'is-Verordnung

In Nummer 5.22 der Anlage 13 zu § 40 der Fahrerlaubnis-verordnung vom 18. Au-
gust 1998 (BGBL. 1 S. 2214).in der Fassung des Artikels 2 Nr. 3 der Verordm]ng vom -
25, Februar 2000 (BGBI [ S. 141) wird das Wort ,,Zulassungszeltraums“ durch das

| Wort Bemobszeltraums ersetzt
Artikel 4.
lnkrafttreten
_ Diese Verordnung tritt vorbehalthch der Sétze 2 und 3 am [E/nsetzen erster Tag des
zwelten aur dle Verkundung folgenden Kalendermonaz‘s] in Kraft. Artikel 1 Nr. 7 '
_ ‘Buchstabe a Doppelbuchstabe bb und Nr. 8 treten am [Einsetzen: erster Tag des-auf :
_die Verkundung folgenden Kalendermonats] in Kraft. Artlkel 2 und Artikel 3 treten am.
[Emsetzen erster Tag des dritten auf die Verkundung folge nden Kalendgrmonats] in
Kraft B h

Der Bundesrat hat zugestimmt.

' Bonn den ............................ .
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Der Bundesmihister flr Ve'rkehr,l Bau- Ur_ld o
Wohnungswesen ' »
Der Bundesmmlster fur Umwelt Naturschutz'

und Reaktorsn::herhelt
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Begrundung

Vl. Allgemeiﬁeg -'
1. We;eﬁﬂipheﬂnhal%
.Dle Verordnung dlént der Erhohung der Slcherﬁelt im Stral&ehverkehr dem |

starkeren Schutz der Wohnbevolkerung vor Emrssnonen des StraBenverkehrs

o und der Anpassung an neuere kraftfahrzeug- und verkehrstechnlsche Entwnck-

: -Iungen Im Zentrum steht die Neuregelung der Tempo 30-Zonen mnerhalb ge- C

schlossener Ortschaften

Nachdem mehr als 10 Jahre durchweg pOSItl\fe Erfahrungen mlt der Anordnung
von Tempo 30-Zonen gewonnen werden konnten, wird nunmehr dem Wunsch
~ der Kommunen nach Reduz:erung des_b_ls!ang hohen Anforderungsniveaus fur

- die Einrichtung von -Temb'o 30-Zonen Rechnung g'etragen.

Dle gesetzhche lnnerortshochstgeschwmdxgkext nach § 3 Abs. 3 Nr 1 der Stra-_ : .

Renverkehrs- Ordnung (StVO) bleibt unverandert 50 km/h Dle Moghchkelt ab-
- selts der Hauptverkehrsstrallen Tempo 30-Zonen emzurlchten wird Jedoch we-_
- sentlich erlelchtert Glelchzemg wird ein Beitrag Zur emheltllchen Rechtsanwen-

» dung gele:stet indem die wesentlichen Voraussetzungen und Ausschlussknte—
 rien fir die Anordnung solcher Zonen in den Verordnungsrang erhoben werden_ .

K .(§ 45 Abs. 1c (neu) StVO). Blslang waren sie in den Verwaltungsvorschnften
zur StVO geregelt, die aqder_s als d_lle Verorc}nung den obersten Landesbehor—

den‘einen erheblichen Dispositionsspie!raumferc'jffneﬁ.

Auch kdhﬁig wird der.weit iberwiegende Anteil der 'innerc'jrtliche-r; Verkéhrs;leif

' ~stungen auf Straflen mit derhge's_e_tzlichen H_bchstges'chwind'igkeit 50 krh/h nach

- §3Abs. 3N 1 StV_O erbrachi'werd_eri._. Gemessen an der Lange des i'nnérért_— o -

lich’en Stral&en'n;'etz"es kann abér kiinftig der Anteil; der mit einer Tempo 30- Zo—l
nen-Anordnung verkehrsberuhlgt ist, ubenmegen Dles erfordert zusatzlich zu |
den Regelungen in § 45 Abs. 1c (neu) StVO eine Klarstellung in § 39 Abs. 1a
N _(neu) SIVO. L
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Das gréRere Gewicht der Tempo 30-Zonén im Rahmgn der Regé!ungeh der In-
nerortshc‘jc-’:hstgeschwindigkeifwird auch dadurch betont, dass der bisherige Be-
griff ,geschwindigkeitsbeschrankte Zone" aufgegeben und durch ,Tempo 30-Zo-

ne" ersetzt wird.

Der Einfluss der Kémmunen auf die straBenvnrkehisbehérdliche Anofdnung
wird gestarkt, Zwar blelbt es in der StVO bei der bisherigen Regelung, das: die
Anordnung nur im Einvernehmen mit der Kommune von der StraBenverkehrs-
behérde | vorgenommen werden kann Ein zunéchst von den Kommunalen _
__»'Spltzenverbanden verfolgtes Jkommunales Antragsrecht“ das eine Anord- »
_nungspfhcht der StraBenverkehrsbehorde zur Folge gehabt hatte, konnte mcht
aufgenommen werden da es SlCh bei der StraBenverkehrs Ordnung um. Bun-
desrecht handelt das dle Bundeslander als eigene Angelegenhelt ausfuhre

(Art. 84 Abs. 1 GG). In der VenNaltungsvorschnft zu § 45 Abs. 1c (neu) wird .

. jedoch klar gestellt, dass einem auf Tempo 30—Z_,onan-Ano_rdnung _genchteten
Antrag dér Kommunen zu entsprechen ist, wenn die einschlagigen MaRgaben
der Vérordﬁuhg und der entsprechenden Verwaltungsvorschrift erfiillt sind oder

~mit der Anordnung erflllt werden kénnen.

Die Kraﬁfahrzéug_ﬁ:yhfer werde-n-k[]nftig die StraRen in Tempo 30-Zonen deutlich
von StraRen au_fserhalb.'solche_r Zonen unte'rschéiden kénnen. Die Anor_dnunQ
" von Zeichen 274.1 wird durch die grundsétzliche Voﬁahﬁrégel Jrechts vor links®,
das ausnahmslose Fehlen von Lichtzeichen, Fahrstr'eifénbeg-rehzdngen und -
~ Leitlinien sowie benutiungspﬂichtigen Radv’erkehréanlagen unterstlitzt. Bau-
liche Versnderungen (Emengungen Schwellen etc. ) déirfen hmgegen kunftlg
nicht mehr erwartet werden. Statt dessen sollen erforderliche Verengungen des

Fahrbahnquerschnlt‘s durch Marklerung von Parkstanden und Sperrﬂachen

ausrelchen
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Weitere wesentliche Inhalte:

Durch éine'neue Vorschrift zum _Verhalte'h in bestimmten K_réisverkehfen und
die Einﬁjhrung der ;,blauen Ronde mit dreiQekrUmmten Pféilen entgegen dem

' Uhrze;gersmn als neues- Vorschnftzelchen fur den- Krelsverkehr wird der ge-
wachsenen Bedeutung von Krelsverkehren im Verkehrsalltag Rechnung getra-
" . -gen. Die- Kombination des neuen Zelchens 215 (Krelsverkehr) mit dem Zelchen
205 (Vorfahrt gewahren!) an allen Elnmundungen des Krelsverkehrs zelgt "
- kunf’ug die Geltung besonderer Verkehrsregeln fur den Krelsverkehr an.

VD'ie Neuregeluné dér Benutzung eines Mobil- Oder Autotélefons durch den '
Fahrzeugflhrer tragt. dem Umstand Rechnung, dass snch im StraBenverkehr eln :
neues abstrakt verkehrsgefahrdendes Verhalten verbreltet hat, dem Elnhalt

- geboten werden muss.

: ‘ Zudem werden dxe Buf&geldregelsatze far gefahrhche Ladungshohenuber—

' schreltungen bei- Lastkra‘twagen heraufgesetzt

. Kosten, Adswirku’ngen auf dasPi'eisgefiige -

: "Bund und Landem entstehen abgesehen von vernachlassugbarem Vollzugs- Ce T
“aufwand. bei den Landemn fur die genngfuglge Anpassung der Tatbestandska-
taloge keine zusatzlichen Kosten Soweit auf Grund der Verordnung kunftig
verstarkt Tempo 30-Zonen angeordnet werden entstehen den Kemmunen

' Kosten far Verkehrszelchen und gegebenenfalls Marklerungen Dlese sind aber '>
gemessen an dem mit der bisherigen Regelung verbundenen Umgestaltungs-

_ aufwand deutlich geringer. Auswirkungen auf Ein'zel'pre'i's_er sowie das Preis-

‘niveau, insbesondere das Verbraucherpreishiveau;:ergeben'sich nicht. -

_ F ar d|e Unternehmen entstehen durch dle neue Regelung zum Telefonleren ge—
- ringe Mehrbelastungen Jedoch nur dann wenn die standlge sofortige .telefoni-
* sche Erreichbarkeit von Mitarbeiterinnen und Mltarbe|ter_n auch sicher gestellt_ _

 : éein mUsé wenh das Fahrzeug nicht steht Und bei KraﬁfahrZeugen der Motor

; ) abgestellt ist. Dalur ist nach heute bestehenden technlschen Gegebenherten

| eme Zusatzausstattung erforderhch dle in elnfacher Ausfuhrung berelts flir
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deutlich weniger als 100,-- DM erhéltlich ist. Diese, im Ubrigen durch organisa-

torische MaBnahmen wie ,,Anrufuml'eitung auf die Mailbox und Ruickruf wihrend

einer Fahrtunterbrechung vermeldbare Belastung, ist gemessen an den Risi-

‘ken der ungeregelten Benutzung eines Telefons fir die Verkehrssxcherhelt qe—
: ring. Zuletzt Genanntes gilt auch fiir die’ Burg_ermnen und Birger, auf dle ent- .

sprechende -Belastung'en ebehfalls zﬂkbmmen AQsWirkungen auf Einzelprei'sé
" sowie das Prelsmveau msbesondere das Verbraucherprelsmveau ‘ergeben

. sich auch daraus nlcht

- . IIZu dgn_ eiﬁzelnen Voksc_hriftén 7. B
Zu Ar’;ikel .1 (Anql-erung_der StVd) _

" 1. Zu Artikel 1 Nr. 1(§ 7 AiJS‘. 4)

Béi-endénden Fahrstreifen ist das Reifsversdhlﬁssverfahren bereits réchtlic;h
_eindeutig ger_egé!t. Vielfach wird es jedoc’zh durch die Verkehrsteilnehmer, indem
sie sich zu frih auf den weiterfﬂhrend'en Fahrstreifen einordnen, fehlerhaft_ pr‘ék-
tiziert. Die Anderung verdeutlicht dem Féhrzeugfdrhx;er, dass der Ubergang auf’

* den durchgangig befahrbaren Fahrstreifen erst am Beginn der Engstelle vorzu-

nehmen ist.
2. Zu Artikel 1 Nr. 2 {§ 9a)

Deér Kreisverkehr als eine besOndére Knoten-punktform erfahrt in Deutschland
eine ,,Renaissan’ce Dles wirft verkehrsrechtliche Fragen auf, die aus Grund@n

der Verkehrs— und Rechtssmherhelt beantwortet Werden mussen

7 An die Komblnatlon des neuen Zelchens 215 ,,Krelsverkehr (blaue Ronde mit

: drei gekrimmten WEIB“K‘I Pleilen entgegen dem Uhrzeigersinn) mit Zeichen 4'05
(Vorfahrt gewahren!) an allen Emmundungen des Kreisverkehrs werden beson- '

- dere Verhaltensregeln fur den Kre_lsve_rkehr geknipft; msbesondc—_:-re die Vorfahrt
fir den Verkehr im Kreis sichert die Leié.tu_ngsféhigkeit der Kreisverkehre. Da-

durch wird das vorfahrigebende Zeichén im Kreisverkehr.entbehrlich. Zeichen
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'fl\..

205 bIEIbt jedoch erforderhch da von dem neuen Zeichen 215 keine vorfahrtre-‘

gelnde Anordnung ausgehen kann

 Mit Absétz 1 Satz 2 wird beirEi_nfahrt in eir]en’Kreisverkéhr hit derio.gi'Zeiche_n- '
‘ Kombination die Pfli‘cht zur Setzung des’ FahrtrichtungsanZeigérs nach rechts
| aufgegeben Damlt soll die in.der Praxns vor allem in kleinen Krefsverkehren
immer wieder aufgetretene Unsicherheit zur Zelchensetzung ausgeraumt wer--
“den. Kleine Kreisverkehrsplatze zelchner)_s_lch durch eine dlchte_AbfoIge_ von
~Ein- und-Ausf_ahrten aus. I-—'lierAist das Sétz_en des ;,Blinke'rs“ bei der Einfahrtin-
~ den und das Zurticknehmen des Blinkers?'im_Kreis;verkeh”rfs'owié das emeute .
Setzen vor Verlassen des Kreisverkehrs kaum noch prakﬁkabel Vor allem kann -
ein bei der Einfahrt ;;rechts gesetzter Fahrtnchtungsanzelger Risiken ertffnen,
da andere Verkehrstellnehmer lrrtumhch annehmen kénnen, dass der Kreis-

verkehr bereits an der nichsten Ausfahrt wieder verlassen werden soll.

. Bei der Ausfahrt éu_s dem Kreisverkehr muss eé aus Verke'hrss_icherh.eitsgrﬁn-=
 den bei der allgemeinen Blinkpflicht bleiben. Hier ist die Blinkpflicht zur Orien-
- tierijh'g'des in den. Kreiévéfkehr eihbie:gend-én' VérkéhrSféiihehrhérs' u‘nvériichf-
bar der dem Verkehr im Kreisverkehr die Vorfahrt zu gewahren hat. Elne be-"

o sondere Regelung fur dle Ausfahrt aus dem Krelsverkehr ist entbehrllch well es

sich um’ emen Abblegevorgang handelt flir den § 9 Abs 1 Satz 1 dle allgemel- :

" ne Pﬂlcht zur Setzung des Fahrtnchtungsanzelgers vorschrexbt

" Absatz 1 Satz '3 verbiétet 'dars Haltén .auf der Kre'.is'fahrbah'n von Kreisvefkehrén
_' _ 'mnt der oben genannten Zelchen Kombmatlon um den Verkehr auf der KI'EIS- _

| fahrbahn ﬂUSSIQ zu gestalten

Absatz 2 behandelt besondere Reg’elUng’eh fierréiéverkehre die Wegen ihrerr |
'genngen Abmessung mit einer uberfahrbaren Mlttelmsel ausgestaltet smd .

‘Nach Satz 3 gilt fiir das nur im Ausnahmefall erlaubte Uberfahren der Mlttelmsel -
' der hochste Sorgfaitsmaf&stab der StraBenverkehrs Ordnung

Zur Notwendlgkext siehe auch Begrundung zu Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe a)
Doppelbuchstabe aa) und Buchstabe d) ‘
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3. Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 22)
Zu Buchstabe a)

Die Anderung' zuf L’adungsbreite beim Trénsport land- oder forstwirtschaﬁlicher'
Arbeltsgerate vollzleht die maxnmal zu!assnge Brelte von 3 m fiir land- und. forst—

| wirtschaftliche Arbeits- oder Anbaugerate geman § 32 Abs. 1 Nr. 2 StVzO
nach. So6 wird der_Tra_msport von Arbe:ts- oder Anbaugeraten mit einer Breite
von mehr als 2,55 m zur 1andWirtschaftlichen Arbeitsstelle erleichtert, die bis-
lang nurin Langsnchtung verladen werden konnten Aus Verkehrssncherhests- :

| grunden muss es fir die Arbeits- oder Anbaugerate weiter bei der max:mal zZu-
lassigen Héhe von 4 m blexben Die Anderung macht die redaktlonelle Anpas- o

sung der ganzen Vorschn‘t notwendlg
Zu Buchstabe b)

.Bislang darf die Ladﬁng naéh vorn nicht Uiber das F-ahrzeué, bei Zigen nicht
: '"uber das ziehende Fahrzeug hlnausragen Satz 1 legt fest, dass dieses Verbot -
des Ladungsuberstandes nach vorn nur noch bIS zu einer Héhe von. 2,5m qllt
Bis zu dieser Hshe gebletet es die Verkehrssicherheit zum Schutze vorausfah-
render Kraftrahrzeugfuhrer FuBgéanger und Radfahrer den Raum uber der

_' .:.Fahrbahn frelzuhalten

‘Unterdem Gesichtspunkt der Verkehrssicherhéit ist es vertretbar, ab einer
‘Hohe von 2,5 m einen geringfiigigen Ladungsuberstand von bis zu 50 cm zu-

:zdlass'en'_. Die Anderung in Satz 2 tragt dem_Rec_hnung.
~ Zu Buchstabe c)

Die Erweiterung der Lange von bislang héchstzulassigen 20 m auf 20,7_5'm flr

'Fahrzeug oder Zug samt Ladung vollzieht die Erweiterung der hochstzulassigen
L singe von bislang 18 m auf 18,75 m in § 32 Abs. 4 S. 1 Nr. 4 i.V.m. Absatz 7
StVZO nach. L | | ' o
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4. Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 23) e B -
Zu Buchstabe a) |

Di-e Anderung trégt dem Umstand Rechnung, dass nach 'der' Einfligung des

' §90a BGB Tiere nicht mehr unter den Begriff ,Sachen* zu subsumieren sind.
~ Zu Buchstabe b)

" Dié Vorschrift regelt'die' Benutzung ‘eines Moéil- ‘oder Autotelefons du:;ch den:
Fahrzeugfuhrer also auch den Radfahrer. Sie gewahrlelstet dass der Fahr— '
zeugfuhrer wahrend der Benutzung des MObll- oder Autotelefons belde Hande
fur die Bewaltlgung der Fahraufgabe frei hat Die Benutzung schhef&t neben '
dem Gesprach im offenthchen Fernsprechnetz samtllche Bedienfunktionen wne

..das Anwahlen, die Versendung vonKurznachnchten oder das A_brufe_n von

:- Daten im Internet etc. ein.

Der Fahrzeugfuhrer darf das MOblI— oder Autotelefon banutzen wenn er dazu
das Telefon nicht aufnehmen oder- halten muss. lnsowelt soll es der Verant— -
_ wortung des Fahrz_eugfuhrers ub_erlassen bleiben, ob er in Kenntnis der auch '
| dann: noch beétehendén 'Risfken der. méﬁtalen Ubérlaétuhg und Ablenkung von
- der elgentllchen Fahraufgabe ein Telefongesprach fuhrt Gleiches gilt fur das
_ Betatigen der weiteren Bedlenfunktlonen die unter der genannten Bedmgung
' ebenfalls weiter erlaubt blelben Auch insoweit obhegt es der Verantwortung
Vdes Fahrzeugfuhrers dle davon ausgehenden Beemtrachtigungen S0 genng
| wie méglich zu halten, z.B. durch die Anwahl mittels Sprachsteuerung oder
zumindest durch die Emgabe von Kurzwahlnummern umden Wahlvorgang '

mogl'chst Wemg ablenkend zu gestalten

Mlt der Anderung WIrd der Aufforderung der Verkehrsmmlster und -senatoren

der Bundeslander vom 21./22.04. 1999 entsprochen

.. Eine Untersuchung der Bundesanstalt far. Straf&enwesen (BASt) aus dem Jahr
" 4997 hat ergeben dass 1996 20 Tote 100 Schwer- und 450 Lelchtverletzte .
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' “dem Telefonieren am Steuer zumindest miturs&chlich zuzurechnen waren. Hin-
zu kam eine nicht abéChétiba’re_Dunkelziffer. 1996 gab es in Deutschland rund
- 5,5 Millionen Mobiltelefone, heute diirften es tber 20 Millionen sein und es ist
davon auszugehen dass die Zahil in den n&chsten Jahren weiter dynamlsch
ansteigen wird. Zudem ist dle Benutzung des Telefons am Steuer nicht mehr
~ wie noch fir 1996.nestgestellt_ nur bex erfahrenen F_ahrzeugfuhrern mit hohen
i Jah‘resfahrleistu'ngé'n und gut ausgestatteten, relativ neuen -Fahrzeugen verbrei-
- tet, sondern gehdrt mi'tf[lerv_veile zum alltaglichen Verhalten im Verkehrsge-
_schehen. Es wére zwar eine grobe Vereinfachung, wiirde man en’:éprechend
der Zunahme der Handy—Besntzer eine parallele Entwncklung bei den auf die

- . Benutzung eines Mobll telefons am Steuer zuruckzuruhrenden Zahlen der Ver-

- letzten uhd tédlibh Verungluckten annehmen Doch diirfte der Telefonbenut-
zung am Steuer heute eine wesenthch hohere Relevanz fur die VerkehrSSI-

cherheit zuzumessen sem als noch 1996

~ Wiése'nschaﬁliché Uniersdchungen'h'aben érgebeh,— dass sich durch die B_é-
nutzung einer'Fre'isprecheinri'chtung-'wéhrend des Télefongesbréchs sowohl! die
Unsncherhelts—Fehler (spates Bremsen Nnchlelnhalten der Fahrspur etc) als

. auch die Fahrfehler (Ubersehen von Verkehrszeichen, Fahrten in die falsche
Richtung etc.) im Vergleich zu elnem Gesprach ohne Frelsprechemrlchtung um-
| _mehr als 50 % reduzieren léssen.' Zwar kann auch eine Freisprecheinrichtung
dér VOrh Inhait eines schwierigén Télefongéspréchs auégehénden mentalen
Uberlastung und Ablenkung von der exgentllchen Fahraufgabe keinen wirk-

‘samen Rlegel vorschieben. Auch die besondars von der Fahraufgabe ablen-

o kenden welteren Bedlenvorgange Wle z.B. der Wahlvorgang lassen sich nicht

-durch eine Frelsprecnelnnchtung, sondem nur durch Sprachsteuerung in lhre
Ge.ahrdungspotenZIal entscharfen Wahréend des Gesprachs selbst bietet eine
'Frelsprechcmrlchtung jedoch, weil belde Hénde flr die elgenthchen Fahraufga-
ben zur Verfiigung stehen, entscheldende Sicherheitsvorteile. Dies gilt fur den’
: Kraftfahrzeugverkehr ist aber auch fir den Fahrradverkehr so offenkundig,
dass es zur Rechtnemgung des Verbotes auch fiir dtese Art der Verkehrstell- |

: nahme kolner weateren Untersuchung bedarf.
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Auf tec:nmsche Vorgaben aber die Gestaltung einer Emnchtung, dle wahrend )
' der Benutzung das Aufnehmen oder Halten des ‘Mobiltelefons oder des Horers
. des Autotelefons entbehrlich macht, wird zunachst ver2|chtet um techmsche
Entwncklungen die der Verkehrss:cherhelt bei der Benutzung eines Telefons
7 entgegen kommen, nicht zu. behlndem Der Gesetzgeber erwartet von der .
Industrie, dass alle Bedlenfunktlonen darunter vor allem der Wahlvorgang
durch z.B. Sprachsteuerung und optimiertés Bedlen und Anzelgesystem

_verkehrSSICherer gestaltet werden

* ‘Satz 2 erlaubt dié Benutzung eines Mobil- oder Autotelefons durch den Fahr-.
: zéug'fijhre:rr unter den dort genannten Vofaué,setéungen. Dam_it'ble'ibt die Be-
: nutiung bei langerem Stillstand wie z.B. im Stau _od_er'bei Iéngerein Halt vor
einer geschlossenen Bahnschranke mittels Aufnehmen oder Halten des Tele-
~fons bder Telefonhorers weiter_erlaubt.- Bei verkehrsbedingter Fahrtunterbre-
_ chuﬁg von kiirzerer Dauer wie z.B. Warten vor einer roten Ampel ddér im Stop-
-and- Go-Verkehr wird der Kraftfahrzeugfuhrer den Motor nlcht abschalten daer .

" vom unmlttelbare—n Bevorstehen der Weiterfahrt ausgeht
5. Zu Artikel 1 Nr. 5 (§ 35)
Zu Buchstabe a)

Die Anderuﬁg tragt dem ‘Umstand Rechnung, dass in internationalen Vertrégeh
' Uber pohzelhche Zusammenarbeit die Gewahrung von Vorrechten im StraBen- :

verkehr uber die Nachelle hinaus auch bel der Observatlon vorgesehen lst

“Der Kreis der berechtigten-Beamten ergibt sich aus dem jeweiligén vélke'rfechti .
lichen Vertrag Dazu kénnen neben Pohzelbeamten auch Beamte des Zollfahn- L

| dungsdlenstes gehoren So bezieht z. B. Ar*lkel 40 des Uberelnkommens zur
Durchfuhrung des Uberéinkommens von Schengen vomn 14 Junl 1985 (BGB! ll 7
1993 S. 101 3) Zollbeamte ausdruckhch em '
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Zu Buchstabe b)

Bislang umfasst Absatz 7-Satz Tpotehziell alle Postunternehmen, die Univer-
saldienstleistungen nach dem Po'lstgesetZ (PostG) erbringen. Das PostG sieht
die Auferl'egung von -Grundversorgungspﬂichteh nur fiir den Fall vor, dass das
in § 11 PostG umschriebene Mindestangebot an Postdlenstlalstungen nicht be— N
reits-durch den Markt erbracht Wll‘d oder zZu erwarten ist, dass entsprechende
Lelstungsstorungen eintreten werden. Eine entsprechende Grundversorgungs— h '

pﬂlcht ist aber blsher keinem Unternehmen auferlegt worden.

Mifhin géht die geltende Fassung des § 35 Abs. 7 Satz -1 entweder ins'L'eere
oder fiihrt bel extensiver Auslegung zu der nicht vertretbaren Konsequenz dass

alle Postdlensﬂelster Sonderrechte im SLraBenverkehr in Anspruch nehmen

_ konnten '

Sonderrechte im StraBenverkehr werden durch §35 StvVo aber nur lnstltutlonen o

zugestanden die hohelthch tatlg sind (Pohzel Feuerwehr) oder die hoheitliche
Aurgaben erfiillen (Rettungsdlnnst) anaten Dlensdelstern standen hmgegen
nie Sonderrechte i im StraRenverkehr zu. Wurden solche eroffnet konnten ent-
_ | sprechende Forderungen anderer Wirischaftsbereiche kaum mehr abgelehnt
~ werden, ‘ohne den Anschein der Willkir zu erwecken. Die 'Vieizahl der déﬁn po--
tnnZIell Sonderberechtlgten Ware wegen der damit emhergehenden Benmtrac h-

hgung des allgememen Verkehrs nlcht hinnehmbar.

Dxe Strelchung des Satz 1in Absatz 7 tragt diesem Umstand Rechnung Fur dle o

Messfahrzeuge der Reguherungsbehorde fir Telekommumka’non und Post
R muss es auch kunftlg im Hlnbhck auf ihre hohexthche Ta’ugkelt bei den Sonder- _
rechten im Stra!&enverkehr bleiben. Die in der Neuregelung erfolgte redaktlo-

: nﬂlle Anpassung ver‘olgt diesen Zweck. ,
6. Zu Artikel 1 Nr. 6 (§ 39-)

Die Anderung ist Tell mehrerer Neuregelungen zu den Tempo 30-Zonen durch

- die dieser durch Verkehrszelchen angeordneten zonenbezogenen Hochstge- )
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schwmdlgkelt ein groBeres Gewncht beigemessen wird. Zur Begrundung SIehe
auch zu Artikel 1'Nr..9 Buchstabe ¢) und. Buchstabe e) '

- Neben der Festlegung elndeutlger gesetzhcher Anforderungen an die kunftlg fur
 eine Zonen-Anordnung in. Frage kommende Stral3en i in § 45 Abs. 1c (neu) StVO
st aus Verkehrsslcherheltsgrunden zusatzllch elne Erganzung des § 39 StVO

angezelgt

'DurCh die Anderdng- wird h‘ervorgehoinen- dass dér F'ahrzeUnghrer abseits der
Vorfahrtstraf&en grundsatzllch mit der Anordnung von Tempo 30-Zonen rechnen
- muss. Der. Fahrzeugfuhrer kann sich damit kaum mehr darauf berufen dass er

éine konkrete Tempo 30 km/h—Anordnung ubersehen habe

- Die Neurege_lu'ng dient zudem der Rechtssicherhéit. § 39 'Abs.' 1'weist- die'Ver- = .
_ kehfstéilnehmer darauf hin, dass sie 6rtliche Anérdn'ungen durch Vérkehrszei-_ 7
. 'chen nur dort antreffen werden wo diés auf Grund der besonderen Umstande-
i ~.zwingend geboten ist. Da- dle Anordnung von Tempo 30-Zonen. mcht nur zur _
: Slcherhelt und Ordnung des Verkehrs, sondern 2.B. auch zur Unterstlitzung -
"einer geordneten stadtebauhchen Entwncklung erfolgen kann ‘werden etwalge :
: Rechtsunsncherhetten ob auch in diesen Fallen eine Zonen-Anordnung als

,,_zwmgend .geboten im Slnn_e der Vorschnft anzusehen 1st, ausgeschlos_sen. .
7.Zu Artikel 1 Nr. 7 (§ 41)
Zu Buéhstabe'a) (Absatz 2 Nr. 2), Doppelbuchst’eibe aa).(Ze'i‘_cheh 215) )

Durch die Einstellung des nreuén_ Zeichens 215 (Kreisverkehr) wird die in dem
_ 'a;uch fur Deutschland als'Signatar’_s’taa.t verbindlichen Ubereinkommen vom 8. ‘
_ ‘November 1968 tber Stral&enverkéhrszeiéhen enthaltene blaue Rénde mit drei

| gekrummten wefoen Pfellen die entgegen dem Uhrzelgersmn weisen (Zeichen
. D 3), in die deutsche. StraGenverkehrs Ordnung Ubernommen. Das Zelchen glbt

ausschllefshch die Fahrtnchtung im Krelsverkehr vor

,Die_EinfUhruhg ist erforderlich, weil vor allem in kleirfeh',KreisVer_lgehren m.it ge-

- ringem -Du_rghmésser"da‘s_ Zeichen 209 (Vorgéschriebené'_Fahrtxfich_tung_:' Ré_cht_s)* '
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nicht mehr ausreicht, um die vorgeschriebene Fahrtriéhtung auf der Kreisfahr-
" bahn zu verdeutlichen. Dies gilt um so mehr; weil eine tberfahrbar ausgestal-
. tete Mittelinsel in-,,Mini-Krei_sv_erkehrén“ keinen Raum mehr fur die Anbringung

des Zeichens 211 (Vorgeschriebene VFahrt_richtung:.Hier rechts) zuldsst.

Die Einflihrung ist zudem erforderlich, weil das Zeichen 215 in Kombination mit
Zeichen 205 (Vorfahrt gewéhren!) kiinftig die Vorfahriregelung im Kreisverkehr
 bestimmt. Zur Notwendigke_it des Zeichens 215 siehe auch Begriindung zu

* Artikel 1 Nr. 2.

* SchlieBlich haben sich im ‘Rahrnen der Vorberatungen zur_]-\ndeerg des oben
genannien Uberéinkqmmens tiber den _Stra&énverkehr drie Vertragsstaafen weit-
{iberwiegend fuf eine spezielle Vor'féhrtregél zugunsten der Kreisfahrbahn aué-
gesprochen, wenn der Kreisverkehr — wie jétzt vorgesehen - mit der genahnten
Zeichenkombination gekennzeich.net ist. Gegehstimmen héi es nicht geg_e_ben. »
Mit der Eihételluhg einer.entsprechenden Regelung in das Ubereinkommen ist

~deshalb bei der néchsten Revision zu rechnen. Wegen des vor allem fir ,Mini-

' KreisVefkehre“ bestehénden Re’gel-ungsbedarfs ist es mithin géboten," im Vor-

}  griff auf die zu erwartende internationale Regelung schon jetzt die Vorfahrtre-

gelung an die bezeichnete Schilderkombination zu knlpfen.

Zu Buchstabe a) (Abéatz 2 Nr. 2), Doppelbuchstabe bb) (Erlduterung zu
- Zeichen 220) - '

Seit dem 01.09.1997 durfen bestimmte Einbahnstralen v_erSuchsweise bis zum
:31.12.2000 fdr den gegenlédufigen Radverkehr gedffnet werden. Die bisher mit
der Versuchsregelung in den Kommunen gewonnenen positiven Erfahrungen

rechtfertigen es schon jetzt, eine weitere Befristung nicht méhr vorzusehen.
Zu Buchstabe b)
Das Zusatzzeichen ,F reistellung vom Verkehrsverbot nach § 40 Abs. 2

* BImSchG bezog sich bislang auf die §§ 40a ff. des Bundes-Immissiorisschuiz-

- gesetzes (BImSchG) (s'og. Ozonregelung.). Diese Vorschriften sind mit Ende
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’ des,Jahrés 1999 ausgelaufen. Die Anordnung_voanusna;hmeh von Verkehrs-
verboten fur Kréftfahrzeuge wegen ihres hohen Standards bei der Schad-

- stoﬁfe_ihigﬁng lauft damit ins Leere. Sie kann vor allem nicht mehr an die im .-

i Anhang zu § 40c Abs. 2 BimSchG aufgefithrten Kraftfahrzeugé ankh;‘ipfén.

Da-'sselbe:g'ilt fur die -Au'snahméreQélung aus betrieblichen Grﬁnél.en und bei - :
Fahrten zu besonderen Zwecken dle sxch auf die §§ 40d, 40e BImSchG be— |

z&ehen

- Wegen der Fortentwncklung der Schadstoffrelmgungstechnlk mussten berelts o
i jetzt Uberlegungen zur Uberarbeltung der. ausgenommenen Kraftfahrzeuge o
angeste=llt werden Auf Grund j Jungerer Vorgaben in EU—Vorschnften istdas -

.- deutsche Luftremhalterecht zu Uberarbeiten. Eine Vorabregelung des Tellbe- 7
reichs betref‘end Ausnahmen auf Grund des Standards bei der Schadstoffrel- _
mgung kénnte die Gesamtregelung mit derzeit noch nicht abzusehenden Fol- .

- gen prgjudizieren. Aus.diesem Grund soll die-Anordnung von Ausnahmen '

vorlaufig weiterhin an den _Anhang zu § 40c Asz BImSchG anknﬁpfen. _

Die au;genommenen statischen Verwelsungen sichern fur eine Ubergangszelt

- Ausnahmen von Verkehrsverboten im blshengen Umfang

Zu Buchstabe c), Doppelbuchstabe aa) (Blldunterschnft zu Zelchen 274 1
'und Zelchen 274. 2) ' ‘

Redaktlonelle Anpassung zur Verdeuthchung des Stellenwertes der Tempo 30-
Zone Zur Begrundung siehe auch zZu Ar’ukel Nr 6. und Nr. 9 Buchstaben c) und
-e). ‘ '

‘Zu Buchstabe c) Doppelbuchstabe bb) (Erlauterung Zu den Zeichen 274.1:
und 274 2) ' '

" Die Anderung in' Satz. 1 erfolgt zur redaktlonellen Anpassung, snehe auch Be-
: grundung zu Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe c) Doppelbuchstabe aa). Satz 2 dlent der
_ Klarstellung dass neben den Tempo 30-Zonen welterhln Zonen-Anordnungen

i mit emer medrlgeren Hochstgeschwmdxgkelt zulaSS|g bleiben.
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" Zu Buchstabe d) (Absatz 3 Nummer 3 Buchstabe b)

Durch. die Anderung wird klar- gestellt, dass die Fahrbahnbegrenzungslinie auch
im Fall des § 9a Abs. 2.Satz 2 (neu) uberfahren werden darf. Zur Notwendlgl\ext

der Anderung snehe auch Begrundung zu Amkel 1Nr. 2.
Zu Buchstabe e) (Absati 4) -

) Mérkierungsleuchtknépfe haben sich in den Uberleitungsberei'chen vor Tun-
neleinfahrten bereits bewahrt und werden verstarkt als vorilbergehendé Mar-
kiéruhg im Zusammenhang mit .d'er,dynamischen Verkehrsbeeinflussung auf
StrafBen eingesetzt. Mit dén'ei'nge'schél_teten Markierungsleuchten kénnen u. A.
in Verbindung mit éiner WegweiSuriQ durch Wechéélverk’ehrszeichen die vor-
handenen Fahrstreifen variabel den verschiedenen Rlchtungen zugewiesen
werden Die Ausruhrung als. Leltlmle ermoglicht dem Verkehrstellnehmer den

' Fahrstrelfenwechsel in gleicher Welse wie bex einer dauerhaften Marklerung
‘8. Zu Artikel 1 Nr. 8 (Zeichen 448.1) ©

Aus Griinden der Verkehrssicherhéit besféh’t— generell ein intéressé daré_n, Uber- '
_ 6rtlichen‘V_erkehr weitestgehend auf dem Autobahnnetz abzuwickeln und Auf-
. und Abfahrten sowie Fa‘ﬁrtén auf dem hachgédrdneten Straennetz auf das __
E notwendige MaR zq' be_schrénkén. Die Verérd_nung (EWG) Nr. 3820/85 des .
- Rates vom 20. Dezember 1 985,§Jbe‘r die Harmonisierung bestimmter Sozial-
vorschriften schreibt fiir den Berufskraftverkehr verbindlich die Einhﬁaltung’ be- -
stimmterlLenk- und RQhe’zeiieh vor. Die vorhandenen' Stellp'létz'e an Rastan-
lagen der Bundesautobahnen reichen aber nicht aus, um die fur Berufskraft-
fahrer vorgeschnebenen und fur Pkw—Fahrer empfohlenen Ruhezelten Zu er- .
moglichen; dies gilt msbesondere flir langere Ruhep_ausen. Wegen des prog--
nostizierten weiteren Z_uW_achsés des Giiterverkehrs auf der StraRe besteht
' keine Aussicht, dass diésem Mangél austeichend abgeholfen werden kann.
N Au’cohé_fe’ in der Nahe von Buhdesautqbahnen'biefen Stellﬂéchen urid viélféltige ) -

Versorgungsleistungen an. lhr Serviceangebqt ist vor allem auf die Bedirfnisse
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des Berufskraﬁverkehrs zugeschnltten kann aber auch dem Pkw-Verkehr nutz- _

lich sein.

Das neue Zeichen 448.1-__,,Autohof“ frégt diesem Umstand Rechritjng. Es ersetzt
das mit Verlautbarung des Buhdesr'ninistériums' fur Verkehrim Verkehrsblatt
vom 24. Oktober 1994 (VkBl 1994 'S. 699) elngefuhrte Hlnwelszelchen ,,Auto-

hof ‘ mlt emem Lkw—Symbol

~ Die Angaben zur Aufstellung der Hinweistafel dienen dem Ziel der ei_rideutigén
und'spar:samen Beschilderung Die Festlegungen zu deh den Leistungsumfang
charakterisierenden. Plktogrammen stellen SICher dass der Kraﬁfahrzeugfuhrer

auf einen Bllck das Lexstungsangebot des Autohofs erfassen kann
- 9, Zu Artikel 1 Nr; 9 (§ 45)
 Zu Buchstabe a) (Absatz 1a Nummer 4b)

- KdituVrélrler\'/éran-staltunge'.n aufié}halb déé Stfaf&enraums kénheri n"ac-h.geifén- :
dem Recht nicht ausrelchend vor den’ vom StraBenverkehr ausgehenden Be-

"emtrachtlgungen geschutzt werden. Bei herausragenden larmsenSIblen kultu- .
rellen Veranstaltungen (Musik- oder Theaterdarbletungen msbesondere auf
Fremchtbuhnen) kann es aber im Emzelfall im offentllchen Interesse angezelgt

. sein, die vom Stralenverkehr: ausgehenden Beemtrachtlgungen (Verkehrslarm) )

" durch orthch und z&itlich eng begrenzte Verkehrsbeschrankungen oder -ver- -
bote, vor allem durch Umleltungen des Schwerverkehrs pa mindern oder zu '

,verhmdern wenn den Beemtrachtlgungen anders nlcht begegnet werden kann

- Zu Buchstabe b) Doppelbuchstabe aa) und Doppelbuchstabe bb) (Absatz »
~1b Satz 1 Nummer 3 und Satz 2)

Redaktio'n-e_lle Anpassung im 'Hir-]‘blick auf Absatz 1c (neu).
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. Zu Buchstabe c) (Absatz 1c)

Die bisher in Absatz 1b Numméi’ 3 ehthaltehe Zustandigkeit der StréBenver—
kehrsbehdrden hinsichtlich der /—_\_nordnung von geschWindig‘kéits_bes"chrénkten
Zohén wird entspfechend-,c_ier in Teil | ,,Aﬂgéme_ines“ dargestelltenErvv_égungen .
-~ nunmehr in_éiném‘ gesonderten Absatz geregelt. Zugleiéh wird in der Strallen-
verkehrs-Ordnung selbst durch-negative Abgrenzung klar gestellt, dass eine
Tempo BO-anen-Anprdnung innerhalb ges.chloss'ener Oﬁschaﬂen nur fir nicht -
klas_sifiziérte Straflen in Betracht— kommt, da Bundes—,-Landes-_ und Kréisstraf&en o
wégen ihrer Bestimmung filir den Gberértlichen Verkehr-nicht Gegenstand ge-
_ meindlicher Verkehrsberuhigungsmafnahmen sein kénnen. Soweit im Einzel-
 fall, insbesondere auf Kreisstrafen, aus Grinden der Verkehrssicherheit oder
desjm-rnis-sioh_sschutzeé eine Absenkung der zuléssigen Hochstgeschwindig-
keit unter 50 km/h erforderlich ist, steht mit der Moglichkeit der streckenbezo-
- genen Anordnung durch Zeichen 274 ein 'éusrei_chénﬂes lnstr'umeht zur Ver-

- figung. .

- Der Ausschluss weiterer Voi"fahr’cs’traf&eh ist er_fOrdé’rlic;h, um insbesondere in -
groReren Gemeinden und Stadten ein leistungsféhig’és Hauptverkehrés’tféf&em '
inetz zu erhalten, auf dem'der weit !':J'Berwiegende Anteil des innerortlichen Ver-
kehrs erbracht wird. Satze 3 und 4 enthalten zusétzlic_hre' Kriterien der Abgrén—

' zung,_'d'ie'im lnterés’se dés Verkehrsablaufs und dér Rechtsklarheit_f_ilr den kraft—j

~ fahrenden Verkehrsteilnehmer erforderlich sind..

Weitere Kr_i.terie‘h fur die Einrichtung; von Tempo 30-Zonen sollen wie b-ish'er in

den V_é_maltuhgsvoréchriﬁ'en geregelt-werden. .
__Zu Buchstabe d) (Absitze 1d und 1e)

" Redaktionelle Folgeéhderung zu Buchstabe c).
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-:Zu Buchsfabe'e) (AEsa& 9 S-afz 2 .

N'eben' der Anderung in § 39 StVO, der sich an die Vérkehrsfeilnehmef richtet,
bedarf es einer Anderung des korrespondlerenden § 45 Abs 9 StVO, der sich -
-an die StraBenverkehrsbehorden richtet. Zur Begrundung sxehe auch zu Artlkel

1 Nr. 6 und Nr. 9 Buchstabe c)

10. Zu A‘r_._ti_kel 1 -Nrr. 10 (§ 49 Abs. 1) -

‘Die Anderungve_hfhéltdie BuRgeldbewehrung fiir Verstti-Be gegen die Verhal- -
tenspflichten nach den neuen Regeln fiir bestimmte Kreisverkehre,

1. Zu Artikel 1 Nr. 11 '(§7‘573).
Autohofschilder an Auto_ba.hhen wurden bislang auf der Grundlage der Véré
 lautbarung de'sBundésministeriums fiir Verkehr im- Verkehbe!att vom 24.
. ,Oktober 1994 (VkBl 1994 S 699) aufgestellt Wegen des neuen Zelchens S
448 1 ist fur diese berelts aufgestellten Autohofhmwerszelchen zum Zwecke der

Veremheltllchung der Beschllderung eme Ubergangsfnst festzulegen

Zu Artikel 2 (Anderiung'de__r BKatV)
1.2ZuNummer 1 (§1Abs. 5 Satz1)
- Mit aer VéTordr)l..mg'vom 25'.'Februa|: 2:000,(B'GBI. |'S. 141) wurde der bis dahin
. geltende Grundsatz, wonach die Regelsatze des BuRgeldkataloges, die von Fahi-
lassigkeit ausgehen, hchstens 450 DM betragen aufgegeben. Eine Anpassung ‘
_auch des § 1 Abs 5 Satz 1 an.den neuen Hochstsatz von 950 DM ist allerdmgs

unterbheben Dles wird nunmehr nachgeholt
2. Zu Nummer 2 Buchstaben a, b (Nrn. 16a, 25a BKat)

‘Die Ubersdhreitur)g der zu!_é,ééigen Fahrzeughéhe’ Wifd bisher _nu} mit _Vefwa,r— ._

nungsgeld geahndet. Mit der Neuerung werden die ab‘s‘tral_(t géféhrlichen Uber-



=29 -

schreltungen in den BuBgeldkatalog ubernommen Dies ist im Interesse der AD- o
schreckung und der tatangemessenen Ahndung erforderhch Denn j lm Zusammen-
' hang mit der Auswertung derjenigen Verhaltensweisen, die zum Stau fiihren, hat
sich u.a. gezeigt, dass erhebliche Hohenu_berschreltungen in der Praxis stattfinden
“und mitunter z.B. das Einklemmen des Fahrzeuges unter einer Bri]cke nebst La-
- fdungsverlus"c zur Folge haben. Diese Gefahr droht besonders dann, 'wenn‘Fahr _
zeug und Ladung eine Gesamthohe von mehr als 4,20 m erreichen, weil bei der ‘
' Beschtlderung der Brucken zwar gewisse Slcherheltszuschlage berucksmhtlgt
i sind, welrach Briicken mit einer Hohe bis einschliellich 4,20 m im Hinblick auf cie
- nach § 22 StVO geltende zulaSSIQe Gesamthohe jedoch nicht ausgeschlldert wer- .
- den. Zuwxderhandlungen bei denen dieser Wert tberschritten wird, konnen zu
'Schadlgungen an der Stralen- und Bruckensubstanz fuhren und stellen deshalb

eine erhebliche Gefahr fiir den flieRenden Verkehr dar.

Zu berticksichtigen ist auBerder_h: Der geltende Bu{&geldkatalog.enthélt bereits :ei-
‘ne Regelgeldbulte von 80 DM fuir das Fahren mit F'a'hrzeugen_ bdér Zugen, deren
Abmessuhgen'die geéetzlich allgemeih zuléssigen Grenzen tatsachlich tber-
schreiten, ohne Erlaubnis ( Nr. 29 BKat). Hingegen werden ladungsbedlngte Uber-
schreitungen der Abmessungen von Kfz nach mittlerweile emhelhger Rechtsmel-

: nung nicht als Zuwiderhandlung gegen das Fehlen der Erlaubnis nach § 29 Abs. 3

. StVO, sondern als Ordhungswidrigkeit nadh § 22 Abs. 2__.Sa'tz 1'~bc_i_er §-1 8 Abs. 1
Satz 2 StVO behandelt (vgl. OLG Dusseldorf in NZV 1990, 322; V\)vV-St\‘/O.zu -
§ 29, Rn 81): Da es —'jedenfalls bei der Uberschréitung de_f g.en‘annten_ Werte - fur
die Sicherheitsbeeintréchtigung un'erhebli'ch ist; ob die Héhe duréh das Fahrzeug '
oder durch die Ladung tiberschritten wird, werden die VerstoBe hmsnchthch der

Sanktlonshohe nunmehr glelch behandelt
3. Zu Nummer 2 Buchstaben ¢, d (Nrn. 49, 492 BKat

A'-npassu.ng an: die 32. Verordnung zur Anderung straBenve’rke'hrsrechtlicher Vor- '

| . _schnﬁen, mit der die Regelungen Gber das Salsonkennzelchen Uiberarbeitet wor-
den sind. Der Zeltraum innerhalb dessen das Saisonkennzeichen zur Teilnahme

©am onemllchen StraBenverkehr berechtlgt Wll’d nunmehr als ,,Betnebszeltraum 7.

’ bezelchnet



':-30-“

Brurksache 5 9‘3 / OO

4 Zu Nummer 2 Buchstaben e, f (Nrn 53, 54 BKat)
An-passung éin die 31. Verordnung zur Anderung straBénverkehrsfechtlicher Vbr—
schnﬁen die fur dle besondere Fahrzeugkategone nach § 30a. Abs 3 StVZO (ms—

‘ besondere zweiradrige oder drelradnge Kraﬁfahrzeuge) Regelungen hmsnchthch

der hochstzulassngen Abmessungen getroffen hat. Die BuBgeldtatbestande der - - |

- Nummern 53, 54 m_ussen ben_ den zitierten Vorschriften entsprechend erweitert

werden.
Zu Artikel 3 (FeV)

' Ahpassung an die 32. Verord.hung zur Anderung' z;trafsenverkéhrsrec—htlicher Vor-

- schriften, mit der die Regelungen tiber das Salsonkennzelchen uberarbe(tet worden A

sind.
. 2u Artikel—-_'_4:(lhkra'fttreten) B

7 . Artikel 4 enthalt die Vorschnft uber das lnkrafttreten Der Zeltpunkt des Inkrafttretens |
- fur Artike!l 1 wurde vor. allem mit Rucksmht auf den im Zusammenhang mxt den Neu- '
regeIL.ngen zur Hochstgeschwmdlgkelt mnerhalb geschlossener Ortschaften stehen—

~ den Umgestahungsaufwand festgelegt. Das frihere Inkraftireten von Artikel 1 Nr. 7

- Buchstabe a Doppelbuchstabe bb ist erforderlich, um d|e blslang bis zum 31.12.2000 -

8 befrlstete Mogltchkelt bestimmte Embahnstraf&en fiir den Radverkehr in Gegenrlch- -

7 tung zu of‘nen uber diesen Zeltpunkt hmaus zu snchern Zelchen 448.1 (neu) trltt fri-

her in Kraft damlt es alsbald angeordnet werden kann

o 'Das spatere Inkrafttreten der Artlke! 2 und 3 |st wegen des fir die praktlsche Um-

setzung erforderhchen Vorlaufs notwendlg



BU ndesrat | Dl;uéksache 599/ 00 (B_eschluss)

10.11.00

Beschiuss
des Bundesrates

Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechthcher Vorschriften -
(.. AndVStVR)

Der Bundesrat hat in seiner 7 56. Sitzung am 10. November 2000 beschlossen, der
Verordnung geméB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach Mafgabe der sich aus
der Anlage ergebenden Anderungén zuzustimmen.

Veartrish: Bundesanzeiser Verlagsgaeellachaft mbH, Postiach 1320, 53003 Benn
Te: =f'~ : (22873620840, Telatax: 0228/3820844
ISSN 0720-2948




Drucksache 599/00 (Bes-chluss)

Anlage

1.

Anderungen
zur

Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschrlften
(... AndVStVR)

Zu Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe ¢ (§ 45 Abs. 1c Satz 3 StVO)

In Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe c ist in § 45 Abs. i,c Satz 3 wie folgt zu fassen:

"Sie darf nur StraBen ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder
Einmiindungen, Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen
340) und benutzungspﬂlchtlge Radwege (Zelchen 237, 240, 241 oder Zeichen
" 295 in Verbindung mit Zeichen 237) umfassen.".

Begriindung: B )

Innerhalb der Tempo 30-Zonen gibt es eine erhebliche Anzahl von Lichtzei-
chenanlagen, die der Absicherung von sozialen und kulturellen Einrichtungen
dienen (z. B. im Einzugsbereich von Schulen, Kindertagesstitten, Spielplétzen,
Alten- und Pflegeheimen, Einrichtungen fiir Blinde und Sehbehinderte usw.).
Der Abbau dieser Lichtzeichenanlagen ist angesichts der vorhandenen
StraBenbreiten und der Verkehrssicherheit nicht vertretbar.

Zu Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe c (§ 45 Abs. 1c Saiz 4 StVO)-

In Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe c ist in § 45 Abs. 1c im letzten Saiz die Angabe
"rechts vor links" durch die Angabe 'mach § 8 Abs. 1 Satz 1 ("rechts vor

~links")" zu ersetzen.

Begriindung:

Die Vorfahrtregel "rechts vor links" ist in der StraBenverkehrs-Ordnung nicht

legal definiert, sondern lediglich in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrifi zu

§ 8 Abs. 1 StVO erwihnt. Durch den Verweis auf die gebetzhche Regelung
~ wird der Mangel der Rechtsférmlichkeit beseitigt.
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3. Zu Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe ¢ (§ 45 Abs. 1c Satz 5 “neu- StVQ) .

In Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe c ist an § 45 Abs. 1c foigender Satz anzufiigen:

"Abweichend von Satz 3 bleiben vor dem 1. November 2000 angeordnete Tem-

po 30-Zonen mit Lichtzeichenanlagen zum Schutz der FuBgénger zuldssig.".

Begriindung:

Ziel der Novellierung ist es, den Kommunen die Neueinrichtung von Tempo
30-Zonen zu erleichtern. Es wiirde dieses Ziel jedoch verfehlen, wenn aufgrund
der Novellierung vorhandene Tempo 30-Zonen, in denen sich Lichtzeichenan-

- lagen zum Schutz des FuBgingerverkehrs befinden, aufgehoben oder mit er-

heblichem finanziellen Aufwand abgeriistet werden miissten. Vielfach dienen
die Lichtzeichenanlagen schutzbediirftigen Verkehrsteilnehmern wie Kindern,
Alten und Behinderten und wurden auf Verlangen von Biirgern eingerichtet.
Die gewachsenen Strukturen in den vorhandenen Tempo 30-Zonen mit Licht-
zeichenanlagen sollen nicht kiinstlich aufgeldst werden.

4. Zu Artikel 4 (Inkrafttreten)

Artikel-4 ist wie folgt zu dndern:

a)

Satz 2 ist wie folgt zu fassen:

"Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb tritt am 31. Dezémber
2000 in Kraft.";

b) In Satz 3 ist im Klammerzusatz das Wort "dritten" durch das Wort "vierten"

" Zu ersetzen.

Begriindung zu a):

Mit der Verordnung soll die versuchsweise bis zum 31. Dezember 2000 be-
fristete Moglichkeit, bestimmte Einbahnstraen fiir den gegenldufigen Rad-
verkehr zu 6ffnen, in eine unbefristete Regelung iibergefiihrt werden. Mit der
Inkrafttretensvorschrift in Artikel 4 Satz 2 lauft die in Artikel 1 Nr. 7 Buch-
stabe a Doppelbuchstabe bb vorgenommene Anderung allerdings ungewollt ins
Leere. Danach tritt die Anderung am ersten Tag des auf die Verkiindung fol-
genden Kalendermonats, d. h. voraussichtlich am 1. Januar 2001 um 0.00 Uhr,

“in Kraft. Die bisherige Regelung lduft aber bereits mit Ablauf des 31. Dezem-

ber 2000, d. h. um 24.00 Uhr, ersatzlos aus. Es wird daher infolge des
Artikels 4 Satz 2 eine Vorschrift gedndert, die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens

der Anderung gar nicht mehr besteht. Auch wenn infolge des Datumswechsels
vom 31.12.2000, 24.00 Uhr, zum 1.1.2001, 0.00 Uhr, lediglich eine sogenannte

. »logische Sekunde* verstreicht, muss das Inkrafttreten der Anderung dennoch
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auf den letzten Tag der Befristung festgesetzt werden. Nur so kann die
Fortfithrung der Regelung als Dauerregelung ermoglicht werden.

Der Verordnungsgeber will durch das im Entwurf der Bundesrescorts vorgese-
hene frithere Inkraftsetzen von Artikel 1 Nr. 8 die alsbaldige Anordnung des
neuen Zeichens 448.1 (Autohof) ermoglichen. Der Entwurf der Allgemeinen-
Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) und der
Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift {iber straBenverkehrsrecht-
liche MaBnahmen bei Uberschreiten von Konzentrationswerten nach der
23. BImSchV (VwV-StV-ImSch) und der Anderung der Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift fiir die Erteilung einer Verwarnung bei StraSenverkehrsord-
nungswidrigkeiten (V erwarnVwV) wird aber voraussichtlich erst am 1. De-
zember 2000 im Plenum des Bundesrates behandelt. Die Inkraftsetzung der
Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 448.1 (Autohof) ist damit friihestens im
Verlauf des Monats Januar 2001 mdglich. Der Verzicht auf das vorgezogene
Inkrafisetzen des Zeichens 448.1 (Autohof) soll das zeitgleiche Inkrafttreten
des neuen Verkehrszeichens und der begleitenden Verwaltungsvorschnft wie-
der sicherstellen.

Begriindung zu b):

Sowohl die mit dieser Anderungsverordnung vorgenommene Anderung der
Anlage zur Bufigeldkatalog-Verordnung als auch die in Kiirze zu behandelnden
Anderungen der Anlage zur Allgemeinen Verwaltungsvorschrift fiir die Ertei-
lung einer Verwarnung bei StraBenverkehrsordnungswidrigkeiten erfordern
Anderungen in den Tatbestandskatalogen. Damit diese in einem Zug vorge-
nommen werden konnen, ist es erforderlich, das Inkrafttreten von Artikel 2 um
einen weiteren Monat zu verschieben. AuBlerdem enthalten die Verordnung und
die Verwaltungsvorschrift einander erginzende Anderungen zu den bei Uber-
schreitungen der Ladungsh6he geltenden Tatbestéinden, so dass auch aus die-
sem Grunde ein zeitgleiches Inkrafttreten erforderlich ist.

Bei der Fahrerlaubnis-Verordnung ist zwar keine Anderung der Tatbestands-
kataloge erforderlich, der Gleichklang mit dem Inkrafttreten der BuBgeldkata-
log-Verordnung ist dennoch zu wahren. Bis zum Inkraftireten der Anderung
der Bufigeldkatalog-Verordnung werden die BuBgeldbescheide, die beim
Kraftfahri-Bundesamt zu bepunkten sind, noch mit der alten Diktion abgefasst.
Somit miissen auch die der Bepunktung zugrunde liegenden Vorschriften bis
zur Umstellung in der alten Fassung erhalten bleiben.




