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BEGRUNDUNG

1. EINFCHRUNG

Bei der Richtlinie 94/25/EG handelt es sich um eine Richtlinie nach dem neuen Konzept, die
~ sich mit Auslegung und Bau von Sportbooten befasst Sie trat nach einer vierjahrigen
Ubergangszeit im Jun1 1998 voll in Kraft.

Mit den voroeschlaoenen Anderungen sollen harmomslerte Bestimmungen iiber Abgas- und
Geriuschemissionen von Sportbootmotoren in die Richtlinie aufgenommen werden.

‘Der Richtlinienvorschlag legt Grenzwerte fest fiir:

'—  Abgasemissionen in Form von Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffen, Stickoxiden
und Luft verunreinigenden Partikeln, wobei die verschiedenen Grenzwerte fiir
Zweitakt-Ottomotoren, Viertakt-Ottomotoren und Kompressionsziindungsmotoren
von der Motornennleistung abhéngen.

- . Gerduschemissionen des Boots/Motoraggregats je nach Nennleistung, Motortyp und
Anbringung  (z. B. Indenbord- und Heckmotoren,” AuBenbordmotoren,
Wasserskooter, ein- oder mehrmotorige Aggregate). '

Folgende Entwicklungen haben die. Kommission dazu veranlasst, die Aufnahme von
Umweltaspekten in die Richtlinie 94/25/EG zu erwégen: S

- Die Verabschiedung der Bodensee-Schifffahrtsordnung: Die drei Bodensee-
anrainerstaaten Deutschland, Osterreich und die Schweiz regeln alle den Bodensee
betreffenden Fragen gemeinsam auf internationaler Basis. Die Ausarbeitung von
Vorschriften fiir Abgas- und Gerduschemissionen bei Sportbooten wurde Ende der
80er Jahre in Angriff genommen. 1992 wurden die Arbeiten abgeschlossen und die
Vorschriften tfaten in einer ersten Phase 1993 und in einer zweiten Phase 1996 in
Kraft. : . '

- Die Mitteilung der schwedischen Regierung, sie beabsichtige die Einfiihrung einer
 gesetzlichen Regelung fiir Abgas- und Geriuschemissionen von Sportbootmotoren
(1996). Urspriinglich sollte das vorgeschlagene Gesetz am 1. Januar 1999 in Kraft
treten, es wurde jedoch zuriickgezogen, um abzuwarten, wie 31ch die Anvlelchung

der Gesetze auf EU-Ebene entwickeln wiirde.

- Die VMitteilung im Jahr 1997, das Bundesland Brandenburg habe ein Emissionsgesetz
zur Begrenzung der Abgas- und Gerduschemissionen vorgeschlagen.

Andere Mitgliedstaaten gaben dhnliche Absichten zu erkennen.

Der schwedische Gesetzentwurf zur Emissionsbegrenzung, der der Kommission tibermittelt
wurde, 10ste bei den Mitgliedstaaten offizielle Stellungnahmen und detaillierte Anmerkungen
aus. Das Konzept der Beschrinkung von Abgas- und Gerduschemissionen bei Sportbooten
‘wurde in den Kommentaren iiberwiegend gebilligt. Doch die Industrie und die
‘Mitgliedstaaten brachten auch die deutliche Besorgnis zum Ausdruck, die Vorschlige
konnten den freien Warenverkehr behindern, sollten sie auf nationaler Ebene zur Anwendunfy
. kommen.
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Angeszichts der drohenden Zersplitierung des Binnenmarkts durch unterschiedliche nationale
Emissionsgesetze forderten die Mitgliedstaaten, die Industrie, die Benutzer und die Vertreter
- internarionaler Wirtschafisorganisationen die Kommission dazu auf, Mabnahmen fiir eine
EU-weite Angleichung der Emissionsgrenzen zu ergreifen, um so eine gerechte und
- tragfahige Grundlage fiir den Handel mit Bootsmotoren in ganz Europa zu gewidhrleisten.

Z. EEGRUIDUNG DES VORSCHLAGS
21. “Hiniergrund

Umwelt- und Industriepolitik cind entscheidende Faktoren fir die Gewahrleistung einer
nachhaltigen Entwicklung. FEine zunehmende Verflechtung zwischen diesen beiden
Politikbereichen wirkt sich positiv auf den Umweltschutz, die Wettbewerbsfahigkeit, die
Innovation und die Beschiftigung aus. '

Damit Umwelt- und Industriepolitik einander so weit wie méglich erganzen und fordern
konnen, collten die ¥osten und IJutzen der einzelnen politischen Instrumente in vollem
Umnfang ermittelt und innerhalb einer systematischen Politikbewertung gegeneinander
aufgewogen werden. Dies geht auch aus Artikel 174 EG-Vertrag hervor, demzufolge die
Gemeinschaft bsi der Erarbeitung ihrer Umweltpolitik die Voreile und die Belastung
aufgrund des Tiatigwerdens bzw. eines IHichttatigwerdens ebenso beriicksichtigt wie die
wirtschaftliche und soziale Entwicklung der Gemeinschaft insgesamt. Ahnliche Ziele sind in
Artikel 2 und 6 EG-Verirag zu erkennen, nach denen der Umweltschutz sowie wirtechaftliche
und soziale Belange im Rahmen der MaBnahmen zu beriicksichtigen sind, durch die gem@B
Artikel 157 EG-Verirag dafiir gesorgt werden soll, dass die notwendigen Voraussetzungen fiir
die Wettbewerbsfahigkeit der Industrie der Gemeinschafi gewihrleistet sind.

Der Prozess der Einbezichung der Umwelibelange und der nachhaltigen Entwicklung in
andere Politiktereiche der Gemeinschaft wurde auf dem Europdischen Rat von Cardiff
(Juni 1998) in Gang gesetzt. Dort wurden alle betroffenen Fachrite aufgefordert, Strategien
fir die Einbezichung der Umweltbelange in ihre Politikbereiche auszuarbeiten. Auf dieser
Grundlage verabschiedete der Pat (Industrie) am 9. Hovember 1999 cinen Bericht mit dem
Titel ,Einbezichung der nachhaltigen Entwicklung in die Industriepolitik und legte ihn dem
Europdischen Rat von Helsinki vor. In diesem Bericht wurde die weitestgehende
Verringerung von Umweltverschmutzung, Abfall, umweltbedingten Gesundheitsrisiken und
anderen Belastungen als vordringliches Ziel der nachhaltigen industriellen Entwicklung
ermittelt.

2.2, lirtschafiliche, wissenschafiliche und technische Grundlagen des Vorschlags

Die Sportbootehersteller und ihr Markt in Europa:

Laut Statistiken des Internationalen Rats der Schifffahriverbande, ICOMIA (1997), entfielen
33 % der weltweiten Sportbootherstellung auf die Europdische Union (47 % auf die USA).
Rechnet man die europidischen @Hicht-EU-Linder dazu, belauft cich die europiische
Gesamtproduktion auf 36 %.
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- Bootsbestand und Verkaufszahlen in Europa

_ Nach Schitzungen von ICOMIA stellte sich der gesamte Bootsbestand in den Landern der EU ~
" und des EWR, einschlieBlich der Schweiz, im Jahr 1998 folgendermaBen dar:

Segelboote: - - 821506
Motorboote: , | 3628000 .
Schlauchboote: . ' - . 170 000

(sofern noch nicht unter Motorboote erfasst).

‘Wasserskooter: 7 7 ’ 10700

VInsge>samt: ) | 4 619 506

Diesen Zahlen zufolge ergibt sich in Europa ein ungefihres Verhiltnis von einem Boot je
70 Personen. Wie der Tabelle zu entnehmen ist, handelt es sich bei den Sportbooten in Europa
iiberwiegend um Motorboote. :

—Anteil der Wasserskooter am Markt fiir Sportboote

1998 wurden in Europa 11000 AuBenbord- und Heckmotoren mit einer ihnlichen
Motorleistung wie Wasserskooter. verkauft; die Verkaufszahlen fiir Wasserskooter lagen in
diesem Zeitraum nur knapp darunter. Rechnet man Skandinavien nicht mit ein, dann liegen
die Verkaufszahlen fiir Wasserskooter in den iibrigen Mitgliedsldndern iiber denen fiir
AuBenbord- und Heckmotoren mit gleicher Motorleistung. Damit entfillt ein betrichtlicher
Anteil der gesamten Sportbootindustrie auf die Hersteller von Wasserskootern.
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YWasserskooier in deir EU: Jahiesumsarz 1998

Gesamtwert
» - (einschlieBlich o
Pocien o Einfuhren aus den Wert mgerThalb der
USA/Japan in die EU
EU)

Einfuhren in die EU 30713 000
Im Einzalhandel verkaufie Stiickzahl in der 62 812 000
EU
Marketiﬁg und Veririeb - 32099 000
iotorenherstellung in Osterreich fiir den _ 7 920 000
Verbraouch in der EU '
Umsatz — Wasserskooterverleihe 26 930 000
Reparatur und Wartung - 3 090 000
Insgesami 70 039 000

(Quelle: ICOMIA)

Hachstehend sind die in Europa verkauften Motoren nach ihrem Motortyp und ihrer Anzahl
aufgeschliisselt. Am hiufigsten werden AuBenbordmotoren verkauft, gefolgt von Innenbord-
Kompressionsziindungsmotoren. Auf Innenbord-Ottomotoren entfallt nur ein duBerst geringe
Marktanteil. '

Verkaufszahle fiir Biotoren in Zvropa, 1998 (in Einheiten)

- | AuBenbordmotoren , 196 700
Innenbord-Kompressionsziindungsmotoren 26 000
Innenbord-Oitomotoren 4916
Wasserskooter , 10 700

(Quelle: ICORMITA)

Abgasenissionen und ihre wesenilichen Besiandieilz

Bei Otwomotoren fiir mobile Maschinen und Gerite cind in ersier Linie ¥ohlenwasserstoffe
und Stickoxide, als Vorlidufersioffe firr die Ozonbildung, in Betracht zu ziehen. Lingerfristig
sollien auch Partikelemissionen, insbesondere von Zweitaktmotoren, und eventuell spezielle
toxische Kohlenwassersioffverbindungen uniersucht werden. Letziere werden in diesem
Anderungsvorschlag bei Otiomotoren nicht erfasst, kénnten aber in Zukunft beriicksichtigt
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werden, da weitere Forschungsarbeiten notwendig sind, bevor sich konkrete MabBnahmen
begriinden lassen und entsprechende Vorschlidge vorgelegt werden kénnen.

* In Statistiken iiber Luftverschmutzung wurden vor allem der StraBenverkehr und ortsfeste
Quellen erfasst. Daher gibt es, auBer fiir Kraftfahrzeuge, nur wenige verlissliche Daten iiber
Emissionen von mobilen Maschinen und Geriten insgesamt. Im Rahmen der Vorarbeiten zur
Richtlinie 97/68/EG iiber die Bekdmpfung der Emissionen aus Verbrennungsmotoren fiir
mobile Maschinen und Gerite hat dic Kommission (GD Umwelt) eine Studie érste_llt, n
welcher Emissionen analysiert und der jeweilige Anteil verschiedener Kategorien mobiler
Maschinen und Gerite festgestellt wird. Dieser Untersuchung liegen Daten vom Beginn der
90er Jahre zu Grunde. ' ) :

Weéentliche ‘Abgasbestandteile

Nos | Nicht-Methan CO | Partikel
. HC
Geschitzte anthropogene (kty (13000 13 000 48 000 -
Emissionen in der EU in 1990
‘ : (%) 100 - - 100 - 100 -
Straflenverkehr in der EU (kt) 6 400 4 000 |31 000 .300.
insgesamt, Schitzung fiir 1990 : -
(%) 49 31 65 -
|Nicht im StraBenverkehr (kt) 2 000 . 1200 ‘ 5000 220
eingesetzte Motoren insgesamt : -
' (%) |- 15 9 10 -
Zweitakt-Benzinmotoren 1 ko 2 815 1483 -
(%) 0 6 3 -
Viertakt-Benzinmotoren (kt) 20 " 118 2910 -
(%) 0 1 6 -

(Quelle: Européische Kommission, GD Umwelt)

Nach Fertigstellung dieser Untersuchung wurde die erste Stufe der Richtlinie 97/68/EG
umgesetzt. Dadurch haben sich die Emissionen aus Dieselmotoren von mobilen Maschinen
und Geriten verringert.

Leichte Stralenfahrzeuge stoBen seit der Einfithrung der Dreiwegkatalysator-Technologie zu
Beginn der 90er Jahre deutlich weniger gasformige Schadstoffe aus. Die Anforderungen
wurden immer strenger, und heute emittiert ein modernes leichtes Fahrzeug weniger als 10 %
der Schadstoffmenge, die ein Fahrzeug Ende der 80er Jahre abgab. Bei Schwerfahrzeugen
verlief die Entwicklung #hnlich, filhrte aber nicht zu so groBen Verbesserungen wie bei
leichten Fahrzeugen. '
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Umwelianforderungen

Fiir die Priifung kiinftiger Standards zur Bégrenzung der Emissionen von mobilen Macschinen

"und Gerdten cind auch Ergebnisse des Auto-Ol-Programms II iiber den StraBenverkehr
interessant. Mit diesemn Programm sollten kostenwirkeame Strategien ermittelt werden, mit
denen sich in der EU die verschiedenen Luftqualitdtsstandards einhalten und sonstige
Programme zur Bekdropfung der Lufiverschmutzung umsetzen lassen.

Modellrechnungen mit dem sogenannten Bezugsszenario lassen einen deutlichen Riickgang
aller ,konventionellen™ Schadstoffemissionen bis 2010 erwarten. Diese Reduktion des
SchadstoffausstoBes, die bis 2020 sogar noch bedeutender sein soll, fithrt zu einer Hebung der
Luftqualitat, kénnte aber nicht immer ausreichen, um die genannten Luftqualititsziele zu
erreichen.

Insbesondere zeigte sich, dase die regional zu erwarienden Verbesserungen der
troposphérischen Ozonwerte bei weitem nicht ausreichen, um dac Ziel der Gemeinschaft zu
erreichen, auf regionaler Ebene die kritischen Werte nicht zu tberschreiten. Im iibrigen
besteht die Herausforderung vor allemn darin, die Liicke zwischen den Emissionevorhersagen
des Auto-Ol-Bezugsezenarios und den vorgeschlagenen nationalen Grenzwerten fiir NOx und
HC zu schlieBen. dach den Berechnungen dirften im Jahr 2010 die nationalen
Emissionsobergrenzen fiir HC, einem der wichtigsien von kleinen Ottomotoren freigesetzten
Schadstoffen, in emnigen Mitgliedstaaten iiberschritten werden.

Im AO-II-Programm wird auch auf Partikelemissionen hingewiesen. Die Zusammenhinge
zwischen Ursache und Wirkung sind hier noch nicht v6llig klar, es ist jedoch offensichtlich,
dase die Anzahl der Feststoffteilchen und ihre Zusammensetzung wohl eine wichtigere Rolle
spielen als bisher angenommen. Diese Schadstoffart wird daher kiinftig auch fiir Ottomotoren
und insbesondere Zweitakimotoren von Bedeutung sein.

Abgasemissionen von Sporibooten
Von Sportbooten ausgestoBene Abgase verschmutzen sowohl die Luft als auch das Wasser.

Die Emissionen von Sportbooten sind im Vergleich zu den gesamien Emissionen aus den elf
‘Hauptemissionsquellen sehr gering’. Ihr Anteil an den Gesamtemissionen aus den
Hauptemissionsquellen liegt. fir CO bei 0,34 %, fiir HC bei 0,5 % und fiir 11O, bei 0,1 %.
Diese Gesamizahlen konnen aber irrefilhren. Sportboote werden in der Regel bei guten
Wetterbedingungen und hauptsichlich an Wochenenden genutzi. Der entscheidende Faktor
fir die Bewertung ihrer Umweltvertraglichkeit ist die Art ihrer iHuizung, die Anzahl der
motorisierten Waseerfahrzeuge und die Empfindlichkeit des betreffenden Gewassers. Gerade
an schonen Sommerwochenenden darf die Héhe der Emiscionen in von Booten befahrenen
Gewissern nicht unterschitzt werden. Zudem fillt die hoch sensible Fortpflanzungszeit von
Organismen mit amphibienartiger Lebensweise in den Sommer. In Studien, die im Auftrag
des Bundeclandes Baden-Wiirttemberg und in Schweden durchgefithrt wurden, wurde
ermitielt, wie stark im Wasser lebende Organismen von der toxischen Belastung durch
Abgase von Zweitakt-Benzinmotoren bedroht sind. Betrachten wir als Beispiel fir die
Umweltbelastung durch einen einzelnen Motor einen Emissionsvergleich zwischen einem
Zweitaki-Ottormotor und einem PXW. Der fiinfetiindige Betrieb eines Zweitakt-Ottomotors
mit 20 kW Leictung fihrt zu mehr ozonbildenden Emissionen (HC+i70,) ale der

! CORILTATR 1994, endgiiltige Fassung vom 10. April 1997
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durchschnittliche Betrieb eines PKW, der die EU-Grenzwerte von 1996 (91/441/EG) einhilt,
iiber ein ganzes Jahr (15 000 km).

" Klassifizierung der Motoren

Die Abgasemissionen bei Sportbooten héngen hauptsichlich von den Motortypen und ihrer
~ Nennleistung ab.

In dem Vorschlag wird zwischen folgenden drei Gruppen unterschieden:

s Zweitaki-Ottomotoren,
¢ Viertaki-Ottomotoren,
. Kbmpressionsziindﬁngsniotoren.7
Diese drei Motortypen weisen vollig unterschiedliche Emissionsprofile auf. Zusitzlich
entstehen je nach Einsatz an Booten unterschiedliche Betriebsprofile. Aus diesem Grund

wurde jeder Motortyp der Motornennleistung entsprechend in Klassen unterteilt.

Zweitakt-Ottomotoren

Zweitaki-Ottomotoren werden normalerweise als AuBenbordmotor mit einer Nennleistung
zwischen 1,5 und 200 kW eingesetzt. Der Vorteil der Zweitaktmotoren liegt in ihrem guten
Verhiltnis zwischen Gewicht und Ausgangsleistung in Verbindung mit einem niedrigen. Preis.

Benzin-Zweitaktmotoren weisen in der Regel den Nachteil hoher Emissionen unverbrannter
Kohlenwasserstoffe aufgrund von Spiilverlusten auf. Zwischen 25% und 40 % des
verbrauchten Benzins werden als unverbrannte Kohlenwasserstoffe ausgestoBen. - Zudem
Jaufen schlitzgesteuerte Motoren hauptsidchlich mit einem &uBerst fetten Gemisch, da so die
Standfestigkeit am ehesten gewihrleistet ist. Dies fithrt zu hohen CO-Emissionen und einem
zusitzlichen Anstieg der HC-Emissionen. Ein weiteres Problem der Zweitakter ist der hohe
OlausstoB durch das Prinzip der ,,Verlustschmierung*: Das Ol wird mit dem Kraftstoff
vermischt und nur einmal genutzt; danach wird es (verbrannt oder unverbrannt) ausgestoBen.
Dafiir sind die NOx-Emissionen niedrig, was zum Teil auf das fette Gemisch, hauptsichlich
aber auf die hohe Abgasriickfithrungsrate zuriickzufiihren ist, die dem .Zweitaktprinzip
immanent ist. ’

Viertakt-Ottomotoren

“Viertakt-Ottomotoren werden sowohl als Aulenbord- als auch als Innenbordmotor eingesetzt.
Sie kennzeichnen sich durch hohere -Kosten und gréferes Gewicht als Zweitaktmotoren,
haben aber die gleiche Nennleistung. Viertaktmotoren erzeugen im Vergleich zu
Zweitaktmotoren geringere Schwingungen. o
Auflenbordmotoren werden normalerweise in einem Leistungsbereich von 2 bis 75 kW
verwendet, es gibt aber auch Motoren mit bis za 200 kW auf dem Markt. Innenbordmotoren
werden in einem Leistungsbereich bis zu 400 kW verwendet. .

Viertakimotoren _haben» einen viel hoheren Kraftstoffwirkungsgrad als Zweitakter. Ihre
Kohlenwasserstoff- und Kohlenmonoxidemissionen sind geringer als bei Zweitaktmotoren.
Im Vergleich zu Zweitaktmotoren liegt ihr Kohlenwasserstoffaussto nur bei etwa 5-10 %.
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Kompressioneziindungsmotoren

, Kompressionsziindungsmotoren werden normalerweise ale Innenbordmotoren in einém
Leistungsbereich von 5 bis 500 kW verwendet. Sie dienen als Innenbord- oder Heckantrieb.
Aufgrund der hohen Verbrennungstemperatur sind die Stickstoffoxide (HOyx) die Besorgnis
erregendsten Emiscionsbestandieile. Die Kohlenmonoxid- und Kohlenwasserstoffemissionen
sind im Vergleich zu den Ottomotoren geringer. Da der Verbrennungsprozese komplexer ist,
entsteht eine gréfere Pariikelmenge (RuB) als bei Ottomotoren.

.

Gerduschemissionein

Fiir viele Europier stellt die Lirmbelastung durch den StraBenverkehr sowie Industrie- und
Freizeittdtigkeiten das wichtigste lokale Umweltproblem dar. Schitzungen zufolge sind

-

ungefdhr 20 % der Westeuropder Lirmpegeln ausgecetzt, die von Wiscenschaftlern und-

Gesundheitsexperten als untragbar eingestuft werden. Diese Larmpegel werden von den
meisten Menschen als Belidstigung empfunden, fithren zu ernsthafien Schlafstorungen und
lassen negaiive Auswirkungen auf das Herz-Kreislauf-System sowie auf ¥orper und Seele
efiirchten. Die immer zahlreicheren Beschwerden der Offentlichkeit iiber die Lirmbelastung
zeigen das wachsende Bewusstsein der Biirger. Die Umweltuntersuchung Eurobarometer
1995 ergab, dass die Liarmbelastigung bei den Beschwerden iiber die lokale Umwelt an
fiinfter Stelle (nach Verkehr, Lufiverschmutzung, Landschafi und Abfall) genannt wird und
der einzige Bereich ist, in dem die Klagen der Offentlichkeit seit 1992 zugenommen haben.

Allgemeine Belistisung

Eine ernst zu nehmende Auswirkung der Lérmbelastung ist, dass sie die Menschen ganz
einfach beldstigt und siori. Das Gefiihl der Beldcstigung entsteht nicht nur durch -gestorten
Schlaf und die Uberlagerung von ¥ommunikationsvorgingen, sondern auch durch den
echwerer zu bestimmenden Eindruck, bei allen Tatigkeiten und wihrend der Ruhezeiten
gestort zu werden. Puhezonen mit einem niedrigen Lirmpegel cind daher eine wichtige, aber
seltene natiirliche Ressource, die des Schutzes bedarf. Da iotorboote haufig gerade in
Erholungsgebieten genutzt werden, wo Ruhe und Ungestortheit wichtig sind, fithrt die
Hutzung solcher Boote oft zu Larmbeldstigung. Lirm kann auch die empfindliche Tierwelt in
einer sonst ungestorien Umwelt beeintrachtigen.

Geriuschemissionen von Wasserskooiern

Wasserskooter erzeugen bzi bestimmten Mandvern ein hohes durchdringendes Gerdusch und
bei anderen wiederum einen schwankenden, an- und abschwellenden Larmpegel. Beide
werden von vielen Personen als groBes Argernis und starke Storung empfunden. Die
Auswirkungen auf die Tierweli kdnnen aber noch problematischer sein. Ursache dafiir ist
einerseits die Geschwindigkeit und andererseits das so - genannte ,wave-jumping®
(,-Wellenepringen™ beim- Brandungsfahren) oder ,wake-jumping® (,,Wellenspringen® beim
Fahren im Kielwasser anderer Wasserfahrzeuge). Dabei schiefit der Wasserskooter fiir einen
Moment ganz aus dern Wasser, um im nichsien Augenblick wieder einzutauchen, was jeweils
vollig unterschiedliche Geriuschpegel mit. wechselnden Eigenschaften erzeugt. Im
Endergebnis wird dies vom menschlichen Ohr als viel stérender empfunden als ein konstanter
Gerduschpegel.
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Die Auswirkungen der Geriduschemissionen von Wasserskootern auf die Tierwelt

_ Die fiir NaturschutzmaBnahmen zustindige Abteilung des US-amerikanischen Verbands zur
Erhaltung der ? Naturparks (National Parks Conservation Association — NPCA) erkldrt in
“einem Merkblatt, dass sich Wasserskooter durch ihre hohen Geschwindigkeiten,
unvorhersehbaren Bewegungen und ihren iibermiBigen Lirm besonders storend auf die
Tierwelt auswirken. Wegen ihrer geringen GroBe und hohen Wendigkeit konnen
Wasserskooter in abgelegene Bereiche und Flachwasserzonen vordringen, die den Fischen als
Laichgri}nde bzw. der Tierwelt generell als Fortpflanzungsrdume dienen. :

" Das Woods Hole Oceanographic Institute fithrte auf den San-Juan-Inseln' (Bundesstaat
Washington) eine kontrollierte Studie iiber Wasserskooter durch. In ihr wird beschrieben,
dass Wasserskooter keine weit tragenden Gerdusche mit niedriger Frequenz erzeugen, so dass
aus dem Wasser auftauchende Vogel oder Sidugetiere die nahende Gefahr erst bemerken,
wenn der Wasserskooter sie schon fast erreicht hat, und dann in Panik ausbrechen. Auch die
" Gerdusche mit hoher Frequenz, die von Wasserskootern iiber und unter Wasser ausgehen,
erschrecken die Vogel. Wissenschaftler in New Jersey konnten beobachten, dass
Wasserskooter briitende Fischadler und Seeschwalben stéren, so dass sie von den Nestern
auffliegen und ihre Eier ohne Schutz vor Raubtieren zuriicklassen.

2.3. Zielsetzung der Vorgeschlagenen Richtlinie:
Der Anderungsvorschlag soll:
- zum reibungslosen Funktionieren des Binnenmarktes beitragen,

- eine Angleichung der gesetzlichen Vorschriften zur Regelung der Abgas- und
Gerauschemissionen von Sportbooten in der - Gemeinschaft fordern sowie eine
Zersplitterung des Marktes und eventuelle Handelshemmnisse vermeiden,

- durch die Verringerung der Abgas- und Geriduschemissionen von Benzin- und
Dieselmotoren fiir Sportboote und Wasserskooter die menschliche Gesundheit, das
Wohl der Bevolkerung und eine intakte Umwelt zu schiitzen.

3. HANDLUNGSBEDARF AUF GEMEIN SCHAFTSEBENE - Sf}BSIDIARITA"I‘-

3.1. Welche Ziele werden angesichts der Verpﬂlchtungen der Gememschaft mit der
geplanten MaBnahme verfolgt?

Durch den Anderungsvorschlag soll fiir einen freien Warenverkehr innerhalb der
Gemeinschaft gesorgt und das Wohl und die Gesundheit der Bevolkerung sowie eine intakte
Umwelt geschiitzt werden. Die unterschiedlichen nationalen Vorschriften zur Kontrolle der
" Abgas- und Gerduschemissionen von Sportbooten konnten zu Handelshemmnissen fiihren
und gegen den freien Warenverkehr verstofen, der unter die alleinige Zustandlgkelt der
Kommission fallt.

Um das Ziel des freien Warenverkehrs zu verwirklichen, muss eine Reihe grundlegender
Anforderungen in Verbindung mit Anforderungen an d1e Konformititsbewertung aufgestellt
werden.

Dariiber hinaus wiirde eine gemeinschaftliche Gesetzgebung ein einheitliches Vorgehen bei
den grundlegenden Anforderungen fiir den Bau von Wasserskootern in der EU erleichtern.



v

3.2 Isi die Gemeinschafi fiir die geplanie MaBnahime auscehlieBlich oder
gemeinsam mii den Miigliedstaaten zucifindig? :

Sie 1st gemeinsam mit den Mitgliedstaaten zusténdig.

(3]

. Inwieweil beirifii das Froblem diz Gemeinschafi? ¥Was gali bisher?

L

Die Abgasemissionen von Sportbooten in der EU im Jahr 1998 (Ausgangszahlen) und nach
der Umsetzung der vorgeschlagenen Emissionsvorschriften (Zahlen nach Inkrafttreten der
" Emissionsvorschriften) stellen sich bei Zweitaki- und Viertakt-Ottomotoren sowie bei
Fompressionsziindungsmotoren folgendermaBen dar:

Zahlen nach
Moiort Ausgangszahlen Inkrafttreten der Verringerung in
viotortyp 1998 Ermissions- Prozent
vorschriften
{3iiomoioren
CO in Tonnen/Jahr 154 011 89 791 42 %
HC in Tonnen/Jahr | 65 148 6911 89 %
MO, iﬁ Tomnen/Jahr 3424 5995 keine (1)
Partikel (entfillt be1 Ottomotoren)

¥ ompressionsziindungsmoioren

CO in Tonnen/Jahr - 268 ' 821 5,4 %

HC in Tonnen/Jahr 478 368 23,1 %

IOy in Tonnen/Jahr | 6779 4 668 31.2 %

Partikel 544 385 294 %

) Werden tei Otiomotoren die CO- und HC-Emissionen gesenkt, ist auiomatisch ein
geringfiigiger Anstieg der 1¥Ox—Emissionen festzustellen.

@ Sobald die nach der neuen Technologie gebauten Motoren zehn Jahre nach Umsetzung der

vorgeschlagenen Vorschriften die nach der alten Technologie gebauten Motoren abgelost
haben, wird durch einen um 30 % verbesserten Kraftstoffverbrauch ein weiterer
Emissionsriickgang erreicht werden (vgl. 3.6).

(Quelle: ICOMIA)

Folgende geseizliche Pegelungen der Abgas- und Gerduschemissionen wurden auf nationaler
Ebene bereits vorgeschlagen oder erlassen:

- die Bodensee-Schifffahrisordnung (Stufe 1), die am 1. Januar 1993 in Kraft trat,

- die Bodensee-Schifffahrtsordnung (Stufe 2), die am 1. Januar 1996 in Krafi trat,
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- die Verordnung des Bundeslandes Brandenburg, die der KOII‘]IDISSIOI] 1997 mitgeteilt
wurde und die im Januar 2003 in Kraft treten wird,

— - die schwedische Verordnung, die der Kommission 1996 mitgeteilt wurde und die bis
zur Einfiihrung der gemeinschaftlichen Gesetzgebung zuriickgestellt wurde.

34. Welche Losung ist am wirksamsten, wenn man die ‘\/Iogllchkelten der
' Gemeinschaft mit denen der Mitgliedstaaten vergleicht? -

Nur eine Richtlinie, in der die Auflagen fiir. Abgas- und Gerduschemissionen harmonisiert -
werden, kann fiir das reibungslose Funkitipnieren -des Binnenmarktes und die Verringerung
der Abgas- und Gerduschemissionen sorgen, die die Umwelt und die Gesundhelt der
Bevoblkerung beeintrichtigen.

3-,.5.- Welchen zusiitzlichen Nutzen bringt dle vorgeschlagene Gemeinschafts-
mafinahme?

3.5.1.  Nutzen f'tr die Hersteller von Sportbooten und ihren Motoren

‘Die Hersteller teilen die Auffassung, dass ,saubere Motoren“ und rechtlich bindende,

- EU-weite Vorschriften fiir Sportbootemissionen nétig sind. Seit geraumer Zeit treten sie fiir
eine Angleichung der Emissionsgrenzwerte mittels einer Richtlinie der Gemeinschaft ein, da
die Motorenindustrie ein vergleichsweise kleiner Wirtschaftszweig ist, der sich nicht in der
Lage sicht, Motoren fiir unterschiedliche Emissionsnormen’ in den einzelnen Mitgliedstaaten
z1 bauen. : :

Die Industrie gab beispielsweise an, dass nach Inkrafttreten der Emissionsbeschrinkungen am
Bodensee die Bootsbauer dort UmsatzeinbuBen in Héhe von etwa 60 % hinnehmen mussten.
Eine soiche Entwicklung kénnte sich W1ederholen wenn dhnliche Gesetze auf nationaler
Ebene verabschiedet wiirden.



3.5.2.  Nuizen fiir die Umwelt

/00

(]

Jeder Riickgang der Emissionen von Sportbooten wird fiir die Iatur und ihren Erholungswert

" von Vorteil sein. Der prozentuale Riickgang des AusstoBes von CO, HC, #0, und von

Pariikeln wurde bereiis unter 3.3 gezeigi. Der Gesamtwert dieses Emissionsriickgangs ist
nachstehend fiir alle Sportbootmotoren graphisch dargestellt.

CO- und HC-Rilckgang inspgezamt
(geringitgiger allgemeiner HOxz-Anstieg)

140000 ——

120003 +——

1680 +——

Emiesionen in Tonnen/balw

a0 —

20 T/

O - P [ el S

o+ - :
co . HC . O«

Vor der Richtlinie 5 Nach ihrem lnkraﬂtrete&'

3.6 ¥ osien der vorgeschlagenen Eichilinie

Bei der Einfilhrung von Auflagen fiir die Abgas- und Gerduschemicsionen entsichen Kosten
durch die neuen Grenzwerte, die zeitlichen Vorgaben fiir ihre Einfiilhrung und die Umsetzung
der ¥onformitatsbewertungeverfahren. '

Hersteller von AuBenbordmotoren haben im Schnitt 24 Motorenfamilien im Angebot, deren
Leistung zwischen 1,5 YW und 220 kW liegt, um so den Markt fiir gewerblich oder sportlich
genuizte Boote abzudecken. Die Hersteller von Wasserskootern bieten drei Motorenfamilien

~an. Esg handelt sich iberwiegend um Zweitaktmotoren, die durch neu konzipierte

Viertaktmodelle oder Zweitakimodelle mit Dirckteinspritzung ersetzt werden miissen, was
derzeit auch geschieht. Diece Umstellung von Zweitakt- auf Viertaktmodelle bedeutet fiir die
Hersteller zunichst eine Investition in neue Werkzeugmaschinen, da sich Viertaktmotoren
und Zweitaktmotoren in ihrem Bau grundlegend voneinander unterscheiden. Die Umstellung
von Zweitakimotoren nach der alten Bauweice auf Zweitaktmotoren mit Direkieinspritzung
bedeuiet, dass das frilhere einfache Vergasereystem gegen computergesteuerte
Hochdruckgemischaufbereitungssysteme mit neu konzipiertem Kurbelzylindergehduse
ausgetauscht wird. Die ¥osten, die einemn Unternehmen durch die Umstellung einer
Motorenfamilie auf die Auclegung fiir den schadstoffarmen Betrieb im Durchschnitt
entsichen, balaufen sich auf 10 Mio. EUR. Die durchschnittlichen Gesamtkosten, die auf ein
Unternehmen fiir die Umstellung aller seiner Motorenfamilien zukommen, liegen damit bei
240 wiio. EUR (24 x 10 iio.) fiir die AuBenbordmotoren und 30 Mio. EUR (3 x 10 Mio.) fiir
die Wasserskooter.
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Zudem wird von der Branche betont, dass die Unternehmen die Stiickkosten auf dem Markt -
wohl kaum um mehr als 2 oder 3 % anheben wiirden, weil sie die Zerstorung ihres Marktes
befiirchten. - -

Ein AuBenbordmotor fiir Sportboote kostet heutzutage auf dem freien Markt zwischen
1662 EUR fiir einen Viertakter im unteren Leistungsbereich und 15 609 EUR fiir einen
Zweitakter im oberen Leistungsbereich. IMEC-Berechnungen zufolge bedeutet die
Einfiihrung von neuen-technologischen Anforderungen eine durchschnittliche Zunahme der
Stiickkosten fiir die Hersteller von Sportbootmotoren zwischen 13,3 % und 30,6 %- des
Einzelhandelspreises. Die Hersteller werden diesen Preisanstieg allerdings stufenweise iiber
einen Zeitraum von zehn Jahren oder linger verteilen. Durch die nach der neuen Technologie
gebauten Bootsmotoren entstehen fiir den Verbraucher geringere Betriebskosten, da der
Kraftstoffverbrauch sinkt. Laut IMEC werden sich die Zahlen fiir den Kraftstoff- und
Olverbrauch wohl um bis zu 30 % verbessern (d. h. sinken), wenn man eine E5-Priifreihe
zugrunde legt. '

Die Tabelle fir die Kosten-Nutzenrechnung bei AuBenbordmotoren und Wasserskootern
(s. 3.7) zeigt die Einsparungen beim Kraftstoffverbrauch in EUR. Fiir die Berechnungen
wurde die Lebensdauer eines Motors (10 Jahre bzw 350 Stunden fiir AuBSenbordmotoren)
zugrunde gelegt.

Fiir die Kompressionsziindungsmotoren schétzt die Industrie, dass. der Anstieg der
Stiickkosten je Modell nicht mehr als 1 % - 5 % des Einzelhandelspreises betrigt. Es ist
insbesondere davon auszugehen, dass die meisten Motorenhersteller ihren Einzelhandelspreis
um nicht mehr als 2 % oder 3 % jdhrlich anheben werden, weil sie befiirchten, sonst ihren
- Markt zu zerstoren. Bei diesen voraussichtlichen Preisanstiegen im Einzelhandel wurden die
Kosten der Konformitdtsbewertung fiir die neuen Auflagen an die Abgas- und
Geriuschemissionen beriicksichtigt. ) :

Nach Schitzungen der Industrie diirften Konformititsbewertungskosten fiir Abgasemissionen
je Motorenmodell in einer GroBenordnung von héchstens 5000 EUR anfallen. Bei einer
absoluten Obergrenze von 24 Modellen konnten sich die Kosten fiir die gréBeren
Unternehmen daher auf 120000 EUR belaufen. Die tatsichlichen Kosten werden
wahrscheinlich bedeutend geringer sein und sich ohnehin auf mehrere Jahre verteilen.

Die Konformititsbewertung fiir Gerduschemissionen diirfte wahrscheinlich je nach Modell
etwas kostenintensiver sein als fiir Abgasemissionen. Es wird geschiitzt, dass die Kosten je
Motormodell bei maximal 15000 EUR fiir Auflenbordmotoren und Wasserskooter und
20 000 EUR fiir Innenbord-/Heckmotoren liegen.

3.7. Kostenwirksamkeit ( Abgasemlssmnen)

Ausgehend von den IMEC-Daten wurde versucht, die Kosten und das Kosten-Nutzen-
Verhiltnis je Motor zu schitzen. Die nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die
Ergebnisse bei AuBenbordmotoren und Wasserskootern (d. h. sie gelten fiir 85 % des
europdischen Marktes). Das Kosten-Nutzén-Verhiltnis bei - AuBenbordmotoren und
Wasserskootern wurde fiir HC- und NOx-Emissionen berechnet, da dies einen Vergleich mit
der Auswirkung anderer Abvasvorschrlften (z. B. Schatzunoen des HC- AusstoBes von -
Motorridern) gestattet:
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Kosten-Nutzen-Rechnung fiir Dieselmotoren — Grundlage: aktuelle Einzelhandelspreise

Unterer Leis- | Mittlerer | Oberer Leis-"
tungsbereich: Leis- tungsbereich:
<70 kW tungsbereich: >250 kW
' 70-250 kW
Einzelhandelspreis in EUR 11000 15 044 45 920
Kostenanstieg in % des 5 4.5 25
Einzelhandelspreises - '
-| Durchschnittlicher Anstieg 550 677 1148

des Einzelhandelspreises je Motor in EUR
Eingesparte Gesamtemissionen in Tonnen | 0,0678 0,1486 - 0,5111
CO+HC+ NOx je Motor S ‘

(Quelle: ICOMIA)

Das Kosten-Nutzen-Verhiltnis liegt zwischen 381 EUR/Tonne und 1 494,9 EUR/Tonne fiir
AuBenbordmotoren, zwischen 1313,7 EUR/Tonne und 14779 EUR/Tonne  fiir
Wasserskooter und  zwischen 2246 EUR/Tonne und 8 116 EUR/Tonne  fiir
Kompressionsziindungsmotoren (Dieselmotoren). Diese Zahlen sind mit den geschétzten
Grenzkosten fiir die Reduzierung der HC-Emissionen aus ortsfesten Quellen vergleichbar -
~ (s. Internationales JInstitut fiir Angewandte Systemanalyse, IIASA: ,Kosteneffiziente
Verminderung der Versauerung und des troposphirischen Ozons*?), die sich in den einzelnen
Landern zwischen 550 und 10 000 EUR/Tonne bewegen. :

3.8. Welche Handlungsméglichkeiten hat die Gemeinschaft?

- Eine Richtlinie ist das geeignete Hilfsmittel, um fiir das reibﬂngslose Funktionieren des
Binnenmarktes, den freien Warenverkehr und ein hohes Umweltschutzniveau zu sorgen.

4. DER RICHTLINIENVORSCHLAG ™M  VERGLEICH ANDEREN

RECHTSVORSCHRIFTEN UBER BOOTSMOTOREN

U

Vorschriften der EPA in den USA

In den USA gelten dhnliche Vorschriften fiir die Abgasemissionen von AuBenbordmotoren; .
die Grenzwerte entsprechen denen der vorgeschlagenen Richtlinie. Die Umweltschutzagentur
EPA arbeitet zur Zeit an Regelungen fiir benzin- und dieselbetriebene Innenbord- und
Heckmotoren von Sportbooten. Die Konsultationen iiber die EPA-Regelungen sollen Ende
- 2000 beginnen. Grenzwerte sind noch nicht bekannt. Diese Frage wird im Rahmen des
transatlantischen Handelsdialogs (TABD) bilateral ertrtert, um moglicherweise eine
Harmonisierung zwischen den Bestimmungen der EU und der USA zu erreichen.

2 Fiir die GD Umwelt der Kommission durchgefiihrte Studie. Die Berichte des IIASA sind im Internet
verfiigbar: http://www.iiasa.ac.at/~rains.



Landesschifffahrisverordnune des Landes Brandenburg

,Die in der Landesschifffahrtsverordnung festgelegten Grenzwerte fiir Abgasemissionen
stehen im Einklang mit den Grenzwerten des Richtlinienvorechlags. Fiir Motoren bis 40 kW
enrspr-:—;chr:n die Grenzwerte fiir Gerduschemigsionen der vorgeschlagenen Richtlinie, jedoch
sind fiir stirkere Motoren derzeit keine hiheren Gran\vcrtc vorgesehen.

Schwedische Vorschrifien iiber Sporibooimoioren

Die Grefizwerte fiir Abgas- und Gerduschemissionen des Richtlinienvorschlags stehen im
Einklang mit den Bestimmungen des schwedischer Pegelungen fiir Sportbootmotoren.

Bodensee-Schififahrtsordnung Stufe 2

Fir Kompressionsziindungsmotoren sind &dhnliche Abgasgrenzwerte festgelegt wie im
Richtlinienvorschlag. Fiir Viertaki- und Zweitakt-Ottomotoren cind die Grenzwerte der
Stufe 2 der Bodensee-Schifffahrtsordnung niedriger angesetzt. Die Grenzwerte fiir
Gerduschemissionen dhneln denen des Richtlinienvors chlacrs

SULTATIOHN MIT DEH PARTXERE

s

- In den verschiedenen Stufen der Vorbzreitung dieses Vorechlages wurden alle Beteiligten,
d. h. die Mitgliedstaaten, die EWR-Mitglieder, die Indusiric, die Benutzer und das CEIN
konsultiert. Der Vorschlag wurde in Sitzungen ausgiebig erdrtert und kiirzlich verteilt, um
schrifiliche Stellungnahmen einzuholen. Dle iviehrzahl aller Vorschlage, Anmcrlfunvcn und
Beitrige wurde iibernommen.

6.  WAHLUND BEGRUNDUNG DER ZECHTSGRUNDLAGE
Als Eechtsgrundlage der vorgcachlaocnen Richtlinie wurde aus folgenden Griinden Artikel 95
EG-Verirag gewihlt:

- Die Einfiilhrung technischer ITormen fur die Abgas- und Gerduschemissionen von
viotoren fiir Sportboote und Wasserskooter wird fiir das reibungslose Funktionieren
des Binnenmarktes corgen und das Entsiehen technischer Handelshemmnisce
verhindern. )

- Eine Angleichung der Anforderungen in Bezug auf Abgas- und Geriduschemissionen
auf Gemeinschaftsebene ist erforderlich, um eine Zersplitterung des Marktes zu
vermeiden. Ohne ceine gemeinschaftsweite Gesetzgebung koénnte es  zur
Verabschiedung von Gesetzen auf nationaler Ebene kommen, was zu einem Anstieg
der Produktionskosten fithren wiirde, da unterschiedliche Anforderungen erfiillt
werden miissten.
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7. ' ERLAUTERUNGEN ZU DEN EINZELNEN ARTIKELN DES VORSCHLAGS
1.1 Artikel 1 der geiinderten Richtlinie (Geltungsbereich)
Artikel 1 der Richtlinie 94/25/EG wird dixrch einen neuen Artikel 'ersetzt; in dem

- ~ die von der vorgeschlagenen Richtlinie erfassten Produkte, einschlieBlich

 Wasserskooter, festgelegt und nach der Auslegung und dem Bau sowie den

Anforderungen in Bezug auf Abgas- und Gerauschermssmnen in drei Untergruppen
unterteilt werden,

- die Liste der Produkte festgelegt wird, die nicht in den Geltungsbereich der
' vorgeschlagenen Richtlinie fallen und die analog dazu in drel Untergruppen unterteilt
werden,

- die Definitionen der von der vorgeschlaoenen Rlchtlmle erfassten Produkte
' festgelegt werden, :

= die Definition von Hersteller und Bevollméchtigtem enthalten ist, um ihre jeweilige
Rolle im Rahmen dieser Richtlinie festzulegen.

7 2 - Ari:_ikel 4 dér geiinderten Richtlinie (fréier Warenverkehr)

Der Wortlaut von Artikel4 aus der Fassung von 1994 wird um einen neuen Absaiz 3a
erganzt, um den freien Verkehr von Innenbord- und Heckmotoren zu gewihrleisten, sofern
diese Motoren mit einer Erkldrung des Herstellers oder seines bevollmichtigten Vertreters
- versehen sind, die besagt, dass das Produkt den Anforderungen der vorgeschlagenen
Richtlinie in Bezug auf die Abgasemissionen geniigt. :

Grundlage dafiir ist das Prinzip, dass Innenbord- und Heckmotoren nur dann
bestimmungsgemaB funktionieren kdnnen, wenn sie in ein Boot eingebaut werden.

Diese Bestimmung entspricht einer #hnlichen Bestimmung der Maschinenrichtlinie
(98/37/EG), nach der Maschinen, die nicht unabhéngig funktionieren kénnen und in eine
Maschine eingebaut oder mit anderen Maschinen zusammengefiigt werden sollen, nicht mit
~ der CE-Kennzeichnung versehen sein miissen. :

Dariiber hinaus wurde vorgebracht, dass die Hersteller von Innenbord- und Heckmotoren
-ghnliche und hzufig sogar die gleichen Motoren fiir Verbindungen herstellen, die von der
Maschinenrichtlinie und von der vorgeschlagenen Richtlinie erfasst werden, und wihrend des
Herstellungsprozesses nicht garantieren konnen, in welcher Verbindung (Maschine oder
Boot) die Motoren letztendlich eingebaut werden.

7.3.  Neuer Artikel 6a (Régelungsausschqss)

Wie in diesem neuen Artikel der geénderten Richtlinie vorgesehen, wird die Kommission
ermichtigt, unterstiitzt von einem Regelungsausschuss, alle aufgrund des technologischen
Fortschritts erforderlichen Anderungen in folgenden Anhzingen vorzunehmen: Anhang 1.B.2
in Bezug auf die Verweise auf Grenzwerte fiir Abgasemissionen sowie die spezifischen
Priifzyklen und Bezugskraftstoffe, die fiir Abgasemissionstests einzusetzen sind, sowie
Anhang 1.C.1 in Bezug auf die Grenzwerte fiir Gerduschemissionen. Eventuelle Anderungen
der Richtlinie beschrinken sich auf die Teile von Anhangl, die rein technische Punkte
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beinhalien, welche die Zielsetzung des Vorschlags nicht beriihren. Weiter gehende
Anderungen der Richtlinie erfordern die Einleitung eines formellen Anderungsverfahrens.
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7.4. Ariikel 7 der gefinderien Eichilinie (Schuizklausel)

Artikel 7 Absatz 1 der Richtlinie 94/25/EG wird durch einen neuen Absatz ersetzi, um zu
beriicksichtigen, dasc Innenbord- und Heckmotoren mit der in Anhang ZV erlduterten
Konformititserklarung des Herstellers versehen cein miissen.

-

7.5. 7 Ariikel § der gedinderien Richilinie (M onformitdisheweriung)
Artikel 8 der Richtlinie 94/25/EG wird durch einen neuen Artikel ersetzt, in dem

- die Auswahl der Module erweitert wird, die nach dem Beschluss 93/465/EG des
Pates iiber die Module verfiigbar sind. Damit sollen den Herstellern so viele
Wahlméglichkeiten gelassen werden, wie mit der Gewdhrleistung der Erfiillung der
Anforderungen der ~ vorgeschlagenen Richtlinic an Auslegung und Bau zu
vereinbaren ist;

- die Auswahl der Module festgelegt wird, die bei den Anforderungen an die Abgas-
und Gerduschemissionen anzuwenden sind. Dabei wird die Eignung der Module fiir
die Produktart, die Art der Gefahren und den Produktionsumfang beriicksichtigt;

- fectgelegt wird, welche Module fiir die Zertifizierung von Wasserskootern
anzuwenden cind, die den grundlegenden Anforderungen an Auslegung und Bau
geniigen;

- * die Pflichten der Person genau erliutert werden, die die Produkte in Abwesenheit des
Herstellers oder seines Bevollméchtigten in Verkehr bringt.

7.5.1.  Konformitdisbeweriung bei Abgasemissionen

Verantwortlich fiir die Erfiilllung der Anforderungen in Bezug auf die Abgasemissionen ist der
Motorenhersteller oder sein Bevollméchtigter. Die vorgeschlagenen Konformitdtsbewer-
tungsverfahren, beginnend mit der EG-Baumusterpriifung (Modul B) ergénzt durch Modul C
(Kenformitdt mit der Bauart), befinden sich in Ubereinstimmung mit den iibrigen
Emissionsvorschriften der Gemeinschaft.

Mehrere Mitgliedstaaten verlangten gemeinsam mit der Industrie, dass die intemne
Fertigungskontrolle mit Priifungen (Modul Aa) mit aufgenommen werden sollte. Um ein
einheitliches Vorgehen mit den Ubrigen einschlidgigen Gemeinschaftsmainahmen zur -
Pegelung von Abgasemicsionen (Richtlinie 97/68/EG) sicherzustellen, wurde diesem Antrag
nicht stattgegeben. Eine Ausnahme bilden lediglich im Einklang mit der genarmten Pichtlinie
typengenchmigte Iomprescionsziindungsmotoren, die die Emiscionsgrenzwerte der Stufe IT
einhalten. Fiir diece Notoren wird als Konformitdtsbewertungsverfahren die interne
Fertigungskontrolle (:odul A) vorgeschlagen. Diese Ausnahme wurde deshalb gemacht, weil
einige der vom Richtlinienvorschlag erfassien Motoren denen dhneln, die unter die Richtlinie
97/68/EG fallen, und weil die Anforderungen der Stufe I der letztgenannten Richtlinie
strenger sind als die Anforderungen dieses Richtlinienvorschlags. Die Beiziehung Dritter zur
Bescheinigung der Konformitédt mit den Anforderungen dieses Pichtlinienvorschlags diirfie
wohl nicht erforderlich sein, wenn der Motorenhersteller die Typengenehmigung fiir die
betreffenden Motoren bereits erhalten hat.
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7.5.2. Konfomzitdtsbeli—ven‘ung bei Geriiuschemissionen

Soweit der Abschnitt iiber Gerduschemissionen in der vorgeschlagenen Rlchthme betroffen
ist, gelten folgende Anforderungen:.

C - Bei Booten mit AuBenbordmotor und Wasserskootern muss der Hersteller der
- Wasserskooter bzw. der Motoren personlich oder sein in der Gemeinschaft
niedergelassener Bevollmichtigter zertifizieren, dass der Gerduschpegel mcht gegen
die Bestimmungen der vorgeschlagenen Richtlinie verstoBt. :

C - Bei Booten mit Innenbord- bzw. Heckmotor ist der Bootshersteller oder sein in- der
Gemeinschaft niedergelassener Bevollmichtigter fiir die Einhaltung der Grenzwerte
und die Zertifizierung, dass der Gerduschpegel nicht gegen die Bestimmungen der
vorgeschlagenen Richtlinie versto8t, verantwortlich.

Die Verantwortung des Bootsherstellers fiir die Zertifizierung von Booten mit Innenbord- -
oder Heckmotor beruht auf der Auffassung, dass Auslegung und Bau von Motorgehiuse und
Auspuffanlage die wichtigsten Mittel zur Kontrolle der Geriduschemissionseigenschaften
eines Innenbordmotors darstellen. Daher ist dafiir zu sorgen, dass der Motorraum richtig
abgeschlossen und isoliert ist, die Abgase unter Wasser austreten und/oder das
Wasserfahrzeug aufgrund anderer ‘\/Ierkmale angemessen kon21p1ert ist.

Referenzboot-Konzept : : ' ' B}

-Um gerade fiir die KMU die Kosten der Konformititsbewertung zu verringern, schlug die
Branche vor, ein Referenzbootverfahren - als -Alternative zu Modul Aa (interne
Fertigungskontrolle mit Priifungen) zu verwenden. Es wurde argumentiert, dass die
Bootsbauer und die Motorenhersteller bei Bau und Zertifizierung der Boot-Motor-
Kombination sehr eng zusammenarbeiten miissen, um den erforderlichen Gerauschpegel zu
. erreichen. Um bei diesem Verfahren zu helfen und zu vermeiden, dass die Bootsbauer jede

einzelne Kombination zwischen Boots- und Motormodellen priifen miissen, hat die Industrie
das Referenzbootkonzept entwickelt. Es soll den Bootsbauern die Moglichkeit geben, mittels
Selbstzertifizierung (Modul A) die Erfullung der Anforderunoen in Bezug auf die
Gerauschemissionen zu erkléaren. ,

Zunichst muss eine Liste von Referenzbooten aufgestellt werden, indem jede in der
Herstellung iibliche Boot-Motor-Kombination eine volle Vorbeifahrtsmessung ihres
Geriuschpegels (nach ISO 14509) durchlaufen muss. Erfiillt die Boot-Motor-Kombination die
einschldgigen, in der Richtlinie vorgesehenen- Anforderungen an den Gerduschpegel fiir ihre
Motorgréfe und ist die beteiligte benannte Stelle in allen Punkten zufrieden gestellt, dann
kann das Boot die CE-Kennzeichnung erhalten und in .die Liste der Referenzboote
aufgenommen werden. Eine Standardliste von Referenzbooten wird zentral hinterlegt und
verwaltet. Diese Standardliste der Referenzboote wird jedem Bootsbauer und/oder
Motorhersteller unabhiingig von seiner GroBe in allen Einzelheiten zur Einsichtnahme
zugénglich sein. ' :

Bootsbauer, die die Boot-Motor-Kombinationen aus ihrer Herstellung selbst zertifizieren
mochten, kénnen daher in der Standardliste ein Referenzboot auswihlen, das ihrer Boot-
Motor-Kombination am nédchsten. kommt. AnschlieBend fiithren sie einen eingehenden
Vergleich der beiden Boot-Motor-Kombinationen aus. -Sind “die Unterschiede  zu
vernachlissigen, liegen sie innerhalb der festgesetzten Toleranzen oder sind sie unbedeutend,
wird davon ausgegangen, dass beide Boote dhnliche Gerduschpegel erzeugen. Unter diesen
Voraussetzungen, kann der Hersteller das Boot nach Modul A zertifizieren. Gelangt man zu



dem Schluss, dass die Unterschiede auBerhalb der festgelegten Toleranzen liegen oder in
andérer Weise zu groB sind, sollte entweder ein anderes Peferenzboot gewihlt und ein

. erneuter Vergleich angestellt oder die Boot-Motor-Kombination muss einer vollen

Vorbzeifahrtsmessung unter Hinzuziehung einer dritten Partei unterzogen werden.

Die Daten oder Parameter, die beim Vergleich eines in Produktion befindlichen Bootes rait
einem ausgewihlten Peferenzboot zu priifen sind, werden in einer harmonicierten Horm klar
festgelegr.

7.6.  Ariikel 1§ der gefinderien Eichilinie (CE-Eennzeichnung)

Artikel 10 Absaiz 1, 2 und 3 im Wortlaut von 1994 werden durch neue Absitze ersetzt, die an
die Anforderungen der vorgeschlagenen Richtlinie angepasst wurden:

- Dic FErzeugnisse, die im PRahmen der vorgeschlagenen Richtlinie eine .

CE-Kennzeichnung erhalten miissen, werden den Anforderungen gemiB aufgelistet,
die fir jeden Produkityp gelten (Auslegung und Bau, Abgas- und
Gerduschemissionen).

- iHach der vorgeschlagenen Richtlinie ist die CE-Eennzeichnung fiir Innenbord- und
Heckmotoren ausgeschlosecen.

7.7. Anhang f der gein aderien Bichtlinie (Grundlegende Anforderungen)

Der Anhang I der Fassung von 1994 wird gedndert, um die Anforderungen in Bezug auf die
Abgas- und Gerduschemissionen aufzunehmen. Der neue Wortlaut gliedert sich in drei Teile:
Auslegung und Bau, Abgacemissionen und Gerduschemissionen, wie sie in  der
vorgeschlagenen Richtlinie beriickeichtigt werden. Teil A entepricht dem fritheren Anhang I
der Fassung von 1994.

Mehrere iMitgliedstaaten und die Gruppe benannter Stellen betonten, der aktuelle Wortlaut der
Richtlinie 94/25/EG konne Verwirrung dariiber stiften, was auf der ,Herstellerplakette®
(Anhang I Flummer 2.2) stehen =oll und was die ,.empfohlene Hochstlast™ eines Bootes
(Anhang I Flummer 3.6) darstellt. Es wurde angefithrt, das Gewichi der Eraftstoff- und
Waseerbzhilter sei zu Recht in der Definition der empfohlenen Hochetlast enthalten, aber es

solle nicht auf der Herstellerplakette vermerkt werden, da ee sich um unnétige Informationen -

handle die nur Verwirrung stifien wiirden, so dass die Gefahr des Uberladens bestehe.

Aus diesem Grunde wurde eine _"f\_ridr:runc7 n AnhancrI A aufgenommen, um klarzustellen,
dass in der empfohlenen Hochstlast, die auf der Herstellerplakette anm:crebcn wird, das
Gevrlcht der gefiillien Kraftstoff- und Wasserbehilter nicht enthalten ist.

€]




- 24 -

~7.7.1.  Grenzwerte fiir Abgasemissionen
- Die Grenzwerte fiir Abgasemissionen werden nach folgender Formel berechnet: -

B
Py

L=A+

Dabei gllt o I = Grenzwert
¢ Py = Motornennleistung
» e A B, nsind Konstanten

~Einer Studie® iiber Vorschriften fiir Abgasemissionen zufolge sind die Emissionen Kleiner
Motoren verhiltnisméBig hoher-als die groBer Motoren. In der angegebenen Formel steht
~ Term A fiir ein Basisniveau bei hohen Motdrleistungen und Term B / P}, fiir einen Zuschlag
fiir Motoren mit geringefer Leistung. Die Hersteller scheinen derzeit mit dieser Formel

einverstanden zu sein. In kiinftigen Rechtsvorschriften konnte der zweite Term der Formel so
gewihlt werden, dass der Zuschlag fiir kleine Motoren schrittweise vermindert wird. -

Da Zweitakt-Benzinmotoren, Viertakt-Benzinmotoren und Dieselmotoren jeweils eigene
~ spezifische Emissionsmuster aufweisen, miisste eine fiir alle gleich streng gefasste Regelung
{iir diese drei Kategorien unterschiedliche Grenzwerte beinhalten. Unter Beriicksichtigung der
technischen Gegebenheiten und um die Umwelt und Gesundheit wirkungsvoll zu schiitzen,
werden fiir die verschledenen Motorenarten unterschiedlich hohe Emissionsgrenzwerte
vorgeschlagen. '

Ein wichtiger Gesichtspunkt 1st dass die gesetzlichen Vorschriften im Bereich Bootsmotoren
- vollig neu sind. Erfahrungen aus anderen Bereichen haben in der Vergangenheit gezeigt, dass
in einém solchen Fall alle Beteiligten (Hersteller, Gesetzgeber, zertifizierende Sielle) Zeit
brauchen, um sich an die neuen Gegebenheiten anzupassen. Es miissen Erfahrungen mit dem
Messverfahren gesammelt werden, das zwar von bestehenden Verfahren in anderen Bereichen
abgeleitet ist, als Ganzes jedoch fiir alle neu ist. Darum ist zu Anfang sehr wahrscheinlich mit
,.Kinderkrankheiten® zu rechnen. -

Als Prﬁfverfahren wird ISO 8178 verwendet.
Priifzyklen

Andere Regulierungsstellen fiir Emissionspriifungen bei Kompressionsziindungsmotoren
haben sich bereits fiir den E3-Priifzyklus entschieden. In den IMO-Protokollen, die die
NOy-Emissionen aus Kompressionsziindungsmotoren auf Hochseeschiffen mit einer Leistung
von mehr als 130 kW regeln, werden spezifische Angaben zur Verwendung des E3-Zyklus
gemacht. Da die Motorentechnologie fiir gewerblich oder sportlich genutzte Boote dhnlich
ausgelegt ist, konnten die Hersteller durch die Verwendung von E3- oder E5-Priifzyklen
gemeinsame Priifprotokolle benuizen. Damit wiirde zahlreichen gesetzlichen Anforderungen
entsprochen und die Belastung vermieden, die entstehen kénnte, wenn zum Nachweis der
Konformitit verschiedene Priifzyklen erforderlich wiren.

3 TNO Industriestudie, August 1991.
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7.7.2.  Messung der Gerduschemissionen
Die Grenzwertie fiir Gerduschemissionen werden in folgendem Mab angegeben: _
Lpasmx = maximaler AS-bewerteter Schalldruck in Dezibel, gemédB ISO 14509.

Die Gerduschpriifung wird nach ISO 14509 durchgefiihrt. Dabei handelt es cich um eine
Vorbeifahrtsmecsung, bei der der Schalldruckpegel gemessen wird, wihrend das Boot mit
Hochstgeschwindigkeit bzw. mit maximal 70 km/h, falle die Héchstgeschwindigkeit des
Bootes ,noch dariiber liegt, in einer Entfernung von genau 25 m an einem Mikrophon
vorbeifihrt. :

Hintererund

Bereits vor Entstehen der unterschiedlichen nationalen Rechtevorschriften fiir die
Gerduschemissionen motorgetriebener Sportboote startete das ICOMIA Marine Environment
Committee (IMEC) im Jahr 1992 in Maaseik/Belgien die erste internationale Erhebung iiber
Gerduechemissionen. Der Schwerpunkt - dieser Gerduechpriiffungen lag auf den
AuBenbordmotoren, auf die 77 % des européischen Marktes fiir Sportbootmotoren entfallen.
Ees stellte sich rasch heraus, dass weitere Priiffungen nétig waren, um Gerduschdaten fiir die
iibrigen im Handel befindlichen Motoren zu erhalten, v. a. fiir Innenbord- und Heckmotoren
und fiir Wasserskooter. Folgepriifungen wurden 1994, 1998 und 1999 durchgefiihrt.

- Im Laufe dieser Priifprogramme fiir Gerduschemissionen bemiihte man sich, Priifverfahren
fiilr Gerauschpegel zu entwickeln, die genaue und reproduzierbare Ergebnisce liefern. Bei der
Anwendung dieser Priifverfahren bemiihte man sich auch, den Stand der Technik fiir
Vorbeifahrtemessungen des Gerduschpegels von motorgetricbenen  Sportbooten  zu

bestimmen. Zusidizlich wurden spezielle Schlepppriifungen durcheefiihri, um die Untergrenze
WL p PPP g g g ‘

der Gerduschpegel bei Vorbzifahrt zu bestimmen, die mit motorgetriebenen Sportbooten zu
erreichen sind. Diese Schlepppriifungen wurden in den Priifreihen von Maaseik und Lake 2
durchgefiihri; dabzi erkannte man, dasc das Gerdusch des Bootskorpers (ohne laufenden
Motor) von Booten bis zu 5,5m Lange bei 70 km/h, der Hochsigeschwindigkeit fiir
Prifungen nach ISO 14509, iiber 72 dB(A) liegt.

Laut IMEC kamen die Priifergebnisse von ivaaseik der Bestimmung des Stands der Technik
besonders zugute, der beim technologischen Entwurf kleiner Sportboote und ihrer Motoren
zur Anwendung kornmi. Allerdings tauchten infolge der Priifrethe von Maaseik auch
zahlreiche neue Fragen auf, so dass eine zweite Priifreihe durchgefiihrt wurde. Thr
Hauptaugenmerk richiete sich auf Priffungen fiir das ,Standardboot-Konzept® zur
Typenpriiffung von Aufenbordmotoren in Verbindung mit einem iiberarbeiteten
Messverfahren von Gerduschpegeln bei Sporibooten.

Schauplatz der zweiten Priifreihe fiir Gerduschpegel (1994) war Lake X in Zeniralflorida,
JSA. Hauptziele dieser Priifreihe waren die Untersuchung des ,.Standardboot-Konzepts®, die
Entwicklung eines neuen ISO-Meseverfahrens, dac sich zur Messung von Gerduschpegeln bei
Sportbooten eignet und 1SO 2922 ersetzen collte, und die weitere Bewertung der
Gerduschpegelkonirolle nach dem Stand der Technik bei motorisierten Sportbooten. -

Die Ergebnisse der Lake-/-Priifungen zeigten, dass das ,.Standardboot-Ionzept zur Priiffung
der Gerduschpegel von Aufenbordmotoren ein verldssliches und genaues Mittel zur
Bewertung und Zertifizierung der Einhaltung von gesetzlichen Grenzwerien fiir
Gerduschpegel bei Sporibooten darstellte. Gerduschpegelpriifungen an den gleichen Modellen
von AuBenbordmotoren, wie sie in Maaseik gepriift worden waren, lieBen eine duBerst hohe

R
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Ubereinstimmung (97 %) mit den Priifergebnissen von Maaseik erkennen. Damit wurde
nachgewiesen, dass die Kontrolle der Priifparameter mittels der iiberarbeiteten Priifverfahren,
die in Maaseik und Lake X verwendet wurden, zu genauen und reproduzierbaren Ergebnissen
" fithrt, wenn sie in Verbindung mit den ,,Standardbooten® eingesetzt wird. Dieses iiberarbeitete
Priifverfahren wurde die Grundlage der neuen Messnorm, die heute als ISO 14509 bekannt

. ist.

Es wurden auch Schlepppriifungen auf Lake X durchgefiihrt, bei denen fiir die Priifung ein
Boot mit hoher Leistung verwendet wurde. Dabei konnten die Daten aus Schlepppriifungen
auf die groBeren Riimpfe von Runabouts (offene Motorboote mit Innenbordmotor) bei
Geschwindigkeiten iiber 60 km/h erweitert werden. Aus den Ergebnissen der
Schlepppriifungen war deutlich zu erkennen, dass das Rumpfgeriusch von der RumpfgroBe
und -geschwindigkeit abh#ingt. Es wurden Gersuschpegel (ohne laufenden Motor) gemessen,
die bei fiir Runabouts typischen Geschwindigkeiten bis zu 72 dB(A) erreichten. Man kam
folglich zu dem Standpunkt, dass bei den Grenzwerten der Gerduschpegel sowohl fiir den -
Motor als auch fiir den Bootskorper gleiche Anteile am Gesamtgerduschpegel bei
Vorbeifahrtsmessungen zu beriicksichtigen sind, der sich - gemessen nach der Norm
ISO 14509 - in einer Entfernung von 25 m auf 75 dB(A) beliuft. :

Die Verwendung von ISO 14509 :

ISO 2922 war urspriinglich fiir gewerblich genutzte Boote und ihre Ausriistung ausgearbeitet

-worden, so dass bei ihrer Anwendung auf Sportboote zahlreiche Betriebsparameter nicht-
festgelegt waren. Im Laufe der Priifreihe von Lake X zeigte sich, dass die Verinderung von
lediglich einem Priifparameter, der nicht durch ISO 2922 festgelegt war, der Gerduschpegel in

~ der Vorbeifahrtsmessung um nicht weniger als 12 dB(A) schwankte. Geht es nun darum, sehr -
strenge Umweltauflagen in Bezug auf die Gerduschemission einzuhalten, ist es daher von
grofter Bedeutung, dass die Messnorm hinsichtlich der Kontrolle der Priifparameter und -
bedingungen genau ist.

Trotz Beschwerden, die iiber die genauen von der neuen Norm ISO 14509 vorausgesetzten
Bedingungen laut wurden, bleiben immer noch Variablen, die den gemessenen Gerduschpegel
auch bei Verwendung dieser neuen Norm beeinflussen konnen. Wihrend ISO 2922
beispielsweise Schwankungen der Windgeschwindigkeit bis zu 36 kmv/h zulisst, wird bei
ISO 14509 die Obergrenze fir die Windgeschwindigkeit bei 18 km/h gezogen. Um die
Auswirkungen von Windgeschwindigkeit und Wasserbedingungen zu demonstrieren, wurde
ein Boot mit einem AuBenbordmotor von 7,4 kW (10 PS) Leistung an zwei aufeinander
folgenden Tagen gepriift. Am ersten Tag herrschte eine Windgeschwindigkeit von 5 km/h und
die Vorbeifahrtsmessung ergab einen Gerduschpegel von 67,2 dB(A). Am zweiten Tag fithrte
unruhiges Wasser aufgrund Windgeschwindigkeiten von 16 km/h zu einem Anstieg des
Gerduschpegels bei Vorbeifahrtsmessung um 2 dB(A) auf 69,2 dB(A).

Die nach ISO 14509 vorgeschriebenen Priifbedingungen sind in Europa kaum anzutreffen, so
dass Vorbeifahrtsmessungen nur unter Schwierigkeiten durchzufiihren sind. Es ist jedoch
nachgewiesen, dass -strenge Auflagen an den Gerduschpegel von Sportbooten strenge -
Kontrollen der Priifumgebung voraussetzen, wie sie in ISO 14509 beschrieben sind.

Mehrmotorige Aggregate

Es ist allgemein anerkannt, dass bei groBeren Booten, die von éinem oder mehreren Motoren
angetrieben werden, von h6heren Gerduschemissionen auszugehen ist. Daher kann fiir zwei-
und mehrmotorige Einheiten der Grenzwert um 3 dB erhéht werden.
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7.8. Anhang liiif‘i'li‘n Eichilinie (Interme Fertigungskonivolle und
Pritfungen, '

Anhang VI der Fassung von 1994 wird so gedndert, dase er Priiffungen beinhaltet, in denen die
Yonformltat von Motoren mit den Anforderungen der vorgeschlagenen Richtlinie in Bezug
auf die Gerduschemissionen bewertet wird. Der neue Wortlaut besteht aus zwei Teilen: Teil A
fiir Auclegung und Bau und Teil B fiir Gerduschemiccionen.

Teil A entspricht dem alten Anhang VI der Fassung von 1994. Die Mitgliedstaaten, die
Hersteller, die benannten Siellen und die Benutzer wiesen darauf hin, €s sei unsinnig, dass
nach Modul Aa die Kennnummer der benannten Stelle auf der Herstellerplakette anzubringen
sei, wenn wihrend des Fertigungsprozecses keine benannte Stelle hinzugezogen werde. Aus
dieserm Grunde wurde der letzte Satz des letzien Absatzes in der Fassung von 1994 aus der
gednderten Richtlinie gestrichen, nach dem die Anbringung der Kennnummer der benannten
Stelle auf der Hergtcllcrplakcttc vorgesehen ist.

7.5 %V der gefinderien Eichilinie
Diese Anhiinge wurden.den Anforderungen der vorgeschlagenen Richtlinie angepasst und
bzinhalten:

- FKonformitatsbewertungsverfahren nach den Modulen C (Yonformitédt mit der Bauart
in Bezug auf Abgasemiscionen) und F (Priffung dr=r Produkte in Bezug auf
Abgacemiscionen), sowie

- Bestimmungen lber die technischen Unterlagen, die vom Hersteller bereitzustellen
cind, die Mindestkriterien, die von den Mitgliedstaaten bei der Benennung von
Stellen einzuhalten sind, sowie die schriftliche ¥onformitatserklarung, die vom
Hersteller ausgestellt wird.

7.18.  Heusr Anhang X VI der vorgeschlagenen Eichilinie (Jualitfitssicherung in der
Ferrigung - Abegasemissionen) :

Dieser Anhang - beinhaltet das Konformitdtsbewertungsverfahren nach Modul E
(Qualitdtscicherung in der Fertigung) in Bezug auf die Anforderungen an die
Abgasemissionen.

v vorgeschlagenen Richilinie (Friifung der Produkiion
azii Uberalubummnng i den £ bgasnormen)

Dieser Anhang bzinhaltet ein statistisches Berechnungsverfahren zur Priifung der Konformitit
einer Motorenfamilie mit den Anforderungen der vorgeschlagenen Richtlinie in Bezug auf die
Abgasemissionen.

-T.1%Z.

=
e

tilzel Z (Lang=eitverhalien)

Dieser Artikel cieht vor, dass die Fommission dem Pat und dem Europdischen Parlament
einen Bericht ul:x—r Durchfiihrungsverfahren fiir Feldiiberwachungspriifungen von Motoren
vorlegt.
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7.13.  Neuer Artikel 3 (Umsetzung in nationale Rechfsvorschriften)

Sowohl bei Kompressionsziindungs- (Diesel-) als auch bei Viertaktmotoren kénnen dié
Emissionen rasch reduziert werden, da die einschligige Technologie bereits entwickelt wird
und die Motorenhersteller die neuesten technologischen Fortschritte in der
Automobilindustrie verfolgen kénnen. Dies gilt jedoch nicht fiir Zweitakimotoren, dem
Motortyp, der am wenigsten ,,sauber” ist. Den Angaben der Industrie zufolge konnen alle
- aktuellen Zweitaktmodelle frithestens bis 2005 durch Zweitaktmotoren ersetzt werden, die
nach der neuen Technologie konstruiert sind, und- fiir die Entwicklung dieser neuen Motoren
ist ein betrichtlicher Forschungs-, Zeit- und Kostenaufwand vonnéten.

Deshalb wird fiir Zweitaktmotoren eine Verlingerung der Frist fiir die endgiiltige Umsetzung
gewihrt, damit die Mitgliedstaaten die Zeit haben, die sie zur Annahme geeigneter
Programme brauchen, und den Herstellern von Bootsmotoren die Zeit gelassen wird, die zur
Entwicklung und Einfiihrung zuverlissiger Motoren nach der neuen Technologie notig ist.

7.14. Neue Artikel 4 und 5 (Inkrafttreten, Adressaten)

Diese Artikel enthalten Standardbestimmungen.



Vorzechlag fiir eine

RICHTLINIE DES FURGFAISCHEN PARLAMENTS UND GES RATES

zur Anderung der Eichilinie 94/25/EG zur Angleichung der Rechis- und
Yerwalivngsverschrifien der Miigliedsiaaien iiber Sporiboote

_(Tazi von Bedeutong fiir den Ev/E)

DAS EUROPAISCHE PARLAMELIT UHD DEP. RAT DEP. EUROFAISCHE:! UNIOH -

gestlitzt auf den Verirag zur Griindung der Europdischen Gemeinschafi, insbesondere auf

Artike] 95,

auf Vorschlag der Kommission®,

nach Stellungnahme des Wirischafte- und Sozialausschusses”,

gemiB dem Verfahren nach Artikel 251 EG-Vertrag®,

in Erwégung nachstehender Griinde:

(1)

2)

(4)

Die Eniwicklungen seit der Annahme der Richtlime 94/25/EG des Europidischen
Parlaments und des Rates vom 16. Juni 1994 zur Angleichung der Rechts- und
Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Jportbootc erfordern  eine

Anderung dieser Richtlinie.

- In ihr werden Wasserskooter nicht erfasst, wihrend einige Mitgliedstaaten seit ihrer

Annahme Rechis- und Verwaltungsvorschriften erlascen haben, in denen die
technischen Anforderungen fiir solche Wascerfahrzeuge festlegt cind.

Die Antriebsmotoren von Sportbooten und Wasserskootern erzeugen Emissionen von
Eohlenmonoxid (CO), Kohlenwassersioffen (HC) und Stickoxiden (1104) sowie
Geriuschemissionen, die sowohl die Gesundheit des Menschen als auch die Umwelt in

mitleidenschaft ziehen.

Die Gerdusch- und Abgasemissionen der Motoren solcher Sporttoote werden von der

Pichtlinie ebenfalls nicht erfasst

[ LV N

~

ABL C

ABLC

Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom, gemeinsamer Standpunkt des Rates vom und die
Beschliisze ...

ABI. L 164 vom 30.6.1994, . 15




5)

©)

(7)

(8)

)

- (10)
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C')

Die Erfordernisse des Umweltschutzes sind jetzt in die verschiedenen MaBinahmen der
Gemeinschaft einzubeziehen, um die nachhaltige Entwicklung zu fordem.
Entsprechende Bestimmungen- sind bereits in der EntschlieBung des Rates vomi
3. Dezember 1992 iiber den Zusammenhang zwischen Wettbewerbsfahigkeit der

‘Industrie und Schutz der Umwelt® enthalten und wurden in'den Schlussfolgerungen

des Rates , Industrie” vom 29. April 1999 erneut aufgegriffen.

In einigen Mitgliedstaaten gelten Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die die
Gerdusch- und Abgasemissionen von Motoren begrenzen, um die Gesundheit des -
Menschen und die Umwelt sowie gegebenenfalls die Gesundheit der Haustiere zu
schiitzen. Diese Vorschriften unterscheiden sich voneinander und konnen daher den
freien Warenverkehr fiir diese Erzeugnisse beeintrichtigen und Handelshemmnisse
innerhalb der Gemeinschatft darstellen.

Im Rahmen der Richtlinie 98/34/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom

22, Juni 1998 iiber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und

technischen Vorschriften®, gedndert durch die Richtlinie 98/48/EG'®, haben die
Mitgliedstaaten von ihren Entwiirfen nationaler Vorschriften zur Verringerung der -
Geridusch- und Abgasemissionen von Sportbootmotoren Mitteilung gemacht. Wie bei
den bereits geltenden nationalen Vorschriften ist auch bei solchen technischen
Vorschriften davon auszugehen, dass sie den freien Warenverkehr fiir diese
Erzeugnisse beeintriachtigen und zum Entstehen von Hindernissen fiir das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes fithren. Aus diesem Grund ist es erforderhch €in

‘bindendes Gemeinschaftsinstrument zu erstellen.

~ Die Angleichung der nationalen Rechtsvorschriften ist die einzige Moglichkeit zur

Beseitigung von Handelshemmnissen dieser Art und unlauterem Wettbewerb auf dem
Binnenmarkt. Das Ziel einer Begrenzung der Gerdusch- und Abgasemissionen kann
von den einzelnen Mitgliedstaaten nicht zufrieden stellend erreicht werden. In dieser
Richtlinie werden lediglich die grundlegenden Anforderungen fiir den freien
Warenverkehr all jener Motortypen festgelegt, die inihren Geltungsbereich fallen.

Die Bestimmungen dieser Richtlinie stehen im Einklang mit den Grundsitzen fiir die
Umsetzung des neuen Konzepts, wie sie in der EntschlieBung des Rates vom
7. Mai 1985 iiber eine neue Konzeptlon auf dem Gebiet der technischen
Harmonisierung und der Normung dargestellt sind, sowie fiir die' Bezugnahme auf
die harmonisierten europiischen Normen. ‘

Die in dieser Richtlinie enthaltenen Emissionsvorschriften sollten fiir alle Motoren,

- seien es Innenbord-, AuBenbord- oder Heckmotoren, sowie fiir Wasserskooter gelten,

damit die menschliche Gesundheit und die Umwelt mdglichst wirkungsvoll geschiitzt
werden. Auch Motoren, an denen grofere Veranderungen vorgenommen werden,
solllen von den Bestimmungen iiber Abgasemissionen erfasst werden.
Wasserfahrzeuge oder teilweise fertig gestellte Wasserfahrzeuge mit Innenbord- oder
Heckmotor bzw. diejenigen darunter, an deren Motor groBere- Verdnderungen
vorgenommen werden, sollten ebenfalls die Vorschriften iiber Geriduschemissionen
erfiillen. '

ABL C 331 vom 16.12.1992, S. 5.
ABI. 1. 204 vom 21.7.1998, S. 37.
ABL L 217 vom 5.8.1998, S. 18.
ABL.C 136 vom 4.6.1985, S. 1.
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(16)

(17)
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Die Konformitét der bzatreffenden Motoren mit den grundlegenden Anforderungen in
Bezug auf Emissionen cind wesentlich fiir den Schutz der menschlichen Gesundheit
und der Umweli. Es collten zuldssige Hochsigrenzen fiir Abgasemissionen in Form
von Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffen (HC), Stickoxiden (170y) und Luft
verunreinigenden  Partikeln  fectgelegt  werden. Die  Hocheigrenzen fiir
Gerduschemissionen eollien je nach Leictung und Anzahl der WMotoren des
Wasserfahrzeugs untergliedert werden. Diese MaBnahmen stehen im FEinklang mit
allen tibrigen iviabnahmen zur Peduzierung von Motorenemiscionen zum Schutz von
Menech und Umwelt. )

Die Angaben, die die ¥onformitit des Sporibootes mit den fir diese bsiden
Emissionzarten geltenden Anforderungen zertifizieren, sollten stete dem Boot
beigefiigt sein.

Vor allem bei Pegelmessungen und Priifverfahren erleichtern harmonisierie
europiische ' [HJormen den iJachweis der Konformitdit mit den grundlegenden
Anforderungen. Dies gilt auch fiir die von dieser Richtlinie erfassten Emissionen von
Sportbooten.

Um einen Schutz in erforderlichemn Umnfang zu gewihrleisten, ict es angesichts der Art
der vorliegenden Gefahren erforderlich, Konformitdisbkewertungsverfahren zu
verabschieden. Der Hersteller oder sein tevollméchtigter Verireter sollie dafiir corgen,
dass die von dieser Richtlinie erfascten Produkie, wenn sie in Verkehr gebracht oder in
Betrieb genommen werden, die jeweils fiir Wasserskooter- und Sporitootmotoren
geltenden grundlegenden Anforderungen erfiillen. Eine Auswahl zwischen gleich
strengen Verfahren zollie moglich sein. Diese Verfahren collien in Einklang stehen mit
dem Beschluss 93/465/EWG des Pates vom 22. Juli 1993 tiber die in den technischen

‘Harmonisierungerichtlinien zu verwendenden Module fiir die verschiedenen Phasen
der Konformitdtsbewertungsverfahren und die Regeln fiir die Anbringung und

Verwendung der CE-Konformititskennzeichnung 2.

Was die Abgasemissionen betrifft, so sollten alle Motortypen, einschlieBlich olche fur
Wasserskooter und andere Wasserfahrzeuge mit #dhnlichem Antrieb, die vom
Hersteller oder von seinem in der Gemeinschaft niedergelascenen Bevollméchtigien
angebrachte CE-Kennzeichnung tragen. Diec gilt nicht fir Innenbord- und
Heckmotoren, denen die ¥onformititserkldrung des Herstellers beigefiigt scin collte.
Hinsichtlich der Geriuschemissionen miissen nur AuBenbordmotoren vom Hersteller
oder seinem in der Gemeinschaft niedergelassenen Bevollmichtigien mit der
CE-Kennzeichnung versehen cein. Die CE-Kennzeichnung, welche am Fahrzeug
anzubringen ist, weist fiir alle Motortypen aufler AuBenbordmotoren die ¥onformitat
mit den einschligigen grundlegenden  Anforderungen in  Bezug  auf
Gerauschemissionen nach.

Die Richtlinie 94/25/EG sollie auch gedndert werden, um den Bediirfnissen der
Hersteller Pechnung zu tragen, die eine groBere Auswahl an Zertifizierungsverfahren

- kenbtigen.

Um Pechiesicherheit zu gewahrleisten und fiir Sicherheit bei der Benutzung von
Sportbooten zu gorgen, ist eine ¥larstellung der grundlegenden Anforderung in Bezug
auf die auf der Herstellerplakeite angegebene empfohlene Héchetlast erforderlich.

ABL L 220 vom 30.8.1993, 5. 23.
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(18)  Damit sich leichter MaBnahmen zur effizienten Anwendung der Vorschriften ergreifen
lassen, wird das -Verfahren der engen Zusammenarbeit zwischen der Kommission ugd )
_den Mitgliedstaaten im Rahmen eines Ausschusses beibehalten und vertieft.

(19)  Um die Rechtsvorschriften effizient anwenden zu konneén, ist ein Mechanismus zur
Angleichung der techmischen Bestimmungen iiber hochstzulissige Abgas- und
Geriuschemissionen, Priifzyklen fiir Abgasmessungen und Bezugskraftstoffe an die
technologische Entwicklung notwendig. Ein Regelungsausschuss gemiB Beschluss
1999/468/EG des 'Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modalititen fiir die
Ausiibung der der Kommission iibertragenen Durchfiihrungsbefugnisse13 sollte die

- Kommission iiber die erforderlichen MaBnahmen beraten.

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERL.ASSEN:

Aﬂiéél A
- Die Richtlinie 94/25/EG wird wie folgt gedndert:
1) ‘ Artikel 1 wird ersetzt durch:
»Artikel 1
Geltungsbéreich und Begriffsbestimmungen
1.  Diese Richtlinie gilt
a)  in Bezug auf Auslegung und Bau fiir:
i) Sportboote und unvollstéindige Booté,
ii)  Wasserskooter, ‘
1ii) alle einzelneﬁ oder eingebauten Bauteile im Sinne von Anhang II;
b) in Bezug auf Abgasemissionen fur ' |
1) - Anfriebsrhotoren fiir Sportboote und Waséerskooter,

i1)  an oder in diesen Booten eingebaute Antricbsmotoren, an denen ein
. »groBerer Umbau des Motors“ vorgenommen wird;

¢)  in Bezug auf Geriduschemissionen fiir:

1)  Sportboote und unvollstindige Boote mit Antrieb durch Heck- oder
~ Innenbordmotoraggregate,

~ii)  Sportboote mit Antrieb durch Heck- oder Innenbordmotoren, an
denen ein ,.groBerer Umbau des Wasserfahrzeugs® vorgenommen
wird, ' ‘

_® ABLL184vom 17.7.1999, S. 23.
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a)

i11)

V)

Folgende
Pichtlinie:
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Wasserskooter,
AuBenbordmotoren zum Einbau in Sportbooten.

Wascerfahrzeuge fallen nicht in den Geltungsbereich dieser

in Bezug auf Absatz 1 Buchstabe a:

i)

ii)
1ii)
iv)

\j)

vi)

Vvii)

viii)

1¥)

%)

xi)

ausschlieBlich fiir Rennen bestimmte und vom Hersteller
entsprechend  gekennzeichnete Wasserfahrzeuge, einschlieBlich
Rennruderboote und Trainingsruderboote,

Kanue und Kajaks, Gondeln und Tretboote,
Windsurfbretter,
Surfbretter, einechlieBlich motorbstriekene Surforetter,

Originalfahrzeuge und vorwiegend mit Originalmaterialien
angefertigie und vom Hersteller entsprechend gekennzeichnete
einzelne [MNachbauten von vor 1950 entworfenen historicchen
Wasserfahrzeugen,

Versuchsboote, solange cie nicht auf dem Gemeinschaftsmarkt in
Verkehr gebracht werden,

fir den Eigengebrauch gebaute Boote, colange sie wihrend eines
Zeitraume von fiinf Jahren nicht auf dem Gemeinschafismarkt in
Verkehr gebracht werden,

unbeschadet des Absaizes 3 Buchstabe a), Wasserfahrzeuge fiir den
speziellen Zweck, mit einer iviannschaft becetzt zu werden und
Pacssagiere gewerblich zu bef6rdern, insbesondere - unabhingig
von der Zahl der Pascagiere - Wascerfahizeuge im Sinne der
Richtlinie 82/714/EWG dec Pates vom 4. Oktober 1982 iiber die
technischen Vorechriften fiir Binnenschiffe?,

Tauchfahrzeuge,
Luftkissenfahrzeuge,

Tragfliigelboote;

14

ABL L 301 vom 28.10.1982, S.1, gesindert durch die Akte iiter den Beitritt v:on Osterreich, Finnland

und Schweden.
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b)

)

a)-

b)

c)

- 34 - ,
in Bezug auf Absatz 1 Buchstabe b: , -

i)  an folgenden Wasserfahrzeugen- eingebaute oder speziell zum
Einbau an ihnen bestimmte Antriebsmotoren:

ausschlieBlich fiir Rennen bestimmte und vom Hersteller
entsprechend gekennzeichnete Wasserfahrzeuge, '

~  Versuchsboote, solange .sie  nicht auf dem
Gemeinschaftsmarkt in Verkehr gebracht werden,

—~  unbeschadet des Absatzes 3 Buchstabe a, Wasserfahrzeuge

fir den speziellen Zweck, mit einer Mannschaft besetzt zu

- 'werden und Passagiere gewerblich zu beférdern,

insbesondere - unabhingig von der Zahl der Passagiere -

Wasserfahrzeuge im Sinne der Richtlinie 82/714/EWG des

Rates vom 4. Oktober 1982 iiber die technischen
Vorschriften fiir Binnenschiffe,

— Tauchfahrzeuge,
—  Lufikissenfahrzeuge,
—  Tragfliigelboote;
il. Originalmotoren und einzelne Nachbauten voh " vor 1960
entworfenen historischen Antriebsmotoren, die nicht in Serien

hergestellt wurden und in Wasserfahrzeugen gemiB Absatz 2
Buchstabe a Ziffer v eingebaut sind;

in Bezug auf Absatz 1 Buchstabe c:

alle unter Buchstabe b dieses Absatzes genannten Wasserfahrzeuge.

Im Sinne dieser Richtlinie gelten folgende Definitionen:

»Sportboote* sind unabhiingig von der Antriebsart simtliche Boote mit
einer nach der harmonisierten Norm gemessenen Rumpflinge von 2,5 m
bis 24 m, die fiir Sport- und Freizeitzwecke bestimmt sind; Boote, die
gleichzeitig auch fiir Charter- oder Schulungszwecke verwendet werden
konnen, fallen ebenfalls in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie,
sofern sie fiir Sport- und Freizeitzwecke in Verkehr gebracht werden.

., wasserskooter” sind Wasserfahfzeuge mit weniger als 4 m Linge, die

~einen * Verbrennungsmotor mit Strahlpumpenantrieb als

Hauptantriebsquelle verwenden und die dazu ausgelegt sind, von einer
oder mehreren Personen gefahren zu werden, die nicht in, sondern auf
dem Rumpf sitzen, stehen oder knien.

,,Antri_ebsmotoren“ sind alle zu Antriebézwecken genutzten Otto- oder
Kompressionsziindungs- Verbrennungsmotoren, einschlieBlich Zweitakt-
und Viertakt-Innenbord-, Heck- und AuBenbordmotoren.



d)

f)

h)

i)
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,OroBere Umbauten des T Miotors” sind Umbauten des iviotors, die

- moéglicherweise dazu fithren, dase der Motor die in Anhang I:B
angegetenen Emissionsgrenzwerie tbsarschreitet - ausgenommen
ist der routinemébBige Austausch von wMotorteilen, der die
Emissionseigenschaften unverindert ldsst - oder

—  die Motorleistung um mehr als 10 % erhdhen.

,Grobere  Umbauien des Wasserfahrzeugs® cind Umbauten eines
testehenden Wasserfahrzeugs,

— k=i denen die Antriebsart des Wasserfahrzeugs geéndert wird,
- dic eniweder einen groBeren Umbau des Motors oder den
Austansch des Aniriebsmotors gegen einen otor eines anderen

Type oder einer anderen GroBe teinhalten,

— durch die das Waseerfahrzeug so weitgehend verdndert wird, dass
ee als neues Wasserfahrzeug zu bstrachien ist.

LAniriebsarien sind mechanische Verfahren, mit denen das

Wasserfahrzeug angetricben wird, insbecondere der Antriecb durch
Schiffsschrauben oder Strahlpumpenaniriebssysteme.

‘u-

wviotorenfamilien® sind die vom Hersicller eingeteilien Motorgruppen,
bkei denen aufgrund ihrer Auslegung von #dhmlichen Eigenschafien
hinsichtlich ihrer Abgasemiscionen auszugehen ist und die die
Anforderungen der Richtlinic in Bezug auf die Abgasemissionen
erfilllen.

~Hercteller” sind alle natiirlichen oder juristischen Personen, die ein von
dieser Pichtlinie erfassiec Erzeugnis entwerfen und herstellen, oder die
ein colches Erzeugnis entwerfen und/oder herstellen lassen, um es unter
ihrem eigenen Iflamen in Verkehr zu bringen.

Bevollmichtigie Vertreter” sind alle in der Gemeinschafi ansissigen

natlitlichen oder jurisiischen Personen, die vom Hersteller schrifilich

tzauftragi wurden, in seinem Hamen die ihm aufgrund dieser Richtlinie
entstehenden Verpflichtungen zu erfillen.”

i 4 wivd folgender £ hsaiz Sa cingafiigi:

»3a. Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen und die Inbetriebnahme von
Innentord- und Heckmotoren nicht verbieten, einschrianken oder behindern,
wenn der Hersteller oder ssin in der Gemeinschaft anséssiger Bevollméchtigier
im Einklang mit Anhang 22V TTummer 3 erkldri, dass der Iviotor den
Anforderungen der Richtlinic in Bezug auf die Abgasemissionen geniigt,
sofern er unter Beachtung der Vorschriften des Herstellers in einem Sporiboot
oder einem Wasgcerckooter eingebaut wird.*




3)

C)

)

Folgender Artikel 6a wird eingefiigt:

6 -

»Regelungsausschuss . - o o -

Artikel 6a

1.

Anderungen der Anforderungen von Anhangl Teil B Nummer 2 iiber die
Grenzwerte von Abgasemissionen, Priifzyklen und Bezugskraftstoffen sowie
von Anhang I Teil C Nummer 1 iiber die Grenzwerte von Gerduschemissionen,
die angesichts der Entwicklung des technischen Wissens und aufgrund neuer
wissenschaftlicher Erkenntnisse erforderlich werden, werden von der

- Kommission mit Unterstiitzuhg des gemidB Artikel 6 Ziffer 3 eingerichteten

Standigen Ausschusses erlassen, der als Regelungsausschuss gemil dem in
Artikel 6a Ziffer 2 beschriebenen Verfahren tétig ist.

Wird auf diese Bestimmung Bezug genommen, findet das Regelungsverfahren
nach Artikel 5 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beriicksichtigung von
Artikel 7 Absatz 3 und Artikel 8 des Beschlusses Anwendung

Die nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG festzulegende Frlst
betrigt drei Monate.* .

Artikel 7 Absatzrl wird ersetzt durch:

”l'

Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass in den Geltungsbereich von Artikel 1 fallende
und mit der CE-Kennzeichnung gemif Anhang IV versehene Erzeugnisse eine
Gefihrdung fiir die Sicherheit und Gesundheit von Personen sowie fiir Sachen
oder die. Umwelt darstellen konnen, auch wenn sie sachgemdf gebaut,
eingebaut, instand gehalten und ihrer Zweckbestimmung -entsprechend
verwendet werden, so trifft er alle geeigneten vorliufigen MaBnahmen, um
diese Erzeugnisse aus dem.Verkehr zu ziehen oder ihr Inverkehrbringen oder

ihre Inbetriebnahme zu verbieten oder einzuschranken.* .

 Artikel 8 wird ersetzt durch:

»Artikel 8

1.

Bevor die in Artikel 1 Absatz 1 genaﬁnten Erzeugnisse hergestellt oder in
Verkehr gebracht werden, hat der Hersteller oder sein bevollmichtigter

Vertreter die in den Absitzen 2, 3 und 4 dieses Artikels genannten Verfahren

anzuwenden.

In Abwesenheit des Herstellers und seines Bevollmidchtigten kann die
Verantwortung fiir die Konformitit des Erzeugnisses mit dieser Richtlinie von
jeder in der Gemeinschaft ansédssigen natiirlichen oder juristischen Person
tibernommen werden, die das Erzeugnis unter ihrem eigenen Namen in ~
Verkehr bringt. -
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Hinsichtlich der Auslegung und des Baus von FErzeugnissen im Sinne von
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Artikel 1 Abeatz 1 Buchstabe a hat der Bootshersteller oder sein in der
Gemeinschaft ansissiger Bevollméchtigter fiir die in AnhangI Teil A -
iHummer 1 genannten Bootsauslegungskategorien A, B, C und D folgende
Verfahren anzuwenden: '

a)

b)

Fiir die Kategorien A und B:

i)

1)

Fir Boote mit eimer Pumpflinge von umter 12 m: die interne
Fertigungskontrolle mit Priiffungen (3odul Aa) nach Anhang VI
oder die EG-Baumusterpriffung (iModul B) nach Anhang VII,
ergianzt durch das Modul C (Konformitdt mit der Bauart) nach
Anhang VIII oder eines der folgenden Module: B 4+ D oder G oder
H.

Fir Boote mit einer Pumpflinge von 12Zm bis 24 m: die
EG-Baumusterpriiffung (Modul B) nach Anhang VII, erginzt durch
das Modul C (Konformitit mit der Bauart) nach Anhang VIII oder
eines der folgenden Module: B + D oder B + F oder G oder H.

Fiir die Kategorie C:

1)

i)

Fiir Boote mit einer Rumpfldnge von 2,5 m bis 12 m:

—  Wenn die harmonicierien [Jormen in Bezug auf AnhangI
Teil A ummer 3.2 und 3.3 erfiillk zind: die inierne
Fertigungskontrolle (Modul Ay nach Anhang V oder die
interne Fertigungskontrolle mit Priifungen (Modul Aa) nach
Anhang VI oder die EG-Baumusterpriiffung (dModul B) nach
Anhang VII, ergénzt durch Modul C (Konformitdt mit der
Bauart) nach Anhang VIII, oder eines der folgenden Module:
B +D oder B + F oder G oder H.

- Wenn die harmonisierien [Jormen in Bezug auf Anhang I.A
Mummer 3.2 und 3.3 nicht erfiillk cind: die interne
Fertigungskontrolle mit Priifungen (Modul Aa) mnach
Anhang VI oder die EG-Baumusterpriifung (Modul B) nach
Anhang VII, ergénzt durch Modul C (Konformitit mit der
Bauart) nach Anhang VIII, oder eines der folgenden Module:
B + D oder B + F oder G oder H.

Fiur Boote mit einer Pumpflinge von 12Zm bis 24 m die
EG-Baumusterpriifung (viodul B) nach Anhang VII. gefolgt von
Modul C (Konformitdt nach der Bauart) nach Anhang VIII, oder
eines der folgenden Module: B + D, oder B + F, oder G oder H.
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Fiir die Kategorie D:

Fiir Boote mit einer Rumpflinge von 2,5m bis 24 m die interne
Fertigungskontrolle (Modul A) nach AnhangV oder die interne
Fertigungskontrolle mit Priiffungen (Modul Aa) nach Anhang VI oder die

'EG-Baumusterpriifung (Modul B) nach Anhang VII, erginzt durch

Modul C (Konformitit mit der Bauart) nach Anhang VII oder eines der
folgenden Module: B + D oder B + F oder G oder H.

Fur Wasserskooter:

Die EG;Baumusterpriiﬁgng (Modul B) nach Anhang VII, gefolgt von
Modul C (Konformitit mit der Bauart) nach Anhang VIII oder eines der
folgenden Module: B + D, B + E, B + F oder G oder H.

Fiir Bauteile nach Anhang II: eines der folgenden Module: B + C oder
B + D oder B + F oder G oder H.

In Bezug auf Abgasemissionen:

a) -

b)

‘Fiir Erzeugnisse im Sinne des .Artikels 71 Absatz 1 Buchstabe b hat der

Hersteller oder sein in der Gemeinschaft ansissiger Bevollmichtigter die
EG-Baumusterpriifung (Modul B) nach Anhang VII, gefolgt von
Modul C (Konformitét mit der Bauart) nach Anhang VIII durchzufiihren 7
oder eines der folgenden Module anzuwenden B+D,B+E,B +Foder

;G oder H.

Fiir Kompressionsziindungsmotoren, die nach Richtlinie 97/68/EG
typengenehmigt sind und den in Nummer4.2.3 des AnhangsI der’
genannten Richtlinie fiir. die Stufe I festgelegten Bestimmungen
entsprechen, hat der Hersteller oder sein in der Gemeinschaft ansissiger
Bevollmichtigter die interne Fertlgungskontrolle (Modul A) nach
Anhang V durchzufiihren. ,

Gerﬁuschemissionen

a)

Fir Erzeugnisse im Sinne von Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe ¢ Zlffernl
und ii hat der Bootshersteller oder sein in der Gemeinschaft ansissiger
Bevollméchtigter folgende Verfahren durchzufiihren:

i)  Wenn Priifungen unter Verwendung der harmonisierten Norm fiir
Geréduschmessungen vorgenommen werden: entweder die interne
Fertigungskontrolle mit Priifungen (Modul Aa) nach Anhang VI
oder die Einzelpriifung (Modul G) nach Anhang XI oder die
umfassende Qualitédtssicherung (Modul H) nach Anhang XII.

ii) Wenn gemdB Zifferi erstelle Daten von zertifizierten
Referenzbooten fiir die Bewertung verwendet weiden: entweder die
interne Fertigungskontrolle (Modul A) nach Anhang V oder die
interne  Fertigungskontrolle mit zusétzlichen Anforderungen
(Modul Aa) nach Anhang VI oder die Einzelpriifung (Modul G)
nach Anhang XI oder die umfassende Qualititssicherung
(Modul H) nach Anhang XII.
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b)  Fir Erzeugnisse im Sinne von Artikel 1 Abzatz 1 Buchstatz ¢ Ziffern iii
und iv hat der Hersteller von Wasserskootern/iviotoren oder sein in der
Gemeinschaft  ancdssiger  Bevollméchtigter folgende  Verfahren
anzuwenden: die interne  Fertigungzkontrolle mit zusdtzlichen
Anforderungen (Modul Aa) nach Anhang VI oder Modul G oder H.“

Die folgenden Erzeugnisse miissen bz ihrem  Inverkehrbringen die
CE-Konformitatsk cennzeichnung tragen:

a)  Sportboote, Wasserskooter und ihre Bauteile nach Anhang II, bei denen
davon auczugehen ist, dass gie den in Anhang I genannien grundlegenden
Anforderungen gentigen.

b)  AuBenbordmotoren, bzi denen davon auszugehen ist, dass sié den in
Anhangl Teil B und C genannten grundlegenden Anforderungen
genligen.

Dic in Anhang IV gezeigie C '—;_onforr‘ntats.‘enﬁz-:luhnunﬁ muss deutlich

- sichibar, gut leserlich und dauerhaft auf den Sportbooien und Wasserskootern

nach Anhang I Teil A IHummer 2.2, auf den Bauteilen nach Anhang II und/oder
auf ihrer Verpackung angebracht werden sowie auf AuBenbordmotoren und -
iotoren fiir Waseerskooter nach Anhang I Teil B Nummer 1.1.

Der CE-¥ennzeichnung muse die ¥ennnummer der benannten Stelle bzigefiigt
sein, die fiir die Durchfithrung der in den Anhéngen IZ, 20, J ZII und V1
genannten Yerfahren verantwortlich war. ,

Das Anbringen von Zeichen oder Aufschrifien, die Dritte hinsichtlich der
Bedeutung oder der Form der CE-Kennzeichnung in die Irre fiihren kénnten,
auf Sportbooten, Wassersl-ootern und Antriebsmotoren wird untereagt. Jedes
‘andere Zeichen kann auf Sportbooten und Bauteilen im Sinne von Anbang 1T
und/oder ihrer Verpackurig angebracht werden, colange die Sichibarkeit und
Lecbarkeit der CE-Fennzeichnung dadurch nicht bseintriachtigt wird.

i wird folgende neus Hummer 4 angefiigi:

Soll die Fonformitit mit den Anforderungen diecer Pichilinie in Bezug auf die
Abgasemissionen bswertet werden, muse eine vom Hersteller gewihlie
bznannte  Sielle in willkiirlichen  Abstdnden  stichprobsnartige
Produktpriffungen durchfilhren oder durchfiibren lassen. Wird dac
Qualitdtsniveau ale unzureichend tzurteilt, oder scheint es erforderlich, die
Richtigkeit der vom Hersteller vorgelegten Angaten zu uberpriifen, ist nach
folgendem Verfahren vorzugehen:
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Ein Motor wird der Serie entnommen und der in Anhangl TeilB
beschriebenen Priifung unterzogen. Die Priifmotoren wurden den Angaben des
Herstellers entsprechend ganz oder teilweise eingefahren. Uberschreiten die -
spezifischen Abgasemissionen des der Serie entnommenen Motors die
Grenzwerte nach Anhang I Teil B, kann der Hersteller verlangen, dass an einer
Stichprobe von Motoren, die aus der Serie entnommen werden und unter denen
sich auch der zuerst entnommene Motor befindet, Messungen vorgenommen
werden. Damit die Konformitit dieser Motorenstichprobe mit den
Anforderungen der Richtlinie gegeben ist, ist das in Anhang XVII
beschriebene statistische Verfahren anzuwenden.*

In Anhang X Nummer 5.3 wird folgender neuer Unterabsatz angefiigt:

oFir die Bewertung der Konformitit mit den Anforderungen in Bezug auf
Abgasemissionen ist das in Anhang XVII festgelegte Verfahren anzuwenden.*

Anhang XIII wird durch den Wortlaut von Teil C des Anhangs zu dieser-

_ Richtlinie ersetzt.

In Anhang XTIV Nummer 1 wird der érste Satz ersetzt durch:

,1.  Die Stelle, ihr Leiter und das mit der Durchfithrung der Priifungen beauftragte
Personal diirfen weder mit dem Urheber des Entwurfs, dem Hersteller, dem
Lieferanten oder dem Monteur der in Artikel 1 genannten Erzeugnisse, die sie
tiberpriifen, identisch sein noch Bevollmichtigte einer dieser Personen sein.*

Anhang XV wird durch den Wortlaut von Teil D des Anhangs zu dieser
Richtlinie ersetzt. : : :

Ein neuer Anhang XVI wird, wie in Teil E des Anhangs zu dieser Richtlinie
dargestellt, angefiigt. . -

Ein neuer Anhang XVII wird, wie in Tell F des Anhangs zu dieser Richtlinie
dargestellt, angefiigt.

Artikel 2

Zwei Jahre nach Umsetzung dieser Richtlinie durch die Mitgliedstaaten legt die Kommission '
dem Europiischen Parlament und dem Rat einen Berlcht dariiber vor, wie ein System fiir
Feldiiberwachungspriifungen emzurlchten ist. -

Artikel 3 -

'Die Mitgliedstaaten erlassen und verdffentlichen die erforderlichen Rechts- und

Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie spitestens - im  Juni 2003
nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

Die Mitgliedstaaten wenden diese Vorschriften ab Dezember 2003 an.

Die Mitgliedstaaten gestatten das Inverkehrbringen und die Inbetriebnahme von
Erzeugnissen, die die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Richtlinie auf ihrem
Hoheitsgebiet geltenden Vorschriften erfiillen, und zwar
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- bis Dezember 2004 im Falle von Kompressionsziindungs- und Viertakt-
Ottomotoren, sowie ’

— bis Dezember 2005 im Falle von Zweitaki-Ottomotoren.

Wenn die Miigliedstaaten die Vorschrifien nach Absatz 1 erlassen, nehmen sie in den

* Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Versffentlichung auf

diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.
Die Mitgliedstaaten teilen der Yommission den Wortlaut der nationalen

Bechisvorschriften mit. die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet
erlassen.

Arrikel 4

Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Verdffentlichung im Amisblatt der Furopdischen
Gemeinschafien in Kraft.

Aritkel 5

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

. Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Raies
Die Prdsideniin Der Prdsident
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ANHANG

A — ANHANG I WIRD WIE FOLGT GEANDERT:

1. Der Titel wird ersetzt durch:
»ANHANG I: GRU’\IDLEGENDE ANFORDERUNGEN
VORBEMERKUNG

,,Boote im Sinne dleses Anhangs sind Sportboote und Wasserskooter.

~ A.  GRUNDLEGENDE SICHERHEITSANFORDERUNGEN AN AUSLEGUNG
UND BAU VON BOOTEN.* '

2 Der Absatz unter Nummer 2 ,,Allgemeine Anforderungen* wird ersetzt durch :f

»~Erzeugnisse im Sinne des Artikels 1 Absatz1 Buchstabea miissen den
grundlegenden Anforderungen entsprechen, soweit diese fiir sie gelten.*

3. In Nummer 2.2 ,Herstellerplakette, vierter Gedankenstnch wird folgender
Wortlaut an den Satz angefiigt:

“... ohne Gewicht der. gefiillten Kraftstoff- und Wasserbehilter,”

4. ~ In Nummer 3.6 ,,Vom Hersteller empfohlene Hochstlast* werden folgende
Worte gestrichen:

: ,,...auf der Herstellerplakette angegebene,...*
5. In Nummer 5 ,,Einbauvorschriften* wird ein neuer Punkt eingeﬁigt:

»3.1.5 Ohne Fahrer fahrende Wasserskooter: Wasserskooter sind entweder mit
einer automatischen Motorabschaltung oder einer automatischen
Schaltvorrichtung zu versehen, die das Fahrzeug in langsame,
kreisformige Vorwirtsfahrt bringt, wenn der Fahrer absteigt oder iiber
Bord geht.*

6. Die beiden folgenden neuen Teile B und C werden diesem Anhang angefiigt:

»B. GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN IN BEZUG AUF
ABGASEMISSIONEN VON ANTRIEBSMOTOREN

Antriebsmotoren miissen den folgenden grundlegenden Anforderungen in
Bezug auf Abgasemissionen geniigen.

1 KENNZEICHNUNG DES MOTORS
1.1 Jeder Motor ist deutlich mit folgenden Angaben zu versehen:
- Handelsmarke oder Handelsname des Herstellers des Motors;

- Motorentyp, Motorenfamilie, falls zutreffend;
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- eindeutige Motorkennmummer;

- CE-Eennzeichnung, falls nach Artikel 10 erforderlich.

1.2 Diese Angaben miicsen die gesamte iibliche Lebensdauer des
Motors tbsrdauern und deutlich lesbar und unausloschbar sein.
Werden Aufkleber oder Plaketten verwendet, co miissen diese co
angebracht werden, dass sie wihrend der gesamien iiblichen
Lebensdauer des Rotors befestigt bleiben und sich nicht chne
Zerstérung oder Beschddigung entfernen lassen.

[a—
[WN)

Diese Angabsn sind an einem Teil des Motors anzubringen, der fir
den normalen Betrieb des wiotors erforderlich ist und in der Pegel
wihrend der gesamten Lebensdauer des Motore nicht ausgetauscht
werden muse.

1.4 Diecze Angabzn sind <o anzubringen, dass sie gut sichtbar sind,
wenn alle zum Betrieb notwendigen Teile am iviotor montiert sind.

AFORPDERUNGEL! I BEZUG AUF ABGASEMISSIONE

Aniriebsmotoren cind so auszulegen, herzustellen und einzubauen, dass

bei ordnungsgemdfern Einbau und normalem  Betrieb  die

Abgasemissionen die nach der folgenden Takzlle berechneten
Grenzwerte nicht iiberschreiten.

Tabelle 1
Kohlenmonoxid Kohlenwasserstoffe Stick-
ozide
. ; it _ _n
T)‘p CO=A +BR/P 2 HC=A + B/P A i O)(_ Partikel
A B n A B n

Zweitakt- 150.0 | 600.0 1.0 30.0 | 1000 | 0.75 10.0 Nicht
Ottomotoren zutreffend
Vierakt- 1500 | 6000 | 1.0 6.0 50.0 0.75 15.0 ilicht
Oitomnotoren zreffend
Yompressionz- | 5.0 0 0 1.5 2.0 0.5 R 1.0
ziindungz-
otoren

Datzi cind A, B und n Konstanten gemédB der Tabells, Py ist die
Motormnennleiztung in kW. Die Abgasemissionen werden nach der
harmonisierten Horm gemessen.

Fir motoren iiber 130 kW kann der Emissionsmessung entweder der
Priifzy¥lus E3 (1MO) oder E5 (Wassersport) zugrunde gelegt werden.

Fir dic Emissionsmescungen sind Bezugskrafistoffe nach Richilinie
98/69/EG zu verwenden (Anhang 271, Tabelle Z und Tabzlle 3).
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3. LANGZEITVERHALTEN

Der Motorenhersteller muss Montage- und Wartungshandbiicher fiir-die-
Motoren zur Verfiigung stellen. Bei -Beachtung der darin enthaltenen-
Vorschriften sollte der Motor im normalen Gebrauch wéhrend seiner
gesamten iiblichen Lebensdauer unter normalen Betriebsbedingungen die
oben genannten Grenzwerte einhalten.

Die erforderlichen Angaben gewinnt der Motorenhersteller anhand von
vorab durchgefiihrten Belastungspriifungen, denen die normalen
Betricbszyklen zugrunde liegen, und durch Berechnung. der
Materialermiidung, so dass er die erforderlichen Wartungsvorschriften
erstellen und allen neuen Motoren beigeben kann, wenn diese erstmalig
in Verkehr gebracht werden. '

Unter iiblicher Lebensdauer eines Motors ist Folgendes zu verstehen:

- Innenbord- und Heckmotoren: 480 Stunden oder 10 Jahre, was
immer zuerst eintritt

- Wasserskootermotoren: 350 Stunden oder 5 Jahre, was immer
zuerst eintritt -

- AuBenbordmotoren: 350 Stunden oder 10 Jahre, was immer zuerst
eintritt.

4. HANDBUCH FUR DEN EIGNER

" Alle Motoren sind mit einem Handbuch fiir den Eigner in der (den)
Sprache(n) der Gemeinschaft zu liefern, die der Mitgliedstaat, in dem sie
in Verkehr gebracht werden, in Einklang mit dem Vertrag bestimmen
kann. Dieses Handbuch sollte Folgendes enthalten:.

- Vorschriften dafiir, wie der Motor einzubauen und zu warten ist,
‘um eine ordnungsgemiBe Funktion im Einklang mit den
Anforderungen von Nummer 3 (Langzeitverhalten) sicherzustellen

- — Die Angabe der nach der harmonisierten Norm gemessenen
Leistung des Motors. ] ' ’

GRUNDLEGENDE ~ ANFORDERUNGEN =~ IN  BEZUG  AUF
GERAUSCHEMISSIONEN o

- Sportboote mit Innenbord- oder Heckmotoren, Wasserskooter und -
Auflenbordmotoren - miissen den folgenden grundlegenden Anforderungen in
Bezug auf Geriduschemissionen geniigen.
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GERAUSCHPEGEL

1.1 Sportboote mit Innenbord- oder Heckmotoren, Wascerskooter und
AuBenbordmotoren sind so auszulegen, herzustellen und zu
montieren, dass die anhand von in der harmonisierten iHorm
fecigelegten Priifverfahren gemessenen Gerduschemissionen die in
folgender Tabelle angefuihrten Grenzwerte nicht tibersteigen.

Tabelle 2
Motorleistung Maximaler Schalldruckpegel
pASmax
in kW o dB
P:<10 67
10< Pr <40 72
P40 | 75

Dabei entepricht Py der Nennleistung des Motors in kW bei
Henndrehzahl und Lpasma> dem maximalen Schalldruckpegel in dB.

Fiir zwei- und mehrmotorige Einheiten kann der Grenzwert um
2 dB erhéht werden.

1.2 Als Alternative zu Gerduschmessungen werden bei Sportbooten
mit Innenbord- oder Heckmotoren diese Anforderungen in Bezug
auf die Gerduszchemissionen auch dann als erfiillt betrachtet, wenn
die wichtigen Konstruktionsmerkmale des Bootes mit denen eines
zertifizierten Referenzbootes identisch sind oder diesen in den in
der harmonisierten IJorm festgelegten Grenzen enteprechen.

1.3 Ein ,zertifiziertes Referenzboot” ist eine spezifische Kombination
von Bootskorper und Innenbord- bzw. Heckmotior, von der
festgestellt wurde, dass sie nach Messungen gemidB Ifummer 1.1
den Anforderungen in Berug auf die Gerducschemissionen
entspricht und von der alle einschlidgigcen wichtigen
Konstruktionsmerkmale und die Ergebnisse der
Gerduschemissionsmessungen auf die ver6ffentlichie Liste der
zertifizierten Referenzboote gesetzt wurden. '

HAI'DBUCH FUR DEiT EIGLER

Bei Sportbooten mit Innenbord- oder Heckmotor und bei Wasserskootern
enthdlt das nach Anhang LA I'ummer 2.5 erforderliche Handbuch fiir
den Eigner die Angaben, die notwendig sind, um das Boot und die

- Auspuffanlage in einem Zustand zu erhalien, mit dem nach Moglichkeit

sichergestellt ist, dass beil normalem Betrieb die festgelegien Grenzwerte
fiir Gerduschemissionen eingehalten werden.
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Bei AuBenbordmotoren enthilt das nach Anhang 1.B.4 erforderliche
Handbuch fiir den Eigner die Anweisungen, die notwendig sind, um den
AuBenbordmotor in einem Zustand zu erhalten, mit dem nach
Moglichkeit sichergestellt ist, dass bei normalem Betrieb die festgelegten
Grenzwerte fiir Gerduschemissionen eingehalten werden.”
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- LAWMHAMG VI: INTERME FERTIGUNGSKXONTROLLE Ul'D PRUFUNGERN (iModul Aa,
Variante 1)

Dieses Modul entspricht dem Modul A nach Anhang V, ergénzt durch folgende
Zuzatzbestimmungen:

A, JAunslegung und Bau

An einem oder mehreren Booten, die reprisentativ fiir die Produktion eines
Herstellers sind, muse der Hersteller oder zein Verireter -eine bzw. mehrere der
folgenden Priifungen, eine gleichwertige Berechnung oder Konirolle vornehmen:

- Stabilitatspriifung gemih Mummer 3.2 der grundlegenden
Sicherheitsanforderungen, '

— - Priffung der Aufiricbecharakteristik gemd8 Murnmer 3.3 der grundlegenden
Sicherheitsanforderungen. '

Diese Priffungen, Berechnungen oder Kontrollen werden unter der Verantworiung
einer vom Hersteller gewahlten benannten Sielle durchgefiihrt.

B, erfuschemizssionen
Sporiboote mit Innenbord- oder Heckantrieb und Wasserskooter

An einem oder mehreren Booten, die reprasentativ fir die Produktion eines
Herstellers cind, muss der Hersieller oder sein Vertreter umter der Verantworiung
einer vom Hercteller gewidhlien benannten Stelle die in Anhang L.C genannien
Gerauechmessungen vornehmen.

AuBenbordmotoren

An einem oder mehreren Motoren jeder viotorenfamilie, die repricentativ fiir die
Produktion eines Motorenhersiellers sind, muss der Motorenhersieller oder sein
Vertreter unter der Verantwortung einer vom Hereteller gewidhlten benannten Stelle
die in Anhang L.C genannten Gerduschmessungen vornehmen.

Wird mehr als ein Motor einer Motorenfarnilie geprilft, so sind die in Anhang X VII
Eeschrietenen statistischen Verfahren anzuwenden, um die Fonformitdt der
- Stichprobe zu gewihrleisten.”




C - ANHANG XIII WIRD ERSETZT DURCH:

“ANHANG XIII: VOM HERSTELLER BEREITGESTELLTE TECHNISCHE
UNTERLAGEN ' ' : : ,

Die technischen Unterlagen im Sinne der Anhinge V, VII, VIII, IX und XI miissen alle
einschligigen Daten enthalten oder im Einzelnen angeben, auf welche Weise der Hersteller
gewihrleistet, dass ein Boot oder seine Bauteile den einschligigen grundlegenden
Anforderungen entspricht.

Die technischen Unterlaoen sollen Konzeption, Herstellung und Funktionsweise des Produkts
verstandlich machen und eine Bewertung der Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der
Richtlinie erméglichen.

Soweit dies fiir die Bewertung relevant ist, miissen die Unterlagen Folgendes enthalten: ‘
- eine allgemeine Beschreibung des Produkttyps;

- Entwiirfe, Fertigungszeichnungen und -pline von Bauteilen, Baugruppen,
Schaltkreisen usw.; .

- Beschreibungen und Erlduterungen, die Zum Verstédndnis der genannten Zeichnungen
und Pléne sowie der Funktionsweise des Produkts erforderlich sind;

- eine Liste der in Artikel 5 genannten, ganz oder teilweise angewandten Normen
sowie eine Beschreibung der zur Erfiillung der grundlegenden Anforderungen
gewidhlten Losungen, soweit die in Artikel 5 genannten Normen nicht angewandt
worden sind; '

- ~ die Ergebnisse der Konstruktionsberechnungen, Priifungen usw.;

- Priifberichte oder gleichwertige Berechnungen, namentlich iiber Stabilitit gemiB
Nummer 3.2 und iiber Auftrlebscharakterlstﬂ\ gemiB Nummer 3 3 der grundlegenden
Anforderungen (Anhang 1.A); :

—  Priifberichte iiber Messungen der Abgasemissionen gemﬁﬁ Nummer 2 der
grundlegenden Anforderungen (Anhang I.B),

— ' Priifberichte iiber Messungen der Gerduschemissionen oder Angaben zu
- Referenzbooten gemi Nummer 1 der grundlegenden Anforderungen (Anhang 1.C).”
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L - ANHAR T{} ZT WIED ERUET,_T BURCH:

“ANHAHG ZV: SCHRIFTLICHE KORFORMITATSERKLARUG .

(S%)

Die schriftliche Erlddrung tiber die Konformitét mit der Richtlinie ist beizufiigen:

- dem Sportboot und dem Wasserskooter; sie muss sich in dem Handbuch fiir
den Eigner befinden (Anhang I.A Hummer 2.5);

- den in Anhang I genannten Bauteilen;

- den Antriebemotoren; sie muss sich in dem Handbur‘h fiir den Eigner bsfinden
(Anhang 1.B .4).

Die schriftliche Konformititserklirung muss folgende Angaben enthalten’

- Ilamen und An<chr1ft des Herthllerc oder ceines in der Gemeinschaft
ansissgigen Bcvollmachuatcn

- Beschreibung des in Absatz 1 genannten Erzeugnisses'’;

- Bezugnahme auf die verwendeten einschldgigen harmonisierten Normen oder
Bezugnahme auf Spezifizierungen, fiir die die Konformitit erklart wird;

~  gegebenenfalls Bezugnahme auf die von einer benannten Stelle ausgestellie
CE-Baumusterpriifbeccheinigung;

- gegebenenfalls IMamen und Anschrift der benannten Stelle;

— Identifikation des Unterzeichners, der zur rechtsverbindlichen Unterzeichnung
fir den Hersteller oder <eimen in der Gemeinschaft ansissigen
Bevollméchtigten befugt ist.

Im Falle von Innenbord- und Heckmotoren muse die Konformititserkldrung
zusdtzlich zu den Angaben gemdB ITummer 2 eine Erklarung des Herstellers
enthalten, dass der Motor den Anforderungen dieser Richtlinie in Bezug auf die

Abgasemissionen genligt, wenn er unter Beachtung der Vorschriften des Herstellers -

in einem Sportboot eingebaut wird, und dass der Motor nicht in Betrieb genommen
werden darf, tevor das Boot, in das er eingebaut werden coll, fiir mit den
einschligigen Bestimmungen dieser Richtlinie konform erklart wurde.”

Sie muss in den in Anhang 1. A Nummer 2.5 genannten Sprachen abgefasst cein.

Firma und vollstindige -Anschrift; handelt es sich um einen Revollmiichtigten, so muss auch die Firma
und Anschrift des Herstellers angegebzn werden.

Bezchreibung des betreffenden Erzeugnisses: Marke, Typ, Seriennummer (gegebenenfallg).




E - DER RICHTLINIE 94/25/EG WIRD FOLGENDER ANHANG XVI ANGEFﬁGT'

“ANHANG XVI: QUALITATSSICHERUNG IN DER FERTIGUNG (MODUL E) -
ABGASEMISSIONEN

1.

Dieses Modul béschreibt'das Verfahren, bei dem der Motorenhersteller, der die

. Verpflichtungen nach Nummer 2 erfiillt, sicherstellt und erklirt, dass die

betreffenden Produkte der in der EG-Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen
Bauart entsprechen und die fiir sie geltenden Anforderungen der Richtlinie erfiillen.
Der Hersteller oder sein in der Gemeinschaft ansissiger Bevollmichtigter bringt an
jedem Produkt die CE-Kennzeichnung an und stellt eine Konformititserklirung aus.
Der CE-Kennzeichnung wird die Kennung der benannten Stelle hinzugefiigt, die fiir

. die EG—Uberwachung gemél Nummer 4 zusténdig ist.

Der Hersteller unterhilt ein zugelassenes Qualititssicherungssystem fiir Endabnahme
und Priifung gemidB Nummer 3 und unterliegt der Uberwachung gemaB Nummer 4.

Qualitétssicherungssystem

3.1. Der Hersteller beéntragt bei einer benannten Stelle seiner Wahl die Bewertung
seines Qualitdtssicherungssystems fiir die betreffenden Produkte.

Der Antrag enthilt Folgendes:
- alle einschligigen ‘Angaben iiber die vorgesehene Produktkategorie;
- die Unterlagen iiber das Qualitéitssicherungssystem‘

-  falls zutreffend die techmschen Unterlaaen iiber das zugelassene
Baumuster und eine Kopie der EG-B aumusterprufbeschemlgung

3.2. Im Rahmen der Quahtatssmherung ist jedes Produkt zu priifen. Es sind

entsprechende Priifungen gemiiB den einschligigen Normen im Sinne des

- Artikels 5 oder gleichwertige Priifungen vorzunehmen, um sicherzustellen,

dass das Produkt den Anforderungen der Richtlinie entspricht. Alle vom

Hersteller beriicksichtigten Grundlagen, Anforderungen und Vorschriften sind

systematisch und ordnungsgemiB in Form schriftlicher Manahmen, Verfahren

und Anweisungen . zusammenzustellen. Diese Unterlagen iiber das

- Qualititssicherungssystem sollen sicherstellen, dass die

Qualititssicherungsprogramme, -pline, -handbiicher und -berichte einheitlich
ausgelegt werden.

Sie miissen insbesondere eine angemessene Beschreibung folgender Punkte
enthalten: . -

—  Qualititsziele sowie organisatorischer Aufbau, Zustindigkeiten und
Befugnisse des Managements in Bezug auf die Produktqualitiit'

—  Untersuchungen und Priifungen, d1e nach der Herstellung ausgefiihrt
werden; : :

~  Mittel zur Uberwachung - der wirksamen Arbeitsweise des
~ Qualititssicherungssystems;
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- Qualitédtssicherungsunterlagen wie Kontrollberichte, Priif- und Fichdaten,
Berichte iiber die Qualifikation der in diecem Bereich beschiftigien
vntarb,xtrr usw. N

Die benannte Stelle bewertet das Qualitiissicherungssystem, um festzustellen,

ob es die in Hummer 3.2 genannien Anforderungen erfillt.

Bei Qualitétssicherungssystemen, die die entsprechende harmonisierte Horm
anwenden, wird von der Erfilllung dieser Anforderungen auvsgegangen.

Mindestens ein Mitglied des Bewertungsteams muss iiber Erfahrungen mit der
Bewertung der betreffenden Produlztechnik verfligen. Dag
Bewertungsverfahren umfasst auch eine  Kontrollbecichtigung  des
Herstellerwerks.

Die Entscheidung wird dem Hersteller mitgeteilt. Die Miitieilung enthilt die
Ergebnisse der Priifung und eine Begriindung der Entscheidung.

Der Hersteller verpflichtet sich, die Verpflichtungen aus dem
Qualitétssicherungssystem in seiner zugelassenen Form zu erfiillen und dafiir
zu sorgen, dass ez siets sachgem@l und effizient funktioniert.

Der Hersieller oder sein Bevollmachtigter unterrichiet die benannie Stelle, die
das Qualitiitesicherungssystem zugelassen hat, iiker alle geplanten
Alrtualisierungen des Qualititesicherungssystems. '

Die bznannte Stelle priifc dic geplanten Anderungen und entscheidet, ob das
gednderte Qualitdtecicherungssystem noch den in Hummer 3.2 genannten
Anforderungen entspricht oder ob eine erncute Bewertung erforderlich ist.

Sie teilt ihre Entscheidung dem Hersteller mit. Die Mittellung enthilt die
Ergebnicse der Priifung und eine Begriindung der Entscheidung.

4. Ubzrwachung unter der Verantwortlichkeit der benannten Stelle

4.1.

4.3.

‘Die Ubsrwachung soll gewihrleisten, dass der Hersteller die” Verpflichtungen

aue dem zugelassenen Qualitdtesicherungssystem vorschriftsmaBig erfiillt.

Der Hersteller gewiihrt der bznannten Stelle zu Inspektionszwecken Zugang zu
den Abnahme-, Priif- und Lagereinrichtungen und stellt ihr alle erforderlichen
Unterlagen zur Verfiigung. Hierzu gehoren insbesondere:

- Unterlagen iiber das Qualitéitssicherungssystem;

- technieche Unterlagen;

—  Qualititsberichte wie Priifberichte, Priifdaten, Eichdaten, Berichte iibar

die Qualifikation der in diesem Bereich beschiftigien Mitarbeiter ugw.

Die bepannte Stelle filhrt  regelmédbig  Machpriifungen durch, um
sicherzuciellen, dass der Hersiellr das  Qualititssicherungssystem
aufrechterhélt und anwendet, und iitsrgibt dem Hersteller einen Bericht iiber
die iHachpriifungen.
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4.4. Dariiber hinaus kann die benannte Stelle dem Hersteller unangemeldete
 Besuche abstatten. Wihrend dieser Besuche kann sie erforderlichenfalls
Prifungen zur Kontrolle des. ordnungsgemidBen Funktionierens des ~
Qualitiitssicherungssystems durchfiihren oder durchfiihren lassen. Die benannte
Stelle stellt dem Hersteller einen Bericht iiber den Besuch und im Fall einer
Priifung einen Priifbericht zur Verfiigung.

Der Hersteller halt mindestens zehn Jahre lang nach Herstellung des letzten Produkts
folgende Unterlagen fiir die einzelstaatlichen Behorden zur Verfiigung:

—  die Unterlagen gemaf Nummer 3.1 dritter Gedankenstrich;
- die Aktualisierungen geméifl Nummer 3.4 Absatz 2;

- die Entscheidungen und Berichte der benannten Stelle gemdf Nummer 3.4
' letzter Absatz, Nummer 4.3 und Nummer 4.4.

Jede benannte Stelle leitet die einschligigen Angaben iiber die ausgestellten bzw.
zuriickgezogenen Zulassungen fiir Qualititssicherungssysteme .an die anderen
benannten Stellen weiter.”
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“AWNHAMG X VII: PRUFUHG DER PRODUKTION AUF UBERELNSTIMMUNG MITF
DEH ABGASHORMEI!

1. Zur Feststellung der Konformitit einer Motorenfamilie wird aus der Serie eine
Stichprobe entnommen. Der Hersteller legt den Umfang (n) der Stichprobe im
Einvernchmen mit der benannten Stelle fest.

Fiir jedes der Pegelung unterliegende Element der Abgac- und Gerduschemissionen
wird das arithmetische Mittel Z der aus der Stichprobe gewonnenen Ergebnisse.
berechnet. Die Serienproduktion gilt ale vorschriftemiBig (,Priifung bestanden®),
wenn folgende Bedingung erfiillt ict:

N

2+

v

> <L

M
L/’!

S ist die Standardabweichung, wobzi:
SP=Z(x-XP/(n-1)

A = dag arithmetische Mittel der Ergebnisse
% = die Einzelergebnisse der Stichprobs

L = der enteprechende Grenzwert

rn = die Anzahl der viotoren in der Stichprobs

k = ein ctatictischer, von n abhéngiger Faktor gem@B nachstehender Tabelle

n
(=)
~J
co
O
—_
O

B 2 3 4

k 6,973 | 6,613 | 0,482 | 6,421 | 0,376 | 0,342 | 0,317 | 0,296 | 0,27%

o 11 12 13 14 15 16 17 18 19

| 4 8,265 3,253 6,242 | 9,233 | 0,224 | 0,216 | 0,210 | 0,203 | 0,198

Wenn n > 20 dann k = 0,360 / Vn”
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FOLGENABSCHATZUNGSBOGEN

: AUSWIRKUNGEN DES VORGESCHLAGENEN RECHTSAKTS AUFDIE =
UNTERNEHMEN UNTER BESONDERER BERUCKSICHTIGUNG DER KLEINEN
UND MITTLEREN UNTERNEHMEN (KMU)

BEZEICHNUNG DES VORGESCHLAGENEN RECHTSAKTS

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates zur Anderung der
Richtlinie 94/25/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 16. Juni 1994 iiber die
Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber Sportboote.

DOKUMENTENNUMMER:
1.  DER VORGESCHLAGENE RECHTSAKT

Diese Mafinahme zielt in erster Linie darauf ab, den Binnenmarkt im Sportbootesektor zu
vollenden. Dazu sind die noch nicht von der Sportboote-Richtlinie 94/25/EG. erfassten
Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten zu harmonisieren.

Mit diesem Richtlinienvorschlag, der auf Artikel 95 EG-Vertrag basiert, wird die Sportboote-.
Richtlinie 94/25/EG abge#ndert. Die vorgeschlagene Richtlinie nach dem ,,neuen Konzept*
legt nur die grundlegenden Anforderungen an die einschligigen Erzeugmsse fest und verfolgt
folgende Ziele: :

a). Einbeziehung der grundlegenden Anforderungen zur Begrenzung der Geriusch-
und Abgasemissionen von Sportboot- und Wasserskootermotoren; fiir Letztere auch
Einbeziehung der Anforderungen in Bezug auf Auslegung und Bau.

Dabei wird Folgendes angestrebt:
—~  Schuiz der Gesundheit von Benutzern und Dritten;

- Abbau der durch abweichende Regelungen verursachten Hemmnisse und
Verhiitung neuer Hemmnisse; :

- Beitrag zum Umwelischutz durch Absenkung der Gerdusch- und
Abgasemissionen von Sportboot- und Wasserskootermotoren auf ein technisch
vertretbares Niveau;

—  Schaffung giinstiger Rahmenbedihgungen ohne Wettbewerbsverzerrungen, so
dass die Wirtschaft die Vorteile des Binnenmarkts nutzen kann, wodurch auch
die Wettbewerbsfihigkeit der europdischen Wirtschaft gestirkt wird. :

b) Anderung einiger Bestimmungen der genannten Richtlinie, insbesondere im
Hinblick aui Konformitéitsbewertungsverfahren.
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2.1, i

Unier den Herstellern von Aiotoren fiir Wasserfahrzeuge finden sich viele KU und einige

- GroBunternehmen. Insgesamt werden in der Europidischen Union &7 Einheiten gezihli. Sie
beschifiigen 13320 Personen (durchschnmittlich 150 Beschifiigie).  Davon entfallen
2 620 Personen auf 67 ¥MiU (durchschnittlich 40 Beschifrigic). Diese Hersieller produzieren
nichi ausschlieBlich kotoren fiir Spontboote im Sinne der Richilinie 94/25/EG. In der Eegel
izt die Produkipaletie diversifizieri und enthilt auch andere Motoreniypen fur verschiedené
Verwendungszwecke, vor allem fiir die Landwirtechaft und das Verkehrswesen. Sehr oft
werden die hergestellien viotoren erst nachiriglich fiir den Antrieb von Booten, einschlieBlich
Sporibooten, angepasst. Deshalb lasst sich der iviarktanteil der ausschlieBlich fir Sportboote
bestimmien iviotoren nur schwer abschitzen.

(Quelle: ICOMIA-Bericht 1997)

ierung der Uniernchmen vand das

In Furopa sind Hersteller von Sporibooten in allen Mitgliedstaaten auBer Luzemburg
verireten. Sie beschiftigen insgesamt 90 502 Personen. Die Zahl der Fertigungseinrichtungen
betrdgt 14 373. Einige Mitgliedstaaten verzeichnen eine hohere Unternchmensdichie. Ubzr
dic reisten Unternchmen verfiigen Frankreich (3 000 Einheiten), die Miederlande
(1 525 Einheiten), Deutschland (2 500 FEinheiten), das  Vereinigie  ¥onigreich
(3 000.Einheiten), Spanien (1 310 Einheiten) und Italien (700 Einheiten).

Es ist festzugicllen, dass in 5 Miitgliedstaaten (Finnland, Griechenland, Irland, Luzemburg und
Portugal) keine iviotorenhersieller angesiedeli sind. Diese Branche ist vor allem in Italien it

40 Unternchmen, im V ereinigten Konigreich mit 20 Unternehmen, in Deutschland mit

10 Uniernchmen und in Frankreich mit 3 Unternehmen vertreien.

Viele dieser Uniernehmen bzschranken sich allerdings auf Import, Veririeb und/oder viomage
der Sporiboote bzw. Wiotoren.

(Quelle: ICOMIA und andere)
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bizizn belinden sich disce ntarmehimen?

Die Sporibootmotorenbranche verieilt sich im Allgemeinen auf die verschiedenen Regionen
der in 2.1.b angefiihrien Mitgliedstaaten. Es laszen sich nicht alle Pegionen nennen, in denen
die Branche stirker vertreten ist. '

Im Vereinigten ¥onigreich etwa befinden sich die drei groBten Umemehmen in Lancashire,
Dorzet und Gloucestershire, in Frankreich im Departement Gironde, in Italien vor allem in der
Lombardei und der Emilia Romagna und in den Iliederlanden in Overijesel und Zuid-
Holland. '

Diesc Regionen erhalien in der Regel keine Strulturteihilfen im Pahmen von
Gemnzinschafisprogrammen fiir regionale Entwicklung, d. h. aus dem EFRE.




2.2. Hersteller von Wasserskootern

Die Herstellung von Wasserskootern verzeichnet einen starken Aufschwung. Drei grofie
Unternehmen teilen sich den Weltmarkt: Bombardier, Kawasaki und Yamaha. Sie haben
einen Marktanteil von iiber 95 %. » o

Die Expansion dieses Marktsegments ist hauptsichlich auf die zunehmende Typenvielfalt von
Wasserskootern und die damit verbundene Ausweitung der Verwendungsmoglichkeiten
zuriickzufithren. 1998 wurden in der EU und den EWR-Lindern 10 789 Wasserskooter
verkauft, hauptsichlich in Frankreich, Spanien, dem Vereinigten Konigreich, Portugal,
Skandinavien und Italien. Im Verhiltnis zur Einwohnerzahl verzeichneten Portugal und
Frankreich die meisten Verkaufe. Uber die Beschiftigténzahl in diesem Wirtschaftszweig und
iiber die Anzahl der Unternehmen einschlieBlich KMU liegen keine Angaben vor.

3. WAS WERDEN DIE UNTERNEHMEN ZU TUN HABEN, UM DEM
RECHTSAKT NACHZUKOMMEN?

, ®
Wie bereits unter Nummer 1 erwihnt, werden mit diesem Vorschlag vorhandene
Bestimmungen geéndert (sie betreffen den Bau von Sportbooten und Wasserskootern) und
neue eingefiihrt (iiber Emissionen von Sportboot- und Wasserskootermotoren).

Den Herstellern von Sportbooten und Wasserskootern verschafft der Vorschlag eine groBere
Auswahl an Zertifizierungsverfahren fiir die Boote. Somit konnen die Hersteller nach Wunsch
auf die verschiedenen Verfahren zuriickgreifen, um ihre Erzeugnisse zu bewerten oder
bewerten zu lassen. o

Zur Emissionsbegrenzung legt' der Vorsbhlag Folgendes fest:

- Die grundlegenden Anforderungen zum Schutz der Gesundheit der Benutzer und
Dritter sowie zum Schutz der Umwelt, denen die in der Gemeinschaft in Verkehr
gebrachten Sportboot- und Wasserskootermotoren geniigen miissen. Fir die -
einschldagigen Bestimmungen sind (in Abhingigkeit von den bei der Umsetzung
auftretenden Schwierigkeiten) verschieden lange Anwendungszeitrdume vorgesehen.
Die Anforderungen sollen durch harmonisierte Normen konkretisiert werden, die die
europdischen Normungsgremien CEN/CENELEC ausarbeiten und die auf
freiwilliger Basis angewandt werden.

- Den abzudeckenden Gefahren angepasste Konformititsbewertungsverfahren,
namlich  Emissionsgrenzwerte fir Motoren. Die Abgasemissionen sollen unter
Einbeziehung Dritter gemessen werden, fiir die Gerduschemissionen ist hingegen ein
»Referenzbootsystem™ vorgesehen, um wiederholte Priifungen zu vermeiden. Wenn
der Hersteller dieses System nutzt, bewertet er die Konformitit unter seiner
alleinigen Verantwortung, chne Hinzuziehung Dritter.



WIRTSCHAFTLICHE
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a) — fiir die Eeschiiftigung

Die beiden wichtigsten Anderungen der Richtlinie 94/25/EG, nédrlich die ﬁ\ufweitun;f des
Geltungsbereichs auf Wasserskooter und die Einbszichung von Emissionen, diirften keine

besonderen Auswirkungen auf die Beschiftigung haben. Festgelegt werden zum einen die

grundlegenden Anforderungen fiir die Herstellung von Wasserskootern und zum zweiten
Emiscionsgrenzwerte fiir Motoren.

Es lisst sich feststellen, dass die bereits geltenden Anforderungen ohne groBere Anderungen
auf den Bau von Wasserckootern angewandt werden. Bei der Herstellung dieser Erzeugnisse
sollte nun auch, wie ec fiir Sportboote bereits der Fall ist, auf harmomsierte Normen
zuriickgegriffen werden. Im Hinblick auf die Emicsionswerte hingegen wird die Fertigung
frithzeitig den neuen Technologien anzupassen cein.

Dadurch diirfien sich eigentlich keine neuen Aufgaben ergeben, fiir die neue Arbeiteplitze zu
cchaffen sind. Eine [Machfragesteigerung infolge der Weiterentwicklung des Markts oder -
aufgrund des hoheren Verirauens der Benutzer zu diesen neuen Erzeugnissen kénnte zur
Schaffung neuer Arbeitsplitze fihren.

b) - fiir die Invesiitionen und die Griindung neuer Uniernehimen

Der Vorschlag wird sich kaum unmittelbar auf die Griindung neuer Unternehmen auswirken.
Bei den Investitionen werden die Unternehmen jedoch die neuen, fiir die Einhaltung der
Emiscionsgrenzwerte erforderlichen Technologien beriict ceichtigen miissen. Die VUrhcacndcn
Informationen deuten darauf hin, dass die Hersteller ihre Produkuomverfahrcn bereits im
Sinne der Richtlinie umstellen. Die Anderungen sind also schon im Gang. Zudem werden die
Anpassungen an die neuen Bestimmungen aufgrund der Ubergangsfristen schrittweise und
ohne gravierende negative Auswirkungen vorgenormmen.

£) — fiir die VWeittbewerbsposition der Unternchmen

Die Anpassung an die neuen Anforderungen, soweit sie nach den bereits  erwéhnten
freiwilligen Umstellungen noch notwendig sind, und die Einbeziehung von Qualitétskriterien
(Grenzwerte und Konformitatcsbewertung) werden vorerst zusatzliche Kosten verursachen.

Werden diese Anpassungen jedoch schrittweise und in einem angemessenen Zeitrahmen
vorgenommen, dann  kommen den  Uniernehmen nach  der  Umstellung
Rationalisierungseffekte zugute.

Mit der Harmonisierung voneinander abweichender Fegelungen verringern sich die
Selbstkosten, die durch vorhandene oder eventuelle kiinftige unterschiedliche Bestimmungen
entstehen. Die europédische Dimencion des Marktes bringt zudem GroBenvorteile mit sich.
Insbecondere HarmonisierungsmaBnahmen haben im Allgemeinen diese positiven
Auswirkungen (vgl. KOM(96)520 »Wirkung und Wirksamkeit der

- Binnenmarktmabnahmen®), die auch in den Schlussfolgerungen des Vorsiizes des

Europiicschen Rates von Heleinki am 10. und 11. Dezember 1999 erwihnt werden.




- 8_

Die Unternehmen werden sicherlich einem verstiirkien Wettbewerb mit Konkurrenten
innerhalb und auBerhalb der Gemeinschaft ausgesetzt sein. Die oben angefiihrten
. Auswirkungen des  Richtlinienvorschlags  konnen  aber die  internationale
Wettbewerbsfihigkeit der Unternehmen stérken. ' :

Ist die gemeinschaftliche Regelung erst einmal angenommen, dann kann sich die
Gemeinschaft in internationalen Verhandlungen auf sie stiitzen, um die Bestimmungen der
Richtlinie 94/25/EG in den Geltungsbereich des mit den USA und Kanada abgeschlossenen -
Abkommens Uiber dic gegenseitige Anerkennung der Konformitdtsbewertungen (AGA)
einzubeziehen und so der europdischen Wirtschaft den Marktzugang in Drittlindern zu
erleichtern.

5. 7 BESTIMMUNGEN, DIE DER BESONDEREN LAGE KLEINER UND
MITTLERER UNTERNEHMEN RECHNUNG TRAGEN

Der Richtlinienvorschlag sieht spezielle Bestimmungen fiir KMU vor, um deren Bediirfnisse
besonders zu beriicksichtigen. Fiir die KMU sind vor allem flexible Verfahren wichtig, 50
dass biirokratische Hemmnisse nach Moglichkeit vermieden bzw. verringert werden.

- Schon durch die Beschrinkung auf die Festlegung der grundlegenden Anforderungen, die
durch freiwillig zu befolgende harmonisierte Normen konkretisiert werden sollen, schafft die
Richtlinie einen flexiblen Rechtsrahmen. Solche harmonisierte Normen erleichtern
insbesondere den KMU die Einhaltung der Bestimmungen der Richtlinie. :

Zudem erweitert der Richtlinienvorschlag die Auswahl an Zertifizierungsverfahren fiir
Sportboote und Wasserskooter in _sb fern, als er fir die Messung von Emissionen,
insbesondere Gerduschemissionen, ein so genanntes Referenzbootsystem einfiithrt. Mit diesem
~ System kann ein Hersteller seine Sportbootmotoren in Eigenverantwortung fiir konform
erkliren, ohne dabei Dritte hinzuziehen zu miissen. :

Ferner ist vorgesehen, bei der Umsetzung der Richtlinie die europiischen KMU—Verbﬁnde
und insbesondere das BEUC eng einzubinden und iiber die Info-Zentren fiir die KMU
niitzliche Informationen zu verbreiten.

6. ANHORUNG DER SOZIALPARTNER UND DEREN AUFFASSUNGEN

Seit Beginn der Arbeiten an diesem Vorschlag im Jahr 1997 hat die Kommission anhand
verschiedener Arbeitsunterlagen - alle betroffenen Berufsgruppen einbezogen. Die
Arbeitsunterlagen wurden in vier Treffen ertrtert. Zudem wurden schriftlich Meinungen
ausgetauscht, insbesondere iiber die letzte Fassung. :

Folgende Vereinigungen und Organisationen wurden konsultiert:

a) Hersteller
- ICOMIA (International Councilrof Marine Industry Assoéiations)
- IMEC ( ICOMIA Marine Environment Committee)

- EUROMOT (European ‘Association of Intemai, Combustion Engine
Manufacturers). ’
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b) T

- CEIY (Buropiisches Yomiiee fiir Hormung)
=2

- P.SG (Recreational craft Sectoral Group).

Auch mehrere nationale Verbinde haben zum Vorschlag Stellung genommen.

Die Beteiligten haten festgestelli. dass die bestehenden Pegelungen durch eine Richilinie
harinonisiert werden sollten. 1Jach enisprechenden Erdrierungen habzn die in der Richtlinie
festgelegien Grundsdtze ihre Untersiliizung gefunden, incbesondere die Einfilhrung eines
vereinfachien Systems, mit dem der Hersteller die Zertifizierung in Bezug auf
Gerduschemissionen vornehmen Yann, namlich das Feferenzbootisystem.




Bundesrat Drucksache 703/00 (Beschluss) ‘

30.03.01

Beschluss

des Bundesrates

Vorschlag fir eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des
Rates zur Anderung der Richtlinie 94/25/EG zur Angleichung der
Rechts- und Verwaltungsvorschnften der Mitgliedstaaten tber Sport-
boote

KOM (2000) 639 endg.; Ratsdok. 12463/00

‘Der Bundesrat hat in seiner 761. Sitzung am 30. Marz 2001 gemiB 88 3 und 5
EUZBLG die folgende Stellungnahme beschlossen:

Der Bundesrat begriifit die Absicht der Kommission, erstmals Grenzwerte fiir die N
Abgas- und Lirmemissionen von Sportbooten einzufithren. Allerdings bestehen

gegen den Richtlinienvorschlag folgende Bedenken:

Zu Artikel 1 bis 5 des Richtlinienvorschlagsr—

1. Bei der Festlegung von Grenzwerten ist auch zu beriicksichtigen, dass stehende
Binnengewisser (Seen) zur Versorgung der Bevolkerung mit Trinkwasser die-
* nen. Durch die Abgasbelastung aus Motorbooten werden Kohlenwasserstoffe
und andere zum Teil toxische organische Verbindungen (u. a. polyzyklische

- aromatische Kohlenwasserstoffe, emulglerte Ole) in Seen eingetragen.

So gelten z. B. fiir den Bodensee schon seit 1993/1996 zwischen Deutschland,
Osterreich und der Schweiz abgestimmte Grenzwerte fiir die Abgas- und Larm-
emissionen aller Wasserfahrzeuge, die im Bereich der Benzinmotoren strenger
sind als die von der Kommission geplanten Anforderungen an die Emissionen.
AuBlerdem zeigen die Erfahrungen mit den bisher auf der Basis der Bodensee-
Regelungen zertifizierten Motoren, dass diese auch fiir den Bereich der
Dieselmotoren iiberwiegend deutlich niedrigere Emissions-Messwerte als die
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von der Kommission vorgeschlagenen Grenzwerte einhalten. Dies gilt auch fir
die Kohlenwasserstoffemissionen (HC), die aus 6kologischer Sicht fiir stehende
Binnengewisser besonders kritisch zu betrachten sind.

Vor diesem Hintergrund beriicksichtigt der Richtlinienvorschlag nur unzurei-
chend die bereits vorhandenen Techniken zur Verminderung der Abgasemis-
sionen sowie die bereits geltenden Vorschriften zur Emissionsbegrenzung von
WasSerfahrZeugen. Der Bundesrat bittet daher die Bundesregierung, bei den
weiteren Beratungen darauf hinzuwirken, dass fiir stechende Gewisser, die tat-
sdchlich oder potenziell der Trinkwasserversorgung dienen, strengere Abgas-
emissionswerte fiir Antriebsmotoren festgesetzt werden. Diese sollten sich an
den heute schon vorhandenen technischen Moglichkeiten sowie an bereits gel-
tenden Rechtsvorschriften (z. B. die entsprechenden Regelungen der Bodensee-
Schifffahrts-Ordnung) orientieren. Dariiber hinaus solite im Richtlinienvor-
schlag klargestellt werden, dass die Mitgliedstaaten fiir diese Gewdsser stren-
gere Emissions-Grenzwerte fiir Sportboote festsetzen kénnen.

2. Nach dem Richtlinienvorschlag soll die Kommission erméchtigt werden, unter-

stiitzt von einem Regelungsausschuss, Anderungen in den in Artikel 6a genan-

" nten Anhingen vorzunehmen. Fiir die Kommission bdte sich somit die Mog-

| Iichkeit, technische Anforderungen und Grenzwerte, also den zentralen Rege-

lungsgehalt der Vorschrift, ohne Beteiligung des Ministerrats zu dndern. Die

Bundesregierung wird gebeten, sich dafiir einzusetzen, dass 'derar'tige An-
derungen eines formlichen Richtlinienverfahrens bediirfen.

3. Die Kommission sollte verpflichtet werden, spitestens drei Jahre nach Inkraft-
treten den Vorschlag einer Anderungsrichtlinie vorzulegen, durch den die An-
forderungen und Grenzwerte fiir Emissionen von Sportbootmotoren dem tech-
nischen Fortschritt angepasst werden.

4. Femer sind die Abgasemissionsgrenzwerte in der vorgesehenen Richtlinie hin-
sichtlich der Partikelangaben fiir Dieselmotoren unkonkret. Es wird hier nur die
‘Zahl "1", jedoch ohne Angabe éine;' Einheit genannt. Soweit diese Zahl den
Partikelgrenzwert in g/kWh bezeichnen soll, ist der Grenzwert im Vergleich zu
schon bestehenden Regelungen der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt
(ZKR) deutlich schwicher. Der Grenzwert fiir Partikelemissionen ist zu kon-
kretisieren und unter Orientierung an den genannten Regelungen der ZKR fest-
zZusetzen.
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5. Die Richtlinie regelt lediglich das Inverkehrbringen der Sportboote. Regelungen -
iiber die Einhaltung der Emissionsgrenzwerte bis zum Ende der Lebensdauer
der Motoren konnen nicht im Rahmen der Richtlinie getroffen werden. Der
Bundesrat bittet daher die Bundesregierung, dafiir Sorge zu tragen, dass auch
Motoren, die lingere Zeit in Beirieb sind, die Grenzwerte einhalten. Dies
konnte durch die Pflicht zur Durchfithrung einer regelméiBigeri Nachuntersu- -

~chung erfolgen; als Beispiel wird auf eine entsprechende Regelung der Boden-
see-Schifffahrts-Ordnung verwiesen.

6. Der Bundesrat bittet die Bundesi'egierung,'im weiteren Verlauf der Beratungen
darauf hinzuwirken, dass Artikel 2 gestrichen wird.

Zu Anhang A (Anhang I Nr. 6 Teil C Nr. 1.1 Tabelle 2)

7. In Anhang A ist im Anhang I Nr. 6 Teil C in Nummer 1.1 in der Tabelle 2 und
im Absatz 2 das Ma8 fiir die Grenzwerte der Gerduschemissionen von "LoAsmax
(= maximaler AS-bewerteter Schalldruckpegel in dB (gem. ISO 14509)) in
"Loarmax (maximaler AF-bewerteter Schalldruckpegel in dB) zu dndern.

- Mit der Festlegung der Grenzwerte auf der Basis maximaler AS-bewerteter
Schalldruckpegel werden den Anrainern héhere Larmbelastungen (>1dB) ge-
geniiber einer AF-Bewertung zugemutet.

Um eine Vergleichbarkeit der einzelnen Lirmquellen im europdischen Maf3stab
zu erreichen bzw. beizubehalten ist es hier zwingend erforderlich, diese Richt-
linie der EU der bisherigen Herangehensweise des Griinbuches entsprechend
anzupassen. ' '

Initiiert durch die Festlegungen im Griinbuch werden in der Européischen Ge-
meinschaft alle Anstrengungen unternommen, die nationalen Normen zu har-
monisieren. Die ersten Ergebnisse der Workgroups liegen hierzu vor. Dabei
werden alle Messungen mit der Zeitbewertung "Fast" durchgefiihrt.

Die in den einschlidgigen Rechtsgrundlagen aufgefiihrten Grenzwerte sind
dementsprechend ebenfalls in der Zeitbewertung "Fast" ausgewiesen. So wer-
den z. B. die hochstzuldssigen Fahrgerdusche fiir Berufssch:iffer in der Rhein-
schifffahrtsuntersuchungsordnung (RheinSchUO vom 19. Dezember 1994, ge-
andert 1997, 1998), § 8.08 Ziffer 2 mit einem maximalen Schalldruckpegel
LpAFmax von 75 dB(A) im Abstand von 25 m ausgewiesen.

- Selbst unter der Maf3gabe, dass die Gerduschpriifung nach der ISO 14509
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durchgefiihrt wird, indem eine Erfassung der Geriduschemission mit der Zeiter-
fassung "Slow" erfolgt, kann der ermittelte Wert durch eine Korrektur der
"Fast"-Zeitbewertung angepasst und mit dem Grenzwert Lpsrmax der Tabelle 2
verglichen werden. - '

Die hochstzuldssigen Betriebsgeréiusche der Berufsschifffahrt werden ebenfalls
als AF-bewerteter Schalldruckpegel in dB angegeben. Eine Gleichbehandlung
der Wasserfahrzeuge fiir Sport- und Vergniigungszwecke mit denen der Be-
rufsschifffahrt ist sicherzustellen. Die Berufsschifffahrt darf nicht durch eine
andere Bewertung benachteiligt werden. |

Da Sportboote hdufig in Erholungsgebieten genutzt werden bzw. in Tageszeiten
mit erhohtem Ruheanspruch, miisste jedoch fiir diese Wasserfahrzeuge ein
schirferer Grenzwert als Vergleich herangezogen werden, aber der Grundsatz
der Gleichbehandlung ist zu wahren.

Im Hinblick auf die im Richﬂinienvorschlag enthaltenen Gerduschpegel bittet
der Bundesrat die Bundesregierung, bei den weiteren Beratungen darauf hinzu-
wirken, dass die Grenzwerte der Tabelle 2 im Anhang 1, Ziffer 6., Buchstabe C,
Nr. 1.1 auch fiir zwei- und mehrmotorige Einheiten ohne Erhéhung des
maximalen Schalldruckpegels einzuhalten sind.

- Zu Anhang A (Anhang I Nr. 6 Teil CNr. 1.1 Abs. 3) °

9.

10.

In Anhang A ist im Anhang I Nr. 6 Teil C in Nummer 1.1 der Absatz 3 zu
streichen. "

Eine Uberschreitung der Grenzwerte (Nummer 1.1, Tabelle 2) durch zwei- und
mehrmotorige Einheiten stellt eine ungerechtfertigte Bevorteilung dieser Boot-
Motor-Kombinationen dar, die sachlich nicht gerechifertigt ist und zu einer
nicht vertretbaren gesundheitli'chen;Beeintriichtigung der Bevolkerung fiihrt.

Mit einer Ausnahmeregelung fiir mehrmotorige Einheiten, wie sie unter Zif-
fer 1.1 im Richtlinienvbrschlag ausgewiesen wird, wird das angestrebte Ziel,
durch Verringerung der Geréius_chemissioneri die menschliche Gesundheit, das
Wohl der Bevolkerung und eine intakte Umwelt zu schiitzen, nicht erreicht.

Durch die ganzheitliche Betrachtung der Boot-Motor-Kombination, die sowohl
beim Bau als auch bei der Zertifizierung zu Grunde gelegt werden muss, ist eine
Erfiillung der Anforderungen der Richtlinie moglich und technisch realisierbar.
Demzufolge kann auch bei mehrmotorigen Boot-Motor-Kombinationen eine
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Unterschreitung der maximal zuldssigen Schalldruckpegel - erreicht werden,
wenn entsprechend leisere Motoren genutzt werden.



