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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

'Entwurf eines Gesetzes iiber die Entsorgung von Altfahrzeugen
(AItfahrzeug-Gesetz AItfahrzeugG)

A, Zielsetzung

Mit der Richtlinie 2000/53/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. Sep-
tember 2000 iiber Altfahrzeuge (ABL EG Nr. L 269 S. 34) ist innerhalb der EU ein einheitli-
cher Rechtsrahmen zur umweltgérechten Eﬁtsorgung von Al&ahzeugen unter Beriick-
sichtigung des Prinzips der Produktverantw;ortung der Hersteller geschaffen worden.-

‘Wesentliche Eckpunkte der Richtlinie sind:

sie gilt fiir alle Personenkraftwagen (M 1) und leichte Nutzfahrzeuge (N 1);
sie fordert eine flachendeckende Infrastruktur zur Riicknahme der Altfahrzeuge
und setzt konkrete Umweltstandards zur umweltoerechten Behandlung und Ent-

~ sorgung;

.. spdtestens ab dem Jahre 2007 miissen Letzthalter Altfahrzeuoe unentgelthch Zu-
riickgeben konnen;

. die Hersteller / Importeure miissen die Entsorgungskosten fiir Fahrzeuge, die
nach dem

1. Juli 2002 erstmals zugelassen werden, ab diesem Zeitpunkt und fiir alle iibrigen _
Altfahrzeuge ab dem Jahr 2007 vollstindig bzw. zu einem mindestens wesenth—
chen Teil iibernehmen; die M1tghedstaaten kénnen diese Regelung auch vor die-

sen Zeitpunkten anwenden; -

o: : blS 2006 sind mindestens 85 % des durchschnittlichen Gewichfs eines Altfahrzeucrs
: zu verwerten und mindestens 80 % wiederzuverwenden oder zu stoffhch Zu ver-
werten,

bis 2015 sind diese Verw: ertungszmle auf 95 % (Ve1we1‘ung) bzw. 85 % (stoffliche
g Verwertung, Wiederverwendung) zu steigern;
. ab 1. Juli 2003 ist es grundsétzlich verboten, Fahrzeuge und Bauteile in Verkehr zu
bringen, die die Schwermetalle Cadmium, Quecksilber, Blei und sechswertiges .

Chrom enthalten.
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. Die Richtlinie ist nach Artikel 12 von den Mitgliedstaaten bls spatestens 21 Aprll 2002

durch Erlass der elforderhchen Rechtsnormen nahonal umzusetzen.

Dariiber hinaus hat sich aus dem praktischen Vollzug der bisher geltenden Regelungen
zur umweltgerechten V erwer’cung und Entsorgung von Altafahrzeugen, die insbesondere
auf der Altauto-Verordnung vom 4. Juli 1997 (BGBL. I Seite 1666) beruhen, Welterer Ande-

: ru_ncsbedarf mit folcrenden Zielrichtungen eroeben

¢ Gewaihrleistung eines hohen Quahﬁz1erungsstandards bei Sachvers’candlgen unter kla-
rer Festlegung der Zulassungskntenen :

¢ Vereinfachung des Nachweisverfahrens bei stillgelegten Fahrzeugen unter Abwégung
des erforderhchen Vi erwaltungsaufwands mit dem erreichbaren lnformatlonsgewmn

fur die
Uber wachungsbehérden

¢ Beseitigung moglicher Unklarheiten bei der Anwendung der \% er ordnuno durch ent-
sprechende Klarstellungen des Verordnungstextes

. Verb'ésserung der Durchsetzbarkeit wichtiger Vorschriften durch Ergénzung entspre-r
chender Bestimmungen tiber Ordnungswidrigkeiten.

B. Losung

Verabschiedung eines Gesetzes iibér die Entsorgurig von Altfahrzeugen, mit welchem alle
erforderlichen Rechtsdnderungen in den betroffenen Rechtsnormen (Einfiilirﬁngsgesetz
zum Handelsgesetzbuch, Einkommensteuergesetz, Altauto-Verordnung, StrafSenver-
kehrs—Zulassungé—Ordnung, Gebiihrenordnung fiir Mafinahmen im Strafsenverkehr) zu-

sammengefasst werden.

C. Altetnativen

Keine.
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D. Finanzielle Auswirkungen
1. .Haushaltsausgaben ohne Vollzugsuufwand

Durch Anlastung der Entsoroungskosten bei den Herstellern / Importeuren entstehen infolge
der damit verbundenen Riickstellungen und ihrer steuerhchen Anerkermuncr im Entstehunos- _
jahr 2002 Steuermindereinnahmen fur Bund, Lander und Gemeinden in Hohe von msgesamt
465 Mio. DM (rund 248 Mio. €). Von den Steuermindereinnahmen entfallen auf den Bund
rund.-150 Mio. DM (rﬁnd 77 Mio. €), auf die Linder 155 Mio. DM (rund 79 Mio. €) und die

_ Gemeinden 160 Mio. DM (82 Mio. €). Fiir den Fall der Uberwilzung der Entsorgungskosten 7
von den Hérstellern/ Importeurén auf die Kéufer wird es kiinftig zu einer schrittweisen Ver- -

ringerung der Steuermindereinnahmen kommen.

2. Vo llzugsaufwand

* Dem Bund entstehen im Hinblick auf den Vollzug mangels entsprechender Aufgaben keine
. Kosten.

Die Verbesserung der Mittéilungs?ﬂichteri an die zustindigen ﬂ“befwéchuhgsbehérden, die -
externe Erstellung und Pflege vbn Datenbestinden, die Mafinahmen zur Gewihrleistung einer
angemesseneh Qualifiz_ierung der Sachverstéindigénr und Verringerung des Verwaltungsauf- 7
wandes beim Nachweisverfahren stillgelegter Fahrzeuge erleichtern und Vereinfacheﬁ den -
Vollzugsaufwand der zustindigen Uberwachungsbehorden und fithren damit zu entspre-
chenden quteneinéparungen bei den Léndern, die allerdings nicht exakt bestimmt werden

konnen. -
E. Sonstige Kosten ' _ _ L .

Die den He.rste]lern und Inﬁporteuren von Fahrzeugen angelasfeten Entsorgungskosten wer-
den tvegén zu erwartender PreisiiberwéilZurig zu geringfiigigen Erhohungen der Neuwagéﬁ— '
preisé voﬁ durchschnittlich 0,5 % fithren. Die den Herstellern und Importeuren von Fahrzeu-
gen entstehenden Kosten durch den Verzicht auf bestimmte Schwermetalle in Bauteilen und ._

Werkstoffen sowie zur Ber e1tste11ung bestimmter Demontacremformatlonen und sonstigen In-
, formatlonspfhchten sind cregenwarhg nicht zu spezﬁlzleren Ein Teil dieser Anforderungen

W1rd von der Automobﬂmdustne berelts heute auf freiwilliger Basis erfiillt.
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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes liber die Entsorgung von AItfahrzeugen
(AItfahrzeug-Gesetz AltfahrzeugG) :

Bundesrepublik Deutschland . -~ = . " Berlin, den 21. Dezember 2001
" Der Bundeskanzler ' i}

022 (321) - 235 05 - Ab 60/01

An den
PraSIdenten des Bundesrates

Hiermit Gbersende ich gemaB Artikel 76 Absatz 2 des Grundgesetzes den von der

Bundesreglerung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes Uber die Entsorgung von Altfahrzeugen -
(Altfahrzeug -Gesetz - AltfahrzeugG)

mit'BégrUndung und Vorblatt.: 7

Federfiihrend sind das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit, das Bundesministerium der Justiz, das Bundesministerium der

Finanzen und das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohhungswesen.

o

Fristablauf: 01.02.02
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Entwurf eines Gesetzes (iber die Entsorgung von Altfahrzeugen
(Altfahrzeug-Gesetz - AltfahrzeugQG) o

7 Vom ... -

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz beschlossen:

! Dieses Gesetz dient der Umsetzung der Richtlinie 2000/53/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom
18. September 2000 tiber Altfahrzeuge (ABI. EG Nr. L 269 S. 34) in deutsches Recht.

Die Verpflichtungen aus der Richtlinie 98/34/EG des Europgischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998
tiber ein Informationsverfahren auf dem Gebiét der Normen und technischen Vorschriften (ABl. EG Nr. L 204 S.
37), zuletzt gesindert durch die Richtlinie 98/48/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20. Juli 1998

(ABL-EGNr. L 217 S. 18), sind beachtet worden.



 Artikel 1

7 Anderung des Einfiihrungsgesetzes zam Handel_sgesetzbhch

Das Einfithrungsgesetzes zum Handelsgesetzbuch in der im Bundesgesetzblhﬁ Teil ITL, Gliede-
rungsnummer 4101-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch ... wird wie

folgt gedndert:
N—éch dem Sechzehnten Abschnitt wird folgender Siebzehnter Abschnitt eingefiigt:

. =;Siebzéhnter Abschnitt _
Ubergangsvorschriften zum Altfahrzeug-Gesetz

_ Artikel 53

( 1) Fur \Y erpﬂlchtungen zur Riicknahme und Verwertung von Altfahrzeuoen nach den §§ 3 bis 5
der Altfahrzeug-V erordnung vom 4. Juli 1997 (BGBL. I S. 1666) in der Fassung des Altfahrzeucr-
Gesetzes vom . [eznset en: Ausfef tzovngsdatum und Fundstelle dieses Geseﬁes] sind Riickstel-
lungen h1ns1chthch der blS zum jeweiligen Abschlussstichtag in V erkehr gebrachten Fahrzeuge _
erstmals im J. ahresabschluss fiir das nach dem ... [einsetzen: Tag, an dem der Deutsche Bundestag

dieses Gesetz beschlossen hat) éndende Geschiftsjahr zu bilden.

(2) Soweit sich die in Absatz 1 génannfen A% éfpﬂichtungén auf Fahrze_ﬁgé beziehen, die vor dem
1. Juli 2002 in Verkehr gebracht vmrden,r-da.lrf als Bilanzierungshilfe jeweils der Unterschiedsbe- *
trag Z\’\:?iséhen den hierfiir nach Absatz 1 aniusetzenden Riickstellungen ﬁnd dem Riickstellungs-
betrag aktiviert werden, der sich bei Ansammlung dieser Rﬁckstelluﬁden in gleichmaBig bemes-
senen Jahresraten ergabu Dabel ist ein Ansammlungszeitraum zugrunde zu leoen der mit dem in
Absatz 1 bezelchneten Geschifisjahr beomnt und mit dem letzten vor dem 1. Januar 2007 en-
denden Geschiftsjahr endet. Der Posten ist in der Bilanz unter der Bezeichnung , Au501€1chsbe-
'-trag nach dem Altfahrzeug-Gese’gz vor dem Anlage\ ermdgen auszuweisen. Artll\elr44 Abs. 1

- Safz 4 und 5 gilt entsprechend.“



-3 Drucksache1075/01

Artikel 2

Anderung des Einkommensteuergesetzes .

Das Einkommensteuergesetz in der Fassung der Bekahntmachung vom 16. April 1997 (BGBI. I
S. 821), zuletzt geéndert durch Artikel 6 des Gesetzes vom 26. Juni 2001 (BGBL I S. 1310,
'1313), wird wie folgt geéndert: ' | '

1. § 6 Abs. 1 Nr. 3a wird wie folgt geﬁndeﬁ: E
a)  In Buchstabe d wird nach Satz 1 folgender Satz eingefligt:

' :,Rﬁckstellungen fiir gesetzliche Verpflichtungen zur Riicknahme und Verwertung
von Erzeugnissen, die vor Inkraftireten entsprechender gesetzlicher Verpflichtungen
in Verkehr gebracht worden sind, sind zeitanteilig in gleichen Raten bis Zum Beginn

 der jeweiligen Erfiillung anzusammeln; Buchstabe e ist insoweit nicht anzuwenden.®;

b) in Buchstabe e Satz 3 wird die Angabe ,.Buchstabe d Satz 2% dutch die Angébe

.Buchstabe d Satz 3 ersetzt.

2. In§ 52 in Absatz 16 Satz 10 wird die Angabe ,.§ 6 Abs. 1 Nr. 3a Buchstabe d Satz 2 und
Buchstabe e Satz 3% durch die Angaibe .,§ 6 Abs. 1 Nr. 3a Buchstabe d Satz 2 und Buch-
stabe e Satz 3 in der Fassung des,Gesetzeis vom 24. Médrz 1999 (BGBL. I S. 402)* ersetzt.



Artikel 3
Anderung der Verbrdnung iiber die Uberlassung und
umweltvertrigliche Ehtsorgung von Altautos

(Altauto-Vérordnung — AltautoV)"

- Die Altauto-V é_ror&nung vom 4 Juli 1997 (BGBL. 1 S.1666) wird wie folgt gedndert:

1. Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

,Verordnung iiber dié_ﬁbe:rlassuﬁg, Riicknahme und umweltvertriigliche Entsor-

gung vonAltfahrrzeugen (Afltfahr;zeug—Verordnung — AltfahrzeugV)“

o

81 wird wie folgt gefasst:

..(1) Diese Verordnung gilt fiir Fahrzeuge und Altfahrzeuge einschlireBIichr ihrer Bau-
teile und W erkstoffe. Unbeschadet von § 3 Abs: 47 gilt dies unabhéngig davon, wie
das Fal_lrzeug wihrend seiner Nutzung gewartet oder repariert worden ist und ob es
mit vom Hersteller gelieferten Bauteilen oder mit anderen Bauteilen bestiickt ist,

| wenn deren Einbau als Ersatz-, Austausch- oder Nachriistteile den einschlégi gen
\Y oréc-ﬂriﬁe_:n iiber die Zui assung von Fahrzeugen zum Verkehr auf 6ffentlichen Stra-

Ben entspricht. : ' - : S

(2) Die §§ 9 und 10 gelten nicht fiir einen Hersteller, def ausschlieBlich Fahrzeuge im
Sinne von Artikel 8 Abs. 2 Buchstabe a) der Richtlinie 70/ 156/fEW G des Rates vom

6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten {iber die
Betriebserlaubnis fiir K_raftfahrzéuge und Kraftfahrzeuganhéinger (ABl. EG Nr. L 42 -
S. 17, einfﬁgen: weitere Fi imc?stelle) herstellt oder importiert, und nicht ﬁlr die von ihm
hergestellten oder importierten I:"ahrzeuge (Kleinserienregelung). Ob die Vorausset-

zungen nach Satz 1 zutreffgn: entscheidet das Kraftfahrt-Bundesamt auf Antrag.
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(3) Die Vorschriften dieser Verordnung gelten fiir Fahrzeuge mit besonderer Zweck-

B bestlmmung im Sinne von Artikel 4 Abs. 1 Buchstabe a) zweiter Anstrich der Richt-
linie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten {iber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhéinger (ABL EG Nr. L 42 S.1, einfiigen. weitere F undstelle) nur i)is

© zu einem zuliissigen Gesamtgewicht von 3,5 Tonnen. Die in Satz 1 bezeichneten

Fahrzeuge sind von den Anfordérungen nach § 5 Abs. 1 ausgenommen. Armaturen,
Bauteile und sonstige Ausriistungsgegensténde, die flir die besondere Zweckbestim-
mung der in Satz 1 bezeichneten Fahrzeuge erforderlich sind, sind von den Arrlforde—'

rungen nach § 8 ausgenommen.
(4) Fiir dreiréddrige Kraftfahrzeuge gelten nur die §§ 1 bis 5.

(5) Den Vorschriften dieser V erordnung unterliegen die Wirtschaftsbeteiligteh sowie

die Besitzer; Eigentiimer und Letzthalter von Altfahrzeugen.®.

§ 2 wird wie folgt gééindert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:
(1) Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Begriff .

1. ,.Fahrzeug™ Falrzeuge der Klassen M, ( Féhrzeuge zur Personenbefrderung mit
hochstens 8 Sitzpléitzen auller dem Fahrersitz) oder N (F éhrzeuge zur Giiterbe-
fdrderung mit einem Hochstgewicht bis zu 3,5 Tonnen) gemiB Anhang II Ab-
schnitt A der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vbm 6. Februar 1970 zur Anglei-

~chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten {iber die Beftriebserla’ubnis fiir
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeucanhéinoer (ABI EGNr. L 42 S. 1, | ez'nﬁ}gen.'-
weitere Fundstelle )sowie dreirédrige kraftfahrzeuce gemif der Richtlinie
92/61/EWG (ABL. EG Nr. L 225 S. 7’)) Jedoch unter Ausschluss von drelradnoen
_Kraftrddern;
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,,Altfahrzeug‘f- Fahrzeuge, :die Abfall nach § 3 Abs. 1 des Kreislaufx’\--’il‘tschafté- '

und Abfall gesetzes sind;

. ,Hersteller” den Hersteller von Fahrzeugen laut Fahrzeugbrief oder den gewerbli-

chen Importeur eines Fahrzeugs und den Hersteller oder gewerblichen Importeur

von Fahrzeugteilen und —werkstoffen sowie deren Rechtsnachfolger;

. »,Vermeidung® MaBnahmen zur Verringerung der Meriée und der Umweltschid-

lichkeit von Altfahrzéugen, ihren Werkstoffen und Substanzen;

.Behandlung® Titigkeiten, die nach der I:TBergabe des Altfahrzeugs an einen De-

montagebetrieb oder der Restkarosse an eine Schredderanlage oder eine sonstige
Anlage mit dem Ziel der Entfrachtung von Schadstoffen, der Demontage, Hes,_
Schredderns, der Verwertung oder der Vorbereitung der Beséitigung der Schred-
derabfille durchgefiihrt werden, sowie alle sonstigen Téitigkeiteh im Zusammen-
hang mit der Verwertung oder Beseitigung von Altfahrzeugen und Altfahrzeug- R

bauteilen;

. »Vorbehandlung™ die Entfernung und das Unschédlichmachen der geﬁihrli‘cheh _

Bauteile sowie die Trockenlegung;

. ..Irockenlegung™ die Entfernung der Betriebsfliissigkeiten;

. »Verdichtung” jede MaBnahme zur Volumenreduzierung, durch die die Restka- |

rosse in ihrer Beschaffenheit veriandert wird, z.B. durch Eindriicken des Daches,

Pressen oder Zerschneiden;.

,,W’ iederverwendung* MaBnahmeﬁ, bei denen Altfahrzeugbauteile zu dem glei- ¢

chen Zweck verwendet werden, fiir den sie entworfen wurden;

.stoffliche Verwertung® die in einem Produktionsprozess erfolgende Wiederaufar-

~ beitung der Abfallmaterialien fiir den urspriinglichen Zweck (werkstoffliche Ver- -
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12.

14.
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wertung) oder fiir andere Zwecke (rohstoffliche V erwertung), jedoch mit Aus-

nahme der energetischen Verwertung;

,Verwertung® jedes der anwendbaren in Anhang II B des Kreislaufwirtschafts-

und Abfallgesetzes genannten Verfahren;

-Beseitigung® jedes der anwendbaren in Anhang II A des Kreislaufwirtschafts-

und Abfall geseties génannten Verfahren,;

,.gefihrlicher Stoff” jeden Stoff der nach § 3 a des Chemikaliengesetzes als ge-

fahrlich gilt;

~Annahmestelle” Betriebe oder Betriebsteile, die Altfahrzeuge zur Bereitstellung
und W eiterleitung an Demontagebetriebe annehmen, ohne selbst Demontagebe--

trieb-zu sein;

. ..Riicknahmestelle® Annahmestellen, bei denen Altfahrzeuge durch den Hersteller -

- oder durch ihn beauftragte Dritte zuriickgenommen werden;

16.

17.

18.

19.

..Demontagebetrieb* Betriebe oder Betriebsteile, in denen Altfahrze_ugg Zum

Zweck der weiteren Verwertung behandelt werden;

..Restkarosse* das in einem Demontagebetrieb zum Zweck der weiteren Verwer-

tung nach den Bestimmungen des Anhangs I Nummer 3 behandelte Altfahrzeug;

. Schredderanlage” Anlagen, die dazu dienen, Restkarossen oder sonstige metalli-
sche oder metallhaltige Abfille zu zertriimmern oder zu zerkleinern zum Zweck
der Gewinnung von unmittelbar wieder einsetzbarem Metallschrott sowie gegebe-

nenfalls weiteren verwertbaren Stofffraktionen;

..sonstige Anlagen zur weiteren Behandlung* Anlagen, die keine Schredderanla-
gen sind und dazu dienen, Metalle aus Restkarossen sowie gegebenenfalls weitere

verwertbare Stofffraktionen zuriickzugewinnen;



20. ,,Dcmonfageinfonnaﬁonén“ alle Informationen, die zur sach- und umweltgerech-
ten Behandlung eines Altfahrzeugs notwendig sind; sie werden den anerkannten
' ..Demontagebetrieb-en von den Herstellern von Fahfzeugcn und Zulieferern in Form
von Handbiichern oder elektronischen Medien (z.B. VCD-RO_M, Online-Dienste)

zur Verfiigung gestellt;

21. ,Letzthalter” letzter im Fahrzeugbrief eingetragener Halter eines Fahrzeugs, auf’
den das Fahrzeug geméB StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung zugelassen ist o-

der zugelassen war;

22. W irtschaﬁsbeteiligté“ Hefsfeller sowie Bereiber von Riicknahmestellen, An-
nahmestellen, Derhontagebetrieben, Schredderanlagen, sonstigen Anlagen zur
Wéitefen Behandlung,-Verwertungsbetrieben uhd sonstigen Betrieben zur Behand-
lung von Altfahrzeugen einschlieBlich ihrer Ba_ﬁteile und Werkstoffe sowie Kfz-

Versicherungsgesellschaften.*.
- b) Die Absitze 2 bis 4 werden aufgehoben.
c) Absatz 5 wird Absatz 2 und wird wie folgt gefasst:

»(2) Annahme-stel_lexrl,’ Rﬁcknahmestellen, Demontagebetriebe, Schredderanlagen und

sonstige Anlagen zur weiteren Behandlung sind im Sinne dieser Verordnung aner-

kannt, wenn 7 _ | _ ,

1. der jeweilige Betrieb iber die erfdrderliéhe Bescheinigung nach § 5 Abs. 3 vérﬁigt
oder ' o -

2. der Betrieb Entsorgungsféchbetrieb ist und die Einhaltung der Anforderungen die-
ser V. erordnung in Bezug auf die jeweiligen abfallwirtschaftlichen Tétigkeiten do- |

kumentiert ist.*.
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Nach § 2 wird folgender § 3 eingefiigt: -

»§ 3
" Riicknahmepflichten

(1) Hersteller von Fahrzeugen sind verpflichtet, alle Altfahrzeuge ihrer Marke vom
Letzthalter zuriickzunehmen. Die Hersteller von Fahrzeugen miissen die in Satz 1 7
bezeichneten Altfahrzeuge ab Uberlassung an eine anerkannte Riicknahmestelle

unentgeltlich zuriicknehmen.

(2) Dem Letzthalter gleichgestellt sind die 6ffentlich-rechtlichen Entsorgungstriger
im Sinne des § 15 Abs.1 des Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes in den Féllen,
in denen der Halter oder Eigentiimer der in § 15 Abs. 4 des Kreislaufwirtschafts- und

Abfallgesetzes bezeichneten Kraftfahrzeuge nicht festgestellt werden konnte.

(3) Die Hersteller von Fé_hrzeugen sind verpflichtet, einzeln oder gemeinsam, selbst
oder durch Beauftragung Dritter flichendeckend anerkannte Riicknahmestellen ein-
- zurichten. Die Rﬁck_nahméstellen miissen fiir den Letzthalter in zumutbarer Entfer-

nung erreichbar sein.

(4) Absatz 1 Satz 2 gilt nicht, wenn

1. das Altfahrzeug nicht nach den Bestimmungen des deutschen Zulassungsverfah-

rens zugelassen ist oder zuletzt zugelassen war,

[\

. das Altfahrzeug nach den Bestimmungen des deutschen Zulassungsverfahrens

insgesamt weniger als 3 Monate zugelassen war ,

(%]

das Altfahrzeug wesentliche Bauteile und Komponenten, insbesondere Antrieb,
- Karosserie, Fahrwerk und Katalysator, nicht mehr enthalt
4. dem Altfahrzéug Abfille hinzugefiigt wurden oder

der Fahrzeugbrief — gegebenenfalls nach endgiiltiger Zufﬁcfcziehung aus dem

Ul-

Verkehr - nicht {ibergeben wird.
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(5) Die Hersteller von Fahrzeugen stellen die erforderlichen Informationen iiber die

von ihnen eingerichteten Riicknahmestellen in geeigneter Weise zur Verfligung, um
den Letzthalter auf Anfrage iiber eine fiir ihn geeignete Riicknahmestelle zu unter-

richten.

(6) Hersteller und Vertréiber von Bauteilen fiir Personenkraftwagen haben sicherzu-

. stcllcn: dass Altteile aus Reparaturen, die in Kfz-W erkstﬁﬁen anfallen, zum Zweck

der-ordnungsgemifien und schadlosen Verwertung oder der gemeinwohlvertragli-
chen Beseitigung zuriickgenommen werden. Die Beteiligten kénnen Vereinbarungen

iiber die erforderlichen MaBnahmen und die Tragung der Kosten treffen.

(7) Die Hersteller von Fahrzeugen und diejenigen, die nicht serienmiBig im einstufi-
gen Verfahren hergestellte Fahrzeuge der Klasse Nj in Verkehr bringen, treffen Ver-
einbarungen tiber die Tragung der Kosten zur unentgeltlichen Riicknahme nach Ab-

satz 1.

§ 3 wird § 4 und wird wie folgt gedndert:

a)

b

' Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

(1) Wer sich eines Fahrzeugs entledigt, entledigen will oder entledigen muss, ist ver-
pflichtet, dieses nur einer anerkannten Annahmestelle, einer anerkannten Riicknah-

mestelle oder einem anerkannten Demontagebetrieb zu tiberlassen.- -

In Absatz 2 Satz 1 werden das Wort V! erwertungs—betrieben“ durch das Wort ;,De-
mogtag'ebetrieben“, in Satz 3 das Wort ,,Verwertungsbetriebe* durch das Wort ,,De-
mointagebetr,iébe“' und in Satz 4 die Worter ,,Ein Verwertungsbetrieb darf* durch die
Worter ,.Betreiber von Démontagebefrieben diirfen™ ersetzt, in S'\at'z, 4 nach dem Wort
,,Annahmestellen“ die Worter ,,oder anerkannte Rﬁéknahmestellen“ eingefiigt und
nach Satz 4 folgende Sétze 5 ;und 6 angefiigt:

LMit 'Aﬁsstellung oder Aushéindigung desV er\?vertungsnachweises diirfen Altfahr-

zeuge nur einer ordnungsgemifen Verwertung nach den Vorschriften dieser Verord-
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- nung zugefiihrt werden. Dieses wird mit Ausstellung oder Aushéndigung des Ver-

wertungsnachweises versichert.“.

“c) In Absatz 3 werdeﬁ’nach dem Wort ,,Annahmestellen® die Worter ,,und Riicknahme-
stellen” eingefiigt, das Wort ,,Altautbs“ durch das Wort ., Altfahrzeuge™ undrdas W drt
. Verwertungsbetrieb™ durch das Wort ,,Demontagebetrieb.“ ersetzt sowie folgender
Saiz 2 angefiigt: 7
wAuf die Uberlassung nach Satz 1 finden die Bestimmungen der Verordnu’ﬁé tiber
v erwertuﬁg& und Beseitigungsnachweise vom 10. September 1996 (BGBL. 1996 I S.
1382, ber. BGBL 1997 I S. 2860) mit Ausnahme des § 26 keine »An\‘-\r—-’endung.“. '

d) - Absatz 4 wird wie folgt gefasst:

,.,(4) Betreiber von Demontagebetrieben sind \ierpﬂichtet: Restkarossen nur einer an-
erkannten Schredderaﬁlage zu {iberlassen. Abweichend von Satz 1 kann die fiir die
- Uberwachung des Demontagebetriebs zustindige Behorde nach Vorlage einer Stel- i
_lungnahme eines Sachvérstéindigen (§ 6)-er1auben, dass Restkarossen auch einer
sonstigen Anlage zur weiteren Behandlung iiberlassen oder in einer entsprechehden '

- eigenen Anlage behandelt werden.”.

6. - §4wird § 5 und wird wie folgt gefasst:

a) Absatz 1 bis 4 werden wie folg‘t-géfasst: ' 7
.(1) Die Wirtschaftsbeteiligten stellenx siéher, dass bezogen auf das durchschnittliche
Pahrieugéewicht aller pro Jahr ﬁbeﬂassener Altfahrzeuge folgende Zielvorgaben er-
reicht werden: -
1. spétestens ab 1. Januar 2006

a) Wiederverv»—'endung und Verwertung mindestens 85 Gewichtsprozent, |
: b) Wiederverwendung und stoffliche Verwertung mindestens 80 Geiw’ichtSi)rozéﬁt
und

2.'spétestens ab 1. Januar 2015
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ay W iedervefivendung und Verwertung mindestens 95 Gewichtsprozent,

b) Wiederverwendung und stoffliche Verwertung mindestens 85 Gewichtsprozent.

- (2) Betreiber von Annahmestellen, Rﬁcknahmestellen, Demontagebetrieben, Schred-
deranlagen und sonstigen Anlagen zur weiteren Behandlung miissen die fiir sie je-
\Veilé-geltenden Anforderungen des Anhangs I erfiillen. Die in Satz 1 genannten Be-
treiber diirfen Altfahrzeuge oder Restkarossen nur annehmen oder behandeln, wenn

dierBetriebe im Sinne von § 2 Abs. 2 anerkannt sind. o

(3) Die Einhaltung der in ABsatz 2 Satz 1 bezeichneten Anfofdemngen ist durch ei-
nen Sachverstindigen (§ 6) zu beschéinigen. Die Bescheiﬁigung darf nur erteilt wer-
den, wenn die Anforderungen des Anhangs I erfullt werden. Die Bescheinigung gilt
- fiir die Dauer von 18 Monaten. Die Bescheinigung ist durch den Sachverstéindigen
unverziiglich zu entziehen, wenn er sich durch Priifung und Kontrolle der entspre- |
chenden betriebss;peziﬁschen Anforderungen des Anhangs I davon iiberzeugt hat,
dass der Betreiber die V oraussetéungen zur Erteilung der Bescheinigung nicht oder
nicht mehr erfiillt. Satz'1; 2 und 4 gelten nicht hinsichtlich der Erfiillung der Anfor-
derungen nach Anhang I Nummer 37.2.4.1 Abs 3 und Nurﬁmer 4.1.2. Dér Sachver—
standige hat die Entziehung der Bescheinigung sowie die Nichterfiillung der Anfor-
derungen nach Anhang I Nummer 3.2.4.1 Abs. 3 oder Nummer 4.1.2 unverziiglich
der fiir_den Betrieb zustandigen ﬁberwachungsbehérde mitzuteilen. Bei: Annahme-
stellen und Rﬁcknahméstellen, die Kraftfahrzeugw&kstétten sind, erfolgt die Be- 7
- schéinigung duréh die jeweils zustindige Kraftfahrzeug-Innung. Die Siitze 2 bis 6 .

gelten entsprechend fiir Kraftfahrzéug-Innungen.

Bei der Uberpriifung der Anforderungen sind Ergebnisse von Priifungen zu beriick-

sichtigen, die

1. durch einen unabhéngigen Umwelfgutachter oder eine Umweltgutachterorganisa-
tion gem#fB Artikel 4 Abs. 3 der Verordnung (EWG) Nr. 1836/93 des Rates vom
29. Juni 1993 {iber die frei\ﬁllige Beteiligung gewerblicher Unternehmen an ei-
nem Gemeinschaftssystem fiir das UmWeltmanagerﬁent und die Cmix?eltbetriebs-

- priifung (ABL. EG Nr. L 168 S. 1) oder gemaB Artikelr3 Abs. 2 Buchstabe d und
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Absatz 3 Buchstabe a der V. erordnung (EG) Nr. 761/2001 des Européischeﬁ Par-
laments und des Rates ﬁber die freiwillige Beteiligung von Organisationen an ei-
nem Gemeinschaftssystem fiir das Umweltmanagement und die Umweltbetriebs-

priifung (ABL EG Nr. L 114 S. 1) oder

2. durch eine nach DIN EN 45012 akkreditierte Stelle im Rahmen der Zertifizierung
eines Qualititsmanagements nach DIN EN ISO 9001 oder 9004 vorgenommen

wurden.

(4) Abéat‘z 3 Satz 1 bis 6 gilt bei der Anerkennung gé_méiﬁ §2 Abs. 2 Nir. 2 entspre-

chend.”.
b)- §4 Abs. 3 (alf) witrd gestrichen -

¢) §4 Abs. 4 (alt) wird § 5 Abs. 5.

§ 5 wird § 6 und wird wie folgt gefasst:

,,Beéchéinigungen nach § 5 Abs. 73 Satz 1 darf nur eﬁeﬂen, wer
1. nach § 36 der Gewerbeordnung Offentlich bestellt ist
oder ' |
2. eine Zulassung als Umweltgutachter oder als Umweitgutaghterorganisation nach
- §§ 9und :10 des Umweltauditgesetzes vom 7. Dezember 1993, zuletzt gedndert
durch Gésetz vom 19. Dezember 1998 (BGBI. I S. 3836), fur Tatigkeiten nach
;A_béchnitt D UnteraBschnitt DN Nr. 37 _deé Anhangs der V erdrdnung (EWQG) Nr.
3037/90 des Rates vom 9. Oktober 1990 betreffend die rstatistische Systematik der
- Wirtschaftszweige in der Européischen Gemeinschaft (ABl. EG Nr. L 293 S. 1), |
geéindert durch Verordnung (EWG) Nr. 761/93 vom 247. Miérz 1993
(ABL EG Nr. L 83 S. 1) besitzt oder | o
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3. eine Zertifizierung als Sachverstindiger durch eine voﬁ der Trégergemeinschaft
fiir eine Akkred1t1erung GmbH nach DIN EN 450132 akkreditierte Zertifizie- '

run053telle besnzt

~Nach § 6 wird folgender § 7 eingefiigt:

»§ 7
~ Mitteilungspflichten_

(1) Die Betreiber von Annahmeatellen Rucknahmestullen Demontaoebetneben
Schredderanlagen und <on>t1oen Anlagen zur weiteren Behandluncr haben die jew ells
giiltige Beschelmounc nach § 5 Abs. 3 Satz 1 einschlieBlich des Priifberichts oder

das jeweils giiltige Uberwachungszertifikat einer technischen Uberwachungsorgani-

~ sation oder einer Entsorgergemeinschaft einschlieBlich des Priifberichts sowie die

gemiB § 27 Abs. 3 der Verordnung tiber Verwertings- und Beseitigungshachweise

"(BGBL 1996 I S. 1382, ber. BGBL. 1997 I S. 2860) erteilte Nummer der fiir die U-

befwachung des jeweiligen Betriebs zustéindigen Behorde unverziiglich vorzulegen.
Sind Annahmestellen oder Racknahmestellen Kraftfahrzengwerkstitten, legt die je-
weils zustindige Kraftfahrzeua-lnnuno die Bescheinigung elnschhethh des Prufbe-
richts der fiir d1_e Uberwachung des Betriebs zustindigen Behorde vor.

(2) Die nach § 6 fir die Zulassunc von Sachv erstdndigen und Sachv erstandloenoroa-

nisationen zustandlgen atellen geben die von ihnen erteilten Zulassunoen und Ande- '

‘Tungen von Zulassungen der in § 32°Abs. 2 des Umweltaudltgesetzes b..,zelchneten

gemeinsamen Stelle unv erziiglich beLannt Die gemeinsame Stelle erstellt aus dlesen "

) Angaben reoelmaﬁlo zu aktuahslerende Listen und gibt dlese in oeeloneter Weise of—

fenthch bekannt

(3) Der Sachverstéindige (§ 6 ) teilt der fir die I'}"-berwachung des jeweiligen Betriebs

zustindigen Behorde mindestens 14 Tage vor der Uberpriifung zur Erteilung der Be-

% zu beziehen bei Beuth-Verlag GmbH, Berlin
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~ scheinigung nach § 5 Abs 3den Uberprufunostermm mit. Satz 1 01lt entsprechend

be1 Betrieben gemél § 2 Absatz 2 Nummer 2.

Nach § 7 wird folgender §. 8 eingefiigt:

.88
Abfallvermeidung

(1) Zur Férderung der Abfallvermeidung sind

" 1. die Verwendung gefdhrlicher Stoffe in Fahrzeugen zu begrenzen und bereits ab |
- der Konzeptentwicklung von Fahrzeugen so weit wie mdglich zu reduzieren, ins-
besondere um ihrer Freisetzung in die Umwelt vorzubeugen, die stoffliche Ver-
wertung zu erleichtern und die Notwendigkeit der Beseiti gung gefdhrlicher Abfil-
lezu vermeidenr,r

. bei der Konstruktion und Produktion von neuen Fahrzeugen der Demontage,

)

7 Wiederverwendung und Verwertung, insbesondere der stofflichen Verwertung

- von Altfahrzeugen, ihren Bauteilen und Werkstoffen umfassend Rechnung zu tra- -

i gen:

W

bei der Herstellung von Fahrzeugen und anderen Produkten verstirkt Recycling-

material zu verwenden.
2) Nach dem 1. Juli 2003 diirfen F ahrzeuge sowie Werkstoffe und Bauteile fiir diese
Fahrzeuge nur in Verkehr gebracht werden, wenn 51\. kein Blei, Quecksilber, Kadmi-

um oder sechsw ertloes Chrom enthalten. Satz 1 gilt nicht in den in Anhang II ge-

nannten Féllen unter den dort genannten Bedingungen.*.

Nach § 8 wird folgender § 9 eingefiigt:

2§ 9
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. Kennzeichnungsnormen und Demontageinformationen

(1) Die Hersteller von Fahrzeugen sind verpflichtet, in Absprache mit der Werkstoff-
und Zulieferindustrie Kennzeichnungsnormen fiir Bauteile und Werkstoffe nach -
“Festlegung durch die Europaische Kommission gemaB Artikel 8 Absatz 2 der Richt-
Iinie'2000/.53/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. September
2000 iiber Alifahrzeuge (ABL. EG Nr. L 269 S. 34) zu vérwehdén, um insbesondere
die Idenfiﬁzierung derj enigeﬂ Bauteile und Werkstoffe zu erleichtern, die wieder-

verwendet oder verwertet werden konnen.

(2) Die Hersteller von Fahrzeugen sind verpflichtet, fiir jedén in Verkehr gébrachten
neuen Fahrzeugtyp binnen sechs Monaten nach Inve-rkehfbringen den anerkannten
Demontagébetrieben auf Anforderung Demontageinforinationén bereitzustellen. In
diesen Informationen sind, insbesondere im Hinblick agf die Erreichung der Ziele
gemiB § 5 die einzelnen Fahrzeugbauteile und .—Wérksto_ffe sowie die Stellen aufzu-
fithren, an denen sich gefzihrlichc Stoffe im Fahl_*zeug befinden, éoweit diés fiir die
Demontagebetriebe zur Eihhaltung def Anforderungen nach dieser Vérofdnung er-

forderlich ist.

3) Unbeschadet-der W ahrung der Geschifts- und Betriebsgeheirnhisse sind die Her-
steller von Fahrzeugbauteilen verpflichtet, den anerkannten Demontagebetrieben auf
Anforderung angemesselle Informationen zur Demontage, Lagerung und Prﬁfung '

von wiederverwendbaren Teilen zur Verfiigung zu stellen.”.

11 Nach § 9 wird folgender § 10 eingefiigt: -

810

Informationspflichten .

(1) Die Hersteller von F ahrzeugen'sind verpflichtet, in Zusammenarbeit mit den je- -
-weiligen Wirtschaftsbeteiligten in geeigneter Weise Informationen zu verdffentlichen

iiber



. Drucksache 1075/01

1. die verwertungs- und recyclinggerechte Konstruktion von Fahrzeugen und ihrén

Bauteilén;

die umweltvertrigliche Behandlung von Altfahrzeugen, insbesondere die Entfer-

[\

nung aller Fliissigkeiten und die Demontage;

. die Entwicklung und Optimierung von Méglichkeiten zur Wiederverwendung und

(3

zur stofflichen _oder sonstigen Verwertung von Altfahrzeugen und ihren Bauteilen;

4. die bei der stofflichen und sonstigen Verwertung erzielten Fortschritte zur Verrin-
gerung des zu entsorgenden Abfalls und zur Erhohung der Rate der stofflichen

und sonstigen Verwertung. S

Die jeweiligen Wirtschaftsbeteiligten sind verpflichtet, den Herstellern die entspre- -

chenden Informationen zu den Nummern 2 bis 4 zur V. erfligung zu stellen.

- (2) Der Hersteller von Fahrzeugen hat diese Informationen den poténzielleﬂ Fahr-
zeugkdufern zugéinglich-zu machen. Die Informationen sind in die Werbeschriften

fiir das neue Fahrzeug aufzunehmen.”.

12.  §6wird § 11 und wird wie folgt gefasst:

' ,,Ordnungswidrig im Sinne des § 61 Abs. 1 Nr. 5 des Kreislaufwirtschafts- und

Abfallgesétzes handelt, wer vorsétzlich oder fahrlissig -~ -

1. entgegen § 3 Abs. 1 Satz 1 ein Altfahrzeug nicht zurlicknimmt,
2. entgegen § 3 Abs. 1 Satz 2 ein Alifahrzeug nicht in der vorgéschriebenen Weise

~ zuriicknimmt,

(¥8)

éritgegen § 3 Abs. 6 Satz 1 nicht sicherstellt, dass Altteile aus Kfz-Reparatureﬁ

zurlickgenommen werden,
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entgegen § 4 Abs. 1 3 Satz 1 oder Abs 4 Satz 1 ein Fahrzeuo ein Altfahrzeuo

oder eine Restkarosse iiberldsst,

-entgegen § 4 Abs. 2 Satz 1-die Uberlassung nicht, nicht richtig, nicht vollstdndig
- oder nicht rechtzemo bescheinigt,

entgegen § 4 Abs. 2 Satz 3 einen Verwi ertuncsnachu eis ausstellt

entgegen § 4 Abs. 2 Satz 4 eine Annahmestelle oder eine Riicknahmestelle be-

~ aufiragt, 7 , 7
entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Anhang I Nummer 2.1.2 Satz 1

ein Altfahrzeug behandelt, ' )
entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Anhang I Nummer 3.2.2.1 Satz 1

.eine Batterie nicht oder nicht rechtzeitig entnimmt, einen Fliissiggastank oder

einen Latcht\v'a'rmespeicher nicht oder nicht rechtzeitig behandelt oder nicht oder
nicht fechtzeitig 'demontfert oder ein Bauteil nicht-oder nicht rechtzeitig derﬁo;l-
tiert oder nicht oder nicht rechtzeitig entsofgen lasst und nicht oder nicht recht-
zeitig unschadlich macht; _ _ ' 7
entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1in'V erbihdung mitAnhérig I Nummer 3.2.2.1 Satz.2
eine dort génaﬁnte Betriebsfliissigkeit oder ein dort genanntes Betriebsmittel
nicht oder nicht rechtzeitig entfernt oder nicht, nicht in der vofgeschriebenen
Weise oder nicht rechtzeifig sammelt,

entgegén § 5 Abs. 2 Satz 1 nv erbindung mit —thang I Nummer 3.2.3.2 Satz 1 :
dort genannte Stoffe, Materialien oder Bauteile nicht roderr nicht rechtzeitigr ent-
femf, . - | - B

entgegén § 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Anhang I Nummer 3.2.3.3 Satz 1

dort genannte Stoffe, Materialien oder Bauteﬂe nicht oder nicht rechtzeitig ab-

- baut und nicht oder nicht rechtzeitig ausbaut oder nicht oder nicht rechtzeitig der

Wiederverwendung oder stofflichen Verwertung zufiihit, .
entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Anhang I Nummer 3.2.4.1 Satz 6
dort genannte Méterialien, Bauteile oder Betriebsﬂ'ﬁssigkeiten der Wiederver-
wendung oder der stofflichen V. érwer'tung nicht oder nicht rechtzeitig zuﬁlhrt
entgegen § 5 Abs. Z Satz 1 in Verbindung mit Anha}lg'i Nummer 4.1.1 Satz3
eine- Resfkardsse annimmt bder schreddert, |

entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Anhang I Nummer 4.1.2 Satz 1

. die dort genannten Gewichtsprozente der Verwertung nicht zufithrt,
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16. entgegen § 5 Abs. 2 Satz 2 ein Altfahrzeug oder eine Restkarosse annimmt oder
behandelt, | | |
17. entgegen § 6 eine Bescheinigung erteilt,
18.  entgegen § 7 Abs. 1 eine' Bescheinigung oder ein I';i'berwachungszer’tiﬁkat nicht,

nicht richtig, nicht vollstindig oder nicht rechtzeitig vorlegt oder

; 19. entgegen § 8 Abs. 2 Satz 1 Fahrzeuge, W erkstoffe oder Bauteile in den Verkehr

bringt.”.

13.  Nach § 11 wird folgender § 12 eingefiigt:

»8 12

- _ Ubergangsvorschriften

(1) Bescheinigungen nach §5 Abs 3 Satz 1 die bei Inkrafitreten der V erordnung

rechtmé&Big erteilt waren, gelten bis zum 1hrem Ablauf fort.

( 2) Sachverst'a’ndige und Sachversté'ndigenoréanisationen, die aufgrund von;§ 6 nicht
" mehr tiber die erforderliche Zulassung verfiigen und deren Befihigung zur Erteilung
der Beschéinigungen nach § 5 Abs. 3 Satz 1 vor Inkrafttretenrdieser Vér‘or@nung
7 rechtméBig festgestellt war, diirfen noch bis zum Ablauf von 2 Monaten nach In-
kraftireten der Verordnung Bescheinigungen erteilen. Diese miissen mit einer Gel-

tungsdauer von lingstens 6 Monaten befristet werden.".
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14.  Der Anhang wird wie folgt geéindert:
~a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst;
"s,Anhang I

Anforderungen an die Annahme und Riicknahme
von Altfahrzeugen, an die ordnungsgemifie und schadlose Verwertung
von Altfahrzeugen und Restkarossen sowie an die -

.ordnungsgemiﬁe und schadlose Entsorgung der dabei anfallexiden Abfille®

b) InNummer 2 werden hinter dem Wort ., Annahmestellen™ die Worter ,,und Riick-

nahmestellen” angefiigt.
¢) Nummer 2.1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 2.1.1 wird in Satz 1 das Wort ,,V erwertungsbetrieb® durch das
Wort ,,Demontagebetrieb® ersetzt und Satz 2 wie folg’[ gefasst: ,,.Die Zusam-
. menarbeit mit den quontagebetriebeh ist durch Vertrdge zu regeln. Satz 3

wird auf_gehoben.

bb) -In Nummer 2.1..2 wird Satz 1 wie folgt gefasst: -Annahmestellen diirfen Alt-
- fahrzeuge nicht behandeln, insbesondere nicht trockenlegen und demontieren.” -
und in Satz 2 wird das Wort ,, Verwertungsbetrieb® durch das Woﬁf,,Demonta—'

gebetrieb® ersetzt.

cc) InNummer2.1.3 werden die Worter ,,dariiber hinausgehende rechtliché“ dufch -

die Worter ., die ezf_nschlﬁgigen rechtlichen® ersetzt.

d) Nummer 2.2.1 wird wie folgt gefasst:
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»2.2.1  Die zur Annahme Vorgésehene Gesamtfléiche muss sich in die Bereiche
Anlieferung und Bereitstellung zum Abtransport gliedern. Diese Fléche ist
mineraldlundurchléssig gem#h den allgemein anerkannten Regeln der
Technik fiir die Anforderungen der Wasserwirtschaft zu befestigen und
mindestens iiber einen Leichtfliissigkeitsabscheider nach DIN 1999% zu
entwissern. Bei U'berdachung der Fléche ist die Entwésserung iiber einen

Leichtﬂﬁssigkeitsabscheider nicht erforderlich.”.
e) Nummer 2.3 wird wie folgt geéindert:
aa) Nummer 2.3.1 wird aufgehoben.

bb) Die Angabe ,,2.3.2 wird gestrichen und in Satz 1 vor dem Wort ,,festzuhalten®
das Wort ,.schriftlich* eingefiigt. |

cc) In Satz 2 Werdén im ersten Anstrich das Wort ,.,Kopien“ durch das Wort
.Durchschriften” und im zweiten Anstrich am Ende dei Punkt durch ein )
Komma ersetzt und folgender dritter Anstrich angefiigt: B
..~ Dokumentation der Zusammenarbeit mit den Demdhtagebetrieben duréh

. Vertrige.”.
f). Nach Nummer 2.3.2 wird folgende Nummer 2.4 eingefligt:
2.4 Riicknahmestellen _ 7
Die Anforderungen der Nummern 2.1 bis 2.3 gelten fiir Riicknahmestellen

entsprechend.”. -

g) In Nummer 3. wird das Wort ,,Verwe(tungsbetriebe“ durch das Wort ~Demontagebe-

triebe® ersetzt und Nummer 3.1.1 wird wie folgt geéindert:

3 Zu beziehen bei dez Beuth-Veriag GmbH. Beriin
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aa) InSatzl werderi das W ort ,,Altautobehandlung® durch das Wort LAltfahrzeug-

behandlung” sowie das W ort LHAltautos™ du‘rch- das W ort,,Altfahrzgug“ ersetZt,

bb) der 6. Anstrich wird wie folgt erginzt: >,, » die keine Fliissigkeiten enthalten,”,

cc) nach dem 6. Anstrich wird ein neuer Anstrich mit folgendem Wortlaut einge-

fligt: ,, Lager fiir gebrauchsfihige fliissigkeitstragende Krafifahrzeugteile,*

22

- dd) - im letzten Anstrich wird nach dem W ort .V erdich‘;ung“ angefligt:

sofern MafBnahmen zur V erdfchtung durchgefiihrt werden.”,

ee) in Satz 3 werden das Wort ,,Behandlung® durch das W ort ,,Vorbehandling® er-

setzt und die Worter ,,innerhalb des vorgesehenen Anlieferungsbereiches oder

gestrichen.

Nummer 3.1.2 wird wie folgt gefasst:

3.1.2

3.1.2.1

3.122

Platzausriistung

Die Bereiche Anlieferung und Eingangslager sind ausreichend zu bemessen
und gemih den allgemein anerkannten Regeln der Technik fiir die Wasser-

wirtschaft zu befestigen.

Fiir die Bereiche V. orbehandlung, Demontage, Lager fiir Fliissigkeiten und
fliissigkeitstragende Teile und Flichen zur V erdichtung sind ausreiéhende
Vorkehrungen zu treffen, um zu gewihrleisten, dass die verwertbaren

Ab#ille nicht in ihrer Beschaffenhéit beeintrichtigt werden und eine

Gefihrdung der Umwelt ausgeschlossen wird, z.B. Einhausung,

Uberdachung oder Verdichtung in mobilen Pressen mit integriertem

Auffangsystem. Sind die Fliichen der in Satz 1 bezeichneten Bereiche nicht
fiberdacht, miissen diese mineraldlundurchléssig gemif den allgemein

anerkannten Regeln der Technik fiir die Anforderungen der
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Wasserwirtschaft befestigt sein und mindestens iiber einen

Leichtfliissi gkeitsabscheider nach DIN 1999 entwissert werden.

3.1.2.3 Die Lagerung von vorbehandelten Altfahrzeugen und Restkarossen zum
- Abtransport hat so zu erfolgen, dass eine V erunreinigung des Bodens nicht
 zu befiirchten ist.

. 3.1.2.4 Batterien sind gesondert in séurebestéiﬁdigén Behiltern oder abflusslos auf

einer surebestéindigen Flache zu lagern.
i) Nummer 3.2.1.1 wird wie folgt geindert:

aa) In Satz 1 werden das Wort .,Verwertungsbetrieb” durch das Wort ,.Demonta-
.gebetrieb“ und die Worte ,,umweltrelevanten gesetzlichen Bestimmungen®
durch die Worte ,.einschlégigen rechtlichen Regelungen insbesondere zum

Umwelt- und Arbeitsschuiz® ersetzt,

bb) nach Satz 2 wird folgender Satz 3 angefiigt: 7
- »Dies gilt entsprechend fiir diejenigen Demontagebetriebe, die keiner
immissionsschutzrechtlichen Genehmigung bediirfen und insofern baurechtlich

zu genehmigen sind.”.
i)  Nummer 3.2.1.5 wird wie folgt getindert:

a2) Absatz 1 wird wie folgt gefaést: _
.Der Betreiber hat ein Betriebstagebuch schriftlich zu fithren und ein Be‘tﬁgbs-
handbuch schriftlich zu erstellen. Die Anforderungen an das Betriebstagebuch
ergeben sich aus den Dokumentationspflichten nach Nummer 3.3. Das Be- -
triebshandbuch muss insbesondere die Bestimmungen {iber die Behandlung '
und Lagerung der A]ffahrzeuge-sowie Arbeits- und Betriebsanweisungen

enthalten.®,

. bb) in Absatz 2 wird Satz 3 gestrichen.
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k) Nummer 3.2.2.1 wird wie folgt gesindert:

)

aa) Die Sétze 1 bis 3 werden durch folgenden Sétze 1 und 2 ersetzt:
Betrelber von Demontagebetrieben miissen nach der Anheferung bei jedem
Altfahrzeug unverzughch
- die Batterien entnehmen,
- denF liissiggastank und den Latentwérmespeicher nach Vorgaben des Her-
~ stellers sachgerecht behandeln und demontieren und

- die ﬁyrot_echnischen Bauteile durch geschultes F achperéonal nach Vorgabe '
der Herstéller entweder demontieren und in zugelassenén Anlagen entsor-
gen lassen oder durch AuslSsung im eingebauten Zustand unschédlich ma-

chen.

Betrelber von Demontagebutneb n milssen vor der weiteren Behandlung fol-
gende Betriebsfliissigkeiten und Betriebsmittel entfernen und getrennt sam-

-meln:

- - Krafistoff,

- Kuhlerflissigkeit,

-~ Bremsfliissigkeit,

- S'crheibenwaschﬂﬁssigkeit, .

- Kéﬂtemittel aus Klimaanlagen ( FCKW u.a.,)

- Olfilter,

- Motorendl, Getriebedl, leferen21alol Hydraulikol und StoBdampferol so-
fern keine Demontaqe der StoBdampfer erfolct d1ese Ole kénnen mitein-
ander vermischt wi erden sofern sie nach den Bestimmungen der Altoh er-

ordnung der Sammelkateoone 1 zuzuordnen sind.*

bb) In Satz 3 wird das Wort , dieses* ,,dui'ch die Angabe ,,Satz 2* ersetzt.

Tn Nummer 3.2.2.2 wird Absatz 1 wie folgt gefasst:
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.Die Vorbehandlung nach Nummer 3.2.2.1 hat nach dem Stand der Technik zu er-

folgen. Bei der Trockenlegung ist insbesondere die Tropffreiheit aller Aggregate zu

erzielen. Alle Offnungen, aus denen Fliissigkeiten austreten kénnen, sind dicht zu

verschlieBen.”.

m) In Nummer 3.2.2.3 wird Satz 2 wie folgt gefasst:

,.Beim Umgang mit brennbaren Fliissigkeiten sind die einschligigen Bestimmungen

einzuhalten wie z.B. die Gefahrstoffverordnung, die Verordnung iiber brennbare

Flussigkeiten und Regelungen zum Explosionsschutz.®

n) Nummer 3.2.3 wird wie folgt geéindert:

aa) In Nummer 3.2.3.1 wird das Wort ,,weiterverwendet®™ durch das Wort

-wiederverwendet” ersetzt,

bb) Nummer 3.2.3.2 wird wie folgt gefasst:

..Betreiber von Demontagebetrieben miissen vor der weiteren Behandlung

folgende Stoffe; Materialien und Bauteile wegen ihres Schad- und 7

Storstoffcharakters entfernen:

Stodédmpfer, wenn nicht trockéhgelegt,

asbesthaltige Bauteile, |

queckéilberhaltige Bauteile wie z;B. Srchalter—,‘soweit durchfiihrbar,
nach Anhang I1 gekennzeichnete Bauteile und W erkstoffe,

kraftfahrzeugfremde Stoffe.

Bei ausgebauten StoBdampfern, die nicht als Bauteile wiederverwendet

werden, ist vor der Verwertung der metallischen Anteile die Trockenlegung

~ sicherzustellen.®.

0) Nummer 3.2.3.3 wird wie folgt gefasst:

..3.2.3.3 Betreiber von Demontagebetrieben miissen vor der Uberlassung der

Restkarosse an eine Schredderanlage oder eine sonstige Anlage zur weiteren
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Behandlung folgende Bauteile, Stoffe und Materialien ab- oder ausbauen

und vorrangig der Wiederverwendung oder der stofflichen Verwertung

zufithren:

" Katalysatoren,

Auswuchtgewichte,

Aluminiumfelgen,

“Front-, Heck: und Seitenscheiben sowie Glasdécher,

Reifen sowie grofie Kunststoffbauteile wie z.B. StoBfalhger; Radkappen
und Kiihlergrille, wenn die entsprechenden Materialien nicht beim
Schreddern getreﬁnt werden, - o . 7
kupfer-, aluminiuin— und magnesiumhaltige Metallbauteile, wenn die

entsprechenden Metalle nicht beim Schreddern getrennt werden.

Demontierte Reifen sind Altreifen-Entsorgungsfachbetrieben zu iiberlas-

 sen.“.

p) Nummer 3.2.4.1 wird wie folgt gesindert:

aa) In Satz 1 werden das W ort ,,Altau_to“ durch das Wort ,;Altfahrzeug“ und die

" Worte ., Wieder- und Weiterverwendung® durch das Wort ,,Wiederverwen-

dung® ersetzt, -

bb) Satz 6 wird wie folgt gefasst:

- Betreiber von Demontagebetrieben miissen vor der Uberlassung der Restka-

rosse an eine Schredderanlage oder eine sonstige Anlage zur weiteren Behand-

lung spétestens ab dem 1. Januar 2006 Bauteile, Materialien und Betriebsfliis-

sigkeiten mit einem Anteil von durchschnittlich mindestens 10 Gewichtspro-

zent im Jahresmittel bezogen auf die Summe der Leergewichte der angenom-

menen Altfahrzeuge ausbauen oder entfernen und der Wiederverwendung oder

der stofflichen Verwertung zufiihren.*.

cc) Satz 6 werden folgende Satze 7 bis 10 ahgeﬁ'igt:
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" ;.-Metallische Bauteile und Materialien‘, wie z.B. Restkarossen, Kernschrott oder

" Ersatzteile diirfen bei der Berechnung nach Satz 6 nicht in Ansatz gebracht

- werden. Altreifen diirfen bei der Beréchnung nach Satz 6 in Ansatz gebracht
werden, wenn sie einem Altreifen;EnisorgungsfachEetrieb ﬁ’derlassen wurden.
Die Pﬂichten nach Satz 6 geltén nicht, soWeit nachgewiesen wird, dass die An-
forderungen an die st_bfﬂiche \Y érwertung gemidB § 5 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b)
im Jahresmitiel bezogen auf die Summe der Leergewichte der angenommenen
Altfahrzeuge auf and;are geeigﬁéte Weise erfiillt werden. Leergewicht ist das

im Fahrzeugbrief eingetragene Gewicht des Fahrzeugs ohne Fahrergewicht.”

dd) Nach Satz 10 werden folgende Absitze 4 und 5 angefligt:
,.Fiir Bauteile ist zur Berechnung nach Satz 6 die Verwendung von Richtwerten

oder Angaben der Hersteller zuléssig.

Die Anforderungen nach Satz 6 konnen auch durch mehrere Demontagebetrie-

be gemeinsam erfiillt werden.*.
q) Nummer 3.3.1 wird wie folgt geéindert: .

Das Wort .,V er’wertungs;betrieb‘? wird durch ,dés Wort ,,Demontagebetrieb™ ersetzt -
und nach den Wortern ,,sonstigen V erbleib der” werden die Worter ,,Brauteile', der”
eingefiigt. - '

Es wird folgender Satz 2 angefiigt:

..Die Angaben nach Satz 1 sind mindestens monatlich schriftlich zu dokumentieren.*.
r) Nummer 3.3.2 wird wie folgt geéndert:

- Das Wort ,EAltautovém’ertung“ wird durch das Wort ,,fiiltfaluzeﬁgV’en~’eﬁung“ er-

setzt.
s) Nummer 3.3.3 wird wie folgt-geéindert:

aa) der erste Anstrich wird wie folgt gefasst:
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.= chronologisch sortierte Durchschriften der Verwertungsnachweise sowie

die jeweiligen Uhterla'gén nach § 7. Absatz 1 Satz 1.%,

bb) nach dem dritten Anstrich wird folgender neue'r/Anstric,h eingefligt:
- Angaben zu Materialstromen aus anderen Betriebsteilen, die gemeinsam

bk

mit den Materjalstromen aus der Entsorgung von Altfahrzeugen entsorgt

werden, .

1) Nummer 4 erhlt folgende Zwischeni‘iberschrift:

nde - Anforderungen an Schredderanlagen,und sonstige Anlagen zur

weiteren Behandlung™-
u) Nummer 4.1.1 wird wie folgt geéndert:

) In Satz 1 werden die Worter ,,umweltrelevanten gééetzlichen Be#timmungen“ durch
~ - die Angaben ,einschligigen rechtlichen Regeluncren. insbesondere zum Umwelt- und -
Arbeitsschutz,” ersetzt und nach Satz 2 folgender Satz-3 angefuigt: 7
.,Betreiber von Schredderanlagen durfen Restkarossen nur annehmen und schred--
dern, wenn die Altfahrzeuge gemaf den Anforderungen nach den Nummern 3.2.2.2
Satz 1 und 2, 3.2.3.2 und 3.2.3:3 deé Anhangs »I in anerkannten Demontagebetriebéh:

behandelt wurden.*.
v) Nummer 4.1.2 wird wie folgt gefasst:

.Betreiber von Schrédderanlagen miissen bezogen' auf den Anfall der -
Schredderrestfraktionen (Schredderleichtfraktion -SLF- und Schred-

derschwerfraktion -SSF-) im Jahresmittel einer Verwertung zufithren
a) 25 Gewichtsprozent ab dem 1. Januar 2006 und

b) 75 Gewichtsprozent ab dem 1. Januar 2015.
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Bei der Bestimmung der Verwertungsquoten nach Buchstabe a) und b) werden -
zurlickgewonnene und verwertete Metalle aus der SLF oder der.SSF nicht in Ansatz

gebracht.

Die Anforderungen nach Satz 1 Buchstabe a) oder Buchstabe b) gelten auch dann als
eingehalten, wenn folgende gewichtsméiﬁige/n- Beziehungen erfiillt werden und Satz 2

jeweils beachtet wird

2) SLF serweree/ (SLF+SSF) > 0,25
b) SLFverwenet/ (SLF+SSF). 2 0,75

Die Anforderungen nach Nummer 4.1.2 kénnen auch durch mehrere 7

Schredderanlagen- gemeinsam erfiillt werden.“. '
w) Nummer 4.2.1 wird wie folgt getindert:

Nach dem Wort ,,Anhangs® wird die Angabe ..I* und nach dem Wort ,.Stoffstrome*
das Wort Lschriftlich® eingefiigt.

x) Nach Nummer 4.2.2 wird folgende Nummer 4.3 angefligt:

4.3 Anforderungen an sonstige Anlagen zur weiteren Behandlung »
 Fiir die Betreiber von sonstigen Anlagen zur weiteren Behandlung gelten .
die Anforderungen nach den Nutnmern 4.1 und 4.2 entsprechend. Dariiber
hinaus sind die Bestimmungen der Erlaubnis nach § 4 Abs. 4 Satz 2 einzu-

halten.®.
y) - Nummer 5 wird wie folgt 'geéindeft:
Nach Satz 1 wird folgender Satz 2 angefiigt:

,.Uber die Zuldssigkeit von Abweichungen entscheidet die zustdndige Behorde auf

_ Antrag im Hinblick auf die Erteilung der Bescheinigung nach § 5 Abs. 3.%.
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Nach Anhang I wird folgehder Anhang II angefiigt:

15.-
»Anhang II
Von § 8 ausgenommene Werkstoffe und Bauteile
7 ; . Zu kennzeichnen oder auf andere
Werkstoffe und Bauteile Weise kenntlich zu machen
i Blei als Bestalidte_:il einer Legierung
| 1. Stahl (inklusive Stahl mit einem Zinkiiberzug) mit

einem Bleianteil von bis zu 0,35 Gewichtsprozent
2.  Aluminium mit einem Bléianteil von bis zu 0,4 Ge-

wichtsprozent _
3. Aluminium in Felgen, Motorteilen und : )

Fensterhebern mit einem Bleianteil von bis zu X

4 Gewichtsprozent
4. Kupferlegierung mit einem Blelanteﬂ von bis zu

4 Gewichtsprozent
5. Blei/Bronze-Lagerschalen'und —Buchsen

Blei und Bleiv erbmdungen in Bauteilen

6. Batterien _ X
7. Innenbesc-hic’httmg von Kraftstoffbehdltern = L - X
8. Schwingungsddmpfer - _ : - X
9.  Vulkanisiermittel ﬁlr Hochdruckschlauche oder -~

Kraftstoffschl&uche
10. Stabilisator in Schutzanstrichen
11. Lotmittel in elektronischen Leiterplatten und

sonstigen Anwendungen

| Sechswertiges Chrom
12. Korrosionsschutzschicht bei zahlreichen wichtigen
: Fahrzeugbauteilen (héchstens 2 g je Fahrzeug)

_ ' Quecksilber

13.

Gluhlampen und Instrumentenbeleuchtunc X
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16. Im Anhang wird in den\Iummem2 1.1,2.14,22.2,2.3.2, 3.2.1.2, 3.2.1.3, 3.2.71.5,
3.2.43und 4.1.2 das Wort ~Altautos” durch das Wort ,,Altfahrzeuge™ bzw.
~Altfahrzeugen® ersetzt. -

. Artikel 4

Anderung der Straﬂenvei-kehrs-Zulassuncs-Ordnung |
D1e StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachuno vom 28. Sep-

~ tember 1988 (BGBI. I S. 1793) zuletzt gedndert durch ... vom ... wird wie - folgt geandt_zrt.
1. §27awird wie folgt gefasst:

»§27a

Verwertungsnachweis

(1) Ist ein Fahrzeug der Klasse M 1 oder N 1 nach dem Anhang II A der Richtlinie
70/156 EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedsstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir Krafifahrzeuge und Kraftfahrzeuganhé'h-
ger (ABL EG Nr. L 42 S. 1, einfiigen: weitere Fundstelle)

1.  einem anerkannten Demontagebetneb oemaB § 4 Abs. 1:der Altfahrzeucr-V erordnuncT .
vom ...... (BGBl LLS...)zurV erwertung tiberlassen worden, hat der Halter oder E1-
genthmer dieses Fahrzeug unter Vorlage eines Verw ertungsnachvg eises nach Muster

12 bei der Zulassungsbehérde endgiiltig aus dem Verkehr ziehen zu lassen, oder

2. nicht als Abfall zu entsorgen oder verbleibt es zum Zwecke der Entsorgung im Aus-
laﬁd hatrder Halter oder Eigentiimer des F ahfzeugs dies gegeniiber der Zulassunos-
behérde unter —\ncabe der Griinde zu erkléren, damit d1e Zulassungsbehdrde das

Fahrzeug endgiiltig aus dem Verkehr ziehen kann.
Die Pflichten nach Satz 71' gelten bei der endgiiltigen Zuriickziehuhg aus dem Verkehr auf
Antrag oder wenn das Fahrzeug nach voriibergehender Stilllegung als endgiiltig aus dem

Verkehr gezogen gilt.
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(2) Die Zulassungsbehorde tiberpriift im Verwertungsnachweis die Richtigkeit und Voll-
stéandigkeit der Angaben zum Fahrzeug und zum Halter/Eigentiimer und gibt den Verwer-

tungsnachweis mit dem vorgesehenen Bestitigungsvermerk zuriick.

§ 69a Abs. 2 Nummer 12 a wird wie folgt gefasst:r ,

~12a. entgegen § 27a Abs. 1 den Nachweis nach Muster 12 oder die Erklérung, dass das

7 Fahrzeug nicht als Abfall entsorgt wird oder zum Zweck der Entsorgung im Ausland ver-

- bleibt, nicht oder nicht vorschriftsgeméf vorlegt,*

Im Anhang werden die Muster 12 und 13 wird wie folgt gesndert:
a)  Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

Muster 12 Vorbemerkungen

(§ 27 a StVZO)

Vorbemerkungen zur Herstellung der Formblatts -
»Verwertungsnachweis“ (Muster 12)

b)  Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

1. Allgemeines
1.1 Der Verwertungsnachweis besteht aus einem Satz mit drei Ausfertigungen
o (Blé'tter). - 7 , , L
Die erste Ausfertigung (Blatt 1) der Seiten 1 bis 2 des Formblatts enthélt
iber der Zeile 1 folgende Bezeichnung: .
..Diese Ausfertigung (rosa) ist fiir den F ahrzeughalter/ -eigeﬁtﬁmer be-
stimmt.“ ' . R
"Blatt 2 enthilt entspféchend folgende Bezeichnung: -

-Diese Ausfertigung ( altgbld) ist fiir den Verwertungsbetrieb bestimmt.*
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- Blatt 3 enthilt entsprechend folgende Bezeichnung:
»Diese Ausfertigung (blau) ist fiir die Annahmestelle / Riicknahmestelle

bestimmt.“
¢) . Nummer 1.2 wird aufgehoben.

d) \mnmer 4.1 w1rd nach den W orten , Verwertunosnachwels (Muster 12) wie folgt

gefasst:

“V em’ertungsnachwx=éis (Muster 12)

Blatt 1 (_Ausfertiguhg fiir den Halter) rosa -100 % Yellow und 85 % Magenta
Blatt 2 (Ausfertigung fiir den Verwertungsbetrieb) altgold 1 00 % Yellow und 45 % Mage;nta

Blatt 3 (Ausferrigung fiir die Annahme- / Riicknahmestelle) blau 55 % \/Iaqenta und 100 % Cyan

'e)  Nummer 7 wird aufgehoben.
)  Muster 12 (Verwertungsnachweis) wird wie folgt gedndert:

aa) Im Kopfbereich der Seiten 1 bis 3 wird ein'9- stelliges Feld mit der Bezeich-
nung ,.Betriebsnummer” eingefiigt. Hinter dem W ort Betnebsnummer ist
eine Fufnote Imt der Bezeichnung , von der zustandlgen Behorde erteilte -

Nummer gemaB § 27 Abs. 3 der Nachweisvi erordnuno emzuﬁloen

bb) In der Doppelzeile 1.1 (Name, Vorname / Firma / Korperschaft) wird eine
Zeile gestrichen. : —

cc) In Abschnitt 2 wird eine neue Zeile 2.3 eingefiigt. Diese Zeile enthélt ein 4-
stelliges Feld mit der Bezeichnung ,,Leergewicht lt. Fahrzeugbrief (kg)*
sowie ein 10-stelliges Feld mit der Bezeichnung ..Datum der Erstzulassung“.

dd) In Zeile 3.9 wird ein 10- stelhoes Feld mit der Bezelchnlm0 Ablaufdatum der
Be:schelmoun0 eingefiigt. : }

ee) In Zeile 4.9 wird ein lO—sté_lliges Feld mit der Bezeichnung ,,Ablaufdatum der

‘Bescheinigung® eingefiigt:
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g) - Muster 13 (Verbleibserkldrung) wird aufgehoben.

Artikel 5

' Anderung del; Gebiihrenofdnung fiir
_Mafinahmen im Strafienverkehr

Die Anlagé (zu § 1) der Gebiihrenordnung fiir Maflnahmen im Straflenverkehr vom
- 26. Juni 1970 (BGBL. I S. 865, 1298), die zuletzt durch Verordnung vom 19. Sep-
tember 2001 (BGBL I S. 2552) geéindert worden ist, wird wie folgt gendert:

' ;,In Abschnitt 2 wefden'die Gebiihrennummern 224.3 und 224.4 gestrichen.”.

- - Artikel 6

Riickkéhg‘ zum einheitlichen Verordnungsrang

Die in den Artikeln 3 bis 5 beruhenden Teile der dort geéinderten Rechtsverordnun-
. gen kénnen auf Grund der jeweils einschléigigen Erméchtigungen durch Rechtsver-

- ordnung geédndert werden.

Artikel 7
-Neufassung der Altfahrzeug-Verordnung

Das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit kann die
AItfahrzeug—VerQrdnung in der vom [einsetzen: Datum des bzkrafm'étens nach Art. 8

Abs. 1] an gelteﬁden Fassung im Bundesgesetzblatt bekannt machen.



5. Drucksache1075/01

Artikel 8

Inkrafttreten

5] Dieses Gesetz tritt am ersten Tag des auf die Verkiindung folgenden Kalender- -

monats in Kraft.

(2) Abweichend von Absatz 1 tritt Artikel 3 § 3 Abs. 1 Satz 2 in Kraft .

1. am 1 Juli 2002 fiir ab diesem Zeitpunkt in Verkehr gebrachte Fahrzeuge und- - '
2. am 1. Januar 2007 fiir Fahrzeuge, die vor dem in Nummer 1 genannten 'Zeitpuhkt

in 'Verkehr gebracht wurden.

(3) Abweichend von Absatz 1 tritt Artikel 3 § 11 Nr. 2 am 1. Januar 2007 in Kraft.

Schlussformel

Berlin, den
~ Der Bundesprisident : o | .

- Der Bundeskanzler -

Der Bundesminister fiir

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit ' - ' o
Der Bundesminister der Justiz
Der Bundesminister der Finanzen

Der Bundesminister fiir Verkehr,

Bau- und Wohnungswesen
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'Begrﬁndung

um

Gesetz iiber die Entsorgung von Altfahrzeugen

(Altfahrzeug-Gesetz AltfahrzeugG)
: - Entw urf -

A. Allgemeines

Zielsetzung und Ausgangslage

Wesentliches Ziel des vorliegenden Gesetzeniwurfs ist die Umsetzung der Richtlinie
2000/53/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 18. September 2000 iiber Altfahr-
zeuge (ABL. EG Nr. L 269 S. 34) in nationales Recht. Mit dieser Richtlinie ist innerhalb der EU
ein einheitlicher Rechtsrahmen zur umweltgerechten Entsorgung von Altfahrzeugen unter Be-
riicksichtigung des Prinzips der Produktverantwortung der Hersteller geschaffen w orden Die

- wesentlichen Eckpunkte der Rlchthmv sind:

. sie gilt fiir alle Personenkraftwagen (‘VI 1) und le1chte T\utzfahrzeuoe N 1);

. sie fordert eine ﬂachendeckende Infrastruktur zur Rucknahme der Alifahrzeuge und setzt
konkrete Umw eltstandardb zur umweltgerechten Behandlung und Entsorguno

. Letzthalter und/oder Letzteigentiimer miissen spétestens ab dem Jahre 7007 ihr Altfahr-
zeug kostenlos zurucl\oeb\,n konnen;

. “die Herbteller / Importeure miissen die Entsorgungskosten fiir Fahrzeuge, die nach dem
1. Juli 2002 erstmals zugelassen wurden ab diesem Zeitpunkt und fiir alle tibrigen Alt-
fahrzeuge ab dem Jahr 2007 vollstindig bzw. zu einem mindestens wesentlichen Teil ii-
bernehmen; die Mitgliedstaaten kdnnen diese Regelung auch vor diesen Zeitpunkten an-
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wenden;

e bis 2606'Sind mindestens 85 % des durchschhittlichen Gewichts eines Altfahrzeugs zu
verwerten und mindestens 80 % wiederzuverwenden oder zu recyceln,
~ bis 2015 sind diese V erw ertunszszmle auf 95 % (Verw ertun0) bzw. 85 % (Recx cling) zu

. Stel gem;

. ab 1. VJuli 2003 ist es grundsétzlich verboten, Fahrzeuge und Bauteile in Verkehr zu brin-
gen, die die Schw ermetalle Cadm1um Quecksﬂber Blel und sechswertiges Chrom ent-

halten. .

" Die in Deutschland bereits getroffenen Regelungen zur umweltgerechten Entsorgung von Alt-

~ fahrzeugen betreffen zum einen die Altauto-Verordnung vom 4. Juli 1997 (BGBI. I S. 1666) und
zum anderen die ,,Freiwillige Selbstverpflichtung zur umweltgerechten Altautoverwertung (Pkw)

im Rahmen des Kreislaufw irtschaftsgesetzes* vom 21. Februar 1996, gemeinsam am 1. April

1998 in Kraft getreten sind.

Zur Wahrung der Rechts- und Wirtschafiseinheit liegt die Schaffung der erforderlichen Rechis-
normen durch Bundesrecht im gesamtstaatlichen Interesse und ist aus Griinden einer einheitli-
chen Umsetzung des EG-Rechts notwendig. Zugleich werden durch einheitliches Bundesrecht
fiir alle Wirtschaftsakteure gleiche Anforderungen normiert und somit Wettbewerbsverzerrungen
vermieden. Es wird insofern von der konkurrierenden Gesetzgebungskompetenz des Bundes
nach Artikel 72 Abs. 2 GG in Verbindung mit den jeweils emschlaoloen Bestlmmunaen nach
Artikel 74 GG Gebrauch gemacht. :

Da wesentliche Regelungen dieses Konzepts der Altfahrzeug-Richtlinie (AltfzZRL) entsprechen,
ist es sachgerecht, diese Richtlinie maBgeblich durch Anderung der AltautoV in nationales Recht
umzusetzen. Da dariiber hinaus weitere gesetzliche Regelungen des Handels- und Steuerrechts
sowie des Straflenverkehrsrechts zu éndern sind, ist es zweckmiBig, diese in einem Lmsetzunos-
Oesetz zusammenzufassen. :

Cher die Ufnsetzung der AltfzRL hinaus werden zugleich diejenigen Anderungen und Anpas-
-sungen des bisherigen Rechts vorgenommen, die auf Grund der vorliegenden Erfahrungen mit
der Durchfithrung der AltautoV erforderlich sind. Gem#B dem Bericht der Bundesregierung an
den Bundestag ,.Entsorgung von Altautos® vom 3. Juli 1999 — Drs. 14/1389 — wird dem dort
festgestellten Z\nderungsbedarf unter Festléoung folgender Zielsetzungen Rechnung getragen:

e die Gew ahrlelstunq eines hohen Quahﬁzwrungsstandards bei Sachverstindigen unter klarer
F esﬂeguno der ZulassunOs—/Akl(redltlerungsstellen

o die Vereinfachung des Nachweisverfahrens bei stillgelegten Fahrzeugen unter Abwigung des
erforderlichen Verwaltungsaufwands mit dem erreichbaren Informatlons gewinn fiir die U-
berwachunosbehorden :

e die Beseitigung mdglicher Lnl\larhercen bei der Anw endung der V erordnuno durch entspre—
chende Klarstellungen des V erordnungstextes

o Verbesserung der Durchsetzbarkeit wichtiger Vorschriften durch Erganzunv ent>prechender
Besummuncren tiber Ordnunosmdrlokenen :
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Durch die oben angegebenen MaBnahmen wird die Z1elsetzung der AltautoV im Einklang mit
der AlifzRL weiter konkretisiert, ohne materielle Verschirfungen von Umweltstandards zu nor-
mieren. Zugleich sollen Wettbewerbsverzerrungen, die sowohl durch bestehende unterschiedli-
che Anforderungen an Sachverstindige bei ihrer Zulassung als auch bei der Lberprufunospraxw

- der Betriebe verursacht wi erden konnen, weitgehend vermieden w erden '

Die Durchsetzung vergleichbarer W ettbewerbsbe-dingungen dient neben der wirtschaftlichen
Konsolidierung der umweltgerecht arbeitenden Betriebe auch unmittelbar der Verbesserung des
Umweltschutzes, wenn kiinftig ausschlieBlich Betriebe am Markt titig sind, die die umweltrecht-
lichen Anforderungen in vollem Umiang einhalten. -

Die betreffenden Anderungen auf Grund der Vollzugerfahrungen sind bereits in einer Bund-
Lénder-Arbeitsgruppe auf Vorschlag der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall konkretisiert und in
den Gesetzentwurf aufgenommen worden. : :

Regelungsumfang und Struktur

Mit dem vorliegenden Gesetzentwurf werden alle erforderlichen Rechtséinderungen aus den be-
troffenen Rechtsbereichen zusammengefasst. Hierbei wird dem allgemeinen Ziel nach vollzugs-
freundlichen Regelungen ohne biirokratischen Mehraufwand in Staat und Wirtschaft in besonde-
rer Weise Rechnung getragen. Die neu geschaffenen oder gefinderten Regelungen orientieren

sich deshalb so weit wie moglich an der Selbstorganisation der- Wirtschaft unter Wettbewerbsbe-
dingungen und beschrinken staatliche Eingriffe auf das Notwendigste. i

Das bisherige Nachweisverfahren bei der Stilllegung von Fahrzeugen wird durch Verzicht auf
~ die Verbleibserkldrung und Beschrénkung auf eine Vorlagepflicht im Hinblick auf den Verwer-
tungsnachweis wesentlich vereinfacht. An die Stelle treten erweiterte Mitteilungspflichten, um
den zustindigen Behorden die fiir einen effizienten Vollzug notwendigen Informationen an die -

Hand zu geben. :

Artikel 1 beinhaltet eine handelsrechtliche Ubergangsregelung auf dem Gebiet der Rechnungsle-
" gung, um im Hinblick auf Riickstellungen, die mit der Anlastung von Entsorgungskosten erfor-
derlich werden, bestmégliche Voraussetzungen fiir eine wirtschaftsvertrigliche Losung zu schaf-
fen. Die Gesetzgebungskompetenz des Bundes ergibt sich aus Artikel 74 Abs. 1 Nr. 11 GG.

Der Entwurf erlegt dem Hersteller oder Importeur eines Altfahrzeugs fiir den Regelfall die 6f-
fentlichrechtliche Verpflichtung zur unentgeltlichen Riicknahme und damit zugleich die Verant-
wortung fiir die Verwertung der zuriickzunehmenden Fahrzeuge auf. Die Vorgaben in Artikel 5

Abs. 4 der Richtlinie werden in der Weise umgesetzt, dass die anfallenden Kosten in aller Regel
vom Hersteller oder Importeur zu tragen sind. Fiir diese Verpflichtung sind in Jahres- und Kon-

zernabschliissen der betroffenen Unternehmen Riickstellungen zu bilden.

Voraussetzungen und Hohe der Riickstellungen richten sich.nach den §§ 249 und 253 Abs: 1
Satz 2 HGB. Nach-§ 249 Abs. 1 Satz 1 HGB sind Riickstellungen fiir ungewisse Verbindlichkei-
ten zu bilden; diese miissen allerdings hinreichend konkretisiert sein. So hat der Erlass der EG-
Altfahrzeug-Richtlinie noch nicht zu einer hinreichend konkretisierten Verbindlichkeit bei den
Unternehmen der Automobilwirtschaft gefiihrt, da die Richilinie den Mitgliedstaaten hinsichtlich
- der Regelung der Kostentragungspflicht Spielriume belésst; vielmehr tritt die Konkretisierung -
~erst mit der einzelstaatlichen Umsetzung der Richtlinie ein. In diesem Sinne sieht der Entwurfin -
Artikel 1 als einen neuen Artikel 53 EGHGB klarstellende Bestimmungen iiber den Beginn der .
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Riickstellungsbildung vor und erméglicht den betroffenen Unternehmen zur Milderung der Er- '
gebnisbelastung, die aus den Riickstellungen fiir den Bestand der bereits vor dem 1. Juli 2002 in
Verkehr gebrachten Fahrzeuge resultiert, den Ansatz einer Bilanzierungshilfe.

Artikel 2 enthilt Bestimmungen zur Ansammlung der Rﬁckstellungen fiir die Entsorgungsver-
pflichtungen im Rahmen der steuerlichen Gewinnermittlung. Die Gesetzgebungskompetenz des
Bundes ergibt sich aus Artikel 105 Abs. 2 i.V.m. Artikel 106 Abs. 3 Satz 1 GG.

Mit Artikel 3 wird durch Anderung der Altauto-Verordnung die Altfahrzeug-Richtlirﬁe unter
Beriicksichtigung des bereits bestehenden Rechts im- erforderliche Umfang umgesetzt. Die Ge-
setzgebungskompetenz des Bundes ergibt sich aus Artikel 74 Abs. 1 Nr. 24 GG.

Artikel 4 andert die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung zur Vereinfachung des Nachweisver- -
fahrens bei stillgelegten Altfahrzeugen unter Beaclitung der entsprechenden EG-rechtlichen An-
forderungen. Artikel 5 &ndert die Gebithrenordnung fiir MaBnahmen im Strafenverkehr im Hin-
blick auf das'mit Artikel 4 vereinfachte Nachweisverfahren. Die Gesetzgebungskompetenz des
Bundes zu diesen straBenverkehrsrechthchen Regelungen erglbt sich aus Artikel 74 Abs. 1 Nt
22 GG. :

Artikel 6 ermdglicht es, die mit Gesetzeskraft erfolgten Anderungen der V erordnungen durch
-Rechtsverordnungen auf der Grundlage der einschligigen Ermachtlounoen wieder andern zZu

konnen

Artikel 7 erméchtigt das Bundesministerium fiir Umwelt, \Taturschutz'und Reaktorsicherheit we-
gen der umfangreichen Anderung der AltautoV die Altfahrzeuo-Verordnuno im Bundesgesetz-

' blatt bekannt zu machen

Artikel 8 regelt das Inkrafitreten deg Gesetzes.
Geéeti'esfo_lgen |

AuSwz’rkuhgen auf die 0'ﬁ’enﬂz'chen Haushqlté -

Durch Anlastung der Entsorgungskosten bei den Herstellern / Importeuren entstehen infolge der
damit verbundenen Riickstellungen und ihrer steuerlichen Anerkennung Steuerausfille in den
Haushalten des Bundes und der Lander. Unter konservativen Schitzungen belaufen sich die Ent-
sorgungskosten ab der vorgesehenen unentgeltlichen Riicknahme von Altfahrzeugen im Jahre
2007 in Deutschland auf insgesamt rund 800 Mio. DM pro Jahr. Da der Altbestand etwa in dem
Mafle abnimmt wie die zur Entsorgung anfallenden Altfahrzeuge aus dem Neubestand anwach-
sen, kann mit einer etwa gleichbleibenden jahrlichen Kostenanlastung in o.a. Héhe gerechnet
werden, die einer entsprechenden Riickstellungsbildung zu Grunde liegen. Insgesamt konnen die
Entsorgungskosten bis zum Jahr 2030 unter Beriicksichtigung der Schnittstellen ,,Riicknahme

Neubestand ab 2002 - Riicknahme Altbestand ab 2007+ zu etwa 19 Mrd. DM angenommen wer- '

den, wobei der Anteil ﬁlr den Altbestand etwa 40 %- ausmacht

- Dieim W esenthchen wegen der steuerrechthch anzuerkennenden Riickstellungen resultierenden
Steuermindereinnahmen belaufen sich im Entstehungsjahr 2002 fiir Bund, Lander und Gemein-
den auf insgesamt 465 Mio. DM (rund 238 Mio. €). Von den Steuermindereinnahmen entfallen
auf den Bund rund 150 Mio. DM (rund 77 Mio. €), auf die Linder 155 Mio. DM (rund 79 Mio.
€) und die Gemeinden 160 Mio. DM (rund 82 Mio. €). Nahere Ausfithrungen zu den Steuermin-
dereinnahmen nach Steuerarten sowie Alt- und Neubestand siehe Teil B zu Artikel 2.
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Im Hinblick auf fehlende V ollzugéaufgaben entstehen dem Bund keine Kosten.

Den Léndern entstehen keine ins Gewicht fallenden zusitzlichen Kosten durch neue Verwal-

tungsaufgaben, da diese durch Erhebung von Gebiihren kompensiert werden kénnen. Im Ubrigen

wird durch verbesserte Mitteilungspflichten sowie externer Erstellung und Pflege von Datenbe-

sténde tiber Sachverstdndige und anerkannte Demontagebetriebe und Shredderanlagen die G-

" berwachung durch die Vollzugsbehdrden erlelchtert und vereinfacht; dies fiihrt zu entsprechen- -
den Kostenemsparungen :

Durch die V ¢re1nfachung des Nachweisverfahrens entfallen kiinftig die Uberwachung der

- Verbleibserklarung sowie die Weiterleitung der Verwertungsnachweise von der Zulassungsbe-
. hérde an die zustindigen Uberwachungsbehérden. Durch diese Rechts- und Verwaltungsverein-
fachung werden erhebliche Verwaltungskosten bei den zustindigen Behorden eingespart, die
bislang nur z.T. durch das Gebiihrenaufkommen kompensiert werden konnten. Dariiber verrin-
gert die rechtliche Klarstellung bestimmter Vorschriften behdrdliches Handeln bei bislang strei-
tiger Auslegung. Die im erforderlichen Umfang erweiterten Ordnungswidrigkeitentatbestidnde
verschaffen den materiellen Vorschriften die notwendige Geltung und erméglichen der Verwal-
tungsbehorde ein unmittelbares Einschreiten zur Durchsetzung ordnungsgeméaBen Verhaltens.

. KostenmdfSige Auswirkungen auf die Wirtschaft

Die Umsetzung der EG-rechtlichen Anforderungen zur umweltgerechten Behandlung und Ent-
sorgung von Altfahrzeugen wirken sich auf Teile der Entsorgungswirtschaft in unterschiedlicher
Weise aus, wobei drastische Kostenspriinge wegen der bereits weitgehend durch die Altauto-
Verordnung umgesetzten Anforderungen der Richtlinie und der Beibehaltung der gesamten Ent-
sorgungsinfrastruktur unter Wettbewerbsbedingungen nicht zu erwarten sind.

W egen dvr bereits geltenden Anforderungen der Altauto-Verordnung, die bereits den Anforde-
rungen der Altfahrzeug-Richtlinie entsprechen, ergeben sich bei der Annahme und Weiterleitung
von Altfahrzeugen bei den Annahme- und Riicknahmestellen keine zusitzlichen Kosten.

Bei den Demontaéebetrieb‘en sind allenfalls geringe zusétzliche Kosten durch Erhchung der De-
montagetiefe dann zu erwarten, wenn die Vermarktung der fiir das Recycling besummten Bau-
telle und Werkstoffe (noch) nicht wu'tschafthch moglich ist.

Bei den Schredderanlagen sind mfolge _der bis zum Jahr 2015 schrittweise zu steigernden Ver-
wertungsmengen bei der Schredderleichtfraktion (SLF) entsprechende Kostensteigerungen zu
erwarten. Diese fallen wegen der vergleichsweise geringen Anforderungen bis zum Jahre 2006
nicht wesentlich ins Gewicht, konnen aber in den darauffolgenden Jahren zur Errelchung eines
Gesamtverwertungsziels von 95 Gewichtsprozent bis zum Jahr 2015 beachtlich sein. Wegen der
heute nicht prognostizierbaren Marktverhéltnisse fiir Primér- und Sekundérrohstoffe sowie man-
gelnder Kenntnis iiber Kostenstrukturen verschiedener Verwertungsoptionen der Schredder- '
leichtfraktion lassen sich gegenwirtig die kostenmiBigen Auswirkungen fiir den mittel- bis lang-
fristigen Zeitraum nur ansatzweise schitzen. Hierbei ist von Bedeutung, dass die gegenwirtig
glinstigen Ablagerungsmdglichkeiten der SLF spitestens ab dem Jahre 2005 mit Inkrafttreten der
Abfallablagerungsverordnung nicht mehr bestehen werden. Die dann notwendige thermische

" Behandlung fiihrt ohnehin zu einem finanziellen Mehraufwand der im Vergleich zu alternativen
Verwertungsoptionen kaum deutlich geringer sein diirfte. '

——
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Insgesamt ergeben sich in Umsetzung der Altfahrzeug—Richtlinié bei weiter bestehender Entsor-
gungsinfrastruktur unter Wettbewerbsbedingungen keine ins Gewicht fallenden Anforderungen,
die mittelfristig zu gravierenden Kostensteigerungen bei der Entsorgung von Altfahrzeu.qen ftih-

" ren werden.

. Den Herstellern und Importeuren entstehen Kosten bei der Anlastung der Entsorgungskosten.
Die fiir Deutschland insgesamt anfallenden durchschnittlichen Kosten sind im obigen Abschnitt
schitzungsweise angegeben worden. Die tatsichlichen Kosten des Herstellers kénnen hiervon
variieren und hingen von unterschiedlichen-Voraussetzungen ab, die im Einzelnen nur dem je-

“weiligen Hersteller bekannt sind oder von ihm zummdest gut abgeschétzt W erden konnen. Einige
wichtige Faktoren seien oenannt -

. Die Menge der in Deutschland tatsdchlich zur Entsorgung anfallenden Fahrzeuge hangt
ab von der Nachfrage nach gut erhaltenen #lteren Gebrauchtwagen auf Exportmérkten.
Dies gilt vornehmlich fiir die Oberklasse und obere Mittelklasse sowie quahtatlv hoch-
w emge Fahrzeuge der Mlttelldasse :

e  Die Nachfrage nach Ersatzteilen und damit die daraus erzielbare Wertschopfung hiingt ab
' von ihrer Langzeitqualitét sowie dem noch im Verkehr befindlichen Fahrzeugbestand.
Der Bedarf an Ersatzteilen flir Fahrzeuge mit langer Lebensdauer ist deshalb ﬁlr diese
tendenziell hoher - :
° Anstrengungen der Herstellers zur recyclinggerechten Konstruktion verringern die De-
-montagekosten und tragen zur wirtschaftlichen SchlieBung von Stoftkreisldufen bei.

Die oben skizzierten finanziellen Vorteile einzelner Hersteller und die damit initiierte Anreiz-
wirkung zur Wahrnehmung der im Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz verankerten Produkt-
verantwortung kann aber nur wirksam werden, wenn die Anlastung der Entsorgungskosten de-
zentral beim jeweiligen Hersteller unter Wettbewerbsbedingungen normiert wird. Deshalb sind
diese Uberlegungen vorrangig bei der Wahl einer geeigneten Kostenregelung zu Grunde zu le-
gen. - - -

Im Hinblick auf die tatsichlichen Auswirkungen einer vollstdndigen Kostenanlastung beim Her-
steller muss die wirtschaftliche Zumutbarkeit unter Beriicksichtigung des Verhaltnism#Bigkeits-
gebots gepriift werden. Die im Gesetzentwurf préiferierte Konzeption wird die Hersteller veran-
lassen, die ihnen angelasteten Entsorgungskosten {iblicherweise tiber die Preise der Neufahrzeu-
~+ ge abzuwilzen. Die Hohe dieser Kosten und ihre Durchsetzbarkeit am Markt werden dartiber .
entscheiden, ob dieses vollstéindig oder teilweise gelingt. Unter konservativen prognostischen
Annahmen erfordert die vollstindige Internahslerung der Entsorgungskosten sowohl fiir den
Altbestand als auch fiir den Neubestand einen dauerhaften durchschnittlichen Preisaufschlag von
bis zu 200 DM pro Neufahrzeug. Dies ist ein Mehrbetrag von etwa 0,5 % gemessen an einem
Fahrzeug mit einem vergleichsweise geringen Neupreis von 40.000 DM. Der in Rede stehende
- Preisaufschlag liegt damit vollstandig innerhalb der tiblichen Verhandlungsmarge von etwa 3 %.
Selbst unter ungiinstigen Bedingungen sind deshalb die zu erwartenden Entsorgungskosten voll-
stindig abzuwilzen; eine tatsichlich unzumutbare Belastung der Hersteller ist deshalb nicht zu
 befiirchten. Dariiber hinaus ermoglicht die steuerrechtliche Anerkennung von Riickstellungen
wegen der damit verbundenen Verringerung der Steuerlast eine zusétzliche Entlastung der Un- -
ternehmen. Zur Diskussion alternativer Modelle unter Wiirdigung wettbewerbs- und kartellrecht-
licher Bedingungen wird auf die Ausfiihrungen i in Teil B zu Artikel 3 Nummer 4 (§ 3 Riicknah-
- mepflichten) verwiesen.
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Wenn auch die oben beschriebene Kostenregelung unter ordnunospohtlschen Geswhtspunkten
und unter Beachtung des VerhiltnisméBigkeitsgebots die am besten geeignete ist, muss dafiir
Sorge-getragen werden, dass die handelsrechtlichen Riickstellungspflichten der verpflichteten
Unternehmen im Hinblick auf Riickstellungen fiir den Altbestand tragbar bleiben. Dies betrifft
vor allem Unternehmen mit geringer Ertragskraft, die eine vollstindige sofortige Riickstellungs- -
bildung in ernst zu nehmende wirtschafiliche Schwierigkeiten bringen wiirde. Deshalb sieht Ar-
tikel 1 in Verbindung mit Artikel 2 als flankierende Mafinahme eine entsprechende Anderung
des Einfithrungsgesetzes zum Handelsgesetzbuch bzw. des Einkommensteuergesetzes vor, so
dass fiir diese Unternehmen ein ausreichend bemessener Zeitraum zur ergebniswirksamen Bil-
dung der erforderlichen Riickstellungen bis zum Wirksamwerden der Verpflichtung zur Verfii-
gung-steht. :

Uber die unentgeltliche Riicknahmepflicht hinaus entstehen den Herstellern Kosten beim Ver-

" zicht auf bestimmte Schwermetalle in Bautéilen und Werkstoffen sowie zur Bereitstellung be-
stimmter Demontageinformationen und sonstigen Informationspflichten, die gegenwirtig nicht
im Einzelnen spezifiziert werden konnen. Es sei allerdings darauf hingewiesen, dass ein Teil der
in Rede stehenden Anforderungen bereits auf freiwilliger Basis durch die Automobilindustrie
schon jetzt erfiillt werden, wie z.B. das Internationale-Demontage-Informations-System (IDIS) -
oder regelmifBige Berichtspflichten auf Grund der Freiwilligen Selbstverpflichtung, so dass zu-

_sétzliche ins Gewicht fallende Kosten nicht zu befiirchten sind.

Sonstz' ge Auswirkungen auf die Wirtschaftsbeteiligten

Der Gesetzentwurf verfolgt eine Rahmenkonzeption, nach der neue oder gednderte Bestimmun-
gen nur in dem Umfang rechtlich festgelegt werden, um die Vorgaben des EG-Recht zu entspre-
chen aber zugleich das Funktionieren des Mérkte und die Aufrechterhaltung des Wettbewerbs
unter allen Akteuren soweit wie moglich aufrecht zu erhalten und zu stéirken. Hierbei soll den

- Wirtschaftsbeteiligten ein moglichst breiter Aktionsradius zur Verfiigung stehen, um innerhalb
des festgelegten Rechtsrahmens die jeweilige fiir das Unternehmen geeignetste Gestaltungsmog-
lichkeit zu verwirklichen. Diese schafft fiir alle Beteiligten die giinstigsten Marktbedingungen
und vermeidet unnétigen Kontrollaufwand durch Verzicht auf biirokratische Regelungen und
fithrt letztlich zu den geringsten volkswirtschaftlichen und betrieblichen Kosten.

Die meist mittelstédndisch geprigte Entsorgungswirtschaft trigt an der Verifizierung dieser Leit-
konzeption wesentlichen Anteil. Sie kann kiinftig als Dienstleister gegentiber der Automobilwirt-
schaft agieren aber auch nach wie vor frei am Markt tétig bleiben. Durch vertikale und horizon-
tale Kooperationen unter Beachtung des geltenden Wettbewerbsrechts lassen sich Synergieeffek-
-te erzielen, die die Erfiillung und Einhaltunig der einschlégigen Anforderungen sowohl in finan-
zieller als auch organisatorischer Hinsicht deutlich vereinfachenkonnen..

Dem kinftig geringeren Verwaltungsaufwand durch Vereinfachung des Nachweisverfahrens bei
der Stilllegung von Fahrzeugen wird durch Verringerung der entsprechenden Verwaltungsgebiih-
" ren Rechnung getragen. Die angemessene Erhshung des Gebithrensatzes bei der voriibergehen-
den Stillegung von F ahrzeugen entspricht dem damit verbundenen Verwaltungsaufwand.

Die Zahl der wild abgestellten Altfahrzeuge wird infolge der kostenlosen Riickgabeméglichkeit
des Letzthalters auf ein Mindestmal} abnehmen. Der fiir die Entsorgung dieser Fahrzeuge bislang
notwendige Verwaltungs- und Kostenaufwand der Stidie und Gemeinden wird sich deshalb in
gleicher Weise verringern. :

Preiswirkungen -
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Die mit der vorliegenden Gesetzentwurf verursachten Mehrkosten der Automobilhersteller und —
importeure fiir die Riicknahme und Entsorgung der Altfahrzeuge werden infolge der Preisiiber-
wilzung zu geringfiigigen Erh6hungen der Neuwagenpreise von etwa 0,5 % fithren. Je nach Her-

- steller und Marke wird wegen der unterschiedlichen tatséichlichen Belastungen mit Entsorgungs-
kosten die Preisanpassung voraussichtlich differieren, wobei bei kieineren, preiswerten Fahrzeu-
gen eher ein relativ h6herer Entsorgungspreis, bei teuren Fahrzeugen eher ein vergleichsweise
geringerer Aufschlag zur Deckung der Entsorgungskosten erforderlich sein wird. Insgesamt ist
allerdings eine Preiserh6hung in Einzelféllen von mehr als 1 % des Neuwagenpreises nicht zu -
erwarten. Damit sind die Preiswirkungen auf Einzelpreise bei Neufahrzeugen gering.

Die zu erwartenden Preiswirkungen bei Neufahrzeugen werden auf das allgemeine Preisniveau
wegen der geringen Hohe und der sektoralen Begrenzung keinen merklichen Einfluss haben.

Die Letzthalter werden kiinftig durch die Moglichkeit der unentgeltlichen Riickgabe der Altfahr-
zeuge von Entsorgungskosten entlastet. Fahrzeugkaufer von Neufzhrzeugen werden die Entsor-
gungskosten infolge der zu erwartenden Preistiberwilzung zu tragen haben. Wegen der geringen
Erhohung angesichts des iiblichen und deutlich hoheren Verhandlungsspielraums bei der Preis-
findung sind allerdings Anderungen des Kéuferverhaltens nicht zu erwarten. Im Ubrigen kann
der um die Entsorgungskosten erhShte Kaufpreis weitgehend bei einem spiteren Verkauf wieder
kompensiert werden. Insgesamt kommt es wegen der Internalisierung von Entsorgungskosten bei
gleichzeitiget und gleichwertiger Entlastung des Letzthalters nicht zu einer Verringerung der
Kaufkraft. : '
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B. Zu den einzelnen Vorschriften

~Zu Artikel 1 (Anderling des Einfiihrtingsgeset’zes iﬁm Handelsgesetzbuch)

Artikel 1 ergénzt das Einfithrungsgesetz zum Handelsgesetzbuch (EGHGB) um einen neuen Ar-
tikel 53, der den Siebzehnten Abschnitt des EGHGB bilden soll. Der neue Artikel 53 EGHGB-E
fasst spezielle Ubergangsregelungen zur bilanziellen Behandlung der mit dem Altfahrzeug-
Gesetz einzufiihrenden Riicknahme- und Verwertungsverpflichtungen der Automobilhersteller
und —importeure zusammen. Handelsrechtlich bedarf es keiner ausdriicklichen gesetzlichen Re-
gelung des Inhalts, dass fiir die Verpflichtungen nach den §§ 3 bis 5 AltfahrzeugV-E Riickstel-
lungen zu bilden sind. Es handelt sich hierbei um durch Gesetz (im materiellen Sinne) auferlegte
Verpflichtungen, die eine Verbindlichkeit des Unternehmens i.S. des § 249 Abs. 1 Satz 1 HGB
begriinden. Einer gesetzlichen Regelung bedarf es zur Kldrung des Beginns der Riickstellungs-
bildung; auBerdem ist die Einfithrung einer spe21..llen Bilanzierungshilfe im Zusammenhang mit
der Bildung von Riickstellungen wéhrend einer Ubvroanoszelt vorgesehen. :

“Absatz 1 beinhaltet t?bergangsiforschriften zur Bildung von Rii’ckstellungen betreffend die
Riicknahme und Verwertung von Altfahrzeugen nach den §§ 3 bis 5 der Altfahrzeug-
Verordnung in der Fassung des Entwurfs. Dies schlieBt Riickstellungen fiir die Riicknahme und
Verwertung der vor dem 1. Juli 2002 in Verkehr gebrachten Fahrzeuge ein, auch wenn die Ver-
pflichtung zur unentgeltlichen Riicknahme vom Letzthalter insoweit erst vom Jahre 2007 an gilt.
Diese Riickstellungen sind grundsétzlich erstmals in dem Geschiftsjahr auszuweisen, in dem das
Altfahrzeug-Gesetz vom Deutschen Bundestag beschlossen wird, bei kalendergleichem Ge- .
schéfisjahr mithin voraussichtlich im Geschdftsjahr 2002. Fiir den Beginn der Riickstellungsbil-
dung wird auf den Gesetzesbeschluss des Deutschen Bundestages tiber das Umsetzungsgesetz
abgestellt. Denn — erst — mit dem Gesetzesbeschluss ist das Entstehen von Verbindlichkeiten
nach MaBgabe der vom Parlament beschlossenen Regelungen hinreichend wahrscheinlich. Diese
Betrachtungsweise korrespondiert mit der Rechtsprechung des Bundesverfassungsgerichts zu
den verfassungsrechtlichen Grenzen der Riickwirkung von Gesetzen, nach der ein Vertrauens-

~ schutz hinsichtlich des Fortbestands der bisherigen Rechtslage mit der endgiiltigen Beschlussfas-

sung des Deutschen Bundestages iiber das dndernde Gesetz entfilit (BVerfGE 95, 64 87,72,

200, 261; 31, 222,227 m.w.Nachw.).

Dieser Regelungsvorschlag bringt einerseits zum Ausdruck, dass noch nicht der — ausfiillungs-
bediirftige — EG-Rechtsakt, sondern erst dessen einzelstaatliche Umsetzung eine hinreichend
konkretisierte Verpflichtung begriindet und damit die rechtliche Grundlage fiir die Riickstel-
lungsbildung schafft. Andererseits wird mit dieser Regelung auch klargestellt, dass die Riickstel-
lung nicht erst mit Ablieferung des Altfahrzeugs zum Zwecke der Verwertung, sondern grund-
sétzlich bereits mit dessen In-Verkehr-Bringen wirtschafilich verursacht ist. Denn die (zuriickzu-
stellenden) Entsorgungskosten sind den fiir die Altfahrzeuge bei deren In-Verkehr-Bringen er-
zielten Verkaufserlosen wirtschaftlich zuzuordnen (vgl. BFH/NV 1999, 1205). Von der Umset-
zung der Richtlinie an sind daher grundsitzlich Riickstellungen beziiglich aller Fahrzeuge zu
bilden, die am jeweiligen Abschlussstichtag bereits in Verkehr gebracht sind. Sonstige Voraus-
setzungen oder Hindernisse fiir den Ansatz einer Riickstellung, die sich aus § 249 Abs. 1 Satz 1
HGB oder aus den Grundsitzen ordnuncsmaﬁlger Buchfiihrung ergeben, bleiben von der Uber-
gangsregelung unberuhrt
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Artikel 53 Abs. 1 EGHGB-E bezieht sich nur auf Riickstellungen, die auf der durch das Altfahr-
zeug-Gesetz gednderten Rechtslage beruhen. Soweit schon nach geltendem Recht — etwa auf
Grund einer Selbstverpflichtung — Riickstellungen der Hersteller fiir Entsorgungskosten in Be-
tracht kommen, steht die Neurege lunc dem nicht entgegen.

Uber den Umfang der erforderlichen Riickstellungen trifft Artikel 53 Abs. 1 EGHGB-E keine
Bestimmungen. Bei der Bewertung der Riickstellungen kann unter den Voraussetzungen des §
240 Abs. 4 HGB auf die voraussichtliche Riicklaufquote und auf die in § 3 Abs. 4 AltfahrzeugV-
E vorgesehenen Ausnahmen von der Verpflichtung zu unentgeltlicher Riicknahme Bedacht zu
nehmen sein. Unberiihrt bleiben damit allgemeine Grundsétze insbesondere zur Konkurrenz zwi-
‘schen der Passivierung von Riickstellungen und der (kiinftigen) Aktivierung von Anschaffungs-
oder Herstellungskosten (dazu Clemmy/Erle, in Beck’scher Bilanzkommentar, 4. Aufl., § 249
HGB Rdn. 100, Stichwort ,,Anschaffungs- und Herstellungskosten® m.w.Nachw.). Unberiihrt
bleibt auch die Verpflichtung zu voller. Passivierung der bereits wirtschaftlich verursachten Ver- -
pflichtung; eine ratierliche Ansammlung der auf den bei Umsetzung der Richilinie vorhandenen
Fahrzeugbestand entfallenden Riickstellungen scheidet aus. Insoweit unterscheiden sich die

Ruckstellunoen fiir die Entsorgung von Altfahrzeugen, die den bereits frither erzielten Verkaufs- :

~ - erldsen des Herstellers oder Importeurs anzulasten sind, z.B. von Riickstellungen von Unterneh-
men der Elektrizitdtswirtschaft fiir die Entsorgung von radioaktivem Material, da diese Ver-
pflichtung mit dem weiteren Betrieb der Atomkraftwerke und den daraus zu erwartenden zu-
kiinftigen Erl6sen in wirtschaftlichem Zusammenhang steht, so dass die letztgenannten Riickstel-
lungen iiber eine voraussichfliche Betriebsdauer ratierlich anzusammeln sind.

Um die Auswirkungen der sich insoweit kumulierenden Riickstellungszufiihrungen hinsichtlich
der bei Verabschiedung des Altfahrzeug-Gesetzes bereits in Verkehr gebrachten Altfahrzeuge
abzumildemn, erlaubt Absatz 2 des Artikels 53 EGHGB-E den Ansatz einer Bilanzierungshilfe.
Diese ist so zu bemessen und in den Folgejahren planm#Big in der Weise zurilickzufiihren, dass
sich der nach den handelsrechtlichen Bestimmungen jeweils auszuweisende Jahreserfolg des
riicknahmepflichtigen Unternehmens im Ergebnis ebenso entwickelt, wie dies bei einer ratierli-
- _chen Ansainmlung der auf den Altfahrzeugbestand entfallenden Riickstellungen wihrend des
Zeitraums von der Umsetzung der Richtlinie bis zum Wirksamwerden der Riicknahmeverpflich-

- tung zum 1. Januar 2007 der Fall wire: '

Den Umfang der zuldssigen Aktivierungshilfe bestimmt Satz 1 als die Differenz zwischen dem
nach Absatz 1 in Verbindung mit § 253 HGB anzusetzenden Riickstellungsbetrag, der auf den
~ Altbestand 1.S. des Artikels 8 Abs. 2 N1. 2 des Altfahrzeug-Gesetzes entf#llt, und einem fiktiven

Riickstellungsvolumen, das sich zum jeweiligen Abschlussstichtag bei ratierlicher Ansammlung
der auf den Altbestand entfallenden Riickstellungen ergéibe. Satz 2 legt den fiktiven Ansamm-
lungszeitraum fest, der der Bestimmung des Vergleichsvolumens zugrunde zu legen ist. Satz 3
regelt die Bezeichnung und den Ausweis der Bilanzierungshilfe in der Bilanz. Aus der Verwei-
sung in Satz 4 ergibt sich fiir Kapitalgesellschafien, die von der Bilanzierungshilfe Gebrauch
machen, dass der Posten im Anhang zu erldutern ist und dass die Gewinnausschiiitung besonde-
ren Beschrankungen unterliegt. -
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Zu Artikel 2: (Anderung des Einkommensteuergesetzes)

Zu Nummer 1 (§ 6 Absatz 1"Nr. 3a Buchstaben d )

Zu Buchstabe a)

‘Handelsrechtlich sind fiir Verpflichtungen zur Riicknahme und Verwertung von Erzeugnissen
Riickstellungen fiir ungewisse Verbindlichkeiten im Sinne des § 249 Abs. 1 Satz 1 HGB zu bil-
den. Das gilt nach dem Mafigeblichkeitsgrundsatz des § 5 Abs. 1 Satz 1 EStG auch fiir dle Steu-
erbilanz.

Nach Artikel 53 Abs. 1 EGHGB-E sind Riickstellungen fiir Verpflichtungen zur Riicknahme und
Verwertung von Altfahrzeugen nach den §§ 3 bis 5 der Alifahrzeug-Verordnung vom 4. Juli
1997 (BGBL. I S. 1666) in der Fassung des Altfahrzeug-Gesetzes vom ... [einsetzen: Ausferti-
gungsdatum und Fundstelle dieses Gesetzes] hinsichtlich der bis zum jeweiligen Bilanzstichtag
in Verkehr gebrachten Fahrzeuge erstmals fiir Wirtschafisjahre zu bilden, die nach dem ... [ein-
setzen: Tag, an dem der Deutsche Bundestag dieses Gesetz beschlossen hat] enden. Vor Umset-
zung der EU-Richtlinie zur Riicknahme und Verwertung von Altfahrzeugen in nationales Recht
durfen Riickstellungen nicht gebildet werden. :

Bezieht sich eine Riicknahme- und V erwertungsverpflichtung auch auf Erzeugnisse, die vor In-
krafttreten der jeweiligen gesetzlichen Regelung in Verkehr gebracht worden sind, $ind zur-
Vermeidung unbilliger Hérten die entsprechenden Riickstellungen vom Zeitpunkt der erstmali-
gen Bildung bis zum Beginn der jeweiligen Erfiillung (Ansammlungszeitraum) zeitanteilig in
gleichen Raten anzusammeln. Damit wird der Forderung Rechnung getragen, fiir die Riicknah-
mev erpﬂlchtunc von in der Vergangenheit in Verkehr gebrachten Erzeugnissen eine v rertretbare
steuerliche Lberoancareoeluno zuzulassen

Die in gleichen Raten anzusammelnden Riickstellungen werden — anders als die nicht anzusam- -
melnden, sondern lediglich abzuzinsenden Riickstellungen fiir neu in Verkehr gebrachte Erzeug-
nisse — nicht zusitzlich abgezinst, da es sich bei der Riicknahme- und Verwertungsverpflichtung
nicht um eine Verpflichtung handelt, fiir deren Entstehen im wirtschaftlichen Sinne der laufende
* Betrieb urséchlich ist (vgl. § 6 Abs. 1 Nr. 3a Buchstabe d Satz 1 EStG). '

Zu Buchstabe b)

Redaktionelle Anpassung.

Zu Nummer2 (§ 52)

. Redaktionelle Anpassung
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- Steuermindereinnahmen (-) in Mio. DM -

Steuer- | ' ,
lfq. art/’ ;Entste‘n- Rechnungsjahr
Nr. Gebiets- | ungsjahr ) ) .
" MaBnahme korper- | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
schaft ! ’
i
1 Zufiihrungen zu Riickstellungen Insg. -185 -185 205 -220 -230 -250 270
fiir Fahrzeuge; die ab dem GewSt -80 - -80 -9 -95 -100 -110 -113
01.07.2002 in Verkehr gebracht KSt -100 -100 ~110 -120 -125 -135 -145
werden (Ali-Neufzahrzeuge). SolZ . -5 -3 -5 -5 -5 -5 -10
Bund .50 -39 -64 -70 -73 . -78 -88
GewSt -4 -4 -4 -5 -5 -5 -5
KSt -50  -30 -35 -60 -63 -68 . -73
SolZ -5 -3 -5 -5 -5 -5 -10
Linder -62  -62 -69 -75 -77 -84  -90
GewSt 12 -12 -4 15 <15 -17 -18
KSt - -30 -50 -55 -60 -62 -67 -72
Gem. -64 -64 -T2 -75 -8 -88 -92
GewSt 64 -64 - -72 -75 -8  -88 -92
2 Zuﬁihrungén zu Rﬁckételluhgen Insg. -280 -280 -280 - 280 -280 -280 -220
fiir Fahrzeuge, die vor dem GewSt -120 -120 -120 -120 -120 -120 -95
01.07.2002 in Verkehr gebracht KSt -150 -150 -150 - -150 -150 -150 . -120
- wurden und nach dem 31.12.2006 SolZ -0 -10 -10 -10 -10 -10 -5
zuriick gegeben werden : ) :
(Alt-Altfahrzeuge): Bund -9 -91 -Nn -91 -91 -9 -70°
Entsorgungskosten werdern bis GewSt -6 -6 -6 -6 -6 -6 -5
zum Beginn der Erfiillung ratierlich  KSt -75 -75 -75 -5 =75 -75 - -60
angesammelt SolZ. -10 -10 -10 - 10 - 10 -10 -5
(§ 6 Absatz 1 Nr. 3f EStG). : : ,
' - Linder -93  -93 -93 -93  -93 -93 -75
GewSt  -18 -18 -18 _-18 -18 -18 -15
KSt =75  -75  -75  -75 =75 =75 -60
Gem. -9 -9 -9 -9 -96 -9 -73
GewSt . -9 -96 -96 -96 -96 - -96 -7
Summe Insg. -465  -465 -485 -500 -510 -530 -490
Bund -150 -150 -155 -161 -164 -169 -158
Linder  -155 -155 -162 -168 -170 -177 -165
Gem. -160 -160 -168 -171 -176 -184 -167
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Anmerkung zu Nr. 1: (,,Alt-Neufahrzeuge®)

Fiir die ab dem 1. Juli 2002 in Verkehr gebrachten Fahrzeuoe ist zum Ende des W 1rtschafts_;ahres
eine Riickstellung fiir die Verwertungs- und Entsorgungskosten zu bilden. Bei der Riickstel-
lungsbildung ist zu berticksichtigen, dass voraussichtlich nur ein Teil der Fahrzeuge zur Verw er-
tung zuriick gegeben werden. Die Riickstellungen sind abzuzinsen. '

 Anmerkung zu Nr. 2: (,,Alt~ Altfahrzeuge ) :
Fiir die voraussichtlich nach dem 31. Dezember 2006 zurtick gegebenen Fahrzeuge ist eine

- Riickstellung fiir die Entsorgungs- und Verwertungskosten zum ersten Bilanzstichtag nach Um-

setzung der EU-Richtlinie in nationales Recht zu bilden. Die Entsoroungskosten werden bis zum
Beomn der Erfiillung ratierlich ancesamm\.lt '

Zu Artikel 3 (Anderung der AltautoV)
Zu Nummer 1: (A'ﬁderungder Uberschrift)

Dieﬁberschrift der zu dndernden Altauto-Verordnung wird dem erweiterten Reoelﬁncvsbefeich
angepasst und das Wort ,,Altauto” durch die aus der Altfahrzeug-RL ubernommene Bezeichnung
Altfahrzeuo " ersetzt. :

Zu Nummer 2.‘ ($1 ~Anwena’ungsbereich-)

Mit der Erweiterung durch die neuen Absitze 1 bis 4 wird Artikel 3 der Alffahrzeﬁg—Rwhthme
unter Verweis auf die entsprechenden Regelunoen der Altfahrzeug-V erordnunv im erforderli-
chen Umfang tibernommen.

Absatz 5 entsprlcht dem bisherigen § 1 der AltautoV und ist im Hlnbhck auf den erweiterten
Regelungsumfang entsprechend erginzt worden.

Zu Nummer 3: ¢ 2- Begi'z]j{?bestzmmungen}

Buchstabe a) : : :

Die- Begrlffsbestlmmunoen aus Artikel 2 der Richtlinie werden mit den bestuhenden Begriffbe-
stimmungen aus § 2 AltautoV in Absatz 1 zusammengefasst. Die neuen Begrlffbesummungen
werden so weit als moglich wortlich ibernommen, aber im erforderlichen Unifang auf das deut-
sche Recht abgestellt sowie um weitere Definitionen ergéinzt. Bei der Definition , Hersteller®
wird aus Griinden der Klarstellung auch der Rechtsnachfolger eines Herstellers/Importeurs die-
sem gleichgestellt. Dies ist z.B. dann von Bedeutung, wenn ein Hersteller die Marke eines ande-
rent Herstellers erworben hat, wie z.B. die Marke Skoda durch die VW AG. Der Begriff ,,Ver-

- wertungsbetrieb™ aus der AltautoV wird durch den Begriff ,,.Demontagebetrieb® ersetzt, der die
Tatigkeit der gemeinten Beiriebe besser beschreibt und der Beonffsbestlmmuno der Rlchthme

o entsprlcht

Buchstabe b)
Als Folceanderuno werden die bisherigen Absitze 2 bis 4 aufoehoben
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Buchstabe c) :
Die bisheri ge Fassung von Absatz 5 w 1rd entsprechend dem erweiterten Regelungsumfang ange-

passt und beim Entsorgungsfachbetrieb klargestellt, dass eine Gleichstellung mit den iibrigen
anerkannten Betrieben nur dann gilt, wenn der Entsorgungsfachbetrieb fiir die jeweils in Frage
kommenden abfallwirtschaftlichen T#tigkeiten qualifiziert ist und dieses entsprechend dokumen-
tiert ist. Im Falle des nach § 5 Abs.3 anerkannten Betriebes soll die Anerkennung nun fiir den
Betrieb-und nicht fiir den Betreiber gelten. So wiirde ein Betrieb z.B. bei Verkauf oder Verpach-

_tung nicht die Anerkennung, die wesentlich von dem V orhandensem materleller Voraussetzun-
gen abhéngt, verlieren.

Zu Nummer 4: (Einfz‘.igung neuer § 3 — Rﬁqknahmepﬂic)zten)

In Nummer 4 werden durch Emﬁloung eines neuen § 3 ( Rucknahmepﬂlchten) dle entsprechen-
den Verpflichtungen aus Artikel 5 der Richtlinie normiert.

In Absatz 1 Satz 1 wird die .generelle Verpflichtung zur Riicknahme der Altfahrzeuge durch den
Hersteller festgelegt. Satz 2 regelt die unentgeltliche Riicknahme fiir den Letzthalter ab der
Schnittstelle Riicknahmestelle. Dies schlieBt die Riicknahme bei entsprechend beauftragen De-
montagebetrieben ein, wenn diese zugleich Riicknahmestellen im Sinne von § 2 sind. '

Die in Satz 2 grundsitzlich festgelegte unentgeltliche Riicknahmepflicht des Herstellers ent-
spricht zum einen dem Wortlaut und der Entstehungsgeschichte der Altfahrzeug-Richtlinie in
Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 2 sowie der im Kreislaufwirtschafisgesetz verankerten Produkt-
verantwortung der Hersteller. Modellrechnungen unter konservativen Abschitzungen zeigen,
dass durchschnittlich ein Mehraufwand von nicht mehr als DM 200, bezogen auf ein neu in Ver-
kehr gebrachtes Fahrzeug ausreicht, um die zur Entsorgung in Deutschland mit einem negativen
Marktwert anfallenden Altfahrzenge zu entsorgen. Damit kann die dem Prinzip der Produkiver-
antwortung folgende Internalisierung der Entsorgungskosten durch Preisiiberwélzung vollsténdig
erfolgen. Die dezentrale Verpflichtung einer Kostenanlastung beim Hersteller steht im Einklang

- mit dem Wettbewerbs- und Kartellrecht und ist deshalb aus allgemeinen Uberlegungen der Ord-

nunospohtlk allen weiteren Modellen, in denen entweder die Hersteller zentral verpflichtet wer-
den in einen Fond szuzahlen oder eine Drittbeteiligung z.B. durch den Halter vorgesehen wird;

vorzuzichen.

Die in Rede stehende Regelung ist wirtschaftlich zumutbar unter Beachtung des Gebots der Ver-
- hiltnismaBigkeit, wenn ernst zu nehmende wirtschaftliche Schwierigkeiten von Unternehmen -
nicht zu besorgen sind. Dies kénnte dann der Fall sein, wenn auf Unternehmen im Hinblick auf
die Anlastung von Entsorgungskosten fiir den Altbestand wegen der nach dem Handelsrecht un-
- mittelbar vorzunehmenden Riickstellungen erhebliche und ggf. unverhéltnismé#Big hohe und da-
mit wirtschaftlich nicht mehr zumutbare Belastungen zukommen. Deshalb wird in Artikel 1 und
5 dieser Gefahr Rechnung getragen, um den Unternehmen die Moglichkeit zu geben, die erfor-
derlichen Riickstellungen auch ratierlich bis zum Wirksamwerden dieser Verpflichtung im Jahre
2007 nachzukommen 7 : -

Alternative F inanzierungsmodelle mit einer fiir alle Hersteller gleichen Beteiligung erfordern
eine monopolartige Fondsstruktur mit Solidarcharakter. Dies ist mit dem bestehenden Wettbe- -
werbs- und Kartellrecht nicht vereinbar. Dariiber hinaus tréigt ein solches Modell weder zur For-
dern des Wetibewerbs um eine recyclinggerechte Produktion von Fahrzéugen bei noch fordert es
weitergehende Anstrengungen zur Verringerung von Entsorgungskosten. Es schafft ferner wegen
der notwendigen starren Organisationsstruktur nicht die erforderliche Flexibilitt und den Frei-
raum, der den Herstellern entsprechend ihrer unterschledhchen Interessen und tatsachhchen
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Aufwendungen aber in einer moghchst marktwirtschaftlichen Losun0 .qeoeben werden muss.

Gegeniiber dem praferlerten Modell einer dezentralen, schlanken und wettbewerbsorientierten .

Kostenanlastung fiihrt ein zentraler Finanzierungsfonds zu hohen Aufwendungen bei der Uber-

wachung der Stoff- und Geldfliisse und damit zu zusatzhchen betrlebhchen und volkswirtschaft-
_lichen Kosten.

Die Priifung einer nach der Altfahrzeug-Richtlinie moglichen Beteiligung der Halter an der Fi-
nanzierung der Entsorgungskosten ergibt, dass kein Modell tiberzeugende Vorteile gegentiber
der vollstéindigen Kostenanlastung bei den Herstellern hat, Es erscheint nicht méglich, eine Hal-
terbeteiligung ohne Aufgabe wichtiger wettbewerbs- und kartellrechtlicher Vorgaben und ohne
Einschriankung von Gestaltunosfrmhelt der Akteure unter marktwirtschaftlichen Bedingungen in
die Praxis umzusetzen.

Mit der vollstindigen und dezentralen Anlastung von EntSorgungskosten werden den Herstellern
Moglichkeitén der internen Finanzierung gegeben, die ihren jeweiligen Interessen und Erforder-
nissen am weitesten entsprechen. Die hiermit geschaffene Gestaltungsfreiheit der Marktteilneh-
mer erfordert den geringsten Kontroll- und Uberwachungsaufwand sowohl aus der Sicht des’
Staates als auch aus der Sicht der Wirtschaft und fithrt damit insgesamt zu den geringsten be-
triebswirtschaftlichen oder volkswirtschaftlichen Kosten. Die Hersteller teilweise von der Anlas-
tung von Entsorgungskosten auszunehmen ist unter Berlicksichtigung des VerhéltnismaBigkeits-
grundsatzes nicht erforderlich und aus Griinden einer moglichst einfachen marktwirtschafilichen
Regelung im Wettbewerb unter Beachtung kartellrechtlicher Vorgaben nicht geboten.

Absatz 2 stellt die 6ffentlich-rechtlichen Entsorgungstréiger dem Letzthalter gleich, damit auch

* diese die in § 15 Abs.4 KrW-/AbfG bezeichneten Fahrzeuge (sog. ,.rote-Punkt-Autos) unter den
Bedingungen des § 3 Abs. 4 AltfzV unentgeltlich zuriickgeben Lonnen wenn der Halter oder der -
Eigentiimer nicht festgestellt w erden konnte.

In Absatz 3 ist die Anforderung der Flichendeckung des Riicknahmesystems festgelegt. Es wird
deklaratorisch darauf hingewiesen, dass das Riicknahmenetz auch von mehreren Herstellern be-
trieben werden kann, soweit kartellrechtliche Anforderungen nicht entgeg‘enstehen' Dies ist vor
allem dann nicht zu erwarten, wenn kleinere Importeure oder Hersteller sich eines gemeinsamen
‘Riicknahmenetzes bedienen. Es wird klargestellt, dass die vorhandene Infrastruktur hierbei durch
Beaufiragung Dritter genutzt werden kann. Die Flichendeckung ist im Regelfall dann ausrei- -
chend, wenn in einer kreisfreien Stadt mindestens eine Riicknahmestelle und in einem Landkreis
mindestens zwei Rucknahmestellen eingerichtet sind. Es gibt gegenwirtig 117 krelsfrele Stadte
und 323 Landkreise.

Absatz 4 legt die Bedingungen fest, unter denen eine unentgeltliche Riicknahme durch die Her-'
steller nicht zu erfolgen hat. Dies entspricht der Regelung in Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 3
der Altfahrzeug-Richtlinie. Die dort genannten wesentlichen Bauteile wurden um den I\atah /Sa-
tor ergénzt, um eine Entfernung dieses wertvollen Bauteils zu verhindern.

Dariiber hinaus legen Nummern 1 und 2 fest, daSs Altfahrzeuge nur dann unentgeltlich zurtick-
zunehmen sind, wenn diese nach dem deutschen Zulassungsverfahren entweder zugelassen sind
-oder zuletzt zugelassen waren und insgesamt mindestens 3 Monate zugelassen gewesen sein

" miissen. Ohne diese Bestimmungen ist zu befiirchten ist, dass Letzhalter mit Fahrzeugen auslin-
discher Zulassung von der Moglichkeit der unentgeltlichen Riickgabe Gebrauch machen oder
Fahrzeuge zum Zweck der unentgeltlichen Riickgabe zugelassen werden, was weder dem Gel-
tungsbereich der Verordnung noch der Altfahrzeug-Richtlinie entspricht. Nummer 5 legt fest,
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dass der Fahrzeugbrief zu iibergeben ist. Hierdurch soll missbrauchlichen Handlungen (vorgeb-
lich verwerteter Altfahrzeuge mittels gehandelter Fahrzeugbriefe) entgegengetreten werden. -

In Absatz 5 werden die Hersteller verpflichtet, die erforderlichen Informationen fiir den Letzthal; ’
ter im Hinblick auf die Findung einer geeigneten Riicknahmestelle bereit zu stellen.

Absatz 6 regelt die entsprechenden Verpflichtungen zur Riicknahme von Altteilen aus Reparatu-
ren von Personenkraftwagen nach den Vorgaben von Art. 5 Abs.1 1. Spiegelstrich der Altfahr-
zeug-RL. Diese Verpflichtung entspricht im Hinblick auf den Aufbau einer Entsorgungsinfra-
struktur bereits den Zielen in Nr. 3.2 der Freiwilligen Selbstverpflichtung. In Deutschland erfolgt -
dariiber hinaus die Kosteniibernahme zur Entsorgung von Werkstattabfillen weitgehend durch
die Automobilhersteller. Absatz 6 verlangt nicht den Aufbau eines neuen Riicknahmenetzes,
soweit die Entsorgung derzeit reibungslos funktioniert. '

Absatz 7 fordeft dass die an der Produktion der dort bezeichneten Fahrzeuge beteiligten Unter-
nehmen (Chassishersteller i.S.v. § 2 Abs. 1 Nr. 3 und z.B. sog. Aufbauhersteller) V erembarun
gen z.B. iiber eine anteilige Traorung der Entsorgungskosten treffen :

Zu Nummer 5: (Ander ung $4-neu- Lbeilassungspﬂzchz‘en)

Buchstabe a) .
‘Es werden die erforderlichen Anderungen im blshengen § 3 Abs. 1 der AltautoV unter Berlick-

sichtigung des erweiterten Regelungsbereiches festgelegt. Hierbei steht es dem Letzthalter frei,
sein Altfahrzeug entweder dem Riicknahmenetz des Herstellers oder einer sonstigen anerkannten
Annahmestelle oder einem sonstigen anerkannten Demontagebetrieb zu {iberlassen. Die Ent-
scheidung, welcher Stelle das Altfahrzeug iiberlassen wird, wird maBgeblich davon abh#ngen, ob
hierfiir noch ein positiver Preis erzielt werden kann. Demontagebetriebe werden deshalb — wie
bisher — im Wettbewerb um Altfahrzeuge stehen. Es soll letztlich dem Markt und der Reaktion
der Akteure iiberlassen bleiben, welche Uberlassungsoptionen genutzt werden. Dies gewihrleis-
tet die bisherigen marktwirtschaftlichen Bedingungen, wobei allerdings fiir alle Tellnehmer d1e .
Voraussetzung der Anerkennung der Betriebe zu beachten ist. :

Buchstabe b)
In Absaiz 2 erfolgen die Erwe1terun0 um anerkannte Riicknahmestellen bei der Beauftraqung zur

Aushéndigung des Verw ertungsnachwelses durch den Demontagebetrieb sowie die Klarstellung,
dass mit Ausstellung des Verwertungsnachweises auch die ordnungsgeméfle Verwertung versi-
chert wird. Dies bedeutet, dass ein Altfahrzeug, fiir das ein Verwertungsnachweis ausgestellt
wordenist, dieses auch unter Beachtung der Vorschriften der Verordnung zu entsorgen ist.

Buchstabe c)

Durch die Erginzung in Absatz 3 gilt die L'berlassungspﬂlcht zur SchlleBung der V erw ertungs-
kreisléufe kiinftig auch fiir Riicknahmestellen. Durch die Anfiigung des Satz 2 wird die Uberlas-
sung eines Altfahrzeuges an einen ‘Demontagebetrieb durch eine Annahme- oder Riicknahme-
stelle von den umfangreichen Pflichten der Nachweisverordnung befreit. Angesichts der Doku- -
mentationspflichten der Annahme- und Riicknahmestellen, und angesichts der Tatsache, dass s1e
nur als Mittler zwischen dem Letzthalter ind dem Demontagebetrieb dienen, erscheint dies ge-
rechtfertigt. Mit der Einfiiguhg von Satz 2 w1rd entsprechenden Anregungen aus Landern und

- Verbénden entsprochen
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In Buchstabe d)

Die Erfahrung mit der Anwendung der Verordnung im Rahmen der Kontrolle der Uberlassungs-
pflichten und der Anerkennung der Betriebe durch Sachverstindige hat gezeigt, dass die Uber-
lassung von Restkarossen an Anlagen gebilligt wurde, die nicht der Anlagendefinition entspre-
‘chen. Meist handelt es sich um einfache Pressen oder Scheren, die im Gegensatz zu Schredder-
‘anlagen die SchlieBung von Stoffkreisldufen unter Gewinnung von unmittelbar einsetzbaren Se-
kundérrohstoffen nicht gewéhrleisten. Durch die Anderung des Absatzes 4 erfolgt eine fiir alle
Beteiligten sachgerechte Klarstellung hinsichtlich der Uberlassungspflichten bei Restkarossen,
die dem gegenwirtigen Stand der Technik und den Zielen der Verordnung entspricht. Zugleich
wird durch Erlaubnis im Einzelfall die Mdglichkeit erffnet, auch andere Verfahren als die
Schreddertechnologie als geeignete Verfahren-unter Beriicksichtigung der Anlagendefinition in §
2 Nr. 19 anzuerkennen. Durch die erfolgte Klarstellung werden Unsicherheiten bei der Durch-
fithrung der Verordnung kiinftig beseitigt, die SchlieBung von Stoffkreisldufen unter umweltge-
rechten und einheitlichen Bedmoungen gewihrleistet und W ettbev» erbsverzerrungen weitgehend
- verhindert. : :

Zu Nummer 6: (Anderung § 5 - neu - Entsorgungspflichten)

Buchstabe a)

In Absatz 1 werden die Verw ertungs- und Recyclingquoten aus Artikel 7 Absatz 2 der Altfahr-
zeug-Richtlinie iibernommen und als generelle Anforderungen normiert. Die detaillierten Anfor-
derungen zur Umsetzung dieser Bestimmungen fiir die Abfallerzeuger erfolgen jeweils im An-
hang 1. Dariiber hinaus haben die jeweiligen tibrigen Wirtschaftsbeteiligten durch geeignete -
Mafinahmen sicherzustellen, dass die genannten Vorgaben auch tatséchlich erfillt werden.

In Absatz 2 — neu - (entsprechend Absatz 1 alt) bleiben die Generalanforderungen fiir die von'der
Verordnung erfassten Betreiber bestehen unter Beachtung redaktioneller Anderungen wegen:
Erweiterung des Regelungsumfangs und Anderung der Bezeichnung des Anhangs. Im Hinblick
auf die Anderung gemiB Nummer 5 Buchstabe d), wonach kiinftig die Uberlassung von Restka-
rossen an sonstige Anlagen zur weiteren Behandlung einer behdrdlichen Erlaubnis bedarf, wer-
den die allgemeinen Anforderungen im Absatz 2 auch auf diese Anlagen erweitert. Es wird klar-
gestellt, dass die jeweiligen abfallw 1rtschafthchen Tétigkeiten nur erfolgen diirfen, wenn die Be-
triebe anerkannt sind.

Durch die Ergéinzung von Absatz 3 — neu — (Absatz 2 alt) werden die Sachverstidndigen kiinftig
erméchtigt und verpflichtet, bereits erteilte Bescheinigungen zu entziehen, wenn die Vorausset-
zungen nicht oder nicht mehr erfiillt werden. Dieser-erginzenden Regelung liegt die Erfahrung
zu Grunde, dass bislang die erteilte Bescheinigung nicht entzogen werden konnte und der Be-
trieb zunéchst darauf vertrauen konnte, bis zum Ablauf der Geltungsdauer von der erteilten Be-
scheinigung Gebrauch zu machen. Die neue Regelung wird die Verantwortung des Sachverstin-
digen stérken, den Betreiber zur dauerhaften Einhaltung der Anforderungen veranlassen und die
behordliche Uberwachung vereinfachen, da bei Entziehung oder Nichtverlédngerung der Beschei-
nigung die zustindige Behorde hieriiber in Kenntnis zu setzen ist. Ein etwaiger Weiterbetrieb ist
eine Ordnungswidrigkeit und kann von der Lbem achungsbehdrde unmittelbar geahndet werden.
Da die Einhaltung der jeweiligen Quoten erst im Nachhinein tiberpriift werden kann, wird dies
nicht als Voraussetzung zur Anerkennung gefordert. Allerdings besteht eine Mitteilungspflicht
des Sachversténdigen gegeniiber der Uberwachungsbeh6rde bei Nichterfiillung dieser Anforde-
rung. Wird die Erfullung der Verwertungsquoten nicht nachgewiesen, ist dies eine Ordnungswid-
rigkeit. :



-53 -

Die Grundlacen von Priifungen, die in den Nummerm 1 und 2 beze1chnet werden, smd der Qel-

- tenden Rechtslage ancrepasst W orden

Der neue Absatz 4 stellt klar, dass ein Entsorgungsfachbetrieb gemé&B § 2 Absatz 2 Nr. 2 die sel-
ben Anforderungen einhalten muss, aber es nicht zusétzlich zur-Anerkennung nach § 2 Absatz 2
Nr. 2 einer Bescheinigung bedarf. .

—Buchstabe b)-
Die Vorlagepflichten im blshenoen Absatz 3 werden dort crestrlchen und mit den erweiterten

Mitteilungspflichten in einem neuen § 7 zusammengefasst.

Buchstabe c) :
Als Folgeanderunc wird der alte Absatz 4 zu Absatz 5 new.

Zu Nummer 7: (§ 6 — neu — Sachv erstandzoe)

Die Uberpriifung der Betriebe durch unabhiingige Sachv erstdndige im Hinblick auf die Einhal-
tung der Umweltstandards ist wesentlicher Bestandteil deregulativer Instrumente innerhalb der
Verordnung, womit im Wesentlichen eine Entlastung der ﬁberwachungsbehﬁrden von Routine-
aufgaben verbunden ist. Der bisherige § 5 stellt die grundlegenden Anforderungen und die Még-
Tlichkeiten der Zulassung von Sachverstindigen dar. Diese Regelung besitzt deshialb hohe Bedeu-
tung bei der Durchsetzung weitgehend einheitlicher und quahtatsgesmherter Anforderunoen an
Sachv erstand1 ge.

Die geltende Regelung l4sst unterschiedliche Moglichkeiten der Sachverstindigenzulassung zu.
Einerseits konnen Sachverstindige durch 6ffentliche Bestellung nach dem Verfahren des § 36
der Gewerbeordnung die Berechtigung zur Erteilung der Bescheinigung nach § 4 Abs. 2 erlan-
gen, zum anderen besteht die Moglichkeit, dass die Befihigung durch ,.ein Mitglied des Deut-
schen Akkreditierungsrates in einem allgemein anerkannten Verfahren™ festgestellt wird. Wah-
- rend bei der &ffentlichen Bestellung nach einheitlichem Satzungsrecht die personlichen und fach-
lichen Anforderungen fesigelegt und abgepriift werden, gibt es im Rahmen der ,,DAR-
Zulassung® lediglich allgemein formulierte Grundsétze innerhalb privatrechtlicher Normen. Die-
" se legen zwar das Verfahren der Akkreditierung und Zertifizierung von Sachversténdigen und
. Sachverstindigenorganisationen in allgemeiner Form fest, treffen aber auch unter Berticksichti-
gung der gegenwirtigen und allgemein anerkannten Praxis keine konkreten Qualifikationsanfor-
derungen an Akkreditierungsstellen, Personalzertifizierungsstellen oder Sachverstindige. Ledig-
- lich bei der personlichen Zertifizierung durch eine Personalzertifizierungsstelle erfolgt eine Zu-
sammenarbeit mit dem Deutschen Industrie- und Handelskammertag, um auf freiwilliger Basis
vergleichbare Anforderungen wie bei Sffentlich bestellten Sachversténdigen sicherzustellen.

Die ufsp.x_'iingliche: Zielsetzung nach einer méglichst breiten Sachverstéindigeneinbindung~unter
Einschluss des ,.DAR-Systems* hat sich zwar grundsitzlich bew#hrt, allerdings hat die bisherige

- . Praxis gerade bei Zulassungen innerhalb des ,,DAR-Systems* deutliche Méngel wegen der nicht

hinreichend bestimmten Vorschrift gezeigt. Trotz erheblicher Zweifel an der RechtmaBigkeit
erteilter Akkreditierungen ldsst die geltende Regelung offen, wer zu Akkreditierungen beféhigt
ist und welche Anforderungen hierbei zu stellen sind. Dariiber hinaus musste mindestens in ei-
nem Fall die Akkreditierung einer Sachverstdndigenorganisation hingenommen werden, bei der -
massive Zweifel an der fachlichen Qualifikation und der Zuverldssigkeit bei der Uberpriifung der
Betriebe sowohl in Kreisen der betroffenen Wirtschaft als auch seltens der Dbervs. achungsbehor-
den festgestellt wurden.
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Soll der Deregulierungsanspruch der Verordnung Erfolg haben, muss es gelingen, eine ausrei-
chend Qualifikation der Sachverstédndigen nach festgelegten Zulassungsverfahren und Méglich-
keiten der Kontrolle erteilter Zulassungen bundeseinheitlich sicherzustellen. Die gegenwirtige
Situation hat z.T. Zu erheblichen Wettbewerbsverzerrungen zu Lasten derjenigen Betriebe ge-
fithrt, die die Anforderungen der Verordnung einhalten. Deshalb war beabsichtigt, weitgehend
einheitliche Eignungswforauésetzungen fiir Sachversténdige einschliefllich der Konkretisierung
des Zulassungsverfahrens auf der Grundlage von § 4 Abs. 4 a.F. bekannt zu geben. Hiergegen
sind jedoch rechtliche Bedenken geltend gemacht worden. Der darauthin der Wirtschaft unter-
breitete Vorschlag, die entsprechenden Qualifikationsvoraussetzungen fiir Sachverstindige in
einer autonomen Gemeinsamen Verfahrensordnung in Abstimmung mit BMU/BMWi selbst
festzulegen, ist von den Beteiligten trotz des Derequherungsanre1ze> letztendlich nicht ange-
nommen worden. - - :

Angesichts dieser Sachlage ist der bisherige § 5 entsprechend zu &ndern, ohne die in der Praxis -
bewihrten Zulassungsverfahren flir Sachverstéindige und Sachverstdndigenorganisationen zu
beschrinken. Aus Griinden der Rechtsklarheit und zur Vermeidung von Wettbewerbsverzerrun-
gen wird das jeweilige Zulassungsverfahrens bezeichnet. Danach bleiben auch kiinftig mehrere -
Moglichkeiten zur Zulassung von Sachverstdndigen und zur Feststellung ihrer Eignung bestehen.
. Die Anderung schafft die Voraussetzungen dafiir, dass auch kiinftig der Deregulierungsanspruch
der Verordnung erhaltén bleibt und zugleich nachteilige Entwicklungen bei der Anwendung der -
bisherigen Regelung verbunden mit ungeklérten Zusténdigkeits- und V. ollzugsfragen kiinftig
wirksam verhindert werden. , :

Auf dieser Grundlage werden kiinftig Zulassungsverfahren beschréinkt auf &ffentlich bestellte
Sachverstindige und auf Umweltgutachter und Umweltgutachterorganisationen mit bestimmten
Qualifikationen sowie auf persénlich qualifizierte Sachverstdndige durch eine von der TGA akk-
reditierie Zertifizierungsstelle. Diese Verfahren ermtglichen den zustéindigen Zulassungsbehor-
den oder -stellen, die notwendigen Qualifizierungsanforderungen durchzusetzen. Fiir akkreditier-
te Sachverstéindigenorganisationen nach dem ,,DAR-System* besteht durch den neuen § 12 eine
ausreichend bemessene Lberoangsreoeluno um sich der neuen Rechtslage anpassen zu kénnen.

Zu Nummer 8: (§ 7—neu— A/Iitteihgngspﬂichten)

Im neu eingefiigten § 7 werden die bislang bestehenden sowie neue Mitteilungspflichten aus
Griinden der Ubersichtlichkeit zusammengefasst. Hierbei liegt der Schwerpunkt neben der Un-
terrichtung der Vollzugsbehorden zur.Verbesserung der Uberwachungsmdglichkeiten insbeson-
dere in der Erfassung und Fortschreibung von Angaben iiber zugelassene Sachverstindige oder
Sachverstdndigenorganisationen. Dies erméglicht den Wirtschaftsbeteiligten den vollsténdigen
Zugang zu verldsslichen Informationen bei der Auswahl geeigneter Sachversténdiger oder Sach-
verstindigenorganisationen, trigt damit zu einheitlichen Wettbewerbsbedingungen bei und er-
leichtert die Uberpriifung durch die zustindigen Uberwachungsbehérden im Hinblick auf die
erteilten Anerkennungen. ~ : :

In Absatz 1 werden die entsprechenden ’\/Ilttellungspﬂlchten aus dem oestrlchenen §4 Abs. 3

a.F. tibernommen. Neu ist, dass kiinftig die Betreiber anerkannter Betriebe die Bescheinigungen
einschlieflich der jeweiligen Priifberichte sowie Betriebsnummer nach Nachweisverordnung der
zustindigen Uberwachungsbehérde vorlegen. Dies ermdglicht den zustindigen Behorden eine
gezielte Uberpriifung derjenigen Betriebe, bei denen Zweifel an einer ordnungsgeméiﬁen Ertei-
lung der Bescheinigung bestehen und veranlasst die Sachverstéindigen, in jedem Fall einen aus-
reichend bemessenen Auditbericht zu erstellen.
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Durch die in Absatz 2 normierten Mitteilungspflichten wird kiinftig eine offizielle und jeweils
aktualisierte Liste zugelassener Sachverstiandiger und Sachverstdndigenorganisationen zur Ver-
fiigung stehen. Diés gilt entsprechend fiir zugelassene technische Uberwachungsorganisationen
und Entsorgergemeinschaften im Hinblick auf erteilte Zertifizierungen von Entsorgungsfachbe-
trieben im Sinne von § 2 Abs. 2. Die Bestimmung der beim DIHK eingerichteten gemeinsamen
Stelle nach § 32 Abs. 2 des Umweltauditgesetzes -UAG- als zustindige Stelle zur Entgegennah-
me der Angaben, zur Zusammenfithrung und Aktualisierung der Daten und zur VerSffentlichung
~ der erstellten Liste ist sachgerecht, da diese Stelle bereits iiber vergleichbare Erfahrungen bei der
Fithrung des Verzeichnisses iiber registrierte Betriebsstandorte nach § 32 Abs. 1 und 2 UAG
verfiigt. Dariiber hinaus ist sie iiber die Anbindung an den DTHK organisatorisch eng mit den fiir .
die Durchfiihrung der 6ffentlichen Bestellung von Sachverstdndigen nach § 36 GewO zustéindi-
‘gen Industrie- und Handelskammern verbunden. Die iibertragenen Aufgaben verursachen des-
halb keine ins Gewicht fallenden zus#tzlichen Sach- und Personalkosten. Die Voraussetzungen
einer unabhéngigen, wettbewerbsneutralen Aufgabenerfiillung sind wegen der Funktion des
DIHK als Dachorganisation der 6ffentlich-rechtlich verfassten Industrie- und Handelskammern
in Verbindung mit den in § 32 UAG bezeichneten Aufgaben der gemeinsamen Stelle gegeben, so
- dass Interussenskonﬂlkte bei der Wahrnehmung der tibertragenen Aufgaben nicht zu besoroen
sind. :

Tn Absatz 3 werden die Sachverstindigen verpflichtet, Uberpriifungstermine 14 Tage zuvor der
zustindigen Behorde mitzuteilen. Damit wird den Behorden die Uberwachung der Arbeit der

Sachverstindigen erleichtert und diese kann erfolgen ohne dass ﬁ.lr die Betnebe zusitzliche U-
berpruﬁmostermme entstehen

Zu Nummer 9: (s 8 - neu —Abfallvérmez'dung)

M1t dem heuen § 87wird Art. 4 der A'Itfahrzeug-:Richtlinie uingesefz_t.

Zu Nummer 10: (§ 9 - neu - _Kennzeichnungsnormen und De;;zqiﬁag_ez'nformatz'onen)

* Mit dem neuen §9 wird weitgehend wértlich Art 8 derr AItfahrzeﬁg—RiéhtIinie umgesetzt.

Zu Nummer 1 1§ 10- neu - bﬁ;‘;}zationspﬂichte;z) | |

- Mit dem neuen § 10 v_&;"ird Art. 9 Absatz 2 der AItfahrzeug—Richﬂinie um:gesetzt.'

Zu Nummer 12: (§ 11 - Neufassung Ordnu;zgswfidrigkeite}'z) .
Die bisherigen Ordnungswidrigl%eiteﬁ aus § 6 AltautoV sind im Hinblick auf die gééinderte Be-
zugsnorm redaktionell {iberarbeitet worden. Dariiber hinaus werden Ordnungswidrigkeiten neu

-aufgenommen wegen zusétzlicher materieller Anforderungen sowie Erfahrungen mit dem Voll-
zug bestimmter Vorschriften der AltautoV, um diese unmittelbar durchsetzen zu kénnen.

. Zu Nummer 13: (§ 11 — neu —~ (;""bergangsvorschriﬁen)

Durch Gewihrung angemessener Ubergangsbestimmungen wird den gesnderten Bestimmungen
des § 6 bei der Zulassung von Sachverstindigen und Sachverstdndigenorganisationen Rechnung
getragen. So bleiben nach Absatz 1 die bereits bei Inkrafttreten der Verordnung rechtmifBig er-
teilten Bescheinigungen bis zu deren Ablauf bestandskriftig.
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Absatz 2 erméglicht den Sachverstindigen und Sachverstindigenorganisationen, die von der
Neuregelung in § 6 erfasst werden, einen angemessene Ubergangszeitraum, um die neuen An-
forderungen bis zu Ablauf von 2 Monaten nach Inkrafitreten der Verordnung zu erfiillen. Die bis
zu diesem Zeitpunkt erteilten Bescheinigungen sind allerdings auf lingstens 6 Monate zu befris-

- ten. Hierdurch wird erreicht, dass spitestens 8 Monate nach dem Inkraftireten der Verordnung
die dann erteilten Bescheinigungen aller Sachverstindigen und Sachv erstandlgenorgamsauonen -
den Anforderuncren der Verordnung entsprechen miissen.

Zu -Nummer 14: (Anderunge_n des Anhangs)_ L : .

Buchstabe a)
Die Uberschrift wird dem erweiterten Regelunobberelch anoepasst

Buchstabe b)
Wegen des erweiterten Geltunosberelchs auch fiir Riicknahmestellen wird die Uberschrift zu

Nummer 2 entsprechend ergénzt.

Buchstabe c)
Hier handelt es sich um redaktionelle Anderuncren zur Klarstellung des Gewollten und zur An-

passung an neue Begrifflichkeiten. Dariiber hinaus werden die Dokumentationspflichten fiir An-
nahme- und Riicknahmestellen nun nur noch an einer Stelle unter Nummer 2.3 gerecrelt

Buchstabe d) '

Auf eine saureb\,standlge Ausrustung der Abstellplatze von Annahmeatellen soll Lunfuo verzich-
_tet werden, da die Gefahr der Undichtigkeit von Batterien offenbar gering ist. Sollen allerdings

z.B. durch Unfall geschédigte Fahrzeuge mit undichten Batterien auf nicht séurebestéindigen Fla- -

chen abgestellt werde, so sind entsprechende MaBnahmen zu veranlassen, die ein Eindringen vonr

Séure in den Boden Verhlndem Der Hinweis auf die DIN 1999 erfolgt nun zweckmaBlger Weise

ohne Datumsangaben.

Buchstabe e) - ' -
Die Anderungen dienen der Klarstellung des Gewollten. Die Dokumentatlonspﬂmhten werden

" nun vollstindig unter 2.3 genannt. Eine schriftliche Dokumentation ist zu Erleichterung der U-
berpriifung ggf. zusétzlich zu einer elektromschen Dokumentation v orzuhalten

Buchstabe f)
Die Anforderungen fiir Annahmestellen sollen auch fiir Rucknahmestellen gelten.

Buchstabe g)
Wegen unterschiedlicher Anforderungen an die Lagerung ﬂusswkeltstraoender Kraftfahrzeugtei-
le im Vergleich zu sonstigen Teilen werden diese Bereiche kiinftig getrennt gegliedert. Eine Fl4-

- che zur Verdichtung ist nur notwehdio falls der Betreib solche MaBnahmen auch durchfiihrt.

., Vorbehandlung® statt . Behandlung® dient hier wie im Folgenden der Klarstelluno In§ 2 wird -
der Begriff .,V orbehandluno definiert.

Buchstabe h)

Die einzelnen Anforderungen an dle Platzausriistung werden aus Griinden der Ubersichtlichkeit
mit Gliederungsnummern strukturiert. In Nr. 3.1.2.4 werden besonderen Anforderungen zur La-
gerung von Batterien neu aufgenommen, so dass auf die sdurebestéindige Ausriistung der iibrigen
Flichen analog zu Nummer 2.2.1 verzichtet werden kann; vgl. Buchstabe d). Die Anforderungen
an die Flachen werden jeweils einzeln benannt, daher fillt Nummer 3.1.2.5 weg.



Buchstabe 1)
Die Ergénzungen dienen der Klarstellunc’ dass alle emschlagloen rechthchen Regelungen einzu-

halten sind und die Anforderungen aus der AltautoV auch fiir diejenigen Betriebe gelten, die
keiner immissionsschutzrechtlichen Genehmigung bediirfen.

Buchstabe 1) : _
Zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit w erden die Dokumentatzonspﬂzchten nun in Nummer

3.3 zusammenoestellt

Buchstabe k) bis Buchstabe ny : .
Hiermit werden die notwendigen Erganzungen zur Umsetzuno von Artikel 6 Absatz 1 in Verbin-

dung mit Anhano 1 Nr 3 der Altfahrzeuo-Rlchthme vorgenommen.

Dartiber hmaus W erden die Regelunoen beziiglich Altolen der geéinderten Altdlverordnung ange-
passt — :

Die Anforderung an eine ordnungsgeméBe Trockenlegung sowie die Nennung einschligiger
V orschriften zum Umgang mit brennbaren Fliissigkeiten werden konkretisiert.

Buchstaoe 0)
Zur Umsetzung von Artikel 6 Absatz 1 in Verbindung mit Anhanc I Nummer 4 der Altfahrzeucr-

Richtlinie wird ’\ummer 3233 entsprechend neu gefasst.

Buchstabe P)
Durch Neufassung des Satzes 6 werden grundsétzlich mengenmane Anforderungen an dle

- Wiederverwendung und stoffliche Verwertung festgelegt, die beim Demontagebetrieb einzuhal-
ten sind. Damit werden die Recyclingquoten abgekoppelt von den tibrigen Verwertungsquoten
nach der Richtlinie und insofern eine Vereinfachung der Kontroll- und Uberw: achunosaufgaben
erreicht. Unter der Annahme eines Metallgehaltes von ca. 75 Gewichtsprozent und einer durch
Studien belegten Quote fiir Wiederverwendung und stoffliche Verwertung von ca. 97 Prozent
des Metallanteils ergibt sich eine nicht gesondert nachzuweisende stoffliche Verwertungsquote
von mindestens 70 Prozent des Altfahrzeuggewichts (0,75%0,97=0,73). Zuziiglich der 10 Prozent
Nichtmetall, die vom Demontagebetrieb der Wiederverwendung oder der stofflichen Verwertung
. zuzufithren sind, werden die Anfordérung nach § 5 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b) sicher erreicht.

Damit kann kiinftig die aufwindige gemeinsame Berechnung und datenm#Bige Erfassung von
Stoffstromen aus Demontagebetrieb und Schredderanlage entfallen. Die Kooperation mehrerer
Demontagebetriebe wird ermocrhcht Die Einhaltung der Anforderungen sind in diesen Féllen
gemeinsam nachzuweisen.

Dariiber hinaus wird in Satz 7 klaroesteilt dass dié ] Mindestquote nicht Stoffstréme des Demon-
tagebetriebs berticksichtigen darf, die ohnehin der Metallquote zuzurechnen smd wie z.B. Rest-
Larossen oder Kernschrott sowie ausoebaute Metallteile.

Bei Altreifen erfolgt in Deutschland derzeit die stoffliche Verwertung von mindestens der aus
der Altfahrzeugverwertung stammenden Reifenmenge’. Deshalb erscheint der hohe Aufwand

' Von insgesamt ca. 640 000 t/a werden ca. 265 000 t energetisch verwertet, meist in Zementwerken. 70 000 t wer-
den stofflich verwertet, z.B. durch Granulatherstellung oder Runderneuerung. Um 50 000 t werden zur Wiederver-
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“mit einer V erpﬂlchtung ZUur v ollstandlgen stofflichen Verwertung der beim Demontagebetrleb
anfallenden Altreifen nicht gerechtfertigt. Satz 8 schafft insofern eine Nachwelserlelchteruno
beziiglich der Verw ertung von Altreifen.

Satz 9 ermdglicht es, auf eine Demontage oder einen Ausbau von Bauteﬂen und Materialien ent-
sprechend der Vorgabe in Satz 6 zu verzichten, wenn die Quote fir die stoffliche Verwertung

" nach der Altfahrzeug-Richtlinie in Hohe von 80 Gew ichtsprozent durch andere geeignete MaB- - :
nahmen erfiillt wird, z.B. durch Trennen der Bauteile oder Matenahen belm Schreddern mitan-
schlieBender stofflicher Verwertung dieser Frakuonen

Satz 10 korreliert das Leergewicht mit dem im F. ahrzeug—Bnef eingetragenen Fahrzeuggewicht,
so dass eine Wigung der Altfahrzeuge zur Berechhung der Quote fiir die stoffliche Verw ertung
im Regelfall nicht erforderlich ist. Diese Korrelation ist durch entsprechende Verwiegungen sta-
tistisch gut abcresu:hert - vgl. 1. Monitoringbericht der ARGE Altauto, Kapitel 6.3 v ‘om 31.Mérz
2000 -, erschemt sachgerecht und verringert den Aufwand fiir die Betriebe.

‘Buchstabe q) bis Buchstabe s)

Diese Anderuncren sind im Wesentlichen redaktloneller Art oder Foloeanderungen

Alle Dokumentationspflichten sind mit dieser Anderung tibersichtlich unter Nummer 3.3.3 zu-
sammengefasst. Die hinzugekommenen Angaben zu Materialstrdmen aus anderen Betreibsteilen
sind fiir das Monitoring der Quoten erforderlich.

Buchatabe t) .
Wegen der Einbeziehung der sonstigen Anlaoen Zur w e1teren Behandlunq wird die Uberschnft

entsprechend ergénzt.

Buchstabe u)

Die Anderungen in Satz 1 dienen der Klarstellung des Gewollten. Die Eroanzuno in Satz 3 dient
der Klarstellung, dass Restkarossen erst nach Behandlung entsprechend den dort bezeichneten
Anforderuncren des Anhangs angenommen und geschreddert werden diirfen. Dies gilt unabhin-
gig davon, ob Restkarossen aus Deutschland stammen oder importiert worden sind.

‘Buchstabe v) .
Durch Neufassung der Nummer 4.1.2 firr die Schredderanlaoen und ggf. sonstige Anlagen zur
weiteren Behandlung wird die Einhaltung bestimmter Verw ertungsquoten der in diesen Anlagen
anfallenden nicht-metallhaltigen Abfille vorgeschrieben, . Nicht-metallhaltiger Abfall in diesem
Sinn ist die sog. Schredder—Lelcht-Fraktlon (SLF) sowie der nicht metallische Anteil der Schred-
derschwerfraktion ( (SSF). Unter konservativen Abschétzungen werden mit den festgelegten Ver-

- wertungsanforderungen die Vi erwertungsquoten nach § 5 Abs.1 Nr. 1 Buchstabe a) und Nr. 2
Buchstabe a) sicher eingehalten. Diese Regelung schafft durch die Entkopplung der Recycling-
quoten eine deutliche Vereinfachung des Kontrollaufwands, da es nunmehr ausschlieBlich darauf
ankommt, bestimmte Gewichtsanteile der gesamten, dicht-metallhaltigen Abfélle der Schredde-
ranlagen als verwertet nachzuweisen. Grundlage dieser Uberlegung ist ein Altfahrzeug mit 1.000
kg bzw.-eine Restkarosse mit 650 kg Der Metallanteil wird mlt 70 Gew 1chtsprozent zu Grunde

gelegt

wendung exportiert. Bei einem geschétzten Aufkommen von 1 Mio. Altfahrzeucen pro Jahr ist mit dem Anfall von
-nur 28 000 bis 35 000 t Altreifen zu rechnen (4-5 Reifena 7 kg pro Altfahrzeug). Die stoffliche Verw ertung einer
entsprechenden Menge ist also gesichert. -
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Diese Regelung tréigt im Ubrigen dem Umistand Rechnung, dass die weitaus meisten Schredde- -
ranlagen neben Restkarossen auch zugleich Mischschrott verarbeiten. Die in Rede stehenden
Anforderungen gelten insofern unabhéngig von der Zusammensetzung des Schredder-Inputs,
wobei die Anforderungen aus der Altfahrzeug-Richtlinie immer eingehalten werden. Die Einhal-
tung der angegebenen Béziehung in Satz 2 gibt den Schredderanlagen eine einfache und leicht
vollziehbare Option , die Anforderungen auch dann zu erfiillen, wenn ausschliefilich die verwer-
tete Masse der SLF in Bezug auf die anfallenden Schredderrestfraktionen (Summe aus SLF und .

SSF) betrachiet w 1rd

- Buchstabe w) :
Redaktionelle Anderungen. Zur Einfiigung von , schnfthch siehe Erlauterungen zu Buchstabe

®)-

Buchstabe x)

Wegen der grundsatzhch 01e1chen Anforderungen an die nunmehr erlaubnisbediirftigen sonsti-
gen Anlagen zur weiteren Behandlung im Vergleich zu Schredderanlagen wird Anhang I Num-
mer 4 entsprechend erweitert und mit der neu eingefiigten Nummer sowohl den zustéindigen Be-
hérden als auch den Sachverstéindigen bei der Erlaubnis und der Erteilung der Bescheinigung
eine einheitliche Entscheidungsgrundlage an die Hand gegeben.

Buchstabe Y)

Die Erginzung dient der erforderhchen rechtlichen Klarstellung, dass Abv& eichungen von den

- Anforderungen des Anhangs I kiinftig nur durch die zustindige Behorde gebilligt werden kon-
nen. Hierbei sollte der Sachverstindige im Rahmen der Erteilung der Bescheinigung nach § 5
Abs. 3 den Antrag begriinden. Durch diese Regelung wird erreicht, dass in Zweifelsfillen stets
eine Kontaktnahme mit der zusténdigen Behtrde erforderhch wird und ein emhelthches Vorge-
hen sichergestellt ist.

- Zu Nummer 15: (Anhang II— neu)

In Nummer Nr. 15 wird der Anhang 11 der Altfahrzeug-Richtlinie in die AltfzV eingefiigt und
dieser in Bezug zur grundlegenden Vorschrift des § 8 Abs. 2 der Verordnung gesetzt.

Zu Nummern 16

Hiermit wird die Angabe ,,Altautos* in den jeweiligen Bestimmungen des Anhanos zur Altauto\/
a.F. der neuen Bezelchnuno Altfahrzeuge(n)“ angepasst. -



Zu Artikel 4 (Anderung der StraBenyerkehrs-Zulassungs-Ordhung)
Zu Nummer 1: (_?\;’ezg‘assung §27a StVZO)

Mit Artikel 4 wird § 27 a der StVZb unter Beriicksichtigung der Anforderungen nach Artikel 5
Absatz 3 Unterabsatz 1 der Altfahrzeug-Richtlinie neu gefasst.

Absatz 1 regelt die Vorlagepflicht des Verwertungsnachweises bei Altfahrzeugen. Wegen der
erweiterten Mitteilungspflichten nach § 7 AltfahrzeugV kann deshalb die bisherige Versendung
des Verwertungsnachweises an die zusténdigen Uberwachungsbehorden entfallen, wodurch der
Verwaltungsaufwand erheblich vereinfacht wird. :

Wird ein Fahrzeug nicht als Abfall entsorgt oder verbleibt das Fahrzeug zum Zweck der Entsor-

_gung im Ausland, z.B. nach einem Unfall, ist dieses kiinftig gegeniiber der Zulassungsbehoérde

-formlos zu versichem. Damit entfillt die bisherige Abgabe einer Verbleibserklirung, die einen
erheblichen Vollzugsaufwand der Behorden darstellte, ohne allerdings wegen der vergleichswei-
se leichten Umgehungsméglichkeiten den zusténdigen Behorden eine wirkliche Hilfe bei der
Uberwachung zu geben.

Absatz 2 préizisiert die Aufgaben der Zulassungsbehorde im Hinblick auf die Uberpriifung der
Angaben im Verwertungsnachweis. Die Riickgabe des Verwertungsnachweises erfolgt entweder
an den Halter/Eigentiimer oder an einen von diesen Beauftragen. Dieser kann z.B. die Riicknah-
me-/Annahmestelle oder der Demontagebetrieb sein, vgl. Nr. 3.10 und Nr. 4 10 im Formblatt
Verw ertunosnachv» eis. - : : :

Zu Nummer 2: (Bu/o’geldvorséhriﬁ)

Die bisherige BuBgeIdvorschriﬁ wird der gednderten Bezugsvorschrift angepasst.

Zu A"’Mﬂﬂﬁ@f 3. (Aﬁdez-w%g des Anhangs zu den Mustern 12 und 13) » |

Gemél den Buchstaben a) bis e) werden die v orbemefkungen wegen des Verzichts auf die-
Verbleibserklarung redaktionell angepasst und in Buchstabe f) das Muster des Verwertungs-

nachweises entsprechend den Erfahrungen im Vollzug zur V. erbesseruno der Ubem achunc vor
Ort ergénzt.

Buchstabe g
Folgeénderung

Zu Artikel 5: (Anderung der Gebiihrenordnung fiir MafBnahmen im Strafienverkehr)

Mit Artikel 5 wird die Gebiihrenordnung fiir Mafinahmen im Straflenverkehr in der Weise geén-
dert, dass die bisherigen Gebiihrennummern 224.3 und 224.4 wegen des kiinftig stark
vereinfachten Verwaltungsaufwands der Zulassungsbehdrden (Wegfall der Verbleibserkldrung
und Verzicht auf die Versendung des v erwertungsnach\/\ eises) g 0esmchen werden.
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Zu Artikel 6: (Entsteinerungsklausel)

Artlkel 6 enthilt die iibliche Entstemeruncrsl\lausel damit die mit Gesetzesrang neu eingefiihrten
oder gednderten Vorschriften kiinftig weiterhin mit Rechtsverordnungen auf Grund der jeweils
“einschléigigen Ermichtigungsgrundlagen geéindert werden konnen.

Zu Artikel 7: (Neufassung der Altfahrzeug-Verordnung)

Mit Artikel 7 wird dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit we-
gen der umfangreichen Anderunoen der Altauto-Verordnung die Neubekanntmachung ermdg-

licht.

Zu Artikel 8: (Inkrafttreten)

Absatz 1 enthilt die generelle Vorschrift des Inkrafitretens.

In Absatz 2 werden die entsprechenden Fristen aus Artikel 12 Absatz 2 der Altfahrzeug; -
Richtlinie iibernommen. Eine Abweichung hiervon, die nach Artikel 12 Absatz 3 der Altfahr-
zeug-Richtlinie mdglich wire, wird im Hinblick auf die vollstindige Anlastung der Entsor-

fzunoskosten gegeniiber den Herstellern nicht fiir sachoerecht gehalten.

Absatz 3 regelt das Inkrafttreten der BuBgeldvorschrift korrespondierend nﬁt Absafz 2 Nr. 2.
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Beschluss
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes uber dle Entsorgung von Altfahrzeugen (Alt-
~ fahrzeug-Gesetz - AltfahrzeugG)

Der Bundesrat hat in seiner 772. Sitzung am 1. Februar 2002 beschlossen, zu dem
am 21. Dezember 2001 zugeleiteten Gesetzentwurf gemiB Artikel 76 Abs. 2 Satz 3
des Grundgesetzes eine Verldngerung der Frist zur Stellungnahme zu verlangen.

Begriindung

Die Beratung des Gesetzentwurfs setzt eine intensive fachliche Vorbereitung
und eine ressortiibergreifende Abstimmung voraus, die auch in Anbetracht des
Zustellungstermins in der iiblichen Stellungnahmefrist nicht zu leisten ist.

Vertrizb: Bundesanzaiger Verlagsaesellschaft mbH, Postfa"h 1320, E3C03 Benn
Telefon: 0228/3820840, Telsfax: 0228/3820844
ISSN 0720-2948
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01.03.02:

Stellungnahme
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes tber die Entsorgung von Altfahrzeugen (Alt-
fahrzeug-Gesetz - AlifahrzeugG)

Dér Bundesrat hat in seiner 773. Sitzung am 1. Mérz 2002 beschlossen, zu dem Ge-
setzentwurf gemiB Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes wie folgt Stellung zu neh-
men: ' : '

1. Zu Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a (§ 2 Abs. 1 Nr. 5 Altfahrzeu,qV)

" In Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a sind in § 2 Abs. 1 Nr. 5 nach den Wértern "oder
eine sonstige Anlage" die Worter "zur weiteren Behandlung” einzufiigen.

Begriindung:

Klarstellung des Gewollten. Restkarossen sind gemi § 4 Abs. 4 nur einer
Schredderanlage (siche § 2 Abs. 1 Nr. 18) oder einer sonstigen Anlage zur
weiteren Behandlung (siehe § 2 Abs. 1 Nr. 19) zu iiberlassen. Durch die in der
Nummer 5 gewihlte Formulierung "sonstige Anlage" kann der Eindruck ent-
stehen, dass eine Behandlung auch in anderen Anlagen zuldssig ist als in de-
nen, die in den Nummern 18 und 19 genannt sind. Da dieses nicht gewolit ist,

ist klarzustellen, dass Altfahrzeuge alternativ nur sonstigen Anlagen zur weite-
ren Behandlung zugefiihrt werden diirfen.

2. Zu Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a (§ 2 Abs. 1 Nr. 6 AltfahrzeugV)

In Artlkel 3 Nr. 3 Buchstabe a ist in § 2 Abs. 1 Nr. 6 das Wort "und" durch das
Wort "oder" zu ersetzen.

Vertrizb: Bundesanzeigsr Verlzgsgesei'schas mbH, Pestiach 1320, 53653 Bonn
Telefon: 0228/3820840, Te'efax: 0228/382C244
ISSN 0720-2946
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Begriindung:

Klarstellung des Gewollten Gefihrliche Bauteile, wie z.B. Airbags oder Gurt-
straffer, sind entweder auszubauen und einer geordneten Entsorgung zuzufiih-
ren oder im eingebauten Zustand durch Ausldsung unschédlich zu machen.
Nicht Gegenstand der Vorbehandlung eines Demontagebetriebes ist das Un-
schiidlichmachen ausgebauter gefahrlicher Bauteile.

3 Zu Artikel 3 Nr 3 Buchstabe a(§2 Abs.1Nr. 10 Altfahrzeusz)

In Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a ist § 2 Abs 1 Nr. 10 wie folgt zu andem

a)

b)

Nach den Wértern.' ursprunghchen Zweck" ist der Klammerzusatz " (Werk-
stoffliche Verwertung)“ zu streichen. '

Vor den Wi‘)rtem "rohstoffliche Verweftung“ sind die Worter "Nutzung de;
stofflichen Eigenschaften," in die Klammer einzufiigen.

' Begriindung:

Klarstellung.

Mit der vorgeschlagenen Fonhﬁliefung wird die Begriffsbestimmung des "Re-
cycling” aus der EU-Richtlinie iiber Altfahrzeuge vom 18. September 2000

vollstindig iibernommen. Dabei wird die Uberlegung der Bundesregierung

aufgegriffen, den in Deutschland nicht einheitlich verwendeten Begriff des
"Recycling" durch "stoffliche Verwertung" zu ersetzen.

Die vollstindige Ubernahme der Begriffsbestimmung, unabhingig von der De-
finition der energetischen Verwertung, dient der fiir den Vollzug der Verord-
nung notwendigen Abgrenzung der stofflichen von der energetischen Verwer-
tung. Der Klammerzusatz stellt klar, dass folglich auch die rohstoffliche Ver-
wertung der stofflichen Verwertung zuzurechnen ist.

Die von der Bundesregierung vorgeschlagene Formulierung wiirde zu einer —
hier nicht notwendigen - Definition der werkstofflichen Verwertung fiihren, die
allerdings zu eng ist. Die werkstoffliche Verwertung ist z. B. in der Verord-
nung iber die Vermeidung und Verwertung von Verpackungsabfillen vom
21. August 1998 wie folgt definiert: "Verfahren, bei denen stoffgleiches Neu-
material ersetzt wird oder der Kunststoff fiir eine weitere stoffllche Nutzung

- verfiigbar bleibt (werkstoffliche Verfahren)".
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4. Zu Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a (§ 2 Abs. 1 Nr. 15 AltfahrzeugV)

- In Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a sind in § 2 Abs. 1 Nr. 15 nach den Wortern "zu-
riickgenommen werden" die Worter ", ohne dass dort die Altfahrzeuge behan-
delt werden" einzufiigen. '

Begriindung: - ,

Mit der Erginzung wird klargestellt, dass der Titigkeitsbereich der Riicknah-
mestelle dem der Annahmestelle entspricht. Im Anhang zur Altfahrzeug-Ver-
ordnung wird in der neuen Nummer 2.4 explizit darauf verwiesen, dass die An-
forderungen fiir Annahmestellen (Nummern 2.1 bis 2.3) gleichermaBen fiir die
Riicknahmestellen gelten. Insofern ist auch eine Angleichung der Definitionen
beider Begriffe erforderlich.

5. Zu Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a (§ 2 Abs. 1 Nr. 16 AltfahrzeugV) o

In Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a ist in § 2 Abs. 1 Nr. 16 das Wort "weiteren"
durch das Wort "nachfolgenden" zu ersetzen.

Begriindung: ,7

Klarstellung. In Demontagebetrieben finden die ersten Schritte zu einer Ver-
wertung statt. Das Wort "weiteren" indiziert, dass bereits eine Teilverwertung
stattgefunden hat, der eine weitere Verwertung folgt.

6. Zu Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a (§ 2 Abs. 1 Nr. 16 AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 3 Bui;hstabe aist dem § 2 Abs. 1 Nr. 16 nach dem Semikolon
folgender Halbsatz anzufiigen:

-"dies kann auch die Riicknahme einschlieen;"

Begriindung: »
Demontagebetriebe kdnnen auch Altfahrzeﬁge annehmen.
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Zu Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a (§ 2 Abs. 1 Nr. 23 - neu - AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe a ist in § 2 Abs. 1 in Nummer 22 der Punkt am
Ende durch ein Semikolon zu ersetzen und folgende Nummer 23 anzufiigen:

'23. "Fahizeugleergewicht" VmaBgebliches Leergewicht eines Kraftfahrzeuges

zur Ermittlung der Verwertungsziele, das wie folgt bestimmt wird:

fiir Kraftfahrzeuge der Klasse M;, die bis zum 31. Dezember 1996 zugelas-
sen worden sind: Leergewicht gemiB Fahrzeugbrief abziiglich Gewicht des
Tankinhalts bei einer 90-prozentigen Fiillung, '

fiir Kraftfahrzeuge der Klasse M;, die ab dem 1. Januar 1997 zugelassen
worden sind: Leergewicht gemiB Fahrzeugbrief abziiglich Gewicht des

~ Tankinhalts bei einer 90-prozentigen Fullung und abziiglich Gewicht des

Fahrers (75 kg),

- fiir Kraftfahrzeuge der Klasse N;: Leergewicht gemi8 Fahrzeugbrief ab-

ziiglich Gewicht des Tankinhalts bei einer 90-prozentigen Fiillung und ab-
ziiglich Gewicht des Fahrers (75 kg)."

Folgednderungen:

a)

b)

c)

d)

e)

In Artikel 3 Nr. 6 Buchstabe a ist in § 5 Abs. 1 das Wort "Fahrzeugge\x;icht"
durch das Wort "Fahrzeugleergewicht" zu ersetzen.

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbuchstabe bb ist in Nummer 3.2.4.1
Satz 6 das Wort "Leergewwhte" durch das Wort "Fahrzeugleergewmhte" u
ersetzen.

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbuchstabe cc sind in Nr. 3.24.1
Satz 7 nach dem Wort "Ersatzteile" die Worter "und Kraftstoffe," einzufii-
gen. 7 ' _

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbuchstabe cc ist in Nummer 3.2.4.1 7
Satz 9 das Wort "Leergew 1chte" durch das Wort "Fahrzeugleergewwhte

ersetzen.

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbuchstabe cc ist Nr. 3.2.4.1 Satz 10

zu streichen.
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- f) In Artikel 4 Nr. 3 Buchstabe f Doppelbuchstabe cc sind in Abschnitt 2 des
- Verwertungsnachweises in Zeile 2.3 die Worter ' "Leergewicht 1t. Fahr-
zeugbrief" ' durch die Worter ' "Fahrzeugleergewicht gemiB § 2 Nr. 23 Alt-

fahrzeug-Verordnung" ' zu ersetzen.

Begriindung:

Das Kraftfahrzeugleergewicht ist die zentrale KenngroBe fiir die Ermittlung der
Verwertungsquoten und die Uberpriifung der Einhaltung der Zielvorgaben. Da
diese GroBe sowohl in § 5 als auch im Anhang verwendet wird, muss_ sie am
Anfang der Verordnung in den Begriffsbestimmungen e1nhe1t11ch definiert
werden.

Das im Kraftfahrzeugbrief eingetragene Leergewicht eines Kraftfahrzeuges der
Klasse M; wurde bis zum 31. Dezember 1995 nach DIN aus dem eigentlichen
Gewicht des Kraftfahrzeuges zuziiglich dem Gewicht des Tankinhaltes eines
zu 90 Prozent gefiillten Kraftstofftanks ermittelt.

Im Rahmen der EU-weiten Vereinheitlichung der Typgenehmigung auf der
Grundlage der Richtlinie 70/156/EWG wurde ab dem 1. Januar 1998 das im
‘Kraftfahrzeugbrief eingetragenen- Leergewicht eines Kraftfahrzeuges der
Klasse M; zusitzlich um das normierte- Fahrergewicht (75 kg = 68 kg Fahrer
zuziiglich 7 kg Gepick) erhoht (siehe Richtlinie 70/156/EWG Anhang I Nr. 2.6
"Masse des Fahrzeugs" in Verbindung mit der FuBnote "°"). Das heiBt, das

. Fahrzeugleergewicht enthilt nunmehr das Gewicht des Tankinhalts eines zu 90

~ Prozent gefiillten Kraftstofftanks und das Fahrergewicht.

In einem Ubergangszeitraum vom 1. Januar 1996 bzw. 31. Dezember 1997
konnte das Leergewicht eines Kraftfahrzeuges der Klasse M; sowohl nach dem
“alten als auch nach dem neuen Verfahren bestimmt werden. .

Bei dem im Kraftfahfzeugbrief eingetragenen Leergewicht eines Kraftfahrzeu-
ges der Klasse Ny wurde bereits immer das Gewicht des Tankinhalts eines zu
90 Prozent gefiillten Kraftstofftan<s und das Fahrergewicht (75 kg) beruck-
sichtigt. :

Wiirde im Falle der Entsorgung das Gewicht des Fahrers und das Gewicht des
Kraftstoffes (Altfahrzeuge enthalten auf Grund der hohen Krafistoffpreise nur
noch geringe Kraftstoffrestmengen) nicht vom Fahrzeugleergewicht abgezo-
gen, miissten Gewichtsanteile des Fahrzeuges einer Verwertung zugefiihrt
werden, die dieses bei der Abgabe zur Entsorgung nicht mehr enthélt. Dieses
wiirde eine UbermaBforderung darstellen, zumal dieser Gewichtsanteil durch
nichtmetallische Materialien kompensiert werden miisste, die ohnehin erheb-
lich schwieriger und mit deutlich héheren Kosten zu v erwerten sind.

Auf Grund der unterschiedlichen Berechnungsansitze fiir Fahrzeuge der Klas-
_sen M; und Ny muss bei der Berechnung des Leergewichtes zwischen diesen
beiden Klassen unterschieden werden. Da sich auflerdem die Berechnung bei
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Fahrzeugen der Klasse M; zwischenzeitlich geindert hat, muss diese Anderung
_ ebenfalls beriicksichtigt werden. Da in einem Ubergangszeitraum vom 1. Ja-
 nuar 1996 bis zum 31. Dezember 1997 beide Berechnungserfahren méglich
wiren, wird aus Griinden der Vollzugsvereinfachung der 31. Dezember 1996
als Stichtag fiir die Anderung des Berechnungsverfahrens gewihlt.

AuBerdem wird aus Griinden der Vollzugsvereinfachung bei der Ermittluﬁg '
‘des Fahrzeuggewichtes nicht auf das Baujahr, sondern auf das Datum der Erst-

zulassung abgestellt, weil dieses im Gegensatz zum Baujahr unmittelbar aus
~ dem Fahrzeugbrief abgelesen werden kann und nicht erst iiber die Fahrzeug-
identifikationsnummer ermittelt werden muss. Der Fehler, der dadurch ent-
_steht, fiihrt zwar zu einer geringfiigigen "Ubererfiillung”" der Quote, kann je-
doch in Anbetracht der Gesamtzahl der zu entsorgenden Altfahrzeuge ver-
nachlissigt werden. :

Da auf Grund der beantragten Korrektur der Gew1chtsante11 des Kraftstoffes
nun nicht mehr im Fahrzeugleergewicht (= Emgangsgew1cht im Demontage-
betrieb) enthalten ist, darf dieser bei der Berechnung der Verwertungsquoten
nicht in Ansatz gebracht werden. Dieses wird durch eine entsprechende Ergin-
zung von Satz 7 der' Nummer 3.2.4.1 des Anhangs beriicksichtigt (Folgeiinde-
“rung Buchstabe c).

Untersuchungen im Auftrag der ARGE- Altauto (siehe Momtormgberlcht der
ARGE-Altauto) haben gezeigt, dass das durch Wigung ermittelte Fahrzeug-
leergewicht sehr gut mit dem korrigierten Leergewicht gemif3 Kraftfahrzeug-

~ brief iibereinstimmt. Durch die Definition des Fahrzeugleergewichtes in der
oben beschriebenen Weise kann somit auf die Ausstattung der Demontagebe-
triebe mit einer Waage und das Wiegen eines jeden Altfahrzeuges verzichtet
werden, ohne dass dieses zu Fehlern bei der Ermittlung der Zielvorga-
ben/ (Verwertungsquoten) fihrt.

‘Die iibrigen Folgeanderungen setzen d1e einheitliche Verwendung des Begrlf-
_fes "Fahrzeugleergewicht" u ,

8. Zu Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe ¢ (§ 2 Abs. 2 Nr. 2 AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 3 Buchstabe c sind in § 2 Abs. 2 Nr. 2 die Worter "in Bezug auf ]

die jeweiligen abfallwirtschaftlichen Tétigkeiten dokumentiert ist" durch die
Worter "gepriift und dies im Uberwachungszertifikat ausgewiesen ist" zu erset-

zen.

Begriindung: :
Klarstellung ‘des Gewollten. Entsorgungsfachbetriebszertifikate sind immer
konkret auf die durchzufiihrende abfallwirtschaftliche Tétigkeit auszustellen.
Wesentlich ist auch, dass der Betrieb tatsdchlich auf die Anforderungen dieser
Verordnung hin tiberpriift wurde und dies auch im Zertifikat ausgewiesen wird.
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9. Zu Artikel 3 Nr. 4 (§ 3 Abs. 1 Satz 2 AlifahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 4 sind in § 3 Abs. 1 Satz 2 nach dem Wort "Riicknahmestelle"
_die Worter "oder einen von einem Hersteller hierzu bestimmien anerkannten

Demontagebetrieb" einzufiigen.

Begriindung:

Altfahrzeuge wurden bisher in vielen Fillen unmittelbar bei einem Demonta-
gebetrieb abgegeben und von diesem auch angenommen: Diese Praxis hat sich
bewihrt. Die Fahrzeughersteller werden auch in Zukunft Demontagebetriebe
bestimmen, in denen Fahrzeuge ihrer Marke kostenlos entgegengenommen
werden. Da die Definition des Begriffes "Riicknahmestelle" ausschlieft, dass
eine Riicknahmestelle selbst Demontagebetrieb ist, muss der Absatz 1 entspre-
chend ergénzt werden.

Dass diese Moglichkeit auch von der Bundesregierung gewollt und vorgesehen
ist, zeigt § 4 Abs. 1. Dieser verpflichtet denjenigen, der sich eines Fahrzeuges
entledigt, entledigen will oder entledigen muss, dieses u. a. einem anerkannten
Demontagebetrieb zu iiberlassen. Insoweit ist es auch aus diesem Grund sinn-
voll, den Hersteller zu verpflichten, Altfahrzeuge seiner Marke bei einem von
ihm hierzu-bestimmten anerkannten Verwertungsbetrieb unentgeltlich zuriick-
zunehmen. :

10. Zu Artikel 3 Nr. 4 (§ 3 Abs. 2 Satz 2 - neu - AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 4 ist dem § 3 Abs. 2 folgender Satz anzufiigen:
"Absatz 4 Nr. 1, 2 und 5 gilt in diesen Fillen nicht."

Begriindung:

Damit die Regelung des § 3 Abs. 2 nicht ins Leere liuft, ist die Anderung er-
forderlich. Denn bei Kraftfahrzeugen im Sinne von § 15 Abs. 4 KrW-/AbfG,
bei denen der Halter oder Eigentiimer nicht festgestellt werden konnte, kann
naturgemifB auch der Fahrzeugbrief (Absatz 4 Nr. 5) nicht iibergeben werden.
Bei solchen Kraftfahrzeugen ist auch nicht festzustellen, ob sie nach den Be-
stimmungen des deutschen Zulassungsverfahrens zugelassen waren oder nicht,
so dass auch die Bedingungen des Absatzes 4 Nr. 1 und 2 in den seltensten
Fillen durch die offentlich-rechtlichen Entsorgungstriger festgestellt werden
konnen. '
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11.

Zu Artikel 3Nr. 4 (§ 3 Abs. 3 Satz 1 Altfahr_zeu,QV)

In Artikel 3 Nr.74"sind in § 3 Abs. 3 Satz 1 die Worter "anerkannte Riicknahme- -
stellen einzurichten" durch die Worter "Riickgabeméglichkeiten durch aner-
kannte Riicknahmestellen oder von ihnen hierzu bestimmte anerkannte De-

- montagebetriebe zu schaffen" zu ersetzen.

12.

13

Begriindung: ,

Die beantragte Regelung dient der 'Klarstellung, dass die erforderliche Fla-
chendeckung auch unter Einbeziehung anerkannter Demontagebetriebe erreicht
werden kann. '

Zu Artikel 3 Nr. 4 (§ 3 Abs. 3 Satz 3 - neu - AltfahrzeugV)
In Artikel 3 Nr. 4 ist dem § 3 Abs. 3 folgender Satz anzufiigen:

"Die Fldchendeckung ist dann ausreichend, wenn die Entfernung zwischen
Wohnsitz des Letzthalters und Riicknahmestelle oder von einem Hersteller

‘hierzu bestimmten anerkannten Demontagebetrieb nicht mehr als 50 km be-

tragt."

Begriindung:

Es ist zu konkretisieren, was als zumutbare Entfernung zu verstehen ist. Die
Ausfithrungen, die in der Begriindung zum Gesetzentwurf zur Flichendeckung -
gemacht werden, sind ungeeignet (zwei nebeneinander liegende Riicknahme-
stellen reichen in einem groflen Landkreis aus, naheliegende Riicknahmestellen
“in benachbarten Landkreisen werden nicht beriicksichtigt) und stellen fiir die
Hersteller einen unverhiltnismédig hohen Aufwand dar. Auch nach Aussagen
 des ADAC ist eine Entfernung der Riicknahmestellen von 50 km ausreichend.

. Zu Artikel 3 Nr. 4 (§ 3 Abs. 4 Nr. 2 AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 4 sind in § 3 Abs. 4 Nr. 2 die Worter "insgesamt werﬁger als

~ 3 Monate" durch die Worter-"vor der Stilllegung weniger als einen Monat" zu

ersetzen.
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- Begriindung:

Es besteht die begriindete Sorge, dass dltere Fahrzeuge mit einem geringen po-
‘sitiven Restwert (z. B. auf Grund bestimmter funktionsfihiger Bauteile) von
kleineren Werkstitten als Gebrauchtwagen aufgekauft werden und die noch’
funktionsfihigen Teile gegen defekte Altteile ausgetauscht werden. Das Fahr-
zeug ist dann weiterhin vollstindig, aber im Wert gemindert. Nach einer einti-
gigen Zulassung hitte der Werkstattbetreiber als Letzthalter somit bereits den
Anspruch auf eine unentgeltliche Riicknahme durch den Hersteller. Die Wert-
schopfung durch den Ausbau der funktionsfihigen Teile wiirde in der Werk-
statt stattfinden. Die Kosten wiirden auf den Hersteller abgewailzt.

Ein derartiger Missbrauch kann zumindest teilweise dadurch verhindert wer-
den, dass Aufwand und Kosten fiir ein solches Vorgehen deutlich erhéht wer-
den. Dies wird dadurch erreicht, dass Letzthalter mindestens ein Monat die
Kosten fiir Steuer und Versicherung gezahlt haben miissen.

14. Zu Artikel 3 Nr. 4 (§ 3 Abs. 4 Nr. 3 AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 4 ist in § 3 Abs. 4 Nr. 3 nach dem Wort "Bauteile” und nach 7
" dem Wort "Fahrwerk" jeweils das Wort "und" durch das Wort "oder" zu erset- '

zen.

Begriindung: '

Die Anderung dient der Klarstellung, dass die beispielhaft aufgefiihrten Bau-
teile und Komponenten nicht alle zusammen entfernt sein miissen, sondern
dass es ausreicht, wenn eines der dort genannten Bauteile oder eine der Kom-
ponenten nicht mehr enthalten ist.

15. Zu Artikel 3 Nr. 4 (§ 3 Abs. 4 Nr. 3 AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 4 ist in § 3 Abs. 4 sind nach dem Wort "Katalysator" die Worter
"oder elekironische Steuergerdte fiir Fahrzeugfunktionen," einzufiigen.

Begriindung:

Auch die hochwertlgen elektronischen Steuergerite fir Fahrzeugfunktlonen
werden als wesentliche Komponenten angesehen.
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16. Zu Artikel 3 Nr. 4 (§ 3 Abs. 4 Nr. 6 - neu ) und Nr. 7 - neu - Alffahrzeu,qV)

In Artikel 3 Nr. 4 ist § 3 Abs. 4 wie folgt zu 4ndern:

a) In Nummer 3 ist nach dem Wort "enthélt" ein Komma einzufiigen.

b)
c)

d)

In Nummer 4 ist das Wort "oder" durch ein Komma zu ersetzen,

In Nummer 5 ist der Punkt nach dem Wort "wird" durch ein Komma zu er-
setzen. ' ' o

Nach Nummer 5 sind folgende Nurhmern 6 und 7 anzufiigen:

"6. das Fahrzeug nach einen Unfall entsorgt wird, der zu einem wirtschaft-

lichen Totalschaden gefiihrt hat oder

7. es sich bei dem Altfahrzeug um ein Fahrzeug der Klasse M; oder N;
handelt, das nicht serienméBig im einstufigen Verfahren hergestellt und
genehmigt wurde."

Folgeidnderung:

In Artikel 3 Nr. '4 ist § 3 Abs. 7 zu streichgn.

Begriindung:
Zu Nummer 6: -

Die Kosten fiir die Entsorgung von stark beschédigten Unfallfahrzeugen kon-
nen die Erldse aus der Wertschépfung iibersteigen, weil die Vorbehandlung
und Demontage derartiger Fahrzeuge mit einem erheblichem Aufwand verbun-
den ist. Es wire unangemessen, die Automobilhersteller mit diesen Kosten zu
belasten, weil sie nicht Verursacher dieser Kosten sind und keinen Einfluss auf
deren Verminderung haben. Bei Fremdverschulden kommt die Haftpflichtver-
sicherung des Unfallgegners fiir diese Kosten auf. Bei Eigenverschulden tragt
der Halter im Rahmen seiner eigenen Verantwortung die Kosten und kann
diese z. B. durch eine Vollkaskoversicherung abdecken.

Das Kriterium "Unfall, der zu einem wirtschaftlichen Totalschaden gefiihrt
hat" stellt sicher, dass nicht jeder kleine Unfallschaden einem Hersteller die
Moglichkeit gibt, die unentgeltliche Riicknahme abzulehnen.

Zu Nummer 7:

Es gibt eine Vielzahl von kleineren und mittleren Unternehmen, die Spezial-
aufbauten fiir Fahrzeuge herstellen oder Fahrzeuge durch Ein-, Auf- oder Um-
bauten in erheblichem Umfang veridndern. Die Fahrzeughersteller liefern hier-
fiir lediglich das Basisfahrzeug bzw. -fahrwerk und besitzen keinerlei Einfluss
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auf die Gestaltung des Fahrzeuges (recyclinggerechte Konstruktion) oder die
Auswahl der Materialien/Werkstoffe. Sie sind jedoch weiterhin als Hersteller
im Fahrzeugbrief eingetragen. In Anbetracht der Vielzahl dieser Unternehmen
und der Vielfalt der Fahrzeuge ist es nicht praktikabel, wenn in jedem Einzel-
fall eine.Vereinbarung iiber die Kostentragung zwischen diesem Unternehmen
und dem Hersteller geschlossen wird. Auflerdem werden die Kaufvertrige in
vielen Fillen zwischen den Vertragshdndlern und den Ausbauunternehmen ge-
schlossen, so dass die Hersteller von den Veridnderungen iiberhaupt nichts er-
fahren und es daher nicht oder nur mit erheblichem Aufwand méglich wire,
Vereinbarungen iiber das Tragen der Kosten zur unentgelthchen Rucknahme
abzuschlleBen

" 17. Zu Artikel 3 Nr. 4 (§ 3 Abs. 6 Satz 1 AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 4 sind in § 3 Abs. 6 Satz 1 nach dem Wort "Kfz-Werkstitten"
. die Worter "oder in vergleichbaren gewerblichen Einrichtungen" einzufiigen.

Begriindung:

In § 3 Abs. 6 soll die Verpflichtung zur Riicknahme von Altteilen, die bei Re-
paraturen von Personenkraftwagen anfallen, geregelt werden. Reparaturen von
Personenkraftwagen finden nicht nur in Kfz-Werkstitten, sondern auch in an-
deren vergleichbaren gewerblichen Einrichtungen, wie z. B. Tankstellen, statt. -

. Auch aus Wettbewerbsgriinden sollte sich die aufzubauende Entsorgungsinfra-
struktur nicht nur auf die klassischen Kfz-Werkstétten beschrinken, sondern
muss alle gewerblichen Einrichtungen einschlieen, in denen Reparaturen von
Personenkraftwagen stattfinden.

18. Zu Artikel 3 Nr. 5 Buchstabe e - neu - (§ 4 Abs. 5 - neu - AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 5 ist nach Buchstabe d folgender Buchstabe e anzufiigen:
'e) Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 5 angefugt

~ "(5) Auf die Uberlassung nach den Absiizen 1 bis 3 finden die Bestim-
mungen der Nachweisverordnung vom 10. September 1996 (BGBL. 1996 1
S. 1382, 1997 I S. 2860) mit Ausnahme des § 26 keine Anwendung." '
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Folgednderung:

In Artikel 3 Nr. 5 Buchstabe c ist in § 4 Abs. 3 nach dem Wort "ersetzt" ein
Punkt zu setzen und sind die anschlieBenden Worter zu streichen.

Begriindung: 7
Die_Altfahrzeug-Verordnung normiert im Rahmen der Uberlassung von Alt-
autos (Altfahrzeugen) spezielle Nachweise, die sicherstellen, dass Altautos
(Altfahrzeuge) nur einem ordnungsgemiB arbeitenden Verwertungsbetrieb
(Demontagebetrieb) tiberlassen werden. Als Rechtsfolge der Neueinstufung
von Altautos als besonders liberwachungsbediirftiger Abfall ergeben sich ne-
ben den Nachweispflichten der Altfahrzeug-Verordnung zusétzliche Nach- -
weispflichten nach § 46 KrW-/AbfG i.V.m. der Nachweisverordnung (s. auch
~ die geplante Ubergangsregelung in § 34 Abs. 4 (neu) der Nachwelsverordnung,
-~ BR-Drs. 843/01 - Beschluss -). .

Eine Doppelung der Nachwelspfllchten ist in der Altfahrzeug-Verordnung aus-
zuschlieBen. Der Verwertungsnachweis nach der Altfahrzeug-Verordnung ist
‘als spezieller Entsorgungsnachweis ausreichend. Fiir die weitere Entsorgung
der nach der Demontage der Altautos anfallenden Abfallfraktionen gelten die
Nachweisregelungen der Nachweisverordnung. '

' 19. Zu Artikel 3 Nr. 5 Buchstabe d (§ 4 Abs. 4 Satz 2 Altfahrzeu,qV): :

In Artikel 3 Nr. 5 Buchstabe d sind in § 4 Abs. 4 Satz 2 die Worter "oder in ei-
ner entsprechenden eigenen Anlage behandelt" zu streichen.

Begriindung: ‘
Auf Grund der Stellungnahmen der Linder zum Entwurf eines Gesetzes iiber
die Entsorgung von Altfahrzeugen vom 7. August 2001 wurde in Satz 1 der
" Halbsatz "sofern Restkarossen nicht.in einer eigenen anerkannten Schredde-
ranlage behandelt werden" gestrichen, weil dieser im Vollzug eher zur Verwir-
rung fiihrt als dass er zur Klarstellung beitrigt. Konsequenterweise muss dann
auch der entsprechende Zusatz fiir die sonstigen Anlagen zur weiteren Be-
handlung gestrichen werden. Dieses wurde bei der Uberarbeitung iibersehen.
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20. Zu Artikel 3.Nr. 6 Buchstabe a (§ 5 Abs. 3 Satz 3 und 4 Altfahrzéu,qV)
In Artikel 3 Nr. 6 Buchstabe a ist § 5 Abs. 3 wie folgt zu dndern:
a) In Satz 3 ist nach dem Wort "gilt" das Wort "lingstens" einzufiigen.

b) In Satz 4 ist das Wort "unverziiglich" zu streichen und sind die Worter
"nicht oder nicht mehr erfiillt" durch die Worter "auch nach einer vom ihm
gesetzten, drei Monate nicht iiberschreitende Frist nicht erfiillt wird" zu er-
setzen. ' ' '

Begriindung:

Die Anderung dient der Vollziehbarkeit der Verordnung sowie einer Harmoni-
sierung mit den Anforderungen der Entsorgungsfachbetriebs-Verordnung
(EfbV). Die Anderung ist erforderlich, um eine Nachbesserung bzw. Fehlerbe-
hebung zu erméglichen, ohne gleich die Bescheinigung entziehen zu miissen.
Es wiirde ansonsten zu einem erheblichen Aufwand bei der Listung der aner-
kannten Verwertungsbetriebe, Annahmestellen usw. filhren, wenn einem Be-
trieb die Bescheinigung entzogen wiirde, dieser aus der Liste zu streichen wire,
aber nach kurzer Zeit, wenn die Mingel beseitigt wiren, die Bescheinigung
wieder zu erteilen wére und eine erneute Aufnahme in die Liste erfolgen
misste. '

21. Zu Artikel 3 Nr. 6 Buchstabe a (§ 5 Abs. 3 Satz 5 AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 6 Buchstabe a ist in § 5 Abs. 3 Satz 5 die Angabe "Satz 1, 2
‘und 4" durch die Angabe "Die Sitze 2 und 4" zu ersetzen.

Begriindung:

Es ist erforderlich, dass auch die Einhaltung der Anforderungen nach Anhang I
Nummer 3.2.4.1 Abs. 3 und Nummer 4.1.2 ("Verwertungsquoten") durch einen
Sachverstindigen tiberpriift und bescheinigt wird. Der Entwurf der Bundesre-
gierung fiihrt jedoch dadurch, dass Satz 1 hinsichtlich der Erfiillung der Ver-
wertungsquoten nicht gelten soll, dazu, dass eine solche Uberpriifung nicht
stattfinden muss. Dieses ist nicht gewollt. Daher ist die Anderung erforderlich
(Streichung der Angabe "Satz 1" in Satz 5).

~ Die Vorgabe, dass die Einhaltung der Verwertungsquoten nicht Voraussetzung
fiir die Erteilung der Bescheinigung bzw. die Nichteinhaltung ein Grund fiir de-

_ ren Aberkennung ist, wird hierdurch nicht verdndert, sondern bleibt weiterhin
bestehen. ' ' '
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22. Zu Artikel 3 Nr. 6 Buchstabe a (§ 5 Abs. 3 Satz 9 Nr. 3 - neu - AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 6 Buchstabe a ist § 5 Abs. 3 Satz 9 wie folgt zu dndern:
a) In Nummer 1 ist das Wort "oder" durch ein Komma zu ersetzen. -

b) In Nummer 2 sind die Worter "vorgenommen wurden." durch das Wort
"oder" zu ersetzen. ' '

~ ¢) Nach Nummer 2 ist folgende Nummer 3 anzufiigen:

"3. durch Sachverstidndige im Rahmen der Uberpriifung von Anlagen nach
§ 19i Abs. 2 Satz 3 des Wasserhaushaltsgeseizes und der in seinem
Rahmen erlassenen Vorschriften der Lénder

vorgenommen wurden."

Begriindung:

Demontagebetriebe kénnen nach Wasserrecht priifpflichtig sein. Die Anforde-
rungen des Anhangs I sind nur dann erfiillt, wenn auch die wasserrechtlichen
Anforderungen eingehalten werden. Daher ist es zur Vermeidung von Doppel-
prifungen sinnvoll, auch die Ergebnisse der Priifung durch Sachverstindige
nach § 19i WHG in die Liste der zu beriicksichtigenden Priifergebnisse einzu-
beziehen.

23. Zu Artikel 3 Nr. 7 (§ 6 Nr. 3 AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 7 ist-§ 6 wie folgt zu dndern:
'a) In Nummer 2 ist das Wort "oder" durch einen Punkt zu ersetzen.

b) Nummer 3 ist zu streichen.

Begriindung:

Die Erfahrungen mit der AltautoV haben gezeigt, dass die Zulassungsverfahren
fiir Sachverstidndige auf 6ffentlich bestellte Sachverstidndige und auf Umwelt-

“gutachter und Umweltgutachterorganisationen mit bestimmten Qualifikationen
beschriankt werden sollten. Bei der Trigergemeinschaft fiir eine Akkreditierung -
GmbH handelt es sich ~ wie beim "DAR-System" — um kein 6ffentlich-rechitli-
ches Gutachtersystem mit externer Kontrolle,



-15- Drucksache 1075/01 (Beschluss) (2)

24. Zu Artikel 3 Nr. 8 (§ 7 Abs. 2a - neu - AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 8 ist in § 7 nach Absatz 2 folgender Absatz 2a einzufiigen:

"(2a) Die Sachversténdigen nach § 6 haben dem Umweltbundesamt fiir die von
ihnen anerkannten Demontagebetriebe, Schredderanlagen und sohstigen Anla-
gen zur weiteren Behand-lung unverziiglich eine Durchschrift der von ihnen er-
teilten Bescheinigung oder des Entzugs der von ihnen erteilten Bescheinigung
zu iibermitteln. Diese muss mindestens folgende Angaben enthalten:

1. Name und Anschrift der Firma,
2. Anschrift des anerkannten Betriebs oder Betriebsteils,

3. Betriebsnummer nach § 27 Abs. 3 der Nachweisverordnung vom ...
(BGBL.1 S. ..) fir die in Nummer 2 bezeichneten Betriebe oder Be-

triebsteile,
4, Kommunikationseinrichtungen,
5. Ansprechpartner,
6. zustindige Genehmigungsbehérde,
7. Datimi der Ausstellung und des Ablaufs der Bescheinigung.

Bei Demontagebetrieben, die von einem oder mehreren Herstellern fiir die un-
entgeltliche Riicknahme von Altfahrzeugen bestimmt worden sind, sind zusitz-
lich die Hersteller anzugeben, die den Demontagebetrieb hierzu bestimmt ha-

" ben. Die Anforderungen nach den Sétzen 1 bis 3 gelten auch fiir Sachverstin-
dige, ‘technische ["Jberwachungsorganisationen oder Entsorgergemeinschaften,
die die in Satz 1 genanntén Betriebe als Entsorgungsfachbetriebe anerkennen.
Die in Satz 1 genannte Stelle erstellt nach den Angaben aus Satz 2 Nr. 1 bis 5
und Satz 3 regelmiBig zu aktualisierende Listen und gibt diese in geeigneter
Weise offentlich bekannt."

Begriindung: :
Die Erfahrungen beim Vollzug der Altauto-Verordnung haben gezeigt, dass ein
grofler Bedarf an einer bundeseinheitlichen Liste besteht, in der die Betriebe
aufgelistet sind, in denen Altfahrzeuge und Restkarossen entsorgt werden.
Landesspezifische Listen verursachen im Vergleich zu einer bundeseinheitli-
- chen Losung-einen deutlichen hdheren Arbeits- und Pflegeaufwand und damit
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hohere Kosten. Daher ist es naheliegend, die Sachverstindigen nach § 6 zu
verpflichten, Durchschriften der von ihnen ausgestellten Bescheinigungen bzw.
der von ihnen entzogenen Bescheinigungen einer zentralen Stelle zuzuleiten.
Diese kann dann diese Angaben - dhnlich wie die ARGE-Altauto mit der von
ihr veroffentlichten Internetliste - an zentraler Stelle, z. B. ebenfalls im Inter-
net, veroffentlichen.

Um den Arbeitsaufwand und damit auch die Kosten fiir die Erstellung der Lis-
ten zu minimieren, wird deren Erstellung lediglich fiir Demontage- und
Schredderbetriebe sowie fiir sonstige Anlagen zur weiteren Behandlung vorge-
schrieben. Zentrale Listen von Annahme- und Riicknahmestellen kénnen von
den Kfz-Innungen auf freiwilliger Basis oder von den Herstellern im Rahmen -
ihrer Informationspflichten erstellt werden.

25. Zu Artikel 3 Nr. 9 (§ 8 Abs. 2 Satz 2 AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 9 ist in § 8 Abs. 2 Satz 2 nach der Angabe "Anhang II" die An-

- gabe "der Richtlinie 2000/53/EG des Europiischen Parlaments und des Rates
vom 18. September 2000 iiber Alifahrzeuge (ABL EG Nr. L 269 S. 34) in der
jeweils geltenden Fassung" einzufiigen.

Folgeidnderungen:

a)

b) -

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe n Doppelbuchstabe bb ist im vierten Spiegel-
strich nach der Angabe "Anhang II" die Angabe "der Richtlinie 2000/53/EG
des Européischen Parlaments und des Rates vom 18, September 2000 iiber
Altfahrzeuge (ABL. EG Nr. L 269 S. 34) in der jeweils geltenden Fassung

einzufiigen.

Artikel 3 Nr. 15 ist zu streichen.

Begriindung:

Die EU-Richtlinie iiber Altfahrzeuge gilt nicht unmittelbar-und muss daher in
nationales Recht umgesetzt werden. Dieses ist immer dann richtig und sinnvoll,

" wenn ein Ermessen und damit eine entsprechende Gestaltungsmdglichkeit im
- Rahmen der nationalen Umsetzung vorhanden ist. Beim Anhang II handelt es
sich jedoch um eindeutige und nicht auslegbare fachliche Vorgaben, die unver-

andert in das nationale Recht zu iibernehmen sind. Aus Griinden der Rechtssi-
cherheit fiir die Hersteller, die ihre Fahrzeuge in allen Mitgliedstaaten verkau-
fen, und der Reduzierung des Arbeitsaufwandes bei der nationalen Umsetzung
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von europdischem Recht ist es sinnvoll, wenn die Anderungen des Anhangs II
unmittelbar am Tag ihrer Veroffenthchung im Amtsblatt der Europiischen
- Amitsblatt in Kraft treten.

26. Zu Artikel 3 Nr. 12 (§ 11 Nr. 7a - neu - AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 12 ist in § 11 nach Nummer 7 folgende Nummer 7a einzufiigen:

"7a.  entgegen § 4 Abs. 2 Satz 9 ein Altfahrzeug einer anderen als der dort
- ~ genannten Verwertung zufuhrt '

Begriindung: ,
" Die Praxis des Vollzugs der Altautoverordnung hat gezeigt, dass zur Verwer-
“tung angenommene Fahrzeuge des Ofteren weiterverkauft wurden. Um diese
Verfahrensweise sanktionieren zu kdnnen, ist ein entsprechender Ordnungs-
\Vldrlgkeltstatbestand aufzunehmen

27. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe d (Nummer 2.2.1 Satz 2 des Anhangs I zur Alt- -
fahrzeugV) '

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe d ist in Nummer 2.2.1 Satz 2 das Wort "minera-
16lundurchlissig" dur_ch das Wort "stoffundurchléssig" und die Worter "der
Wasserwirtschaft" durch die Wérter "nach Wasserrecht" und die Angabe "nach
DIN 1999>" durch die Angabe "(z. B. nach DIN 19993) " zu ersetzen.

" Begriindung:

In der Muster-Anlagenverordnung (Muster-VAwS) vom 8./9. November 1990
in der Fassung vom 22./23. Mirz 2001 der Linderarbeitsgemeinschaft Wasser
(LAWA) wird in der Anlage 1 "Besondere Anforderungen an oberirdische
Anlagen zum Umgang mit fliissigen wassergefihrdenden Stoffen" im Zusam-
menhang mit den Anforderungen an die Befestigung und Abdichtung von Bo-
denflichen (Nummer 1.1 des Anhangs) der Begriff "stoffundurchlissige Fli-
che" definiert und im Weiteren verwendet. Der Begriff ist daher im Hinblick
auf eine Vereinheitlichung des-Vollzuges an die wasserrechtlichen Vorschrif-
ten anzupassen. "

Entsprechendes gilt fiir die Anderung "Wasserwirtschafi" in "Wasserrecht”.
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* 28. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe e (Nummer 2.3 des Anhangs T zur AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 14 ist Buchstabe e wie folgt zu fassen:’
'e) Nummer 2.3 wird wie folgt gefasst:

"2.3 In einem Betriebstagebuch sind s&@mtliche Zu- und Abginge von
Altfahrzeugen schriftlich festzuhalten. Dariiber hinaus sind festzu-
halten:

- Durchschriften der Verwertungsnachweise fiir alle entgegenge-
nommenen Altfahrzeuge, .

- besondere Vorkommnisse und Befriebsstﬁrungen einschlieBlich
der Ursachen und der durchgefiihrten AbhilfemaBnahmen.

Das Betriebstagebuch ist auf Verlangen der iiberwachenden Kfz-

- Innung, dem Sachverstéindigen oder der zustindigen Behdrde vor-
zulegen. Auflerdem ist die Zusammenarbeit mit den Demontagebe-
trieben durch Vertrdge zu dokumentieren." '

Begrﬁhdung:

In dem Betriebstagebuch sind nur die "téglichen" Vorgénge zu dokumentieren,
nicht jedoch Vertrige mit Demontagebetrieben. :

29. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe h (Nr. 3.1.2.1, 3.1.2.2, 3.1.2.3, 3.1.2.4 des An-
“hangs I zur AlifahrzeugV) _

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe h ist Nummer 3.1.2 wie folgt zu dndern:

- a) In Nummer 3.’1.2.i sind die Worter "fiir die Wasserwirtschaft” durch die
Worter "nach Wasserrecht" zu ersetzen. '

b) In Nummer 3.1.2.2 ist Satz 2 durch folgende Siize zu ersetzen:

"Flichen der in Satz 1 bezeichneten Bereiche miissen stoffunduréhléissig‘
gemif den allgemein anerkannten Regeln der Technik nach Wasserrecht
befestigt sein. Sind die Flichen nicht tiberdacht, miissen diese mindestens
iiber einen Leichtfliissigkeitsabscheider (z. B. nach DIN 1999%) entwissert
werden."
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Nummer 3.1.2.3 ist wie folgt zu fassen:

"3.1.2.3  Die Lagerung von vorbehandelten Altfahrzeugen und Restka-
' ‘rossen hat so zu erfolgen, dass eine Verunreinigung des Bodens
und der Gewdsser nicht zu besorgen ist." '

Nummer 3.1.2.4 ist wie folgt zu fassen:

"3.1.24  Batterien sind gesondert in séiur-ebestéindigenlBehéiltem oder auf

einer abflusslosen und sdurebestindigen Fliche zu lagern."

Begriindung:
Zu a)

Der Begrlff ist im Hinblick auf eine Vereinheitlichung des Vollzuges an die
wasserrechtlichen Vorschriften anzupassen.

Zub)

Der Begriff "mineral6lundurchldssig" ist im Hinblick auf eine Vereinheitli-
chung des Vollzuges an die wasserrechtlichen Vorschriften anzupassen und

_ durch den Begriff "stoffundurchléssig" zu ersetzen. Dieser Begriff wird in der
Muster-Anlagenverordnung (Muster-VAwS) vom 8./9. November 1990 in der
Fassung vom 22./23. Mirz 2001 der Landerarbeitsgemeinschaft - Wasser
(LAWA) in der Anlage 1 "Besondere Anforderungen an oberirdische Anlagen
zum Umgang mit fliissigen wassergefdhrdenden Stoffen" im Zusammenhang
mit den Anforderungen an die Befestigung und Abdichtung von Bodenfldchen
(Nummer 1.1 dés Anhangs) der Begriff "stoffundurchlissige Fliche" definiert
und im Weiteren verwendet.

Die inhaltliche Anderung ist erforderlich, weil aus dem letzten Satz der Num- -

mer 3.1.2.2 der vorgelegten Fassung im Umkehrschluss abgeleitet werden

kénnte, dass iiberdachte Fldchen nicht mineral6lunduchlissig (stoffundurchlés-

sig) ausgefiihrt werden miissen. Dieses steht im krassen Widerspruch zur
- VAwS und damit zu den wasserrechtlichen Anforderungen. Flachen, auf denen

mit wassergefdhrdenden Stoffen umgegangen wird, miissen immer die Anfor-

derungen der VAwS erfiillen unabhingig davon ob sie iiberdacht sind oder

nicht.

Zuc). _

Klarstellung des Gewollten. "Trockengelegte" Restkarossen miissen nach den

Vorschriften des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) und des Bundes-Boden-

schutzgesetzes (BBodSchG) immer so gelagert werden, dass eine Verunreini-

gung sowohl des Bodens als auch der Gewisser (Grundwasser und Oberfli-

chengewisser) nicht zu besorgen ist (Besorgnisgrundsatz).

Zud)

Klarstellung des Gewollten. Es ist unklar, wie Batterien "abflusslos" gelagert

wc?rden sollen. Gemeint ist sicherlich, dass die Fliche, auf der die Batierien
gelagert werden, abflusslos und sdurebestindig sein muss.
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30. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe k Doppelbuchstabe aa (Nr. 3.2.2.1 Safz 1 des
Anhangs I zur Altfahrzeu,qV ) '

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe k Doppelbuchstabe aa ist in Nummer 3.2.2.1
Satz 1 der zweite Spiegelstrich wie folgt zu fassen:

- den Fliissiggastank nach den Vorgaben des Herstellers sachgerecht behan-
deln,"

Folgeidnderungen:

a) In Artikel 3 Nr. 12 sind in § 11 Nr. 9 die Wérter "oder einen Latentwirme-
speicher" und die Worter "oder nicht oder nicht rechtzeitig demontiert" zu
streichen. '

b) In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe n D_oppelbuchstabe bb ist vor dem ersten
Spiegelstrich folgender Spiegelstrich einzufiigen:

"- den Latentwérmespeicher nach Vorgabe des Herstellers,"

Begriindung:
Der Fliissiggastank besteht aus Stahl. Er enthélt mit Ausnahme der Gasfiillung
- keine Stoffe, die die Aufbereitung und die Verwertung beeintrichtigen. Ein
Ausbau des entleerten Fliissiggastanks ist daher nicht zwingend erforderlich.
Vielmehr ist es im Rahmen der Vorbehandlung ausreichend, den Tank nach
den Vorgaben des Herstellers zu entleeren bzw. sicherzustellen, dass dieser
entleert worden ist. Der Tank selbst kann dann in der Restkarosse verbleiben
und iiber den Schredderprozess dem Stahlrecycling zugefiihrt werden. Auf
diese Weise werden der Demontageaufwand und damit auch die Demontage-
kosten reduziert..

31. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe k Doppelbuchstabe aa (Nummer 3.2.2.1 Satz 2
Erster Spiegelstrich des Anhangs I zur AltfahrzeugV)

In Art1kel 3 Nr. 14 Buchstabe k Doppelbuchstabe aa ist in Nummer 3.2.2.1
Satz 2 der erste Spiegelstrich ist wie folgt zu fassen

"_ Kraftstoffe (dazu zdhlt atch Fliissiggas fiir den Fahrzeugantrieb),"
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Begriindung:
Fliissiggas fiir den Fahrzeugantrieb ist wie Kraftstoff zu behandeln.

32. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe k Doppelbuchstabe cc und dd - neu - (Nr. 3.2.2.1
Satz 4. 5 - neu - des Anhangs I zur AltfahrzeugV) -

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe k sind nach DoppelbuchStabe bb folgende Dop-
pelbuchstaben cc und dd anzufiigen:

'cc) In Sétz 4 wird das Wort "Stoffe" durch das Wort "Materialien" ersetzt.
dd) Nach Satz 4 wird folgender Satz angefiigt:

"Stoffe, die nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Wasser-
haushaltsgesetz iiber die Einstufung wassergefihrdender Stoffe in Was-
sergefdhrdungsklassen (VwVwS, Beilage zum Bundesanzeiger Num-
mer 98a vom 29. Mai 1999) als wassergefihrdend eingestuft werden oder
einzustufen sind, sind in dafiir zugelassenen Behiltern unter Beachtung
der auf der Grundlage des § 19g des Wasserhaushaltsgesetzes erlassenen
Verordnungen der Lander zumUmgang mit wassergefihrdenden Stoffen
und iiber Fachbetriebe (AnlagenV - VAwS) abzufiillen und zu lagern." '

Begrﬁndung:

Klarstellung des Gewollten. Die Anforderungen an die Lagerung von Bauteilen -
und Materialien unterscheiden sich von denen an wassergefdhrdende Stoffe.
Wihrend bei Bauteilen und Materialien in geeigneter Weise befestigte und
tiberdachte Fliachen ausreichen, miissen wassergefihrdende Stoffe, z. B. Be-
triebsfliissigkeiten, in dafiir zugelassenen Behiltern gelagert werden. Einzel-
heiten hierzu regeln die Anlagenverordnungen der Linder (VAwS).

33. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe 1 (Nummer 3.2.2.2 Abs. 1 Satz 4 - neu - des An-
“hangs I zur AltfahrzeugV) ‘

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe 1 ist der Nummer 3.2.2.2 Abs. 1 folgender Satz
anzufiigen:
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"Von Satz 3 kann abgewichen werden, wenn die Restkarossen auf einer stoff- -
undurchlissigen Fliche gelagert werden, die den allgemein anerkannten Regeln
nach Wasserrecht entspricht." ' ' '

- Begriindung: _
Verschiedene Demontagebetriebe lagern ihre Restkarossen auf Flichen, die
den allgemein anerkannten Regeln nach Wasserrecht entsprechen. Diese Fli- -
chen gewihrleisten den Schutz von Boden und Gewissern nach Nummer

" 3.1.2.3 des Anhangs 1. In diesen Fillen ist es aus fachlicher Sicht nicht erfor-
derlich, alle Offnungen zu verschlieBen, zumal dieses in einigen Fillen mit ei-
nem erheblichen Aufwand verbunden sein kann.

34. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe n Doppelbuchstabe bb (Nummer 3.2.3.2 des An-
hangs I zur AltfahrzeugV) a :

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe n Doppelbuchstabe bb sind in Nummer 3.2.3.2 im
vierten Spiegelstrich nach dem Wort "Werkstoffe," die Worter "die nach dem -
1. Juli 2003 in Verkehr gebracht wurden," anzufiigen.

Begriindung: . . ,

Die Stoffbeschrinkungen und Kennzeichnungspflichten gemif § 8 Abs. 2 gel-'
ten nur fir Fahrzeuge sowie Werkstoffe und Bauteile fiir diese Fahrzeuge, die_
nach dem 1. Juli 2003 in Verkehr gebracht werden.

35. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe 0 (Nr. 3.2.3.3. Satz 1 des Anhangs I zur Altfahr-

zeugV)

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe o sind in Anhang I Nr. 3.2.3.3."Satz 1 die Worter
"ab- oder ausbauen" durch das Wort "entfernen" zu ersetzen.

Begriindung: - 7 ]

Mit dem Wort "entfernen" wird der Text der EU-Richtlinie exakt umgesetzt.
Dies ist geboten, um Wettbewerbsnachteile zu vermeiden. Der Ausbau be-
stimmter Bauteile stellt-ndmlich einen unverhiltnisméBigen Aufwand dar, der
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tiber die Forderung der EU-Richtlinie nach Entfernung bestimmter Bauteile hi-

nausgeht. Bei Glasdichern und Scheiben etwa geniigt es, wenn diese zertriim-

mert werden. Glas wiirde nach dem Ausbau in aller Regel ohnehin zertriimmert
~und zwecks Wiederverwertung eingeschmolzen.

36 Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe 0 (Nr. 3.2.3.3 Satz 1 und 2 des Anhan,qs I zur
AlifahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe o ist Nummer 3.2.3.3 wie folgt zu &ndern:
a) Satz 1 ist wie folgt zu indern: '

aa) Nach dem vierten Splegelstrlch ist folgender Spiegelstrich elnzufugen

- Reifen,"
bb) Der ,vogletzte Spiegelstribh ist wie folgt zu fassen:

".  groBe Kunststoffteile wie z. B. StoBfinger, Radkappen und Kiihler-
grille, wenn die entsprechenden Materialien beim oder nach dem
Schreddern nicht in einer Weise getrennt werden, d1e eine stoffliche
Verwertung erméglicht,”

- cc) Im letzten Spiegelstrich sind vor dem Wort "Schreddern" die Worter
"oder nach dem" einzufiigen.

b) In Satz-2 sind nach dem Wort "Reifen" die Worter ", die verwertet werden
sollen," einzufiigen. :

Begriindung:

Zua)

Zu aa) , _ :

‘Die Demontage von Reifen vor dem Schreddern entspricht dem Stand der
Technik. Auf diese Weise werden groe Mengen an sortenreinen Elastomeren
gewonnen, die unmittelbar einer Verwertung zugefiihrt werden kénnen. Daher
ist das Zerkleinern von Reifen im Schredder und die nachtrigliche Abtrennung
der zerkleinerten Reifen aus den Schredderriickstinden abzulehnen. Hinzu
kommt, dass Reifen in der Regel ohnehin fiir die Entfernung der Bremsfliissig-
keit abgenommen werden und dadurch auB8erdem das Entfemen der Auswucht- -
gewmhte erleichtert wird. :
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Zu bb)

Zur Klarstellung des Gewollten wird die Formulierung dieses Spiegelstriches
" an die des Anhangs I (Nummer 4, 3. Spiegelstrich) der EU-Richtlinie iiber Alt-
_fahrzeuge angepasst. Ergidnzend dazu wird klargestellt, dass die Abtrennung-

nicht nur beim, sondern auch nach dem Schreddern zuldssig ist, was nach den

derzeit vorliegenden Erkenntnissen den Regelfall darstellen wird. Die Strei-
chung der Reifen in diesem Spiegelstrich ist eine Folgeinderung der Num-

mer 1.

Zu cc)

Durch die Ergédnzung wird klargestellt, dass die Abtrennung der Metalle nicht
nur beim, sondern auch nach dem Schreddern zuldssig ist, was nach den derzeit

vorliegenden Erkenntnissen sowohl bei der Aufbereitung der Schredderleicht-

fraktion als auch bei der Aufbereitung der Schredderschwerfraktion den Regel-
fall darstellen wird.

Zub) o _

Die demontierten Reifen weisen in vielen Fillen ein so gute Qualitat auf, dass

sie wiederverwendet werden koénnen (ein Fahrzeug wird in der Regel nicht ent-

sorgt, weil die Reifen abgefahren sind). Daher sind nur die Reifen, die nicht
wiederverwendet werden konnen und daher verwertet werden sollen, einem

Entsorgungsfachbetrieb fiir Altreifen zu iiberlassen. Die Altreifen, die wieder-

verwendet werden, kénnen unmittelbar vom Demontagebetrieb verkauft wer-

den und tragen damit zur Wertschépfung bei. -

37. Za Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Dopnelbluchstabe bb (Nurhmer 3.2.4.1 Sati 6
des Anhangs I Zur AlifahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbuchstabe bb sind in Nummer 3.2.4.1
Satz 6 nach dem Wort "zufithren" die Worter "und belegen, dass der entspre-
chende Anteil stofflich verwertet wurde" einzufiigen. '

Begriindung:

Klarstellung des Gewollten. Ziel der Regelung ist es sicherzustellen, dass die
ausgebauten oder entfernten Bauteile, Materialien oder Betriebsfliissigkeiten.
auch tatsdchlich in dem vorgegebenen Umfang verwertet werden. Durch die in
dem Entwurf gewihlte Formulierung kann der Eindruck entstehen, dass es be-
reits ausreicht, wenn die vorgegebene Abfallmenge einer Verwertung(-sanlage)
zugefiihrt wird, unabhéngig davon, welcher Anteil davon am Ende tatséchlich
verwertet wird. :



-25- Drucksache 1075/01 (Beschluss) (2)

38. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbuchstabe cc (Nr. 3.2.4.1 Satz 8 des
Anhangs I zur AltfahrzeugV) | |

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbuchstabe cc ist die-Nummer 3.2.4.1
Saiz 8 wie folgt zu fassen: '

"Altreifen und Batterien diirfen bei der Berechnung nach Satz 6 in Ansatz ge-
bracht werden, wenn sie einem fiir die Verwertung dieser Abfille zertifizierten
Entsorgungsfachbetrieb iiberlassen wurden."

Folgeinderung:

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe o sind in Nummer 3.2.3.3 Satz 3 die Worter "Alt—
reifen-Entsorgungsfachbetrieb” durch die Worter "fiir die Verwertung dieser
Abfille zertifizierten Entsorgungsfachbetrieben" zu ersetzen.

Begriindung:
Klarstellung des Gewollten.

Aus der Begriindung der Bundesregierung geht hervor, dass diejenigen ausge-
bauten metallhaltigen Bauteile auf die Demontagequote von 10 % anrechenbar
sein sollen, die einer ordnungsgemifen nachweisbaren Verwertung zugefiihrt
werden und nicht bereits durch die pauschal angesetzte Verwertungsquote von
70 % fir metallische Materialien und Bauteilé nach Satz 7 erfasst sind. Dies
trifft auch fiir Batterien zu, so dass die Nachweiserleichterung, die fiir Altrei-
fen vorgesehen ist, auch fiir Batterien eingreifen sollte. Batterien enthalten
zwar im Wesentlichen Blei, sind aber als Verbundbauteil zu betrachten, das .
nicht bei der reinen Metallfraktion (70 %) beriicksichtigt wurde.

Der von der Bundesregierung verwendete Begriff "Altreifen-Entsorgungsfach-
betrieb" passt infolge der Einbeziehung der Batterien nicht mehr. Er ist aber
auch im Hinblick auf die Verwertung der Altreifen zu unspezifisch, da die
Zertifizierung eines Entsorgungsfachbetriebs an sechs abfallwirtschaftlichen -
Titigkeiten ankniipfen kann (einsammeln, beférdern, lagern, behandeln, ver-
werten, beseitigen). Als "Altreifen-Entsorgungsfachbetrieb" kénnte also auch
ein Betrieb verstanden werden, der die Altreifen nur transportiert oder lagert.
Der Antrag dient somit der Klarstellung des. Gewollten. :
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39.

40.

Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbi;chstabe cc (Nr. 3.2.4.1 Saiz 10'

- neu - des Anhangs I zur AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbuchstabé cc ist in Nummer 3.2.4.1 nach
Satz 9 folgender Satz einzufiigen: ‘

"In diesem Fall ist der Nachweis der Erfiillung der Pflichten néch Saiz 6 von
allen beteiligten Betrieben gememsam zu erbringen und durch einen Sachver-
standigen nach § 6 zu iiberpriifen."

Begriindung:

Das Grundkonzept, das der Altfahrzeug-Verordnung fiir den Nachweis der
Verwertungsquoten zu Grunde liegt, stellt darauf ab, dass jeder einzelne Be-
~ trieb den Nachweis fiir sich allein erbringt. Es ist zu begriifen, dass in dem
Anhang nunmehr die Voraussetzungen dafiir geschaffen werden, dass die Ver-

wertungsquoten auch in der "Verwertungskette" im Rahmen einer horizontalen -

und vertikalen Zusammenarbeit erreicht und nachgewiesen werden kann.
Hierzu ist es jedoch aus Sicht des Vollzuges im Hinblick auf eine einfache und

effektive Kontrolle erforderlich, dass dieser Nachweis insgesamt erbracht und

tiberpriift wird. Hierzu dient die Ergénzung. -

Anderenfalls bestiinde die Gefahr, dass Demontagebetriebe, die d1e Verwer-

tungsziele nicht oder nicht vollstidndig erreicht haben, auf andere Betriebe ver-
weisen, die den fehlenden Anteil fiir sie erbracht haben, ohne dass dieses in
nachvollziehbarer Form belegt werden kann. Dieses Problem lésst sich durch
einen gemeinsamen Nachweis fiir die Verwertungskette vermeiden, der ganz-
heitlich von einem einzigen Sachverstidndigen tiberpriift und testiert wird.

Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbuchstabe dd (Nr. 3.2.4.1 Abs. 5 Satz 2
- neu - des Anhangs I zur AltfahrzeugV)

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe p Doppelbuchstabe dd ist der Nummer 3.2.4.1
Abs. 5 folgender Satz anzufiigen: ' :

"In diesem Fall ist der Nachweis der Erfﬁllung der Pflichten nach Satz 6 von
allen beteiligten Betrieben gemeinsam zu erbringen und durch einen Sachver-
standlgen nach § 6 zu tiberpriifen."
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Begriindung:

' Das Grundkonzept, das der Altfahrzeug-Verordnung fiir den Nachweis der
Verwertungsquoten zu Grunde liegt, stellt darauf ab, dass jeder einzelne Be-
trieb den Nachweis fiir sich allein erbringt. Es ist zu begriiBen, dass in dem
Anhang nunmehr die Voraussetzungen dafiir geschaffen werden, dass die Ver-
wertungsquoten auch in der "Verwertungskette" im Rahmen einer horizontalen
und vertikalen Zusammenarbeit erreicht und nachgewiesen werden kann.
Hierzu ist es jedoch aus Sicht des Vollzuges im Hinblick auf eine einfache und

~ effektive Kontrolle erforderlich, dass dieser Nachweis insgesamt erbracht und
iiberpriift wird. Hierzu dient die Erginzung.

Anderenfalls bestiinde die Gefahr, dass Demontagebetriebe, die die Verwer-
tungsziele nicht oder nicht vollstidndig erreicht haben, auf andere Betriebe ver-
weisen, die den fehlenden Anteil fiir sie erbracht haben, ohne dass dieses in
nachvollziehbarer Form belegt werden kann. Dieses Problem ldsst sich durch
einen gemeinsamen Nachweis fiir die Verwertungskette vermeiden, der ganz-
heitlich von einem einzigen Sachverstindigen iiberpriift und testiert wird.

41. 7Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe g (Nummer 3.3.1 Satz 2 des Anhangs I zur Alt-
fahrzeugV) N

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe q ist Nummer 3.3.1 Satz 2 zu streichen.

Begriindung:
Es ist nicht nachzuvollmehen warum im Betriebstagebuch die Angaben nur
mindestens monathch zu dokumentieren sind.

42. Zu Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe v (Nummer 4.1.2 des Anhangs I zur Altfahr-
~ zeugV)

In Artikel 3 Nr. 14 Buchstabe v ist Nummer 4.1.2 wie folgt zu fassen:

"4.1.2 " Betreiber von Schredderanlagen miissen, bezogeh auf die Summe des
Fahrzeugleergewichtes, vom nichtmetallischen Anteil der Schredder-
riickstédnde im Jahresmittel

~a) ab dem 1. Januar 2006 fiinf Gewichtsprozent einer Verwertung und

b) ab dem 1. Januar 2015 fiinf Gewichtsprozent einer stofflichen Ver-
wertung und weitere zehn Gewichtsprozent einer Verwertung



Drucksache 1075/01 (Beschluss) (2) -28-

zufithren und belegen, dass der entsprechende Anteil verwertet wurde.
Die Summe des Fahrzeugleergewichtes wird ermittelt aus der Summe
der Fahrzeugleergewichte, die in den Verwertungsnachweisen der ein-

zelnen Restkarossen ausgewiesen sind, die in dem Bezugsjahr von einer
Schredderanlage angenommen worden sind.

Wird die Schredderleichtfraktion einer qualifizierten Aufbereitung zu-

gefiihrt, kann der Gewichtsanteil der dabei abgetrennten Metalle bei der

Berechnung nach Satz 1 in Ansatz gebracht werden, wenn diese Me-
- talle einer stofflichen Verwertung zugefiihrt werden.

Die Ahforderuhgen nach dieser Nummer konnen auch durch mehrere
Schredderanlagen gemeinsam erfiillt werden. In diesem Fall ist der
Nachweis der Erfiillung dér Pflichten nach Satz 1 von allen beteiligten
Betrieben gemeinsam zu erbringen durch einen Sachverstindigen nach
§ 6 zu iiberpriifen.” |

Folgednderungen:

a)

b)

Artikel 4 Nr. 3 Buchstabe b ist wie folgt zu dndern:

aa) In Nummer 1.1 Satz 1 sind die Woérter "drei Ausfertigungen" durch die
Worter "vier Ausfertigungen" zu ersetzen. ‘

bb) Der letzte Satz ist zu streichen und durch folgende Siize zu ersetzén:
"Diese Ausfertigung (blau) ist fiir die Scﬁredderanlage bestimmt.
Blatt 4 enthilt entsprechend'folgende Bezeichnung:

Diese Ausfertigung (weiB) ist fiir die Annahmestelle/Riicknahmestelle
bestimmt."-

In Artikel 4 Nr. 3 Buchstabe d sind in der Zeile "Blatt 3" die Worter "An-

‘nahme-/Riicknahmestelle" durch "Schredderanlage" zu ersetzen. Nach die-

ser Zeile ist eine neue Zeile mit folgendem Wortlaut einzufiigen:

"Blatt 4 (Ausfertigung fiir die Anqahme—/Rﬁcknahmeételle) weiB"
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Begriindung: h

~ Das Grundkonzept der Altfahrzeug- Verordnung geht be1 der Erfullung und
dem Nachweis der Zielvorgaben davon aus, dass ab dem 1. Januar 2006 '

- der Anteil fiir die Wiederverwendung und die stoffliche Verwertung von
80 Gewichtsprozent im Grundsatz durch eine auf das F ahrzeugleergewicht
bezogene Wiederverwendung und Verwertung

- von 70 Gewichtsprozent der metallischen Bauteile und Materialien
(= Output von Demontagebetrieb und Schredderanlage) und

- von 10 Gewichtsprozent der nichtmetallischen Bauteile, Materialien 7
und Betriebsfliissigkeiten (= Output von Demontagebetrieb)

- und der Anteil fiir die W iederverwendung und Verwertung von 85 Ge-

wichtsprozent durch die auf das Fahrzeugleergewicht bezogene Wieder-

~ verwendung und Verwertung (= 80 Gewichtsprozent, sieche oben) sowie

~ die zusdtzliche Verwertung 25 Gewichtsprozent der insgesamt anfallenden
Schredderriickstinde

erreicht werden soll.

Die erhohten Quoten ab dem 1. Januar 2015 (85 %/95 %) sollen dadurch er-
reicht werden, dass ab diesem Zeitpunkt anstelle von 25 Gewichtsprozent
nunmehr 75 Gewwhtsprozent der insgesamt anfallenden Schredderriickstinde
einer Verwertung zugefiihrt werden. :

Dieses Konzept ist in sich nicht schliissig, weil die Verwertungsquote des-De-
montagebetriebes auf das Fahrzeugleergewicht bezogen wird, wihrend die
Verwertungsquote der Schredderanlage auf den Gesamtanfall der Schredder-
riickstdnde bezogen wird. Ein korrektes und nachvollziehbares Ergebnis ergibt -
sich nur dann, wenn die gesamte Verwertungsquote und auch die Verwer-
tungsquote der Schredderanlage auf das Fahrzeugleergewicht der in diesen
Anlagen entsorgten Altfahrzeuge bezogen wird. MaBgebend ist dabei das
Leergewicht des Altfahrzeuges, das in den Verwertungsnachweis eingetragen
wird, und nicht das Leergewicht der Restkarosse, weil auch die Verwertungs-
quote des Demontagebetriebes auf dieses Leergewicht bezogen wird. Das
Leergewicht der Restkarossen (Anlageninput), das im Betriebstagebuch erfasst
wird, kann allerdings fiir Plausibilit4tspriifungen herangezogen werden.

Im Hinblick auf ein in sich widerspruchsfreies, gerechtes undrvollziehbéres
Konzept sind auBlerdem die folgenden Punkte zu beriicksichtigen: '

" Das in dem Entwurf vorgeschlagene Konzept bezieht die Verwertungs-
quote auf den Anlagenoutput. Dabei bleibt vollig unberiicksichtigt, wie
viele Altfahrzeuge/Restkarossen tatsdchlich in einer Schredderanlage ent-
sorgt worden sind. Das heiB}t, eine Schredderanlage in der wenige Restka-
rossen entsorgt worden sind, wird genauso behandelt wie eine Schredde-
ranlage, in der ausschlieflich Restkarossen behandelt worden sind. Das

" Konzept fiihrt damit zwangsliufig zu einer Ubererfiillung der Zielvorga-
ben und geht damit deutlich iiber die ohnehin anspruchsvollen Vorgaben
und Ziele der EU-Richtlinie iiber Alifahrzeuge hinaus.
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- Die Einbeziehung von Misch- und Sammelschrott sowie anderen metalli-
schen Abfillen, die in Schredderanlagen behandelt werden, in die Umset-
zung der EU-Richilinie iiber Altfahrzeuge fiihrt zu einer Wettbewerbsver-
zerrung fiir die deutschen Schredderanlagen gegeniiber Schredderanlagen
in Mitgliedstaaten, in denen ausschliellich die Entsorgung von Altfahr-

- zeugen der EU-Richtlinie iiber Altfahrzeuge unterworfen wird. Sie ist aus
Sicht des Umweltschutzes nicht erforderlich, weil durch die Vorgaben der
Abfallablagerungsverordnung, die vor der nationalen Umsetzung der EU-

- Richtlinie iiber Altfahrzeuge wirksam wird, sichergestellt ist, dassnach
dem 31. Mai 2005 unbehande]te Schredderriickstinde nicht mehr depo-
niert werden diirfen.

- Die Vorgabe, dass bei der Bestimmung der (auf den Anlagenoutput bezo-
genen) Verwertungsquoten zuriickgewonnene und verwertete Metalle
nicht in Ansatz gebracht werden diirfen, ist zwar in der Sache korrekt,
fiihrt jedoch zu sehr komplexen Bilanzrdumen und Berechnungen, weil
sowohl der Zahler (Anteil der verwerteten Schredderriickstéinde) als auch
der Nenner (Gesamtmenge der Schredderriickstinde) entsprechend berei-
nigt werden miissen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass bereits heute die
Schredderschwerfraktion in eigenstindigen NE-Metallseparationsanlagen

- aufbereitet wird, die sich auch im benachbarten Ausland befinden.

- - Das Vorgehen bei der Ermittlung der Verwertungsquoten nach dem Ande-
rungsvorschlag ist im Vergleich hierzu deutlich einfacher, korrekter und
gerechter. ,

Die Zielvorgaben von 85 Gewichtsprozent fiir die Wiederverwendung und die

stoffliche Verwertung, die ab dem Jahr 2015 erfiillt werden miissen, kdnnen

mit dem vorgelegten Entwurf nicht erreicht werden. Da der entsprechende

Anteil nur bei 80 Gewichtsprozent (= 70 % Metall + 10 % nichtmetallische

Bauteile/Materialien aus den Demontagebetrieben) liegt, miissen zusitzlich

mindestens 5 Gewichtsprozent des nichtmetallischen Anteils der Schredder-

riicksténde, bezogen auf das Fahrzeugleergewicht, einer stofflichen Verwer-
tung zugefiihrt werden Der Anderungsvorschlag berlicksichtigt- diesen Zu-
sammenhang. -

In der Begriindung wird von einem Metallanteil des Kraftfahrzeuges von 75
Gewichtsprozent und einer stofflichen Verwertung der Metalle von 97 Prozent
ausgegangen. Die Verluste entstehen nach Erkenntnissen des Arbeitskreises 16
"Kfz-Recycling" der Kommission "Umweltmanagement und Kreislaufwirt-
schaft" der Niedersidchsischen Landesregierung dadurch, dass in der Schred-
derleicht- und in der Schredderschwerfraktion (nach der NE-Metallseparation)
noch gewisse Restmengen an Metallen enthalten sind. Der Metallanteil betragt
nach Einschitzung des Arbeitskreises 10 bis 15 Gewichtsprozent der Schred-
derriickstéinde. Das heift, bezogen auf das Fahrzeugleergewicht wird im Mittel
ein Metallanteil von 3 Gewichtsprozent nicht verwertet, sondern mit den
Schredderriickstinden beseitigt. Dieses Ergebnis entspricht in etwa den Ver-
lusten, die in der Begriindung zum Altfahrzeug-Gesetz angegeben werden.
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Wird nun insbesondere die Schredderleichtfraktion einer qualifizierten Aufbe-
reitung in technischen Anlagen zugefiihrt, wie sie zur Zeit entwickelt werden,
und werden dabei die Metalle in einer solchen Qualitit abgetrennt, dass sie ei- -
ner stofflichen Verwertung zugefiihrt werden, wird dadurch der bei der Er-
mittlung der Verwertungsziele beriicksichtigte Metallveﬂust reduziert. Der ent-
sprechende Gewichtsanteil ist daher bei der Ermittlung der Quote fiir die stoff:
liche Verwertung zu beriicksichtigen. o

Fiir die Ermittlung der Verwertungsquote fiir die Schredderriickstéinde ist es er-
forderlich, dass eine Durchschrift des Verwertungsnachweises vom Demonta-
gebetrieb zusammen mit der Restkarosse an die Schredderanlage weitergeleitet
wird. Dieses wird durch die Folgeinderungen (Anderunge_n in Artikel 4) be-
riicksichtigt. :

43. Zu Artikel 3a - neu - (§ 1 Abs. 2 Saiz 3 TgV)

Nach Artikel 3 ist folgender Artikel 3a einzufiigen:
'Artikel 3a |
Anderung der Transportgenehmigungsverordnung

Die Transportgenehmigungsverordnung vom 10. September 1996 (BGBI 1
S. 1411, 1997 1 S. 2861), zuletzt geéindert durch Artikel 4b der Verordnung zur
Anderung abfallrechtlicher -Nachweisbestimmungen vom .. (BGBLI S...),
- wird wie folgt gedndert: ‘ o ) |

§ 1 Abs. 2 Satz 3 wird wie folgt gefasst:

"Die Vorschriften dieser V. erordhung gelten nicht fiir die Einsammlung und Be-
forderung von Altfahrzeugen im. Rahmen der Uberlassung von Altfahrzeugen
gemiB § 4 Abs. 1 bis 3 der Altfahrzeug-Verordnung vom ... (BGBLIS. ..).""

Begriindung: ]
Anpassung der TgV an die AltfahrzeugV.
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44, 7u Artikel 3b - neu - (Spalte 1 Nr. 1 der Ahlage 2 z1!1 § 10 AbfKoBiV)

Nach Art1ke1 3a ist folgender Artlkel 3b einzufiigen:
' 'Artlkel 3b

" Anderung der Abfallw1rtschaftskonzept— und Bllanzverordnung

Die Abfallwirtschaftskonzept- und Bilanzverordnung vom 13. September 1996

(BGBI.1S. 1447, 1997 I S. 2862), zuletzt geidndert durch Artikel 4¢ der Verord-
nung zur Anderung abfallrechtlicher Nachweisbestimmurigen vom ... (BGBL. I

S. ...), wird wie folgt geéindert: -

- In Anlage 2 (zu § 10) ist in Spalte 1 die Nummer 1 wie folgt zu fassen:

Spalte 1

Spalte 2

1. Altfahrzeuge gemdB § 2 Abs. 1 Nr. 2
der Altfahrzeug-Verordnung
(Abfallschliissel 16 01 04)

Begriindung:

Anpassung der AbfKoBiV an die AltfahrzeugV.

45. Zu Artikel 4 Nr. 1 (§ 27a Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 StVZO)

In Artikel 4 Nr. 1 ist § 27a Abs. 1 wie folgt zu dndern:

a) In Satz 1 Nr. 2 sind die Worter "unter Angabe der Griinde zu erkléren,
damit die Zulassungsbehérde das Fahrzeug endgiiltig aus dem Verkehr
ziehen kann" durch die Worter "zu erkldren und das Fahrzeug endgiiltig aus
dem Verkehr ziehen zu lassen" zu ersetzen. - '

b) In Satz 2 sind dier Worter "oder wenn das Fahrzeﬁg nach voriibergehender
Stilllegung als endgiiltig aus dem Verkehr gezogen gilt" zu streichen.
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Folgeinderungen:

a)

b)

In Artikel 3 Nr. 4 sind in § 3 Abs. 4 Nr. 5 die Worter "- gegebenenfalls nach
endgu1t1ger Zuruck21ehung aus dem Verkehr -" zu streichen.

In Artlkel 4Nr. 2 sind in §69a Abs 2 Nr. 12a die Worter "oder die Erkli-

" rung, dass das Fahrzeug nicht als Abfall entsorgt wird oder zum Zweck der

Entsorgung im Ausland verbleibt," zu streichen.

- Begriindung:

Nach § 27 Abs. 6 Satz 2 StVZO geltén Fahrzeuge nach Ablauf von 18 Mona-
ten seit der Stilllegung als endgiiltig aus dem Verkehr zuriickgezogen. Mit
Eintritt dieser Fiktion hat der Halter keine Pflichten mehr und das Fahrzeug

. wird in den Dateien geldscht. Es ist dem Zulassungsrecht fremd, eine Erkli-

-rungspflicht an den Eintritt dieser gesetzlichen Fiktion zu kniipfen.

Die Zulassungsbehdrden sind nicht in der Lage zu beurteilen, ob die angegebe- '
nen Griinde die Annahme rechtfertigen, dass das Fahrzeug nicht als Abfall zu

_ entsorgen ist. Ferner soll in der Verordnung bewusst auf die Uberpriifung der
Erkldrung verzichtet werden, indem im neuen Absatz 2 des § 27a nur die
Uberpriifung des Verwendungsnachweises vorgeschrieben ist. SchlieBlich ist
auch nicht beabsichtigt, die vom Halter genannten Griinde zu dokumentieren,
weil die hierfiir erforderliche Anderung der Fahrzeugregisterverordnung nicht
vorgesehen ist. Bei Beibehaltung der Worter "unter Angabe der Griinde" wiirde
der unzutreffende Eindruck erweckt, dass die Zulassungsbehdrden fiir die -
Uberpriifung der ordnungs- und wahrheitsgemiBen Erklirung zustindig sind.

Es bedarf eines Antrags eines Verfiigungsberechtigten, um ein Fahrzeug vor

- dem Ablauf von 18 Monaten voriibergehender Stilllegung endgiiltig aus dem
Verkehr zu ziehen, daher ist der Wortlaut des § 27a Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 zu
belassen.

46. Zu Artikel 4 Nr. 3 Bucﬁstabe b, d und f Doppelbuchstabe bb, cc, ff - neu -

gg - neu - und hh - neu - (Muster 12 des Anhangs zu § 27a StVZO)

Artikel 4 Nr. 3 ist wie folgt zu andern:

a)

b)

In Buchstabe b Nr. 1.1 ist das Wort "Verwertungsbetrieb" durch das Wort
"Demontagebetrieb” zu ersetzen. :

In Buchstabe d ist in Blatt 2 das Wort "Verwertungsbetriebf' durch das Wort
"Demontagebetrieb" zu ersetzen. .
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c) Buchstabe f ist wie folgt zu dndern:
aa) In Doppelbuchstabe bb ist nach Satz 1 folgender Satz anzufugen

'Nach Zeile 1.3 wird eine neue Zeile 1.4 angefugt mit dem Wortlaut:

"Angaben zum Fahrzeughalter/ -elgentumer ganz oder teilweise nicht

verfugbar 1 Leerfeld."'
bb) Doppelbuchstabe cc ist wie folgt zu fassen:

'cc) Die bisherige Zeile 2.1 wird durch ein 5-stelliges Feld mit der Be-
zeichnung "Fahrzeugklasse", ein 18-stelliges Feld mit der Bezeich-
nﬁng"’Fahrzeugmarke" und ein 8-stelliges Feld mit der Bezeich-
nung "Fahrzeugmodell" ersetzt. Nach Zeile 2.2 wird eine neue
Zeile 2.3 eingefiigt. Diese enthilt ein 10-stelliges Feld mit der Be-
zeichnung "Tag der ersten Zulassung®, ein 4-stelliges Feld mit der
Bezeichnung "Fahrzeugleergewicht geméB § 2 Nr. 23 Altfahrzeug-
Verordnung" sowie ein 3-stelliges Feld mit der Bezeichnung "Nati-
onalitdtskennzeichen". Nach Zeile 2.3 wird eine neue Zeile 2.4 an-
7 gefiigt mit dem Wortlaut:

"Angaben zum Fahrzeug ganz oder teilweise nicht verfiigbar
- 1 Leerfeld" '

cc) Nach Doppelbuchstabe ee sind folgende Doppelbuchstaberi ff bis hh
anzufiigen: ' '

'ff) In den Abschnitten 1 bis 5 werden jeweils das Wort "Verwertungs-

. betrieb" durch das Wort "Demontagebetrieb", in den Abschnitten 1,

2, 3 und 5 jeweils das Wort "Annahmestelle" durch die Angabe

" Annahme-/Riicknahmestelle” und in den Abschnitten 3, 4 und 5

jeweils das Wort "Zulassungsstelle" durch das Wort "Zulassungs-
behdrde" ersetzt. .

gg) Nach Zeile 4.9 werden eine Zeile 4.10 mit der Bezeichnung "Fiir
den Demontagebetrieb zustindige Genehmigungsbehorde”, eine
neue Zeile 4.11 mit den Feldbezeichnungen "StraBe" und "Hausnr."
sowie eine neue Zeile 4.12 mit den Feldbezeichnungen "PLZ" und
"Ort" eingefiigt.

hh) Zeile 4.10 wird Zeile 4.13."



47.

48.
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Begriindung:

Redaktionelle Anpassung an die Begriffsdefinitionen der Altfahrzeug-Verord-
nung und den Sprachgebrauch nach dem Strafenverkehrsrecht. Die zusitzli-
chen Angaben in den Zeilen 1.4 und 2.4 sowie zur Genehmigungsbehérde in
den Zeilen 4.10 bis 4.12 entsprechen der Entscheidung gemiB Artikel 11
Abs. 4 Buchstabe a Altfahrzeug-Richtlinie im Hinblick auf die Mindestanfor-
derungen an den V erwertungsnachwels

Zu Artikel 4 Nr. 3 Buchstabe Doppelbuchstabe aa (Muster 12 des Anhangs Zu
§ 27a StVZO)

In Artikel 4 Nr. 3 Buchstabe f Doppelbuchstabe- aa ist nach Satz 2 folgender
Satz anzufugen

'Ferner wird im Kopfberelch der Seiten 1 bis 3 ein 10-stelliges Feld mit der Be—
zeichnung "Kfz- Kennzeichen" eingefiigt.'

Begriindung:

Es ist unbedingt erforderlich, dass auf allen Seiten des Verwertungsnachweises
das Kfz-Kennzeichen des Fahrzeugs eingetragen wird. Nur so ist die Zuord-
nung einzelner Seiten méglich und die ordnungsgemiBe Gesamtheit des Nach-
weises festzustellen.

Zu Artikel 4 Nr. 3 Buchstabe f Dopnelbuchstabe bb (Muster 12 des Anhangs u
§ 27a StVZO)

In Artikel 4 Nr. 3 Buchstabe f Doppelbuchstabe bb ist nach Satz 1 folgenderr
Satz anzufiigen:

'In der Klammer wird nach dem Wort "Vorname" ein Komma und das Wort
"Geburtsdatum" eingefiigt.' '

Begriindung:

Es ist unbedingt erforderlich, das Geburtsdatum des Letzthalters zu erginzen,
weil ohne diese Angabe Ermittlungen z.B. nach der aktuellen Wohnanschrift
tiber das Einwohnermeldeamt nicht moglich sind. '
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49. Zu Artikel 4 Nr. 3 Buchstabe f Doppelbuchstabe ii - neu - (Muster 12 des An-

hangs zu § 27a StVZO)

In Artikel 4 Nr. 3 ist dem Buchstaben f nach Doppelbuchstabe hh folgender

50.

Doppelbuchstabe ii anzufiigen:

i) Es wird ein neuer Abschnitt 5 mit einem Unterschriftsfeld einschlieSlich
Datums- und Ortsangabe fiir den Letzthalter und dem Satz eingefijgt'

“"Ich bestatlge das Kraftfahrzeug dem o.a. Betrieb nach § 4 Abs. 1 Altfahr— :
zeug-Verordnung tiberlassen zu haben."

Folgednderung:

Der bisherige Abschnitt 5 wird Abschnitt 6.

Begriindung:

Es ist unbedingt erforderlich, den Verwertungsnachweis mit der Umerschiift

des Letzthalters zu ergénzen, um zu vermeiden, dass der Nachweis ohne Wis- -

sen des behérdlich bekarmten Letzthalters von einer anderen Person abgegeben
' Wll‘d :

Zu Artikel 5 (Anderu;gr der Gebuhrenordnung fur MaBnahmen im StraBenver-
kehr)

Artikel 5 ist wie folgt zu fassen:

_ 'Artikel 5 |
Anderung der Gebiihrenordnung fiir Mafnahmen im Straenverkehr

Die Anlage (zu § 1) der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im StraSenverkehr
vom 26. Juni 1970 (BGBL-I S. 865, 1098), die zuletzt durch die Verordnung
vom 11. Dezember 2001 (BGBI I S. 3617) gedndert worden ist, wird wie folgt
gedndert:

-In Abschnitt 2 werden in der Gebiihrennummer 224.3 und 224;4 jeweils die

Worter "einer Verbleibserkldrung oder” gestrichen.’
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Begriindung:

Die GebOSt wurde zuletzt durch die 34.V erordnung zur Anderung straBenver-
kehrsrechtlicher Vorschrlften vom 11. Dezember 2001 (BGBI. I S. 3617) ge-
* dndert.

Den Zulassungsbehorden entsteht durch die Entgegennahme des Verwertungs-
nachweises, seine Uberpriifung und Anbringung des Bestitigungsvermerks ein
Aufwand, der nach den Grundsétzen des Kostenrechts vom Verursacher zu tra-
gen ist. Die Entgegennahme der Begriindung nach § 27a Abs. 1 Satz 1 Nr. 2
StVZO verursacht ebenfalls Aufwand bei den Zulassungsbehorden. Die im
Entwurf vorgesehene Streichung der Gebiihren, also die Einfithrung einer Ge-

_ biihrenfreiheit, kann nicht akieptiert werden, da die entstehenden Kosten dann
von der Allgemeinheit getragen werden miissten. :

51. Zu Artikel 3 (Anderung der Altfahrzéu,q-Verordnun,é)

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im weiteren Gesetzgebungsverfahrén
zu priifen, ob Regelungen zur Dokumentation sowohl fiir Verwertungsbetriebe
als auch fiir Schredderanlagen sowie zur Uberpriifung dieser Aufzeichnungen
durch Sachverstandlge in die kiinftige Altfahrzeug-Verordnung aufgenommen
werden konnen

Ziel muss sein; eine moghchst effiziente Struktur - ohne unnotlgen Verwal-
tungsaufwand und Kosten - aufzuzeigen, die es im Rahmen der Eigenverant-
wortung der Wirtschaftsbeteiligten ermdglicht, eine Erfolgskontrolle zu fiihren,
- wie sie beispielsweise in der Batterieverordming verankert ist. Dabei sollten die
in der Verwertungskette anfallenden Informationen zielgerichtet zusammenge-
fithrt werden, damit auch der nach Artikel 9 der Richtlinie 2000/53/EG erfor-
derliche Bericht an die Kommission erstellt werden kann. Dariiber hinaus soll-
ten die Stellen und Institutionen benannt werden, bei denen die Informationen
zusammengefiihrt werden. AuBerdem wird angeregt, die beim Kraftfahrtbun-
desamt vorhandenen Datenbesténde in die Erfolgskontrolle einzubeziehen und
zur eindeutigen Identifizierung der Verwerterbetriebe "amtliche" Betriebsnum-
* mern zu vergeben. | '
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52. Zu Artikel 3 (Anderung der Alifahrzeug-Verordnung)

53.

- Die Bundesregierung wird gebeten, darauf hinzuwirken, dass die Verabschie-
~dung des zu novellierenden Anhangs II zu Artikel 4 Nr. 2 der Richtlinie

2000/53/EG tuber Altfahrzeuge durch die EU-Kommission ziigig erfolgt.

Dieser Anhang wird zurzeit gemédf Artikel 4 Nr. 2 Buchstabe c bereits von der
EU-Kommission iiberarbeitet. Ziel dabei ist, sachgerechte Ausnahmen von
Stoffverboten fiir Werkstoffe und Bauteile von Fahrzeugen zu definieren, um
eine Beeintrachtigung der Produktion zu vermeiden. '

Zu Artikel 3 (Anderuﬁg der Alifahrzeug-Verordnung)

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, innerhalb eines J ahres mit Zustim-
mung des Bundesrates eine allgemeihe Verwaltungsvorschrift zu erlassen, aus
der eindeutig hervorgeht, unter welchen Voraussetzungen der Einsatz von Ab-
fillen aus der Vorbehandlung und Behandlung von Alifahrzeugen sowie der
Behandlung von Restkarossen als stoffliche oder energetische Verwertung an-
zuerkennen ist. Diese Voraussetzungen sind kontinuierlich fortzuschreiben. |

-Entscheidende Voraussetzung fiir den Vollzug der Altfahrzeug-Verordnung und

~ die Ermittlung bzw. Uberpriifung der differenzierten Zielvorgaben (Verwer- ]
tungsquoten) ist die bundeseinheitliche Vorgabe, unter welchen Voraussetzun-

gen der Einsatz von Abfillen aus der (Vor-) Behandlung von Altfahrzeugen und
der Behandlung von Restkarossen als stoffliche oder energetische. Verwertung
anzuerkennen ist. Diese Entscheidung darf nicht in das Ermessen der Vollzugs-
behorden oder der Sachverstindigen gestellt werden, weil in Anbetracht der
Komplexitéif der Fragestellung und der durchaus gegebenen Moglichkeit, sie in
Einzelféllen unterschiedlich zu béantWorten, eine Flut von Streitfidllen entstehen -
wiirde. Diese lassen sich nur durch die bundeseinheitliche Vorgabe vermeiden,
z. B. wann der Einsatz von Kunststoffen in einen bestimmten Verfahren als
stoffliche Verwertung und wann als energetische Vefwertung anzusehen ist.
Nach Artikel 84 Abs. 2 des Grundgeseizes kann die Bundesregierung mit Zu-
stimmung des Bundesrates entspréchende allgem-einer Verwaltungsvorschriften
erlassen. '
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54. Zu Artikel 3 (Anderung der Altfahrzeug-Verordnung)

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im Rahmen der Notifizierungsver-
fahren darauf zu achten und sicherzustellen, dass die_ Umsetzung der EU-Richt-
linie iiber Altfahrzeuge in den anderen Mitgliedstaaten in vollem Umfang dem
Inhalt dieser Richtlinie éntspricht und Vorgaben enthilt, die 'denen, der Altfahr-
zeug-Verordnung entsprechen. Dieses betrifft insbesondere die Einhaltung der
differenzierten Verwertungsquoten (stoffliche und energetische Verwertung),
die Anforderungen an die technische Ausstattung der Betriebe, den Nachweis
der erbrachten Leistungen und die Sanktionen fiir die Nichteinhaltung der Vor-
- gaben. ' '

Wettbewerbsnachteile fiir die deutschen Automobilhersteller und die deutsche
~ Entsorgungswirtschaft durch die nationale Umsetzung der EU-Richtlinie iiber
- Altfahrzeuge lassen sich ndmlich nur dann vermeiden, wenn die hohen Anfor-

derungen, die diese Richtlinie stellt, in allen Mitgliedstaaten einheitlich umge-

setzt werden. Nur vergleichbare Standards fiihren zu vergleichbaren Kosten.

Wiirde von diesem Prinzip abgewichen, kime es zu einer erheblichen Wetthe-

werbsverzerrung, weil die Automobilhersteller, die in den Mitgliedstaaten an-
- sédssig sind, die die Richtlinie nur unzureichend umsetzen, finanziell weniger

stark belastet werden als Hersteller, die ihren Sitz in der Bundesrepublik

Deutschland haben. '

55. Der Bundesrat biitet die Bundesregierung, im weiteren Gesetzgebungsverfahren
oder alternativ in einem gesonderten Verfahren zeitnah zum Inkrafitreten des
Altfahrzeug-Gesetzes die erforderlichen Regelungen zu erlassen, die den Fahr-
<zeugherstellern eine effektive Kontrolle der herstellerseitigen Rucknahmever—
pflichtung fiir Altfahrzeuge ihrer Marke ermoglicht.

Der Gesetzentwurf beinhaltet in der vorliegenden Fassung bereits einige not-

wendige Regelungen, die die Missbrauchsmoglichkeiten zu Lasten der Herstel-

ler einschrinken. Eine erhebliche Liicke besteht jedoch darin, dass der Entwurf
~ den Herstellern keine Moglichkeit einrdumt, um kontrollieren zu konnen, ob
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Altfahrzeuge, die sie vom Letzthalter zuriickgenommen haben, endgiiltig still-
gelegt worden sind. Fiir die Erfassung und Ubermittlung der hierfiir erforderli-
chen Daten miissen die entsprechenden Rechtsgrundlagen geschaffen werden.
Nur so ist eine effektive Kontrolle der Kostenerstattung fiir die von den Her--
stellern unentgeltlich zuriickgenommenen Altfahrzeuge und damit die Verhin-
derung von Missbrauch méglich.

Im Rahmen von vertraglichen Vereinbarungen der Hersteller mit den Demonta-
gebetrieben kénnen zwar Kbﬁtrollmijglichkeiten geschaffen werden. Diese
kénnen jedoch nicht umfassend und vollstindig sein und erlauben lediglich
Stichprobenkontrollen. Sie konnen eine einheitliche und systematisierte Kon-
-trolle auf der Grundlage gesetzlich ethobener Daten nicht ersetzen. Da der vor- |
liegende Entwurf zu erheblichen Belastungen der Automobilindustrie fiihrt,
miissen ihr die notwendigen Kontrollinstrumentarien durch ein rechtssicheres
und klares Verfahren zur Verfiigung gestellt werden. Die in diesem Zusammen-
" hang erfassten Daten kénnen auflerdem fiir das nach der EU-Richtlinie iiber
Altfahrzeuge vorgeschriebene Monitoring und fiir die Kontrolle ‘der Betriebe |
durch die zustdndigen Uberwachungsbehérden genutzt werden. ' ‘

Die hierfiir erforderlichen Voraussetzungen kénnen durch eine Anderung des
StraBenverkehrsgesetzes (StVG) und der Fahrzeugregisterverordnung geschaf-
fen werden. Ziel muss es sein, bestimmte Daten bei der Fahrzeugabmeldung zu
erfassen (z. B. Nummer des Demontagebetriebes, Datum der endgiiltigen Still-
legung, Fahrzeugidentititsnummer), diese von den Zulassungsbehérden an das
Kraftfahrt-Bundesamt zu iibermitteln und den Inhabern von Betriebserlaubnis-
sen fiir Fahrzeuge oder den Fahrzeugherstellern den Zugriff auf diese Daten zu
erméglichen. Dariiber hinaus kann auch den Uberwachungsbehdrden der
Zugriff auf die fiir die Uberwachung der Demontagebetriebe erforderlichen
Daten ermoglicht werden. ‘ ‘



