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Der Rat hat dic Kommission am 7. Dezember 1995 ermiichtigt, mit Drittstaaten in
Mittel- und Osteuropa, die kiinftig Mitgliedstaaten der Europiischen Konferenz der
Verkehrsminister sein werden, ein europiisches Ubereinkommen _ iiber = die
Personenbef6rderung im grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr mit Omnibussen

- auszuhandeln. Es wurden Verhandlungen mit 14 Staaten aufgenommen, und zwar

Bosnicn und Herzegowina, Bulgarien, Kroatien, Tschechische Republik, Estland,
Ungarn, Lettland, Litauen, Republik Moldau, Polen, Ruménien, Slowaklsche Republik,
- Slowenien und Tiirkei.

Das wichtigste Ziel war dabei, eine ebenso weit gehende Liberalisierung zu erreichen,
wic sie durch das am 26. Mai 1982 in Dublin unterzeichnete Ubereinkommen iiber die
Personcnbeférderung im  grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr (ASOR)' fiir
bestimmte Arten des Gelegenheitsverkehrs geschaffen wurde, wobei andere Arten
weitcrhin genehmigungspflichtig: blicben. Ein neues Ubereinkommen war ‘notwendig
geworden, weil das ASOR-Ubercinkommen von Staaten unterzeichnet worden war, dic
zwischenzeitlich  der  Buropiischen  Union  beigetreten  sind,  withrend -~ lediglich
Norwegen, dic ‘Tirkei und- dic Schweiz  weiterhin vom - ASOR-Ubcreinkommen
betroffen blicben, das keinen kiinftigen Beitritt vorsah.

Im vorliegenden INTERBUS-Ubereinkommen werden die meisten Liberalisierungs-
maBnahmen des ASOR-Ubereinkommens iibernommen und erginzt durch soziale,
steuerliche ~ und  technische = MaBnahmen auf der  Grundlage des
“Nichtdiskriminierungsgrundsatzes. Durch das Ubereinkommen wird nicht nur der
Verkehr zwischen der Gemeinschaft und den betreffenden Drittstaaten geregelt, sondern
auch der Verkehr zwischen diesen Drittstaaten selbst, so dass zusitzlich zu den Regeln
fir den Marktzugang eine gewisse Harmonisierung der steuerlichen, sozialen und
technischen Bedingungen erfolgt AuBerdem sieht das INTERBUS-Ubercinkommen im -
Gegensatz zum ASOR-Ubereinkommen fiir alle Mitgliedstaaten der Europiischen

_ Konferenz der Verkehrsminister sowie fiir die Republik San Marino, das Fiirstentum

Monaco und das Fiirstentum Andorra. die Moglichkeit des Beitritts auch nach
Inkrafitreten vor. Es - ersetzt dic  bilateralen  Abkommen zwischen den
Unterzeichnerstaaten. L

Im Einvernchmen mit cinem vom Rat cingesetzten Ausschuss wurden sechs
Verhandlungsrunden mit den. Vertragsparteien organisiert, in deren Verlauf die
_ verschiedenen Abschnitte des Ubereinkommens erdrtert wurden. Die Tiirkei hat auf die-
Einladungen zur Verhandlungsteilnahme nicht reagiert. Die Mitgliedstaaten wurden
jeweils zur Teilnahme als Beobachter eingeladen. Fiir einige technische Aspekte des

Ubereinkommens wurden auferdem mit den ~  Mitgliedstaaten -

Sachverstindigenkonferenzen organisiert. Die Kommission hat die aufeinander
folgenden Entwiirfe des. Ubereinkommens an die Mitgliedstaaten und die anderen
beteiligen Staaten iibersandt. Der Entwurf des Abkommens wurde zwei Mal der
Arbeitsgruppe Verkehr des Rates vorgelegt. '

Vcrur(]nunu (EWG) Nr. 56/83 des Rates vom 16. Dezember 1982 zur Durchﬂihrung_des Ubereinkommens
iiber die Personenbeférderung im grenzuber%hreltcnden Gelegenheitsverkehr mit Kraﬂ()mmbussen ABL
L. 1O vom 13.00.1983. 5. .
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Am 13. April 2000 fand eine Sitzung zum Veérhandlungsabschluss. statt, bei der die
vertretenen beteiligten Staaten ihre Zustimmung zum Wortlaut des Ubereinkommens
erklirt haben. Von den 12 vertretenen Staaten haben sechs (Bulgaricn, Tschechische
Republik, Republik Moldau, Polen, Ruminien und Lettland) das Ubercinkommen
paraphicrt, wihrend die anderen sechs (Estland, Litauen, Slowakische Republik,

_Slowenien, Kroatien sowie Bosnien und Herzegowina) die Absicht zur Unterzeichnung

des Ubereinkommens bekundeten. Vertreter Ungarns und der Turkel waren bei der
Paraphierungszeremonie nicht anwesend

Das Ubereinkommen ist vom 14. April 2000 bis- zum 31. Dezember zur Unterzeichnung
aufgelegt.

INHALT DES i}BERElNKOMMENS
Nichtdiskriminicrungsgrundsatz

Das  Ubcreinkommen  sicht  vor, dass dic Vertragsparteicn sich  verpflichten,
sicherzustellen, dass der Grundsatz des Verbots jeglicher Diskriminicrung aufgrund der
Nationalitéit oder des Geschiiftssitzes des Transportunternehmers oder des Herkunfts-
oder Bestimmungslandes des Fahrzeugs cingehalten wird,

Marktzugano

Nach dem Ubereinkommen sind die folgenden Gelegenheltsverkehre von der
Genehmigungspflicht befreit: Rundfahrten “mit geschlossenen Tiiren”, Beforderung
von Fahrgasten auf der Hinfahrt mit leerer Riickfahrt, Fahrten mit leerer Hinfahrt, bei
denen alle Fahrgiste am gleichen Ort aufgenommen werden, Transitfahrten, Leerfahrten
von Omnibussen, die lediglich als Ersatz firr ausgefallene Fahrzeuge dienen sollen.
Dicse Verkehre erfolgen mit einem Kontrolldokument, das von den zustdndigen
Bchorden ausgestellt wird und wofiir im Ubercinkommcn Muster festgelegt werden.

Andere  Gelegenheitsverkehre  sind u,nchmlgungspthchtlg Die Gcnehmlgungs-
bedingungen und -verfahren werden im Ubercinkommen festgelegt.

Rechtliche Harmonisicrung )

" Das Ubercinkommen sicht in Bezug auf die fiir Verkehrsunternehmer geltenden

Bedingungen vor, dass die vertragschlieBenden Parteien Bestimmungen anwenden, die
jencn der Gemeinschaftsrichtlinie iiber Bedmgungen fiir den Zugang zum Beruf
entsprechen (Anhdng I des Ubereinkommens).

Daneben wurde in Anhang II des Ubereinkommens ein Zeitplan fiir die Anpassung der
fir die Fahrzeuge geltenden technischen Vorschriften an verschiedene Richtlinien der
Gemeinschaft vorgesehen (Anhang II des Ubereinkommens), damit spitestens im Jahre
2010 ausschlieBlich Omnibusse verkehren, die der Norm EURO 1 entsprechen.

Ferner sicht das Ubereinkommen vor, dass die Vertragsparteien, soweit noch nicht
geschehen, dem Europiischen Ubereinkommen iiber die Arbeit des im internationalen
Stmﬁuwcrkchr beschiiftigten Fahrpersonals (AETR) beitreten.
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Stzuerliche Bestimmungen

- Um eine doppelte Bésteuerung ~zu vermeiden und den ~Grundsatz der

Nichtdiskriminierung einzuhalten, werden nach dem Ubereinkommen im Gebiet der
anderen Vertragsparteien keinerlei Fahrzeugsteuern oder ‘Abgaben auf den Besitz oder

"Betriecb von. Fahrzeugen und keine spezifischen Steuern und Abgaben auf

Verkehrsleistungen erhoben. Der Gemeinsame Ausschuss wird beauftragt, eine Liste -
der Steuern zu erstellen, die nur die Vertragspartei erheben kann, in der das betreffende
Fahrzeug zugelassen ist. Steuern und Abgaben auf Krafistoffe, Mehrwertsteuer, Maut
und sonstige von den Verkehrsnutzern fiir die Nutzung der Infrastruktur verlangte
Gebiihren werden ohne Diskriminierung erhoben. Ungeachtet dicser Verpflichtung wird
bei der Anwendung bestimmter Verfahren und Verpflichtungen steucrlicher Art (z.B.
zur Benennung cines steuerrechtlichen Vertreters), cinschlieBlich der Anwendung der
13. MwSt-Richtlinic, gepritft, wo sich der Gcwhaﬂssnz des Transportunternchmers

rbcf indet.

Fiir eine begrenzte Menge mltgefuhrten Kraftstoffes und fiir die in den Fahrzeuge"l '
befindlichen Schmierstoffe ist eine Emfuhrzollbefrelung vorgesehen Auch Ersatztelle
konnen zollfrei emgefuhn werden. :

Kontrollen

Den vertragschlicBenden Parteien obliegt die Kontrolle der Beforderungen auf ihrem
Hohcitsgebiet. Sie miissen priifen, ob die Kontrolidokumente korrekt ausgefiillt sind
und ob die richtigen Dokumente fiir die entsprechenden Beforderungen verwendet
werden. Ferner miissen die Vertragspartner ein Sanktionssystem fiir den ‘Fall von
Verletzungen des Abkommens cinrichten, wobei dic Bandbreite - der moglichen

Sanktioncn bis zur Verweigerung des Zu,g.,dngs zum Hobheitsgebiet von Vertrdgsparlelen
reicht. :

Umsctzung des Ubereinkommens

Das Ubecrcinkommen sicht die Einsctzung eines Gemeinsamen Ausschusses aus -
Vertretern der Vertragsparteien vor. Der Gemeinsame Ausschuss hat unter anderem fiir

- die vereinbarungsgemiiBe Durchfithrung des Ubereinkommens zu sorgen. Ferner

iibermittelt "der Ausschuss den Vertragsparteien Informationen, passt - die
Kontrolldokumente an neue Rechtsvorschriften der Gemeinschaft an und vermittelt bei
eventucllen Streitfragen in Bezug auf die Anwendung des Ubereinkoramens. '

- Beitritt

Das INTERBUS-Ubereinkommen sieht fir Liander, die Vollmitglieder der

- Europiiischen Konferenz der Verkehrsminister (EKVM) sind, die ’Vloghchkelt des .

Beitritts nach Inkralttreten vor
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Nach Ansicht der Kommission konnte in den Verhandlungen ein fiir die Gemeinschaft

~ akzeptabler Entwurf des Uberemkommens erreicht werden Die Kommlssmn ersucht

daher den Rat,

(D die VCrhandlungsergebniéée zu billigen, |

2) dic Unterzeichnung des chrc‘inkomm_cns 7u beschlieBien.

Zu dicsem Zwceck legt dic Kommission hiermit dem Rat diesen Vorschlag fiir einen

Beschluss des Rates iiber dic Unterzeichung des. Ubereinkommens zwischen der

Gemceinschalt und den Staaten Mittel- und Osteuropas iiber dic Personenbeforderung im-
grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr mit Ommbussen INTERBUS vor.
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Vorschlag fiir emen
_ BESCHLUSS DES RA'I‘ES- _

" iiber die Unterzeichung des Ubereinkommens iiber die Personenbeforderung im |
grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr mit Omnibussen INTERBUS

DER RAT DER EUROPA!SCHEN UNION

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen Gememschaft, insbesondere - auf -
Artikel 71, Absatz 1, in Verbindung mlt Artlkel 300, Absatz 2, Satz 1, :

auf Vorschlag der Kommlssmn2
in Erwiigung nachstehenden Grundes:

"Der Unterzeichnung  des  Ubcrcinkommens  iiber  die Personenbeforderung — im
grenziiberschreitenden (u,l(,z,(,nhulsvcrl\chr mit Omnibussen INlERBUS sollte Lugcsummt
“werden

BESCH Ll ESST:
Artikel 1

Dic  Unterzeichnung  des Uberemkdmmens iiber dlé Personenbeférderung  im
grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr mit Omnibussen INTERBUS w1rd vorbehaltlich
scineés Abschlusses im Namen der Gememschdft genehmlgt

-Artikel 2

Der Priisident des RdtCS wird ermiichtigt, dic' Personen zu bestellen, dle befugt sind, das
Abkommen im Namen der (u,munsch.lﬂ zu unlu/mchncn

' Geschehen zu Briisscl am [...] -

Im Namen des Rates
Der Priisident

?

ABL C vom ,S. . -
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‘Ubereinkommen iiber die Personenbeforderung
im grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr mit Omnibussen INTERBUS

Die vertragsschlicssenden- Parteien -

in dem Bestreben, die Entwicklung des grenziiberschreitenden Verkehrs in Europa zu
fordern und insbesondere scine Organisation und Durchfiihrung zu erleichtern,

in dem.Bestreben, den Fremdenverkehr und den kulturellen ‘Austausch zwischen den 7
Vertragsparteien zu erleichtern, '

in Erwiigung folgender Griinde:

Das am 26.Mai 1982 in Dublin unterzeichnete Ubereinkommen iiber die
grenziiberschreitende ~ Personenbeforderung  im  Gelegenheitsverkehr  mit
Kraftomnibussen (ASOR) erhiilt keine Bestimmungen fiir den Beitritt weiterer Parteien.

Die mit dem vorgenannten Ubereinkommen gemachten Erfahrungen und dle erzielte
Liberalisicrung sollten crhalten bleiben. :

Iis st wiinschenswert, [ir  cinc - harmonisicrie  Liberalisicrung  bestimmter
ercnziiberschreitender Gclcgcnhcnlsvcukchrc mit  Omnibussen und der damit
ver hundcncn Transitverkehre zu sor; gen. - -

Es st wiinschcnswcrl, fir den  nicht -liberalisicrten  grenziiberschreitenden
Gelegenheitsverkehr,  der  weiterhin bcnchmlt,ungspﬂxchllg blubt bestimmte
harmonisierte Ver t.lhlensrcgcln vorzusehen. :

Im Interesse der Sicherheit im StraBenverkehr und des Umweltschutzes ist es
notwendig, eine weitgehende Harmonisierung der technischen Anforderungen
vorzusehen, die an die im grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr mit Omnibussen
zwischen den Vertragsparteien eingesetzten Fahrzeuge gestellt werden.

Es ist notwendig, daB die Vertragsparteien hinsichtlich der Arbeit des im internationalen
StraBenverkehr beschiiftigten Fahrpersonals einheitliche Bestimmungen anwenden. -

Lis ist wiinschenswert, dic Bedingungen fir den Zugang zum . Gcwubc der
I‘u soncnbeforderung auf der StraBe zu harmonisieren,

Das prinzipiellc Verbot jeglicher Diskriminierung aufgrund der Staatsangehorigkeit
oder “des  Geschitftssitzes des Transportunternehmers und des Herkunfts- oder
Bestimmungslandes des Fahrzeugs - ist als Grundvoraussetzung fiir dle ‘Erbringung
grenziiberschr c:lcndcr Vi crkehrslelbtunﬂcn anzusehen.

/,'ur Erleichtcrung und Vcremfachung der Kontrollverfahrf;n ist es notwendig, fiir die
Begleitpapiere wie das Kontrolldokument fiir den liberalisierten Gelegenheitsverkehr

-und die Genehmigung und das Antragsformular im nicht-liberalisierten Verkehr
einheitliche Muster vorzusehen. '

Zur Durchsetzung dieses Ubereinkommens ist es notwendig, bestimmte harmonisierte
MaBnahmen vorzusehen, insbesondere hinsichtlich der Kontrollverfahren der
Strafbestimmungen und der gegenseitigen Amtshilfe.
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Um die vereinbarungsgemife Umsetzung dieses Ubereinkommens sicherzustellen und
eine gewisse technische Anpassung der im Anhang enthaltenen Bestimmungen zu
crmijglichen, ist es angebracht, bestimmtc Verfahren . fiir dle ‘Verwaltung dieses
Ubereinkommens ILSlIlllL}DCﬂ

Der Bumtt zu diesem Ubercinkommen sollte allen zukiinftigen Mitgliedstaaten der
Europiischen Konferenz der Verkehrsmmlster und bestimmten anderen europiischen

- Landern offenstchen

Haben BESCHLOSSEN, einheitliche Regeln fiir die Personenbeforderung im
grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr mit Omnibussen aufzustellen, und

HABEN FOLGENDES VEREINBART: °
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ABSCHNITT 1 ,
Geltungsbereich und Begriffsbestimmungen

. Artikel 1
Geltungsbereich

1. Dieses Ubereinkommen gilt fir:

a) dle gren7uberschrextende Beforderung von Fahrgasten glelch welcher Natlonahtat auf
der StraBe, im Gelegenheitsverkehr :

- ZWischcn den Hoheitsgebieten zwcier Vertragsparteien oder von und nach dem
Gebiet der gleichen Vertragspartei und, soweit im Rahmen solcher Verkehre
erforderlich, im Transit durch das Gebiet einer anderen Vertragspartei oder das -
Gebict cines diescm Ubereinkommen nicht beigetretenen Staates; :

- durch auf Mict- oder Entgeltbasis arbeitende Verkchrsunternchmer, dic in ciner
der Vertragsparteien nach deren Recht niedergelassen sind und eine Erlaubnis
zur Belorderung von Fahrgiisten im glcnzubcrschlcncndc,n Gclcgcnhexlsvcrkchr
mit Omnibussen besitzen;.

- mit Omnibussen, die in der Vertragspartei zugelassen smd in deren Geblet der-
Transportunternehmer medergelassen ist. :

>b) Leerfahrten der fiir diese Verkehre eingesetzten Omnibusse.

Keinc der Bestimmungen dieses Ubereinkommens darf dahingehend ausgelegt werden,
daB  sic den im Gebiet einer  der Vertragspartcnen niedergelassenen
Fransportunternchmern dic Maoglichkeit gewihren  wiirde, nationale
Gelegenheitsverkehre im Hoheitsgebict ciner andcren Vcrtmgspfl_rtei durchzufiihren.

D

3. Dic Verwendung von nach ihrer Bauart -fiir den Personentransport bestimmten
Omnibussen fiir . dic Bcforderung von Giitern fir gewerbliche Zwecke Ht vom
' (J(,Ilunusbcrcu,h dlcs(.s Ubcreinkommens ausgeschlossen.

4. Dicses Ubereinkommen betrifl fl nicht auf mg(,ne Rec‘mung durchgcfuhrtc Gelegenhelts—
verkehre. _ 8

 Artikel 2
Diskriminierungsverbot

Die Vertragsparteien verpflichten sich, sicherstellen, daB der Grundsatz des Verbots
- jeglicher Diskriminierung aufgrund der Nationalitit oder des Geschiftssitzes des
Transportunternehmers oder des Herkunfts- oder Bestimmungslandes des Fahrzeugs
cingchalten wird, insbesondere im Hinblick auf die in Abschnitt VI aufgestellten
stcuerlichen Bestimmungen und die in Abschnitt IX enthaltenen Kontroll- und
Strafbestimmungen. ' : S
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. Artikel 3
: Bégriffsbestimmung_eq -

) _Fiir die Zwecke dieses Ubereinkommens gelten die folgenden Definitionen:

~ “Omnibussc™ sind Kraftfahrzcuge, die nach ihrer Bauart und Ausriistung gecignet und

dazu bestimmt sind, cinschlicBlich des Fahrers mehr als 9 Personen zu beférdern.

“Grenziiberschreitender Gelegenheitsverkehr” ist ein auf dem Gebiet von mindestens
zwei Vertragsparteien crfolgender Verkehr, der weder der Definition dés Linienverkehrs
(Absatz 3) oder ciner Sonderform des Linienverkehrs (Absatz 4) noch der des
Pendelverkehrs  (Absatz 5) entspricht. Die im Rahmen eines solchen Verkehrs

‘anfallenden Fahrten diirfen mit einer gewissen Hiufigkeit ausgefuhrt werden, ohne

dadurch den Charakter des Gelegenheltsverkehrs zu verlieren.

L:menvcrkehr ist die regelmaBlge Beforderung von Personen in einer bestimmten
Verkchrsverbindung, bei der Fahrgiiste an zuvor festgelegten Haltestellen aufgenommen
oder abgesetzt werden konnen. Der Linienverkehr kann der Verpflichtung unterworfen

- werden, im voraus festgelegte Fahrplane und Tarhe zu befolgen.

- Als *“Sonderform des Linienverkehrs™ gilt — unabhiéingig davon, wer den Ablauf der

Fahrten bestimmt — die Beforderung bestimmter Kategorien von Personen unter

" AusschluB anderer Fahrgiiste, soweit die in Absatz 3 genannten Merkmale des

Linicnverkehrs gegeben sind. Sonderformen des Linienverkehrs sind insbesondere

—  dic Beforderung von Arbeitnehmern zwischen Wohnung und Arbeitsstiitte; .

"~ .dic-Beforderung von Schiilern zwischen Wohnung und Lehranstalt;

Dic RegelmiiBigkeit solcher Verkehre und ihre Einstufung als Linienverkehr wird nicht .

“dadurch beriihrt, dal der Ablauf der Fahrten den: wechselnden Bedurfmssen der

Benutzer angepaBt wird.

“Pendelverkehr” ist cin Verkehr, bei dem auf mehreren Hin- und Riickfaixrten zwischen

_demsclben Ausgangsort und demselben Zielort Personen befordert werden, die zuvor in
“Gruppen zusammengefaBt wurden. Jede Reisegruppe, d.h. die Personen, die die:

Hinfahrt gemeinsam zuriickgelegt haben, wird bei einer spiterén - Fahrt von dem-
gleichen Transportunternehmer geschlossen an den Ausgangsort zuriickbefordert. Als
“Ausgangsort” und “Zielort” gelten die Orte, an denen die Reise begmnt bzw endet,

~ jeweils emschhethh ihrer Umcrebung im Umkrels von 50 km.

Bei Pendelfahrten diirfen unterwegs Fahrgaste weder aufoenommen noch dbgesetzt :
wcrdcn : : -

Dic erste Rud\lahll und dic letzte Hmiahlt einer Reihe von Pendelfahrten sind
Lculahlten )

- Dic Einordnung cincs Verkehrs als Pendclverkehr wird jedoch nicht dadurch beriihrt,

dal mit Zustimmung der zustiindigen Behorden in der betreffenden Vertragspartei oder
in den betreffenden Vertragspartelen

- Relsende abweichend von Ziffer 1 die Riickfahrt mit einer anderen Relseoruppe oder -

mit einem anderen Transportunternchmer vornehmen,
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- Reisende abweichend von Ziffer 2 unterwegs aufgenommen oder abgesetzt werden,

- abwe\chend von Ziffer 3 die efste Hm— und die letzte Riickfahrt einer Relhe von
Pendelfahrten Leerfahrten sind.

“Vertragsparteien” smd die Unterzeichncrstdaten die ihren Willen bekundet haben, sich

durch dieses. chremkommcn zu bmden und fiir die dieses Uberemkommen in Kmft
getreten ist.
Dieses Ubereinkommen gilt i in allen Gebieten, in denen der Vertrag zur Griindung der -
Europiischen Gemeinschaft anwendbar ist, zu den in diesem Vertrag niedergelegten
Bedingungen und  auBerdem in BOSNIEN-HERZEGOWINA, BULGARIEN,
ESTLAND, KROATIEN, LETTLAND, LITAUEN, MOLDAWIEN, POLEN,
RUMANIEN, der SLOWAKEI, SLOWENIEN, der TSCHECHISCHEN REPUBLIK,
der TURKEl und UNGARN sowcit - diesc Linder dieses Ubereinkommen
abgeschlossen haben. ' : '

“Zustiindige Behorden” sind dic Bchirden, die von den. Mitgliedstaaten der
Gemeinschalt und den anderen Vertragspartcicn benannt werden, um die in den
Abschnitten V, VI, VII, Vlll und IX dicses chremkommcns dargelegten Aufgaben
wahrzunchmen.

“Transit” ist der Teil einer Verkehrsleistung, der durch das Gebiet einer Vertragspartel

fishrt, ohne daB dort Fahrgiste aufgenommen oder abgesetzt werden.

ABSCHNITT 11
Anforderungen an die Personenverkehrsunternehmer

Artikel 4

Soweit noch nicht geschehen, erlassen dic Vertragsparteien Vorschriften, die den

" Bestimmungen der im Anhlm, 1 genannten Richtlinie dcr Europiischcn Gemeinschaft
: _Lnlsplu,h«,n

Hinsichtlich der-in Artikel 3 Absatz 3 dieser Richtlinie genaﬁnten Anforderungen an die
finanzielle Leistungsfahigkeit konnen die. Vertragsparteien bis zum 1. 1. 2003 als
nachzuweisendes Mindestkapital (einschlieBlich Reserven) einen geringeren als den

-unter Buchstabe (c) festgelegten Betrag vorsehen. Unbeschadet der Bestimmungen

eines Assoziierungsvertrags zwischen den Europdischen Gemeinschaften und ihren
Mitgliedstaaten und bestimmten Vertragsparteien dieses.Ubereinkommens verléingert
sich die genannte Frist bis zum 1. 1. 2005, wenn bei der Rat1ﬁ21erun° dieses
Ubereinkommens eine entsprechende Erklarung abgegeben w1rd '
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ABSCHNITT III
Techmsche Anforderungen an die Fahrzeuge

Artikel 5

Die im Rahmen dieses Ubereinkommens im grenziiberschreitenden -
Gelegenhcitsverkehr eingesetzten Omnibusse miissen den in Anhang 2 medergelegten
technischen Normen genugen

ABSCHNITT IV
Marktzugang

Artikel 6 -
Liberalisierter Gelegenheitsverkehr

Die folgenden Gelegenheitsverkehre die im Gebiet einer- anderen Vemagspartei als’
derjenigen erfolgen, in der der Verkehrsuntemehmer medergelassen ist, sind von der
Genehmigungspflicht befreit: : .

Rundfahrten “mit geschlossenen Tiiren”,

_d.h. Fahrten, die. mit dem gleichen Fahﬂcuo ausgefuhn werden, das die gleiche

Reiscgruppe - iiber  dic, gesamte  Fahrtstrecke befordert und an™ den Ausgangsort
zuriickbringt, der im Gebiet der Vertragspartei licgt, in der der Verkehrsunternchmer

. nicdérgc‘lusscn ist.

Beforderung von Fahrgiisten auf der Hinfahrt mit lecrer Riickfahrt, -
wobei  der  Ausgangsort im  Gebiet . der  Vertragspartei  liegt, in  der’- der

Fahrten mit leerer Hinfahrt,
bei denen alle Fahrgéste am gleichen Ort aufgenommen werden und eine der

~ nachstehenden Bedmgungen erfiillt ist:

‘a) die Fahrgiste bilden im Gebiet einer Nicht-Vertragspartei oder einer Vertragspartei,
~die. weder diejenige ist, in der der Verkehrsunternehmer niedergelassen ist, noch

diejenige, in der die Fahrgiste aufgenommen -werden, Gruppen, die durch
Belorderungsvertriige zusammengefaBt sind, die vor ihrer Ankunft in der letztgenannten

- Vertragspartei  abgeschlossen -wurden. Die Fahrgiiste werden in das Gebiet der

Vertragspartei gebracht, in der der Verkehrsunternchmer niedergelassen ist.

") dic Fahrgiiste sind zuvor vom gleichen Verkehrsunternchmer unter den oben unter

Punkt 2 dareclegten Umstiinden in das Gebiet der Vertragspartei gebracht worden, in
der sic wicder aufgenommen werden, um in das Gebiet der Vertragspartei befordert zu
werden, in der der Verkehrsunternehmer niedergelassen ist.
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¢) dic Fahrgiiste sind cingcladen worden, sich in das Gebict ciner anderen Vertragspartei
zu begeben, wobei die Fahrtkosten von der cinladenden Person getragen werden. Dic
Fahrgiiste miissen einc homogene Gruppe sein, die nicht nur zum Zweck dieser Fahrt

gebildet wurde und in das Gebiet der Vertragspartei gebrdcht werden in der der

Verkehrsunternehmer niedergelassen ist.

Transitfahrten durch das Gebiet von Vertragspartelen im Zusammenhang mit -

,cenehmlgungsfrelen Gelegenheltsverkehren _

Lcerfahrten von Ommbussen, die lediglich als Ersatz von bei der Durchfiihrung eines .

unter dieses Ubercinkommen fallenden grenziiberschreitenden Verkehrs ausgefallenen
oder  beschiidigten  Fahrzeugen dicnen | sollen, sind ebenfalls von der

~Genchmigungspflicht befreit.

Bei Verkchren, die von in der Europiischen Gemeinschaft niedergelassenen
Verkehrsunternchmern ausgefiihrt werden, kann der Ausgangs-- und/oder Zielort des
Verkehrs in jedem Mitgliedstaat der Europdischen Gemeinschaft liegen, unabhiingig
davon, in wclchem Mitgliedstaat decr- Omnibus zugelassen oder der
Verkehrsunternchmer niedergelassen ist.

Artikel 7 :
Nicht liberalisierter Gelegenheitsverkehr

Gelegenheitsverkehre, die nicht den in Artlkel 6 genannten Bedmoungen entsprechen

crfordern eine Genchmlgung gemil Artlkel 15.

Bei Verkehren, dic 'von in der Furopdlschen Gemeinschaft niedergelassenen
Verkchrsunternchmern ausgefiihrt werden,. kann. der Ausgangs- und/oder Zielort des
Verkehrs in jedem Mitgliedstaat der Europiischen Gemeinschaft liegen, unabhingig
davon, in  welchem Mitgliedstaat der Omnibus zugelassen oder der
Verkehrsunternehmer niedergelassen ist. ' o

'ABSCHNITT V
- Sozialbestimmungen

Amkel 8

Die Vertragsparteien dleses Ubereinkommens werden, soweit noch nicht geschehen '
dem inzwischen iiberarbeiteten Europiischen Ubereinkommen iiber die Arbeit des im
internationalen Straenverkehr beschftigten Fahrpersonals (AETR) vom 1.Juli 1970
beitreten oder die bei Inkrafttreten dieses Ubereinkommens geltende Fassung der EG-
Verordnungen 3820/85 und 3821/8‘5 anwenden.




13- Drucksache 174/01

: ABSCHNITT VL
Steuer- und Zollbestimmungen

Artikel 9

Dic bei nach dicsem Ubereinkommen durchgefiihrten Fahrten eingesetztéen Omnibusse:
sind im Gebiet der anderen Vertragsparteien von allen Fahrzeugsteuern und allen auf
den Besitz oder Betricb von Fahrzeugen erhobenen Abgaben sowie von allen speziell

aul Verkehrsleistungen erhobenen Steuern und- Abgaben befreit. Diese Belreiung gilt

nicht fiir dic Steuern und Abgaben auf Kraftstoffe, die auf Verkehrsleistungen erhobene

Mchrwertsteuer, Maut und sonstige von den Verkehrsnutzern fiir die Nutzung der

Infmstruktur erhobene Gebiihren, -

Die Vertragsparteien treffen die erforderlichen MaBnahmen, um auszuschlieBen, daf
StraBenbenutzungsgebiihren oder i#hnliche von den Verkehrsnutzern zu zahlende
Abgaben bei einmaliger Benutzung einer einzigen Wegestrecke pauschal erhoben
werden. Dic Vertragsparteien konnen aber dort, wo fiir Briicken, Tunnel und PsttraBen
Benutzungsoebuhren erhoben werden, auch Netzgebuhren erheben.

Der von den Omnibussen in den hlcrf“ur herstellerseltlg .vorgesehenen - Behiiltern
muu(,luhrlc Kraltstoff bis zur Hochstmenge von 600 | sowie die in den Fahrzeugen
ausschlicBlich fiir Betricbszwecke befindlichen Schmierstoffe sind von allen in den
anderen Vertragsparteicn cr hobencn Einfuhrzsllen und sonstigen Steuern und Aboaben
hefreit. :

Der nach Artikel 23 gebildete Gemeinsame AusschuB erstellt cine Liste der in den,
cinzelnen Vertragsparteien auf den Straenpersonenverkehr mit Omnibussen erhoberien
Steuern. In dieser Liste ist anzugeben, welche Steuern unter die Bestimmungen von
Ziffer 1 Satz 1 dieses Artikels fallen und demnach nur in der Vertragspartei erhoben
werden konnen, in der das Fahrzeug zugelassen ist. Daneben ist in dieser Liste

} aniugeben, welche Steuern unter die Bestimmungen von Ziffer 1 Satz 2 dieses Artikels

fallen und demnach auch in den anderen Vertragsparteien erhoben werden koénnen.
Vertragsparteien, die eine der in diesen Listen aufgefithrten Steuern durch eine andere
gleich- oder andersartige Steuer ersetzen, melden dies dem Gemeinsamen AusschuB
damit dieser die Listen entsprechend aktualisieren kann

Dic fiir die Instandsetzung eines bei einer mtemdtlonalen \'erkehrslelstung beschddlgten
Omnibusscs bendtigten Ersatzteile und Werkzeuge sind bei ihrer Einfuhr in das Gebiet
der anderen Vertragspartei zu den in deren Bestimmungen fiir die voriibergehende
Einfuhr ‘solcher Gegenstiinde festgelegten Bedingungen von Einfuhrzéllen und allen
Steuern und Abgaben befrcit. Dic ersctzten Teile sind wiederauszufithren oder unter
Aufsicht der zustiindigen Zollbehdrde der anderen Vertragspartei zu vernichten.
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ABSCHNITT VII
Kontrolldokumente fiir den g ;,enchmng,ung,sl reien
(,elegenheltsverkehr

 Artikel 10

Dic in Artikel 6 genannten Verkehre erfolgen unter einem Kontrolldokument, das von

“den zustindigen Behorden oder einer anderen hierzu ermichtigten Stelle der

Vertragspartei ausgestellt wird, in der der Verkehrsunternehmer niedergelassen ist.
 Artikel 11

Das Kontrolldokument besteht aus abtrennbaren Fahrtenblittern in  doppelter
Ausfertigung; dic in Fahrtenheften zu jc 25 Fahrtenblittern enthalten sind. Das
Kontrolidokument mu dem in Anhang 3 dieses Ubcreinkommens wicdergegebenen -
Muster entsprechen. ' ' '

Das. Fahrtenheft und die jn ihm enthalicnen Fahrienblitter - werden mit ciner
Kennnummer versehen. Die einzelnen Fdhrtenbldtter werden zusatzllch von ! bis 25
durchnumeriert. -

Der Text auf dem Deckblatt des Fahrtenheftes und auf den Fahrtenbléttern wird in der
Amtssprache oder in mehreren Amtssprachen der Vertragspartei gedruckt, in der der
Verkehrsunternehmer niedergelassen ist.

Artikel 12

Das in Artikel 11 vorgesechene Fahrtenheft wird auf den ‘Namen des
Verkehrsunternchmers ausgcstellt' es ist hichl i'xbcrtraubar. _—

Das Onomdl des Fahllcnblatls ist withrend der ganzen Fahrt, fiir die es ausgestellt

W mdc, im Omnibus mxlzuluhlcn

Der Vul\chlsunlumhmcn ist fiir dic mdnung,s%mal&c Fuhlung, der Pahncnblaltcr
verantwortlich. :

Artikel 13

" Das Fahnenblatt ist vom Verkehrsunternehmer fiir jede Fahrt vor deren Antrltt in

doppelter AusfertlguntJr auszufiillen.

Zur Angabe der Namen der Fahrgiste kann der Verkehrsunternehmer eine im voraus
auf einem gesonderten Blatt erstellte Liste verwenden, die dem Fahrtenblatt beizufiigen
ist. Der Stempel des Verkehrsunternehmers und gegebenenfalls die Unterschriften des
Verkehrsunternehmers und des Omnibusfahrers sind sowohl auf dieser Liste als auch
auf dem Fahrtenblatt anzubringen.

chm die Hinl'ahrl "cmliB Aﬂil\cl 6 Absatz 3 dieses - Uberéinkomméns als Leerfahrt
crfolgt, kann die Liste-der Fahrgiste zu den in Absatz 2 genannten Bedmgungen Zum
Zeitpunkt der Aufnahme der Fahrgiiste crstellt werden
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Die zustindigen Behorden in zwei oder mehr Vertragsparteien kinnen auf bilateraler

‘oder multilateraler Ebene vereinbaren, daB sie auf die Erstellung der Fahrgastliste

verzichten. In dicsem Fall ist im Kontrolidokument die Zahl der Fuhrgiiste unzugcbcn.

~ Der na(,h Artikel 23 “(,blldclc Gcmemsamc Ausschuf} ist von solchen Verembarunocn

in Kcnmms Zu setzen.

ABSCHNITT VIII

' (.enehmlgung nicht-liberalisierter Gelegenheltsverkehre

Artikel 15

Genehmigungen fiir Gelegenheitsverkehre, die nicht nach Artikel 6 dieses

Ubereinkommens liberalisiert sind, werden in Ubereinkunft zwischen den zustéindigen
Behorden der Vertragsparteien, in deren Gebiet Fahroaste aufgenommen oder abgesetzt

werden sollen, und den zustindigen Behorden der in Transit zu durchfahrenden

Vertragsparteien ausgestellt. Wenn sowohl der Ausgangs- als auch der Zielort der Fahrt -
in cinem Mitglicdstaat der Europiischen Gemeinschaift liegt, ist der Transit durch
andcre Mitglicdstaaten dieser Gemeinschaft nicht genchmigungspflichtig.

© Dic Genehmigung entspricht dem in Anhang 5 wiedergegebenen Muster.

Artikel 16
Antrag auf Genehmigung

‘Der Antrag auf 7 Genehmigung ist vom Verkehrsunternechmer an die zué.tﬁndigen

Behorden der Vertragspartei zu richten, in deren Gebiet der Ausgangsort liegt.
Das Antragsformular entspricht dem in Anhang 4 wiedergegebenen Muster.

.

Den vom Verkehrsunternehmer auszufiillenden Antrag ist der Nachweis beizufiigen, -
daB der Antragsteller die in Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe a) zweiter Gedankenstrich

erwihnte Erlaubnis zur Beforderung von Fahrgisten im grenzuberschreltenden

Gelegenheitsverkehr mit Omnibussen besitzt.

Dic zusliindigcn Behorden der Vertragspaﬂei, in deren Gebiet der Ausgangso'rt liegt,

~ priifen den Antrag auf Genehmigung des betreffenden Verkehrsdienstes und leiten ihn

im Genehmigungsfall weiter an die zustindigen Behorden der Vertragspartei(en), in
deren Gebict(en) der oder die Zielort(c) liegt bzw. liegen, sowie an dle zustiindigen
‘Behorden der in T: ansit zu durchfahrenden Vertr. dUSpdl‘tClCn :

Abweichend von Artikel 15 Absatz 1 kﬁnnen Vertragsparteien; deren Gebiete in Transit

~ durchfahren werden, beschlieBen, daB ihre Zustimmung zu den in diesem Abschnitt .

behandelten Verkehren nicht mehr erforderlich ist. Der nach Artikel 23 gebildete

- Gemeinsame AusschuB ist von einem solchen BeschluB in Kenntnis zu setzen.
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Die zustiindigen Behdrden der Vertragspartei(en), deren Zustimmung. erbeten wurde,
crteilen die Genehmigung innerhalb eines Monats, und zwar ohne Diskriminierung
aufgrund der Staatsangchorigkeit oder des Geschiiftssitzes der Verkehrsunternehmers.
Wenn diese Behérden Bedingungen der vorgesehenen Genehmigung nicht zustimmen, -
informicren - sie die zustiindigen Behorden der betroffenen Vertragsp.mel(en) unter
Angabe der hierfiir maBgebenden Grunde

Artikel 1 7

Die zustiindigen Behorden von zwei oder mehr Vertragsparteien kénnen vereinbaren,
-das Genchmigungsverfahren, das Muster des Antrags auf Genehmigung und das Muster
der  Genchmigung  fiir  zwischen  diesen  Vertragspartcien  durchgefiihrie
Gelegenheitsverkehre zu vercinfachen. Der nach Artikel 23- gebildete Gemcinsame
AusschuB ist von ciner solchen Vercinbarung in Kenntnis zu setzen. -

| ABSCHNITT IX o
~ Kontroll- und Strafbestimmungen, gegenseitige Amtshilfe

Artikel 18

Das in Artikel 10 vorgesehene Kontrolldokument-und die in Artikel 15 \/orgesehene
Genehmigungen sind im Omnibus mltzufuhren und den kontro]llerenden Beamten auf
- Verlangen vorzulegen : '

Artikel 19

Dic - zustiindigen Bcehorden in den  Vertragsparteicn: treffen  dic  crforderlichen
MaBnahmen. um sicherzustelien, daB dic Verkchrsunternchmer die Besummungen
(ll(,st,s Ubcreinkommiens befolgen.

Artikel 20

Einc amtlich beglaubigtc Kopic der in Artikel 1 Absatz -1 Buchstabe (a) 2.
Gedankenstrich  erwiihnten  Erlaubnis  zur Beforderung von Fahrgisten im
grenziiberschreitenden  Gelegenheitsverkehr mit Omnibussen ist im Omnibus
mitzufithren und den kontrollierenden Beamten auf Verlangen vorzulegen. '

Dem nach Artikel 23 gebildeten Gemeinsamen- Ausschufl sind Muster der von den
zusténdigen Behorden der Vertragsparteien ausgestellten emschlagxgen Erlaubnisse zu
iibergeben.

Artikel 21
Dic zustindigen Behorden der  Vertragspartcien cntwickeln cin System von
Strafbestimmungen  fir  dic - Verletzung  dicses  Ubercinkommens.  Die darin
vorgeschenen Strafen sollen wirksam, angemessen und abschreckend sein.

Artikel 22°

Wenn ein_nichtansissiger Verkehrsunternehmer ernsthafte oder wiederholte -VerstoBe
gegen die StraBenverkehrsvorschriften, insbesondere gegen die Bestimmungen iber
"Ruhezeiten und die Sicherheit im Stra8enverkehr begangen hat, die zum Entzug der -
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Erlaubnis zur Ausiibung des Berufs eines Personenverkehrsunternehmers fishren
kénnten, tibermitteln die zustiindigen Behorden der betreffenden Vertragspartei den
zustiindigen  Bcehorden  der  Vertragspartei, in der  der  Verkchrsunternehmer
nicdergelassen ist, alle in ihrem Besitz befindlichen Informationen tiber dlLSC Verstofic
und iiber dic gegen ihn ver, h‘m;_ﬁlan Strafen.

Dic zustindigen Behorden der Vertragspartei, .in deren Gebiet die crnsthaften oder
wicderholten VerstoBe gegen die Straenverkehrsvorschriften, insbesondere gegen die
Bestimmungen iiber Ruhezeiten und die Sicherheit im StraBenverkehr begangen
wurden, konnen dem betreffenden Verkehrsunternehmer vorliufig den Zugang zum
Gebiet dieser Vertragspartei verweigern. n

Innerhalb der Europiischen Gemeinschaft konnen die zustandwen Behorden eines
Mitgliedstaats den Zugang zu diesem Mitgliedstaat nur voriibergehend verweigern..

Die zustindigen Behtérden der Vertragspartei, in der der Verkehrsuntérnehmer -

'medcrgelassen ist, sowie der nach Artikel 23 gebildete Gememsame AusschuB sind von

dc,mrug,cn MaBnahmen in Kenntnis zu setzen

Wenn cin Verkehrsunternchmer  crasthalte oder wicderholte  Verstofic gegen die

~ Stralenverkchrsvorschrifien, insbesondere -gegen die Bestimmungen iiber Ruhezciten

und dic-Sicherheit im StraBenverkehr begangen hat, treffen dic zustiindigen Behérden
der Vertragspartei, in der der Verkcehrsunternchmer niedergelassen ist, gecignete

 Mabnahmen, um cine Wicderholung derartiger VerstoBe zu vermeiden. Diese

MaBnahmen konnen in der Aussetzung oder dem Entzug der Erlaubnis zur Ausiibung
des Berufs eines Personenverkehrsunternehmers bestehen. Der nach Artikel 23
gebildete Gemeinsame AusschuB ist von einer derartigen MaBnahme in Kenntnis zu
setzen.

Die Venragspaﬂeien garantieren den Verkehrsunternehmern das Recht auf Beschwerde
gegen die verhiingten StrafmaBnahmen.

ABSCHNITT X |
Der Gemeinsame AusschuB

Artikel 23

Zur. leichteren Vcﬁvullung_ diescs Ubcreinkommens wird hiermit ein Gemeinsamer
Ausschuf} gebildet. Dieser Ausschuf} besteht aus Vertretem der Vertragsparteien.

Der Gemeinsame Ausschuf3. soll innerhalb von sechs Monaten nach Inkrafttreten dieses
Ubercml\ommens eine erste Slt,,ung abhalten.

Der Gemeinsame AusschuB gibt sich eine Geschéftsdrdnung. ,

Der Gemeinsame Ausschuf tritt auf Verlangen mindestens einer Vertragspartei
zusammen.

Der Gemeinsame AusschuB faBt Beschliisse nur, wenn zwei Drittel der
Vertragsparteien, darunter die Europidische Gemeinschaft, in den Sitzungen des
Gemeinsamen Ausschusses vertreten sind.
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‘Fiir die von dem Gemeinsamen AusschuB zu fassenden Beschliisse ist die

Einstimmigkeit der vertretenen Vertragsparteien erforderlich. -Wenn diese
Einstimmigkeit nicht erzielt werden kann, kommen auf Verlangen einer oder mehrerer
betroffener Vertragsparteien die zustdndlgen Behorden innerhalb von sechs Wochen Zu

. Konsullauom,n zusammen.

Artikel 24 -

Der Gemeinsame Ausschu sorgt fiir die vereinbarungsgemiiBe Durchﬂihrung ,d_ieées.;

Ubercinkommens. Der. AusschuB wird iiber alle MaBnahmen informiert, die zur

Umsctzung  der Bestimmungen  dicses Ubercinkommens gctroffcn ‘wurden oder
gctroffen werden sollen.

l)cr Gcmcinsamc AusschuB soll inshesondere

(a) aufgrund der ihm von den Vertragsparteien zugeleiteten Informationen: eine Liste
der fur dic in den Abschnitten-V, VI, VII, VIII und IX genannten Aufgaben
~ zustiindigen Behorden der Vemdgspdrtelen dufstellen, '

(b)die in -den Anhiingen zu _diesem Uberemkommen wiedergegebenen
Kontrolldokumente und sonstigen Dokumentenmuster iindern oder anpassen;

©) dic Anhiinge iiber dic auf Omnibusse anzuwendenden technischen Normen sowiej
den Anhang 1 iber die 'in Artikel 4 erwihnten Anforderungen an die
Personenverkehrsunternehmer éndern oder anpassen, um zukiinftige, innerhalb der
Europiischen Gemeinschaft beschlossene MaBnahmen zu beriicksichtigten;

(d) anhand der von den Vertragsparteicn iibermittelten Angaben cin zur Information
dienlichesVerzeichnis tiber dic in Artikel 9 Absal/c 4 und 5 erwihnten Zollc,
Steuern und /\hgahcn erstelien; '

(L) dic in -Artikel 8 er wahntcn Anforderungen an dic Sozmlbesllmmungen indern oder
anpassen, um zukiinftige, inncrhalb der Europalsahcn Gemcmschdft beschlossenc'
MaBnahmc,n zu beriicksichtigten; :

(D eventuell auftretende Streltfragen uber die Durchfuhrung und Ausleguno dleses
- Ubereinkommens klaren

(g) weitcre ‘Schritte  zur Liberalisierung der welterhm genehmlgunospﬂlchtlgen

Geleoenhextsverkehre vorschlagen

Die Vertragsparteien treffen die notwendigen MaBnahmen, um die Beschliisse des
Gemeinsamen Ausschusses notigenfalls unter Anpassung ihrer jeweiligen internen
Ver l‘\hrcnswensen umzusetzen. :

‘Wenn zu ciner Streitfrage gemiil Absatz 2 Buchstabe () dieses Amkels keine Emlgkelt,

crziclt -werden kann, konnen dic betroffenen Vertragsparteien den Fall einem
Schiedsgerichts vorlegen. Dabei benennt jede der betroffenen Vertragsparteien und auch
der Gemeinsame AusschuB selbst jc ein Mitglied dieses Schiedsgerichts. Die
Schicdsrichter treffen eine Mehrheitsentscheidung, und die von der Streitfrage
betroffenen Vertragsparteien miissen diec notwendigen MaBnahmen ergreifen, um die
Entschelduna des Schledsgerlchts umzusetzen. - .
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- ABSCHNITT XI ‘
Aligemeine und Schiufbestimmungen

Artikel 25
Zweiseitige Vereinbarungen

Die Bestimmungen dieses Ubereinkommens ersetzen die einschldgigen. Bestimmungen -
der zwischen einzelnen Vertragsparteien geschlossenen Ubereinkommen. Im Fall der
Buropiiischen Gemeinschaft gilt ‘dies fiir auch fir Uberemkommen zwischen einzelnen

Mitglicdstaaten und anderen Vertmgspartelen :

Einzelne Vertragsparteien mit Ausnahme der Europiischen Gemeinschaft kénnen
vereinbaren, auf Omnibusse, die im Gelegenheitsverkehr zwischen ihren Gebieten und - '
bei Transitfahrten durch ihre Gebiete eingesetzt werden, anstelle von Artikel 5 und
/\nh.mg 2 andere lu,hms«,hc Normen aniuwendcn

Unbeschadet der Bcshmmungcn von Anhang 2 Artikel 6 crsetzen dic Bestimmungen

. dieses  Ubercinkommens  dic  cinschliigigen  Bestimmungen  der  zwischen  den

Mitglicdstaaten  der  Lwropiischen  Gemeinschaft und  anderen  Vertragsparteicn’

abgeschlossenen Ubercinkommen,

Dic .in bestehenden - bilateralen - Ubereinkommen zwischen Mitgliedstaaten der
Europilischen ~ Gemeinschaft und anderen  Vertragsparteien iiber den
Gelegenheitsverkehr nach Artikel 7 enthaltenen Bestimmungen_iiber die Gewiihrung
von Befreiungen von der Genehmigungspflicht kénnen jedoch beibehalten und erneuert
werden, In diesem Fall sind die betreffenden Vertragsparteien gehalten, den nach -
Artikel 23 ¢ingesetzten Gemeinsamen AusschuB unverziiglich zu unterrichten.

- Artikel 26
~ Unterzeichnung

Dieses Ubercinkommen wird in Briiéscl vom 14. April 2000 bis zum 31. Dezember-
2000 -beim  Generalsekretariat  des  Rats  der  Europiischen  Union, das  als
Hinter Iwungsslcllc fur du,su. Uhuunlmmmun dient, zur Untu/u(.hnun;, aulg,elcg

Arllkcl 2 7
hauhzncrung bzw. Genehmloung dieses Uberemkommens und Hmterlegung der
: ' Urkunden

Dieses Ubereinkommen mu8 von den unterzeichnenden Parteien nach ihren jeweiligen

Verfahrensregeln genehmigt bzw. ratifiziert werden. Die Ratifizierungsurkunden sind

beim Generalsekretariat des Rats der Europdischen Umon zu hinterlegen, das alle

- anderen Unterzeichner entsprechend benachnchtlot

Artikel 28
Inkrafttreten -

‘Dieses Ubercinkommen tritt fiir dicjenigen Vertragsparteien,  die es genehmigt oder

ratifiziert haben, in Kraft, nachdem es von insgesamt vier Vertragsparteien, darunter die
Europiische Gemeinschaft, genehmigt oder ratifiziert wurde. Das Inkraftireten erfolgt
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am crsten Tag'des dri uten auf das Datum dcr Hmterlecung der vierten Zusummuncq-

oder Ratifizierungsurkunde folgenden Monats oder, wenn zum Zeitpunkt der
Ratifizierung €ine entsprechende Erkldrung abgeoeben wurde erst dm ersten Tag des

_ sechsten Monats.

* Fiir Vertragsparteien, die dieses Ubercinkommen nach dessen Inkrafttreten gemiiB

Absatz 1 genechmigen oder ratifizieren, tritt es am ersten Tag des dritten Monats in
Kraft, der auf den Tag folgt, an dem die betreffende Vertragspaxtel ihre Zustimmungs-
oder Ratifi 21erungsurkunde hinterlegt.

Artikel 29
Laulzcnl des Uberemkommens Bewertung seiner erksamkelt

“Dieses Uhucml\ommcn wird lur einen Zeitraum von fiinf Jahren oeschlossen der mit

seinem Inkrafttreten beginnt,

Dic Laufzeit dieses Ubercinkommens wird fir diejenigen Vcrtmuspdrtclcn die sich
nicht dagegen aussprechen, automatisch um weitere Zeitriiume von jeweils fiinf Jahren
verliingert. Vertragspartcien, die das- Ubereinkommen nicht zu verkingern wiinschen,
notifizieren die Hinterlcgunosstelle' nach dem in Artikel 31 vorgesehenen Verfahren.

Vor Ablauf eines Jeden Funfjdhreszeltrdums erstellt der Gemeinsame AusschuB eine .
Bewe:rtuncy der Wirksamkeit dieses Uberemkommens

Artikel 30
Beitritt

Nach scincm Inkrafitreten ist dieses Ubercinkommen offen fiir den Beitritt von Liindern,
dic Vollmitglieder der Lumpamhcn Konferenz der Verkehrsminister (CEMT) sind. Im
Fall des Beitritts von Lindern, dic Mitglieder des Ubercinkommens iiber den
Europiischen Wirtschaftsraums sind, gilt dieses Ubereinkommen nicht fiir den Verkehr -
zwischen den Vertr dgqmrtcncn des Ubcreinkommens iiber den Europ;uschen
Wirtschaltsraum. :

Dicses Ubereinkommen ist auch offen fiir den Beitritt der Repubhk Scm Marino, des
Fiirstentums Andorm und des Fiirstentums Monaco. : : :

v

~ Fir jedes diesem Uberemkommen nach dessen Inkrafttreten gemiB Artikel 28

beitretende Land tritt es am ersten Tag des dritten Monats in Kraft der auf dle
Hmterleguno der Belmttsurkunde dieser Partei folgt. :

Jedem d_1esem Ubereinkommen nach dessen Inkrafitreten gemiB Artikel 28 beitretende
Land kann fiir die Einfiihrung von Bestimmungen, die der(den) in Anhang 1 erwihnten
Richtlinic(n) entsprechen, ein Zeitraum von hochstens drei Jahren eingeriiumt werden.
Der Gemeinsame Ausschu8 ist von den getroffencn MaBnahmen zu unterrichten.

Artikel 31

Kiindigung
Jede Vertragspartei kann dicses Ubcreinkommen fiir sich unter Einhaltung ciner
cinjihrigen  Kiindigungsirist  durch  gleichzeitige  Notifizierung  der  anderen
Vertragsparteien iiber die Hinterlegungsstelle dieses "Ubereinkommens kiindigen.
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“Wiihrend der crsten vier Jahre nach scinem Inkrafitreten gemiiB Artikel 28 ist um,
l\undwuno dicses Ulmu,mkommcns jedoch nicht mogu h. T

Wenn das Ubereinkommen durch eine oder mehrere Vertragspartei(en) gekiindigt
wurde und die Zahl der Vertragsparteien unter die fiir das urspriingliche Inkrafttreten
gemi Artikel 28 vereinbarte Mindestzahl fallt, bleibt das Ubereinkommen in Kraft, es
sei denn, der die verbleibenden Vertragsparteien umfassende Gemeinsame AusschuB
entscheidet anders.

Artikel 32
,Ausscheiden eine’r Vertragspartei

Einc V(.rlm('sp‘ulu dic der Europansc,ht,n Umon beitritt, gllt vom Tage dieses Beitritts
an nicht mechr als Vertragspartei. -

Artikel 33
Anhiinge

Di¢ beigefiigten Anhiinge sind integraler Bestandteil dieses Ubereinkommens.
& o - it - it

Artikel 34
Sprachen

Dieses Ubereinkommen wird in englischer, franzosischer und deutscher Sprache
abgefaBt, wobei diese Fassungen als verbindlich anzusehen sind. Es wird im Archiv des
Generalsekretariats des Rats der FEuropdischen Union hinterlegt, das allen
Verlragsparteien eine beglaubigte Kopie des Ubereinkommens iibermittelt. -

Jede Vertragspartei besorgt eine angemessene Ubersetzung dieses Ubereinkommens in
scinc  Amtssprache(n). Eine Kopie dieser Ubersetzung(en) ist im Archiv des
* Generalsckretariats des Rats der Europiischen Union zu hinterlegen.

Dic Hinterlegungssielle iibermittelt allen  Vertragsparteien Kopien simtlicher -
~ Ubersetzungen des Ubercinkommens und der Anhiinge. '

Za Urkund dessen haben dic unterzeichneten Bevollmichtigten, ihre Unterschriften
unfer dicses Ubercinkommen gesctzt. : '
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ANHANG 1

) Anforderungén an die Personenyerkehrsunternel_lmeif. '
(Artikel 4 des IN_TERBUS-Ubereinkommens) o

* Bei der in Artikel 4 erwiihnten EG-Richtlinie handelt es sich um die

Richtlinic 96/26/EG des Rates vom 29. April 1996 iiber den Zugang zum Beruf des
Giiter- und Personenkraftverkehrsunternehmers im innerstaatlichen und’ grenziiberschreitenden
Verkehrs sowie iiber die gegenseitige Anerkennung der Diplome, Priifungszeugnisse und
sonstigen  Befihigungsnachweise fiir die Beforderung von Giitern und Personen * im
StraBenverkehr und iiber MaBnahmen zur Forderung der tatsiichlichen Inanspruchnahme der
Nicderlassungsfreiheit der betreffenden  Verkchrsunternchmer (Amtsblatt der Europiiischen
Gemeinschalten Nr. L 124 vom 23.5.1996, S.1), zuletzt geiindert durch dic Richtlinie 98/76/EG
des Rates-vom 1. Oktober 1998 (Amlsbldtt der Europiischen Gemeinschaften Nr. L 277 vom
14.10. I‘)‘)8 S 7).
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ANHANG 2

- Technische Normen fiir Omnibusse

Artikel 1

Vom ‘Tage des Inkrafttretens des INT ERBUS-Ubercinkommens fiir die einzelnen Vertrags-
partcicn an miissen dic zur Beforderung von Fahrgiisten im grenziibcrschreitenden Gelegenheits-

verkehr  cingesctzten Ommbussc den Besummungen der folgenden Rechtsvorschrifien .
: c,nlspu,uhcn :

a) Richtlinie 96/96/EG des Rates vom 20. Dezember 1996 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die technische Uberwachung der KraftOmnibusse
und Kraftfahrzeuganhinger (Amtsblatt der Europdischen Gememschaﬁ‘en Nr. L46 vom
17.2.1997, S. ), :

b)Richtlinic 92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992 iiber Einb.lu und Benutzung. von
Geschwindigkeitshbegrenzern  fiir - bestimmie  Krafifahrzeugklassen  in der Gememschdft
(/\mlshlut. der Enropdischen Gemeinschaften Nr. L 57 vom 2.3.1 992 S. 27)

¢) Richtlinic 96/53/EG -des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der hochstzuldssigen -
Abmessungen fiir bestimmte StraBenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden
" Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hochstzulissigen Gewichte im
grenziiberschreitenden Verkehr. (Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften Nr. L 235 vom
' _1791996 S. 59)

d) Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber das Kontrollgerit im
StraBenverkchr (Amtsblatt der Europdiischen. Gemeinschaften Nr. L 370 vom 31.12.1995, S. 8),
zuletzt geiindert durch die Verordnung (EG) Nr. 2135 der Kommission vom 24.9.1998
(Amtsblatt der Europiiischen Gemeinschaften Nr. L 274 vom 9.10.1998, S.1) oder dic
catsprechenden Bestimmungen des ERTA- chxemkommens und der Protokolle zu diesem
Ubcreinkommen.
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Artikel 2

Vom Tage des Inkraftiretens des INTERBUS-Ubereinkommens. fiir 'die einzelnen Vertrags-
partcicn an miissen die nicht der Européischen Gemeinschaft angehdrenden Vertragsparteien fiir
zur Beforderung von Fahrgisten im grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr eingesetzte
Omnibussc die technischen Bestimmungen der folgenden EG-Richtlinien oder der
~ entsprechenden UN-ECE-Verordnungen iiber einheitliche Bedingungen fiir d1e Typenzulassung
neuer Fahrzeuge und Fahrzeugausriistungen anwenden : -

UN-ECE- EG-Richtlinie Datum der

Verordnung/ (ursp!'_iingliéh - Umsetzung
Sachbereich letzte Anderung letzte Anderung) innerhalb der EU
Auspulfgasc | a1 | s 1.10.1993 .

| 49/02, Genchmigung A'|~ -91/542 Stufe 1 - 1. 10. 1996

49/02, Genehmigung B | -91/542 Stufe 2 '
B 9611 |

Rauchentwicklung 24/03 721306 | 2.8 _19727

, 51/02 : 70/157 1.10.1989

. | Geriiuschpegel ' _ -84/424 1. 10. 1996

: -92/97

Bremssystem 13/09 . 71320 ©1.10.1991

: : -88/194 1. 10. 1994

91422 | |

. -98/12 7

Reifen 54 ‘ 92/23 [.1.1993

Lichtanlage 48101 76756 1.1.1994
- 91/663 S
97/28
Artikel 3,

Fiir die _OmniBusse, die in den folgenden Verkehren eingesetzt werden...

a) von cinem Mitgliedstaaf der Europaischen Gemeinschaft (auBer Griechenland) in das Gebiet
ciner Vcrlru“spanci des lNTERBl]S-ﬂbel'eink()mmel1S'

b) von ciner INTERBUS- Vu1m"spm1u in das Gebict eines Mitgliedstaats der Europiischen
(nununsdmll (auBer Gricchenland);

¢) von ciner INTERBUS-Vertragspartei nach Griechenland in Transit durch das Gebiet eines
anderen Mitglicdstaats der Europiischen Gemeinschaft, ausgefiihrt durch in einer INTERBUS-
Vertragspartei nicdergelassene Verkehrsunternehmer :

gelien folgende Bestimmungen:
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‘L.- Omnibusse, die vor dem 1. 1. 1980 erstmalig zugelassen wurden, diirfen fiir
Gelegenheitsverkehre nach dem vorliegenden Ubereinkommen nicht verwendet werden. '

2.- Onmibusse, dic zwischen dem 1. 1. 1980 und dem 31. 12, 1981 erstmalig zugclassen wurden,
diirfen nur bis zum 31, 12, 2000 verwendet werden. : e o

3.- Omnibusse, dic,zWischcn dem 1. 1. 1982 und dem 31. 12. 1983 erstmalig zugelassen wurden, .
diirl'cn nur bis zum 31. 12. 2001 verwendet werden LT - -

4.- Omnibusse, dlc zwischen dcm 1. 1. 1984 und dem 31. 12. 1985 erstmalig zuoelassen wurden,
diirfcn nur bis zum 31. 12. 2002 verwendet werden.

- 5.- Omnibusse, die zwischen dem 1. 1. 1986 und dem 31.'12. 1987 erstmalig zugelassen wurden,
diirfen nur bis zum 31 17 2003 verwendet werden. :

6.- Omnibusse, die zw1schen dem 1. 1. 1988 und dem 31. 12 1989 erstmalig itigelassg:n wurden,

. diirfen nur blb zum 31. 12. 2004 verwendet werden

7.- vom 1. 1. 2005 an diirfen nur Omnibusse verwendet werden, die nach dem 1. 1. 1990
crstmalig /uucl‘mscn wurden (E URO 0). :

8.- vom 1. 1. 2007 an diirfen nur Omnibusse verwendet werden, dic nach dcm 1. 10. 1993
LI\HH.III}:, /uu,lassc,n wuulul (LUR() 1). ' ' ’

Artikel 4
Fiir dic Omnibusse, dic inden folgéﬁdeﬁ Verkehren eingesetzt werden:
a) von Griechenland ih das-Gebiet einer' INTERBUS-Vertragspartei;
b) von einer INTERBUS- Vertragspartel nach Griechenland;
ocltcn foloenee Bestlmmungen

l.- -Omnibusse, die vor dem- 1. 1. 1980 erstmalig zugeléssen wurden, diirfen fiir -
- Ge lcz,cnhulwcrkchre nach dem vorhegenden chremkommen nicht verwendet werden. -

- Omnibusse, dic zwischen dun (. 1. 1980 und dcm 31 12. 1981 erstmalig Lugcldseen wurdcn, '
durl(,n nur bis zum 31. 12, 2()00 vcrwcndet welden :

-3.- OlﬂnIhUSbC dlc zwischen dem 1. 1. 1982 und dem 31. 12. 1983 erstmalig zugelassen wurden,
diirfen nur bis zum 31, 12, 200! verwendet werdcn

4.- Omnibusse, die zwischen dem 1. 1. 1984 und dem 31. 12. 1985 erstmahg zugelaasen wurden,
diirfen nur blS zum 31 12. 2003 verwendet werden.

5.- Ommbusse die zw13chen dem 1. 1. 1986 und dem 31. 12. 1987 erstmalig zugela:sen wurden,
durfcn nur blS zum 31. 12 2005 verwendet werden

6.- Ommbusse, die zwischen dem 1. 1. 1988 und dem 31. 12 1989 erstmahg zugelaasen wurden,
durfen nur bis zum 31. 12, 2007 verwendet werden. :



226-

7.- vom 1. 1. 2008 an diirfen nur Omnibusse ,Verwendet_werden, die nach dem 1. 1. 1990
erstmalig zugelassen wurden (EURO 0).

8.- vom L. 1. 2010 an diirfcn nur Omnibussc verwendet werden, dlc nach dem l 10. 1993 erst-
- malig /u;_,dass(,n wurden (L UR() 1). _

Artikel 5

In der Luropiischen Gemeinschalt zugelassene Omnibusse, die im bilateralen Verkehr zwischen
Gricchenland und anderen Mitglicdstaaten der Gemeinschaft im Transit durch das Gebiet von -
V(,rlms,spartcicn des INTERBUS-Ubereinkommens eingesetzt sind, fallen nicht unter die nach -
dicscm Ubcreinkommen einzuhaltenden techmschen Normen, sondern unter die entsprechenden
Gcmcmschaftsvorschnften

Artikel 6

" I.- In bilateralen Ubéreinkommen oder Regelungen zwischen Mitgliedstaaten der Europiiischen
Gemeinschalt und Vertragsparteicn des INTERBUS-Ubereinkommens enthaltene Vorschriften
iiher technische Normen kénnen - soweit sie strenger sind als dic in dicsem Ubereinkommen
aulgestellien Regeln — bis zum 31. Dezember 2006 weiter angewendet werden..

2.- Die betreffenden Mitglicdstaaten der Gemeinschaft und Vertragsparteien des INTERBUS-
Ubcrcinkommens  unterrichten den nach  Artikel 23 dieses  Ubercinkommens  gebildeten
Gemeinsamen Auw,huB iiber solche zweiscitigen Ubercmkunfte oder chelungen und deren
Inhalt.

Artikel 7

.- Zum Nachweis des Datums der Erstzulassung des Fahrzeugs ist ein entsprechendes
Dokument in den Bordpapieren mitzufiihren und den kontrollierenden Beamten auf Verlangen
vorzulegen. Fiir die Zwecke dieses Anhangs bezicht sich das “Datum der Erstzulassung”™ auf die
crstmalige Zulassung bzw. Rcgistricrung des Fahrzeugs nach seiner Herstellung. Ist das
l'Irsl'/.ula\ssungsdulum nicht feststellbar, gilt an seiner Stelle das Herstelldatum.

- Wenn der Originalmotor dea Ommbusses durch einen neuen Motor ersetzt wurde, tritt an die
Qu,lk des in Absatz 1 dieses Artikels erwithnten Dokuments ein Dokument, aus dem hervorgeht,
daB der ncuc Motor den in Artikel .3 erwithnten: emschlaglgen Vorschriften fiir die

- Typenzulassung c,ntspru,hl .

Artikel 8

'1.- Unbeschadet der in Artikel 1 Absatz 1 dieses Anhangs erwihnten Bestimmungen konnen die
Vertragsparteien stichprobenartige Kontrollen durchfiihren, um sicherzustellen, daB die betref-

fenden Omnibusse den Bestimmungen der Richtlinie 96/96/EG entsprechen. Fiir die Zwecke
dieses Anhangs steht der Begriff “stichprobenartige Kontrollen” fir im Gebiet einer
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Vcrlmuspm tci von den dortigén Behordcn an der Strafle. durchoefuhrtc auBerplanmiiBige und
somit uncrwartete Uberpriifungen von Omnibusscn. :

. Bei der l)uuhl'iihnmz., der in dicsem Anhang, vor %sch«.m n Straienkontrollen benutzen dic
Ill\l.lll(ll“ul Behorden der Vertragsparteien dic in Anhang 1la und b cnthaltenc Kontrollliste.
tine Kopic dicser, von den dic Kontrolle durchfiihrenden Beamten ausgefiiliten Kontrollliste
wird dem Fahrer des Omnibusses ausgehiindigt, damit dieser sie auf Verlangen vorlegen kann,
um in unangemessen kurzen Zeitabstinden nachfolgende Kontrollen nach Moglichkeit zu
vercinfachen oder zu vermeiden. , .

3.- Stellt der Fahrzeugpriifer bei der StraBenkontrolle Miingel im Wartungszustand des Nutzfahr-

zeugs fest, dic eine weitere Untersuchung erfordern, kann das Fahrzeug einer technischen
Uberpriifung in einer zugeldssenen Prufstelle gemidB Artikel 2 der- Rlchtl,me 96/96/EG

unterzogen werden. : _

4.- Fiihrt die stichprobenartig durchgefiihrte Straenkontrolle zu der Feststellung, daB dder
Omnibus den Bestimmungen der Richtlinie 96/96/EG nicht entspricht und somit als ernsthafte
Gefiihrdung fiir scine Insassen und andere Verkchrsteilnehmer anzusehen ist, kann der Omnibus

unabhiingig von moglicherweise zu verhiingenden anderen Strafen — mit sofortiger Wirkung
vom Verkehr auf dlfentlichen ‘slmﬂul ausgeschlossen werden.

- Die Straenkontrollen erfolgen ohne Dlsl\mmmcnung n.lch Natlonahldt oder Wohnsitz der
,I‘dthI oder dem Zulassungsland der Ommbusse .
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ANHANG lla

K()NTROLLLISTE

W

I~ Ort der Kontrolle..................... ' 2. Datum........... Uhrzeit -...
4. Linderzeichen und amtl. Kennzeichen des Motorfahrzeugs U
5. Fahrzeugklasse:

3  Omnibus®

6. Namc und 'Anscﬁrift des Verkehrsunternehmers..... R eeresssenessien s e esesenernrnenres A
7. Slaalézihgchﬁrigkcil_
9. Bruttomasse der Einheit........ | e erernene reaeessierire et s es b en e et e e s s e s ea eas
10. Grund fiir Beanstandung:

o Brcmssyslcm und dcssrcn__'Bcslandtcile

° Lénkgcsli‘mgc

¢ Scheinwerfer, Beleuchtungs- und Signaleinrichtungen

* Rider/Radnaben/Reifen

o Auspﬁffsystem : , _ ) - .

o Rauchdichte (Diesel)

e Abgase (Benzin)

1. Verschicdenes / Anmerkungen

Fiir die Personenbeﬁ)rderung eingerichtete Kr.lfttahrzeuge mit mindestens vier Riadern und mehr als acht
Sitzplitzen auBBer dem Fahrersitz (Kategonen M2 und M3).
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12. Name der/des die Kontrolle durchfiihrenden Behorde / Beamten 7

13, Ergebnis der K(vr{tg'()llé :
. i’nOrdnung_ . |
. in Orc-iﬁung mit geringen Mingein
. crhebliché Miingel N

e sofortiges Fahrverbot -

Unterschrift des Fahrzeugpriifers / Genehmigung
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‘Technische Normen fiir die Straffenkontrollen -

Omnibusse im Sinne der in Artikel 3 gegebenen Definition miissen in einem solchen Zustand
gchalten werden, daB sne von den kontrolherenden Behorden als verkehrstauglich angesehen

' wudm l\onncn

Dic Kontrolle betriflft inshesondere dicjenigen Elemente, die als wichtig fiir den sicheren und
“umweltschonenden * Betrich des  Fahrzeugs  gelien. Neben  cinfachen  Funktionskontrollen
(Beleuchtungs- und  Signaleinrichtungen, Zustand der Reifen usw.) sind spezilische Tests bzw.
Kontrollen der Bremsen und der Emissionswerte der Fahrzeuge - durchzufuhren wobel in
l()lucndor Weise vorzugehen Ist

1. Bremsen

Alle Tcile des Bremssystems und die zu seiner Betangung dienenden Mittel miissen in gutem
und wirkungsvoll arbeitenden Zustand gehalten und richtig eingestellt sein.

Die Omnibusbremsen miissen in der Lage sein, die folgenden drei Bremsfunktionen zu erfiillen:

| (a)  fiir Omnibusse und Anhinger: eine Hauptbetriebsbremse, die in der Lage ist, da-s'Fahrzeug
~ unabhiingig von seinem Ladezustand und von Steigung oder Gefille der benutzten StraBe
~ sicher, schnell und wirkungsvoll abzubremsen und zum Stehen zu bringen; .

(b)  fiir Omnibusse und Anhiinger: cinc Festsicllbremse, dic in der Lage ist, das Fahrzeug
unabhiingig von scinem Ladezustand auch auf merklich ansteigendem oder abfaliendem
Gelinde stchend zu halten und bei der dic wirksamen Bremsfliichen durch eine rein
mechanisch wirkende Vorrichtung in Bremsstellung gehalten werden; -

“(¢) fir Omnibussc: cinc Zusatz(Not-)bremse, die in der Lage ist, den Omnibﬁs unabhiingig
~von scinem Ladezustand auch bei Versagen der Hauptbetnebsbremse auf angemessene
Enltcmung ab7ubremsen und zum Stehen zu brmgen

Wenn der Wartungszustand des  Omnibusses zweifelhaft erscheint, konnen die
kontrollierenden Behorden eine Uberpriifung der Bremsleistung des Omnibusses gemiB .
den entsprechenden Bestimmungen der ‘Richtlinie 96/96/EG ‘Anhang II Punkt 1
vomehmen

2. Abgasemissionen
~2.1. “Abgascmissionswerte
2.1.1. Omnibusse mit Frcmdziindungs(Ollo—)mt)t(ircn

(u)  Ouwmibusse, deren Abgasemissionen nicht durch ein fortgeschrittenes Abgaskontroll-
system wie 2B, cinen lambdasondengeregelten Dreiwegekatalysator gesteuert werden:

L Sichtpriifung der Auspuffanlage auf _m6glicheﬁveiée vorhandene Leckstellen;
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(b)
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Gegebenenfalls Sichtpriifung des Abgasregelsystems um festzustellen, ob alle erfor-
derlichen Elemente eingebaut sind.

Nach einer angemessenen Laufzeit des Motors (unter Beriicksichtigung .der Empfehlungen
des Hersiellers) wird der Kohlenmonoxidgehalt (CO-Gehialt) der Auspulfgase bei leer-
laufendem Motor gemessen. Als hochstzuldssiger CO-Gehalt der ‘Auspuffgase gilt der
vom Hersteller des Omnibusses angegebene Wert. Wenn diese Angaben fehlen oder die
zustindigen Behorden der Vertragsparteien beschlieBen, 'sie nichit - als Bezugswert

* anzuw enden, darf der CO-Gehalt die folgenden Werte nicht iibersteigen:

- bei Omnibussen, die zwischen dem Datum, von dem an d1e Vertraospartelen die

' Emhalruno der Rlchthme 70/220/EWG* vorschreiben und dem 1. Oktober 1986 erstmalig

zugelassen bzw. in Betrieb genommen wurden: CO —4,5 % (Vol.);

- bei Ommbussen die nach dem 1. Oktﬂber 1986 erstmahg zuoelassen bzw. in Betrieb

genommen wurden: CO —3,5 % (Vol.).

Omnibusse, deren Abgasemissionen durch ein fortgeschrittenes Abgaskontrollsystem wie

- zZB. éineﬁ ldr’*lbdasoizdengeregelten Dreiwegekatalysator gesteueﬂ werden:

1.

(93]

Slchtprufuno der Auspuffanlage auf mocrhcherwexse vorhandene Lecl’stellen und auf
Vollsténdigkeit der Anlage; : :

‘Sichtpriifung des Aboasreoelsystems um festzustellen, ob alle erforderhvhen Elemente
: emoebaut smd :

' Pruﬁmcy der erksamkelt des Abgasreoelsystems des Ommbusses durch Messung des

Lambdawerts und des CO-Gehalts der Auspuffgase gemiB Punkt 4 oder nach den vom

. Hersteller vorgeschlagenen und bei der. Typenzulassung genehmigten Verfahren. Fiir

jeden dieser Tests ist der Motor entsprechend den Empfehlungen des Herstellers vorzu-
bereiten. .

- Ennssmnsmessuno im Auspuffrohr Grenzwerte:

\/Iessung bei Leerlauf und geringer Drehzahl der hochstzulass1ge CO-Gehalt im Auspuff-
gas ist der vom Hersteller angegebene Wert. Wenn diese Angabe nicht vorliegt, darf der -

CO-Gehalt 0,5% (Vol) nicht tibersteigen.

Messung bei Leerlauf und hoher Drehzahl (mmdestnns 2000 min 1: CO-Gehalt héchstens
0,3 % (Vol )

Lambdawert 1+0,03 (gemaB Herstelleranoaben)

.- Richtlinie 70/2’70/EWG des Rates vom 20 Mirz 1970 zur Anclelchuno der Rechtsxorschnften der

M1t011edstaaten iiber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Abgase von
Krafifahrzeugmotoren mit Fremdziindung (ABL. Nr. L76 vom 9.3. 19/0 S.1 — Berichtigung: ABI. Nr. L81
vom 11.4.1970, S. 15), zuletzt geéindert durch Richtlinie 94/17IEG dEb Europiischen Parlaments und des
Rates (ABL. 1\4 L.100 vom 19 4. 1994, S5.42)
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Ommbusse mxt Dleselmotoren

Messung der Opazitit der Ausbullbdsc, hei hu(,r l3uchlumlg,ung, (ohne Last von Leerlauf -
bis Vollgas). Dic Konzentration darf den auf dem in der Richtlinic 7”/30()/EWG ‘vorge-

~ schenen Typenschild angegebenen Wert nicht iibersteigen. Wenn diese Angabe fehlt oder

2.1.3.

dic zustindigen Behorden der Vertragsparteien beschlieBen, sie nicht als Bezugswert
anzuwenden, gelten fiir den Absorptionskoeffizienten die folgenden Hochstwerte:

- bei atmosphiirisch ansaugenden Dieselmotoren: 2,5 m’
- bei Dieselmotoren mit TurboauﬂadunO' 3,0m”

oder cntsprcchcnde Werte, wenn andere als die bel der EG-Typenzulassung verwendeten
Geriite benutzt werden. - ..

Priifgeriite

Die Kontrolle der Omnibusabgaswerte erfolgt mit Hilfe von Geriten, die nach ihrer Bauart
gecignet und dazu bestimmt sind, genau festzustellen, ob die vom Hersteller vorgeschrie- = .
benen oder angegebenen Grenzwerte cingehalten werden.

Gegebenenfalls soll auch das ordnungsgémiiBe Funktionieren des zur Uberwachung der
Abgascmissionen installierten OBD (On Board Diagnostic)-Systems gepriift werden. '

Richtlinie 72/306/EWG des Rates vom 2. August 1972 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber MaBnahmen gegen die Emission verunreinigender Stoffe aus Dieselmotoren zum
Antrieb von Fahrzeugen (ABIL. Nr. L190 vom 20.8.1972, S.1.), zuletzt gefindert durch Richtlinie der
Kommission 89/491/EWG (ABI Nr L238 vom 15 8.1989, S. 43).
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~ Drucksache 174/01
ANHANG 3 "
Muster des Kontrolldokuments fiir den gellchnliguhgsfréicn Gclegenhcitsvcrkch_r

(Lrunul \plu Ahmu\nnun DIN Ad + ") .7 x 2t u.m)

(Umschlag - Vordcl:scilc)

(Abzufassen in  der Amtssprache oder einer der Amtssprachen der Vertragspanex in der
der Vcrkehrsuntemehmer ansiissig ist

Staat, in dem das Komtrolidokument ﬂUS"CECan wurde- . Bezeichnung der zustindigen Behorde HeftNr............... et
Nationalititszeichen -° ] oder der ermiichtigten Stelle : '

FAHRTENHEFT
INTERBUS

fitr dic Personenbefirderung, im grenzitherschreitenden (lLlLL.(.llhul\\'u"\th' mit Omnibussen,
ausgestelit gcmali '

- Artikel 6 und 10 des Ubcreinkommens iiber die Pcrsonenbeﬁ)rderung im grenzubcrschrenenden Gelegenhenswrkehr mit’ Ommbussen -
INTERBUS .

Name oder Firma des Verkehrsunternehmers:

Anschrift:

(O und Tag der Aussteltung des Fohrtenleftes) ) - Unterschrift und Di jepel der das Fab haft HendenBelinle ode
o S : T Amtssielle) - : :

Aunseufiitien: Belgicn (B). Bulgarien (BG), Dimemark (DK), l)culsghl.md (D). Estlnnd (EST). Finnlnnd (FIN), Frankrelch (F), Griechenland ((‘R),
“Arland (IRL), Halien(D). Letttand(LT), Litaucn(LV), Luxemburg(L), Nicderlande(NL), Osterreich(A), Polen(PL), Portugal(P), Ruminien(RO),
Schweden (8), Slowakische l:{_c.puhhk(Sl\) Slowenien(SLO), Spanien(E). Tschechische Republik (CZ), Ungam (H), Vcnc_mlgles Kbnpgrelch (UK).
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(griines Papier - Abmessungen DIN Ad +29.7 x 21 cm) |

{Deckblatt des Hefies - Vorderseite)

(Ahlul.mcn in der Amssprache oder mehreren Amtssprachen du‘ Vertragspartei, in dey
der Verkehrsuntemehines ansissig ist)

WICHTIGE HINWEISE

b dic greazibenchivitende BeRirdenmg von Fahnelisten gleich wekcher Negionaittit suf der
Steatle, sl swar i € khgc:nlwils:wrh-lln

swischen doen Holwitspebickn zweier Verrrspaateien oder von wnd iih dem Gebict der
rhxhen Vest wwtel wid, soweit in Ralunen sokehier Verkelire edfonledich, im Tronsit
duich das Gebict ciier andenrn Vertrigspartei oder dis Gebiet eines - diesem
Uberemk niclu b States;

sheionde Verkd 1

dusch b Mict- oder Entgelibasis die in ciner der
Vern \ppnmxm wch deren Recl nmkr;:hun <.$:\d um! cmc Frlwbnis zur Befts-
derung vosr Fahinglisken im grenztibersd) rkehr mit Omnib
husitan;

mu ()n-uhuwn dn Il der Vestragspartei 7.uyl;men sind, in deren Gehiet der
pelasen ist, wnd die nach ilicer Bauant und  Ausstanieng
prvignet und dalils vorgeschen sind, suehr als neon Pennen einschlieBlich des Fahrers zu
hetindens.

3 Lrastaluten der (i dwese Verhele cingeserzion Onamidusse.

1} Im e Zwedke des INIERBES Ubercinkessnens l-uudu.u duer Bepnit “Gehict cier
. besicht, die Gebicte, i

donen dor Vulnk ur Gilindung divser Geinwinsclialt ngwmuhl wind, umt zwar nach”

Miallpabe dweses Ventrags.

3 Das INTERRUS Uherciokonusen gilt nichit fire dic Durchtih onaler Gelegenhed
: i Gehicl ciner Venragspaei dunch in eier  mdenn \mr.:;,.s[nncl
Lecsene Verhed hrwun'cmdumr

nicderyy

5. Leerfnhrltn von Omnibussen, d|= ledrghch Js Ersm. emes bei einer unter dieses Uber-

Fallerl fizith " P oder besch
digten Fahirzeugs dienen solken, sind chenfalk vnn&ff‘ 4 ﬂ'd“ hefieit
Bei Vohehnn, dic von in der B ischen  Goneinschaft nied Verket

unumd nKcm .my.l’ulm m:nll:n Iunn der Ausgongs- undisder Zickont des Verkehrs in julﬂll
der E haft  Hegen, aht Big d.'m-n. in wekchem -
udl.rdcr" el h B ist.

Mi :" stz der Onmibus zupel:

3. Technische Anforders an die Om

Dic im Ruluen des INTERBUS-Obereind im grenzitherschreitenden Gelegenhei
verkehs cmgrstlztun Omnibusse niiseen den in Antikel 5 und Anting 2 diexes me:n-
fnischen Nonnen gent

4, Minwelse iy day Ausfiiten des Fahrtenblitter

1. Das Faimanbie ist vom Verkehsuatemeluner iy jnlc Fahit wor nk-m: Amrm in
T duppelter Ausfentigung msaelitien. -

Zur Augulw: der Nowen der Faligllste kann der Verkelimunteneluier eitte i voraus
‘it el gesonderten Bt eestelke Liste verwenben, dic dem Fainenbliy huuﬂlgm .
dex

ist. Der Stempel des Verkeh 4 wid gegeh fis dic U

Verkels 1) und des Onmibusfad 1\ml sownli! suf diceer Liste als auch

auf dem Fahstenblatt anzubringen.

Wenn die Hinfahnt Iccrcrful'-t kann d: Liste der Fahrgitste zu den obengennmten
gungen zum Zeitpunkt der Aufy der Fah emelit wenden. -

Das Origini des Fahn:nhL_m ist withrend der ganzen Fahrt im Ommbus mitzufihren

S D Verwendung von nich iirer Bauan fir den Pe
fiur feng voi Giltlern flir gewerbliche Zwecke ist “vom Gelrangshereich dieses
Uherctihonsinns ansgeschiossen.

und alien amilich ausg Kontrokh .luf"—-' o B
. _ - 2 Weni die Hiafalrt gemzlh Punkt 4C des Fuhrienhlatts lccr cl'fnlg‘l. mub der .
Vi h dem Fahrg: die &
bcnlllgcn: . )
- Bei Fahrten gemaB 4 C1:eine Kopie des BeRimderungsvenrags,

turcheofish e P

6} Auf cigene Rechnung g Geleg:
INTERBUS -TTherciokommen.

fallen nicht unier das

schreitendes ( iverkehre im Gy Vertras der] in
deren Gebiet Verkehrsunterneh Ist, von der ich
boefreit: -

. Nach Adtikel 6 des INTERRUS-{ikereinkommers 'sind e _folgenden_grenziiber-
schycitenden Gelegenheitwverkehre im Gebiel alley Vertragsparicien sufler derienigen, in

. Rundfsksten mit geschiavenen Tiven, dh. Faisten, dic mit dun Elcu.ln:n Ommhus
durchgetithn wendon, dor dic pheiche Reiscgruppe af der g L

an den Ausgsaspson mintckbringt, der in Gehiet der megs'p.nncl l:y m der der

Verkehnantemelmer nicdergebissen 1.

T st wis Gebaed desy Ve lh.lpsp utes Tie g( 0 der dy Verkehmuntenwhiie sicderpelasen
o

. Verkehre mit feever 1Rnfuhrt, hei denen alke Fali plsie am ghichen Ot aufj
wrrdon umd eine der mwhsichomten Bedingungen el ise:

ap b Falirgiste bikben i Gehict ciner l\nhl-\’enmpp.mu udrr ciner Vertragspantei,
- the weder dicienige &1, i der dor Verk 1 ist, woch die-
i der die Fahrgliste aufgenommen werden, Gruppen, die durch Befordenungs-
zusazmmicngelailt wenden, die vor ihrer Ankunfi in der kiztgenannten Vertrags-
partci abpeschbossen wunden. Die l--hlgtlsh: m:n.len in d;ux Gebiet der Vertragspartei
eurtickgebracht, in derder Verkeh edcrj ist

ihrgliste sid zuvor vom gh unter den oben unter
Punkt 2 durgekepten Umstiinden in das Gebiet der Vertmpspanei gebracht wonden, in der
sic wicder aufgenomnkn \unkn um m d.ls Gehlcl der Vcnmgxp:mel gebracht zu
werden, in der der Verked ist.

&

€ die Falirgitste sind cingeladen wonden, in das Gehiel einer audenen Vertragspasei zu
reien, wobei die F: von der eintadenden Person g wenden. Die Fahrg
thiisaen cinte ompogene Gruppe danstelien, die nicht nur zzm Zweck dieser Fohrt 'gebildet
wurde, umd in das Gehict der Vertrgspastei gebracte v-ctdcn in der der Verkehes-
ulmmlllurnndcrgthm ise.

A

pflicht

dic: im Zi i nm
vun der G Ind

4. Transisfahrien l.un:h d.zs ('l.-h'-.- Vil spsprteh
psfrvien Gelepe | wtutken, sind chenfalls
li-[n'll.

Refonternaig von Fahigtsten sufl der Infahnrt mit eerer Rilchfahrt, wobci dor Aus--

soweit dieser von einigen Liadem vorgeschrichen ist, oder eines glichwertigen
Dokuments, zus dem die weseatlichen Daten dieses Vertrags ersichilich sind
(msbesondere Oy, Land und Tog des Venropsschiusses; On, Land und Tog der
Aufnzlme der Fohrglste und Ziclor und -land);

- Bei Verkehren, die unter 4 C2 fallen: das Fahrtenblut, dus in dem
Omnibus hei der ensprechenden friheren Fahn (Hinfahn mit Fahegiisien, Rckfahrt
Seer) mitgefthrt wurde, die der Verkehruntemnehmer durchgefithin hat, um die
Fahrpaste in dix Gebiet der Vertragspostei “zu hﬁngcn. von wo sic nun
zusbckgebrucht wenden,

- Bei Verkehren, die unter 4 C3 fulken: den Emlahmglhn:f der die
- Fahrgiste einlwlenden Peron (ggf in Phokikopic) .

3 Bei Gelegentitsverkehnen dirfen umrw:g( hnwl.rllq.‘hlr lllll.(‘lkllllll‘ll wder nbye-
sctzt wenden, o sei dean, dic i i vidircn eine A lluluc.u:m
Fall ist einc éntsprechode Genchmigung exfondeds 0

4. Der Verkeh hoer st fir die « 5 Fuhning der Falutenblstter
verzntwortlich. - i -

§. Das Fahstenheft ist nicht Ghertraghy
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INTERBUS-FAHRTENBLATT (Omnibus-Fahrtenblatt - Vordcfsei(e)- (Gmnes Papier - DIN Ad4=297 X2l cm)

(Ahmf.:w.n in der Amtssprache oder m hreren Amtssprachen der er.u_,sp.lrlu in
’ dLl’ der Verkehssunternchmer ansiissiy ist ) :

Fabricnblatt Nr..................

(Staat, in dem das Dokumest ansgegeben wird) -7 D ) .

- Nationalititszeichen —

1 o L] B | \Z-
' ' - wls. [ - ,
Fah"'cugkc“;wm&n Zahl der vorhandenen Fahrgastsitze
- - i
2 s [safw]w]
: _ . I
. 2 i s I .
Name oder Firma des Verkchrsunternchmers.
'.
Fﬁm - .
Name des Faluers mlg'r- der Fahrer 3

Art der Verkesleistung (das entsprechende Kiistehen ankreuzen und dic gefordcricn zusitztichen Angaben machcnf
A 7 - - o T s T b B V ' S V

Rundfahrt mit geschlossenen Tiiren -

_ Hinfahrt mit Fahrgésten - Riickfahrt leer

- © Ort und Land (Nationalititszeichen) wo die Fahrgiste abgesetzt werden

C Hinfahrt leer ~ alle Fahrgiiste werden am gleichen Ort aufge- . ' : PR =1=1=1=]=1= - N .o
nommen -und in das Land befordert, in dem der Verkehrs- ) ’ =) =] Vi
‘unternchmer niedergelassen ist. ) . o 1] L) e T

. - - (=) o)
@ Ort und Land (Nationalititszeichen) wo die Fahrgiiste abgesetzt.
werden

1 a)  Dic Fahrgliste wurden durch cinen Befirderungsvertrag zusammengetaBi, der am (Tug)

‘ 4, mit - ) 7 ' _ - , (Reisebliro, Vercin |:sw,) - abgeschlossen wurde

) DicZusammenfassung der Fahrgiiste crfolgte im Gebiet einer:

a) Niclt-Vertragspartci . . ) 7' ) (N-Hnedﬁl;mdes)

a b)- anderen Vcrlragspértei als derjenigen, in der dér Verkehrsunternehmer niedergelassen ist : . (Smfnéd:sl.ar.d:s)

¢) Die F:;hrgﬁslc wurden aufgenbmmen in (On und Vertragspartei) , B . } : (Nmned'es!.and:s)r
@) und wcr;lcn in das Gebiet der Vertragspartei béfdrden, i;l'der der‘Verkehrsuntemehmer niedergelassen ist 7 (Name ile; Landes)

1 Eine Kopié des Beﬁ)rderungsvenrags oder eines gleichwertigen Dokuments ist beigefilgt {siche “Wichtige Hinwaise” Punkt 4)

o

"2 Die Fnhrgzi:.le wurden vorher vom gleichen Verkehrsuntemehmer auf einer Fahrt gemitB B in das Gebiet der Vem'agspar-zl gebracht. von der sie nun in
das Gebiet der megspanel zurlickbefordert werden, in der der Verkehrsunternehmer medergelassen ist. -

i Das Fahrtenblatt der vorhergehenden Hmfahrt (mit Fnhrg:islen) und Ritckfahrt (Leerfnhn) ist beigefisgt.
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C3 Die Fahrglist wurden zu der Fahrt nach . . . (Crtund Land) eingeladen

Dic Fahrtkosten triigt der Einladende. Die Fahcgiste sind ein zasammengehdriger Personenkreis, der sicht nur zom Zwecke dieser Fahrt gebildet wurda,
Das Einladungsschreiben (oder eine Kopie dieses Schreibens) ist beigefiigt. - ’ -

Dic Gruppe wird in das Gebiet der Vertragspartei gebrackt, in der der Verkebrsunternehmer niedergelassen ist.

Fahrtprogramm . Tagliche Fahristrecken
Datum Ver - i : . Nach o ¥m Km - : G!énzﬂbcrg!inge
seiat feer

Crt/ Land Ort/ Land ’ Ses

(Dic Angaben zu Punkt 5 konnen nttigenfalls auf cinem getreunten Blatt gemachi werden, das diesem Dokument fest anzuhefien isi).
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(Omnibus-Fahrtenblatt ~ Rilckseite)

F;lhrlpmgmn-lm -} : - o - Tigliche Fahrtstrecken
Datum - o Von . o ~ Nach o Km | Km - Grenzibergiinge
) Ont/Land - on/ Land  besetat O leer
Liste der Fahrgiisie’ ]
R R o e
2 ' ) 3 a4
3 rZ ' 45
4 5 . 46 ]
5 26 ’ : : e
6 . S 7 B 48 -
7 8 . 49 ]
8 - 29 - ' 50
9 : 30 _ 5t i
10 - o R a1 , 52
| i ' 32 ’ ) o 53
12 ' o . "33 ' | ss
B3 - R VO ' o ]ss
TR T s ] se
15 o _ e ' o KL
16 : ' ' 37 s8
17 - .- _ | 38 ’ ] 59
18 SR - 39 - T 6o
w0 ' 40 - ' |61
20 - . - K ' ' |62
21 ’ : 4 . ) 63
Ausstellungsdatum: T : . Unterschrift des Verkehrsuntemehmers
Unvmhergesehene Anderungen
Raum fur Sichtvermerke
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- ANHANG 4

Muster des Antrags auf Genehnugung eines grenzuberschreltenden
Gelegenheltsverkehrs

(weiBes Papier - Abmessungen DIN A4)

(Abzufasscn in der Amlsspmche(n) oder einer der Amtssprachen der Vertragspaﬂel in
' der der Antrag gestellt wird)

ANTRAG AUF GENEHMIGUNG EINER VERKEHRSLEISTUNG
IM GRENZUBERSCHREITENDEN GELEGENHEITSVERKEHR
mit ()mrﬁb,ussen zwischen Vertragsparteien

'gem%iB Artikel 7 des Ubereinkommens iiber die Personenbeforderung im
grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr mit Omnibussen (INTERBUS)

(Zustiindige Behorde der Vertragspartei, von deren Gebiet die Verkéhrsl»e.istung ausgehen sbll,-

- d.h. in der die erste Aufnahme von Fahrglisten erfolgen soll)

- Angaben iiber den Antragsteller: ~ -
. Name oder Fir_ma VST rrerevessnnesenns ..... eeserveanens”

ANSCHTIEE oot eeerecnnene eeteeereasastsaetaaseassaeane




)
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(Zweite Seite des Antrags)

Zweck, Griinde und Beschreibung der.Verkehrsleistung :

Angaben iiber die Fahrtroute

(a) Ausgang: Oﬁ ................ Land .....

(b) Fahrtziel: Oft ..ooee... S I SO

- Hauptpunkte der Fahrtstrecke und-"GrenZﬁbergiinge 7

In Transit, d.h. ohne Aufnehmen oder Absetzen von Fahrgisten durciit_’ahrenc
Linder ' ' B R

L R R L L R e R R R Y YY)

Datum der Fahrt ...... |
© Amil. Kennzcichen des (der) Omnibusse(s) ......... 7

B T T T L Y T Y T T P T T TR YT Y Y P P N

Zusitzliche Angaben:

.......................................................................................

(Ort und Datum) g : (Ijnterschrift des Antragstellers) . -
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(Dritte_Seile des Antrags)
Wichtiger Hinweis

1. Der Antrag ist vom Verkehrsunternchmer auszufillien. Dem Antrag sind Unterlagen beizufilgen,
aus denen hervorgeht, dat der Antragsteller dic in Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe a  des' INTERBUS-
Ubercinkommens geforderte  Erlaubnis  zur Bcfordcrung von . Fahrgaslcn im grenLubcrsLhrellenden
Gclcgenhcllsveﬂcehr mit Omnibussen besuzt. . :

2. Gelegenheltsverkehre, die mcht den in Artikel 6 des lI\lTERBUS-Uberemkonnnens genannten '
Bedmgungen entsprechen, sind genehnngungspﬂlchng

Von der Genehmigungspflicht befreit stnd nur:

1. Rundfahrten mit geschlossenen Tiiren, d.h. Fahrten, die mit dem gleichen Omnibus durchgefiihrt
werden, der die gleiche Reisegruppe auf der gesamten Fahrtstrecke befordert und sie an den Ausgangsort
Iuruckbnngt derim Gcblcl der Venragspanel lxegt in der der Verkehrsunternehmer medergelassen ist.

2. B’*fbrderung von Fahrgaslen auf der Hinfahrt mit leerer Ruckfahrt, wobei der Ausgangsort im
Gebiet der Vertragspartei liegl, in der der Verkehrsunternchmer niedergelassen ist.

3. Fahrten mit leerer Hinfahrt, bei dencen alle |‘dhl‘gd.klb am bluchcn Ot auf] L,cnommcn werden und cine
der nauhslch(.nd(,n Bedingungen crfitlt st

-a) die Fahrgiiste bilden im Gebict einer Nicht-Vertragspartei oder einer Vertragspartei, die weder

dicjenige ist, in der der Verkehrsunternchmer niedergelassen ist, noch diejenige, in der die
Fahrgiiste aufgenommen werden, Gruppen, dic durch Beférderungsvertriige zusanimengefafit sind,
dic vor ihrer Ankunft in der letztgenannten Vertragspartei abgeschlossen wurden. Die Fahrgiiste
-werden in das Gebiet der Venragspanel zuriickgebracht, in der. der Verkehrsunternehmer
medergelassen ist. : - ’

" b) die Fahrgiste sind zuvor vom gleichen Verkehrsunternehmer unter den oben unter Punkt 2
dargelegicn Umstiinden in das Gebiet der Vertragspartei gebracht worden, in der sie wieder
aufgenommen werden, um in das Gebiet der Vertragspartei gebracht zu werden, in der der
Verkehrsuntemehmer medergelassen ist.

c) die Fahrgiiste sind eingeladen worden, sich in das Gebiet einer anderen Vertragspartei u begeben,
wobei diec Fahrtkosten von der einladenden Person getragen werden. Die. Fahrgiiste miissen eine
‘homogene Gruppe scin, die nicht nur zum Zweck dieser Fahrt gebildet wurde, und in das Gebiet der
Vcnragspanei gcbracht werden, in der der Verkehrsuntemehmer niedergelassen ist.

4. Transitfahrten durch das Gchlct von Vertragsparteien, die im Zusammenhang mit genehnngungsfrelen
(;Llcg.cnhcusvcrl\chrcn anfallen, sind ebenfalls von der Genehmigungspflicht beﬁcll .

. Lecerfahrten von Omnibussen, die lediglich als Lml/ von hei Durchfiihrung cines unter dieses
. Ubuunkomm«_n fallenden grenzitherschrcitenden Verkehrs ausgefallenen oder bcsch;idlglcn Ommbussen
dicnen sollen, sind ebenfalls von der Gcnehml gungspflicht befreit. . .

'Bei, Verkehren, die von in der Europdischen Gemeinschaft niedergelassenen Verkehrsunternehmern
ausgefiihrt ‘werden, kann der Ausgangs- und/oder Zielort des Verkehrs in jedem Mitgliedstaat der
Europiiischen Gemeinschaft liegen, unabhingig davon, in welchem M)tzhedstaat der Ommbus zugelassen
oder der- Verkehrsuntemehmer niedergelassen ist. :

3. Der Antrag ist an die zustindige Behﬁrde der Vertragspartei zu ﬁchteﬂ, von der die
Verkehrsleistung ausgehen soll, d.h. in deren Gebiet die erste Aufnahme von Fahrgisten erfolgt.

4.- . Diezu benutzgnden Omnibusse miissen im Gebiet der Vertragspartei zugelassen sein, in der der
Verkchrsuntemehmer medergelassen ist. s :

5. Die zur Durchfuhrung grenziiberschreitender Gelegenheitsverkehre nach dem h‘\JTERBUS-ﬂber-_
cinkommen zu benutzenden Omnibusse miissen den in Anhang 2 dleses Uberemkommens niedergelegten
) lcchnnchcn Normen entsprechen. ’ :
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ANHANG hY
- Muster der Genehnugung eines nicht-liberalisierten Verkehrslelstung

(Ers(e Seite der Gcnehmlg,un;c) .

R (rosa Papier - Abmw-um,ul DIN A4)

(Abzufassen in der oder den Amtssprache(n) oder einer der Amlssprachen der

dic GLm.hmlg,ung ausstellenden Vertra;,sparlel)

AUSSTELLENDE VERTRAGSPARTEI  ~  ZUSTANDIGE BEHORDE
- Nationalititskennzeichen -’ : . - Dienstsiegel -
GENEHMIGUNG NF. ...

Fiir eine nicht-liberalisierte Omnibhs-Verkehrélgistuﬁg |
zwischen Vertfag'spaﬁeien
gemaB Aaxtikel 7 des Uberemkommcns iiber die Personenbeforderung
im grenziiberschreitenden Gelegenheltsverkehr mit Ommbussen

'(INTERBUS-chrcinkommen)

Fir ......
(VNnmc und Vormame oder Firma des Verkehrsuntemchmers)
~ Anschrift
Land
Telefon
Fax
(Ot und Datum der Ausstellung) 7 {Unterschrift und Dienstsiegel der ausstellenden Behorde)
1 Auézuﬁillen: Belgien (B), Bulgarien (BG), Dnnemark (DK), Deutschland (D), Estland (EST), Finnland (FIN), Frankreich

(F). Griechenland (GR), Irland (IRL), Italien(l), Lettland(LT), Litauen(LV), Luxemburg(L), Niederlande(NL), -
Osterreich(A), Polen(PL), Portigal(P), Ruminien(RO), Schweden (S), Slowakische Republlk(SK) Slowenien(SLO),
Spnmcn(E) Tschechische Republik (CZ), Ungam (H), Vereinigtes Kunigreich (UK).
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(Zweite Seite der Genehmigung)

1. _chck, Griinde und Beschreibung der Verkehrsleistung

2. Angaben iiber die Fahrtroute .

(a) Ausgang: Ort........cccevunvenennens RN I s S
~ (b) Fahrtziel: OFt ..oooevrserrserrrrres I 7 S |
Hauptpunkte der Fahﬂstreéke und Grenziiberg%inge -
3. Vorgeschenes Datum der Fahrt ........ooiiieennnninenen.
4. Amil Kennzeichen des (der)rOmnibusse(s)' Ssturasert gt s rnasas s s sasnas

.............................................

.............................................

5. “Sonstige Bedingungen:

6. Dic Liste der Fahrgiiste ist beigefiigt.

(Dienstsiegel der ausstellenden Behtrde)



4. I]r'Ur:ksac'he’_- 174701

(Dritte Seite der Genehmigung)

‘ {Abzufassen in der odcr den Amlssprachc(»n) oder einer der A;ms'spmch_en,dcr

die Genehmigung ausstellenden Vertragspartei)

Wichtiger Hinweis

Dicse Genehmigung gilt fiir die gesamte Fahrt. Sie darf nur von dem Verkehrs-
unternehmer und fiir den oder die Omnibusse verwendet werden, dessen Name
bzw. amtliche(s) Kennzelchen ddrm angegeben sind.

Diese Genehmtgung ist wahrend der ganzen Fahrt im Ommbus mltzuﬁlhren und
den Kontrollbeamten auf Verlangen vorzulegen. . : '

Dic Liste der Fahrgiiste ist dicser Genchmigung beizuﬁigén.
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MUSTER DER VON DEN VERTRAGSPARTEIEN DES INTERBUS-
UBEREINKOMMENS ABZUGEBENDEN ERKLARUNG

ZU ARTIKEL 4 UND ANHANG 1 .
Anforderungeh an die Personenverkéhréunéemghmer
ERKLARUNG von......... e reeennseeesnnessnsnnennens eeeneee (Name der Vertreigsparigi)

Zu Arfikél 4 und Anbhang 1:

1. Die drei in Titel I der Richtlinie 96/26/EG des Rates vom 29. April 1996 iiber den
Zugang zum Beruf des Giiter- und Personenkraftverkehrsunternehmers im
innerstaatlichen und grenziiberschreiténden Verkehrs sowie iiber die gegenseitige
Anerkennung der Diplome, Priiffungszeugnisse und sonstigen Befihigungsnachweise
fir dic -Beforderung von Giitern und Personen im StraBenverkehr und iiber.
-MaBnahmen zur Forderung der tatsiichlichen Inanspruchnahme der Niederlassungs-
freiheit  der  betreffenden Vcrkchrsunt_érnchmcr (Amusblart  der  Europdischen
Gemeinschaften Nr. L 124 vom 23.5.1996, S.1), zuletzt geindert durch die Richtlinie
98/76/EG . des. Rates vom I. Oktober 1998 (Amtsblatt der Europiischen
Gemeinschaften Nr. L 277 vom 14.10.1998, S.17) aufgesteliten Bedingungen

a) sind durch ................... teeereacranas enererraesernaens . (Bezeichnung des Gesetzes) in die
nationale Gesetzgebung iibernommen worden; - '

b) Werden  DiS  ZUM  oveeeceeeereeesereeeeseesessssnesee (Datum) in die nationale
Gesetzgebung iibernommen.

" 2. Hinsichtlich der Anforderungen an die “angemessene finanzielle Leistungsfihigkeit”
ist in den derzeit geltenden. Rechtsvorschriften festgelegt, daB der
Verkehrsunternehmer - verfiigbares . Kapital und Reserven in folgender Mindesthhe
nachweisen muB: : ' :

- EURO ................ -(oder Gegenwert in Lhndcs\vﬁhfung) jc eingesctztem Fahrzeug '
oder |
- EURC cererverseaeeaes (oder Gegenweri in Landeswdhrung) je Sitz der von dem

Verkehrsunternehmer zur Beférderung von Fahrgisten eingesetzten Omnibusse.

Es ist geplant, den u.ls “angemessene finanzielle Leistungsfahigkeit” geltenden Betrdg
bis zum .......... eereeenenaen (Datum, oder spitestens am 1.1.2005) an die Bestimmungen
der Richtlinie 96/26/EG anzupassen. ) :
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FINANZBOGEN

. BEZEICHNUNG DER MASSNAHME

Bcschluss. des ‘Rates tiber die Unterzeichung des Ubereinkommens zmschen der
Europiiischen Gememschdft und. 14 mittel- und osteuropiischen Lindern iiber die
Personenbeforderung im grenzuber_s_chreltenden Gelegenheitsverkehr - mit -
Omnibussen. - ' ' A

2. HAUSHALTSLINIE(N)
A-7010

"A-7031

3, RECHTSGRUNDLAGE
Artikel 71 in Verbindung mit Ani'l_(elr 300

4. EESCHREIBU_NG DER MASSNAHME
4.1 Allgemeines Ziel der MaBnahme

-Das Ubercinkommen ziclt darauf ab, dic Entwicklung des grenziiberschreitenden
Verkehrs in Europa zu fordern’ und scine Organisation und Durchfithrung zu--
cricichtern. Ein weiteres Ziel des Ubereinkommens ist es, eine ebenso weit gehende g

" Liberalisicrung zu erreichen, wie sie durch das 1982 in Dublin unterzeichnete
Ubercinkommen  iiber die Personenbeférderung im  grenziiberschreitenden
Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen (ASOR) geschaffen wurde Dieses
Uberemkommen sah allerdings keme weiteren Beitritte vor. S

42 Dauer der MaBnahme und Bestimmungen iiber eventuelle Verkingerungen

Das Ubereinkommen wird fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren geschlossen, der mit
seinem Inkrafitreten beginnt. Die Laufzeit des Ubereinkommens wird fiir diejenigen
'Vertragsparteien, die sich nicht dagegen aussprechen, automatisch um weitere
“Zeitrdume von jeweils ﬁmf Jahren verldngert. :

o,

. EINSTUF UNG DER AUSGABEN / EINNAHMEN
51 Nichtoblig_,ati)rieche Auegaiben (NOA) |

52 ' (.etrennte MlttellNlcht getrennte Mittel (GMINGM)
A-7010 NGM

A-7031 NGM



5.3

7.2

7.3

74

92

9.3
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Art der Einnahmen '

Gegenstandslos.
ARYT DER AUSGABEN / EINNAHMEN
- Verwaltungsausgaben (Teil A des Haushaltsplans)

FINANZIELLE BELASTUNG

Berechnung der Gesamtkdsten der Maﬂnahme (Einhéits- und Gesamtkosten)

VIS Sachverstiindige fiir jeweils einen Tag pro Jahr entsprechend 15 X 670 €

cinschlieBlich Reisckosten = 10050 €

Aufschliisselung nach Kostenelementen

Gegenstandslos.

Ausgaben f‘ur Studien, bachverstandlge usw. im Rahmen von Tell B des
Haushaltsplans

Gegenstandslos. _
Fiilligkeitsplan- fiir Verpflichtungs- und Zahlungsei‘méichtigungen

Globale Mlttelbmdung in der Haushaltslinie A 07031, “davon Jahrllch 10050 € fiir
diese MaBnahme. -

_BETRUGSBEKKMi’l‘fUNGSVORKEHRUNGEN

Gegenstandslos.

KOSTENWIRKSAMKEITSANALYSE

Quantifizierbare Einzelziele, Zielgruppe

Gegenstandslos.
Begriindung der Mafinahme
Gegensténdslos.

Follow-up und Bewertulig der MaBnahme

_ Gegenstandslos.




As

10.  VERWALTUNGSAUSGABEN (TEIL
GESAMTHAUSHALTSPLANS)

47 Dmgksashe 174 /0

‘A DES EINZELPLANS lll DIQ

Die Béreitstellung der erforderlichen Verwaltungsressoﬁrcen ist an die Mittel
_, gebunden die der fir dlc MaBnahme zustindigen Generaldirektion bew:lhgt wurden

10.1 Auswn'kung auf den Personalbestand -

Art der Stellen - Fiir die Durchfiihrung der - davon Dauer
- MaBnahme erforderhches : :
Personal-
'{ Dauer-Plan- Planstellen auf | Personal der | Zusiitzliches
steflen Zeit GD bzw. des Personal .
Dienstes o N
Beamte oder Be- | A. | 0.025 0.025 unbestimmt _|_
dienstete auf Zeit B | 0.050 0.050 R
C : '
Sonstige Humanressourcen
Insgesamt 0.075 0.075
10.2  Gesamtkosten fiir zusitzliches Personal
(nEURO)

Betrag, ' Berechnung
Beamte 8100 0.075 x 108 000 (Einhcitskosten)
Bedicnstete auf Zeit
Suns(igc Humanressourcen .
{Angabe der
Haushaltslinie)
Insgesamt - 8100

Handelt es sich um eine befnstete MaBnahme driicken die angegebenen Betrage die Kosten
fir die Gesamtlaufzeit der MaBnahme aus; bei unbefristeten MaBnahmen smd die Kosten fiir

ein Jahr anZLgeben

“
i
H



10.3  Sonstige Mechrausgaben fiir Verwaltung und Dienstbetrieb,
Kosten fiir Sitzungen von Ausschiissen und Sachverstiindigengruppen

- 48 -

insbesondere

(in EURO)
Haushaltslinie (mit Betrag Berechnung
Bezeichnung)
A-7030 Dienstreisen In Jahren, in denen die Sitzungen auferhalb Briissels stattfi nden
sollen: )
2000 € Jahrlich 1 Sitzung des Gemeinsamen' Ausschusses x 2 Beamte x
1000 € .
A-7031 In Jahren, in denen die Sitzungen in Briissel stattfinden
10050 € 15 nationale Sachverstiindige x 670 €
Insgesamt 12050 €

Handclt ¢s sich um cine befristete MaBnahme, driicken dic angcgebenen Betriige die Kosten -
fiir dic Gesamtlaufzeit der MaBnahme aus; bei unba,ﬁlstclm MaBnahimen-sind die Kosten fiir

cin Jahr anzugeben.
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30.03.01

Beschluss

des Bundesrates

Vorschlag fur einen Beschluss des Rates tber die Unterzeibhhung des
Ubereinkommens uber die Personenbeférderung im grenziber-
schreitenden Gelegenheltsverkehr mit Omnibussen (INTERBUS)

7 KOM(2000) 799 endg.; Ratsdok. 14313/00

Der Bundesrat hat in seiner 761. Sitzung am 30. Mirz 2001 gemdB 88 3 und 5

EUZBLG die folgende Stellungnahme beschlossen: ]

1. Das INTERBUS-Ubereinkommen enthélt in Artikel 9 auch Regelungen zur
gegenseitigen Befreiung von der Kraftfahrzeugsteuer. Die Kraftfahrzeugsteuer
fallt nach Auffassung des Bundesrates jedoch in den ausschlieSlichen natio-
nalen Zustindigkeitsbereich der Mitgliedstaaten. Der EU kommt insoweit keine
AuBenkompetenz zu. Eine die Kraftfahrzeugsteuer umfassende AuBenkom-
petenz der EU ldsst sich nach Ansicht des Bundesrates auch nicht auf den
Gesichtspunkt einer Annexkompetenz zur verkehrspolitischen Zustandigkeit der
EU stiitzen.

Der Bundesrat ist deshalb der -Auffassung, dass das INTERBUS-Uberein-
kommen, das gegenseitige Befreiungen von der Kraftfahrieugsteuer vorsieht,
nicht unterzeichnet werden sollte. Die von der Bundesregierung angestrebten
Protokollerklarungen wonach '

- die Bundesregierung ihre Zustlmmung Zu weiteren entsprechenden Ver-
einbarungen der Gemeinschaft mit Drittlindern nicht in Aussicht stellen
kann und

- das Abkommen keinen Prizedenzfall hinsichtlich der Zustandigkeit der
Gemeinschaft darstellen soll, Regelungen iiber die Kraftfahrzeugsteuer in
Abkommen mit dritten Staaten aufzunehmen,

Veririeb: Bundesanzeiger Venlagsgesslischaft mbH, Postfach 1320, 53003 Bonn '
Telefon: 6228/3820840, Telefax: C228/3820844
- ISSN 0720-2946
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sind nicht zielfiihrend.

Die in dem INTERBUS-Ubereinkommen festgelegten gegenseitigen Befrei- -
ungen bei der Kraftfahrzeugsteuer sehen zudem Keine zeitlichen Beschrén-
kungen vor. Dagegen sind in zahlreichen bilateralen Abkommen mit mittel- und
osteuropdischen Staaten zeiiliche Begrenzungen hinsichilich der Dauer der
Steuerbefreiungen vereinbart. Die Befreiungen werden hiernach lingstens fiir
die Dauer eines Jahres gewdahrt. ‘ '

Gegeh die weitreichenden Befreiungen nach dem INTERBUS-Ubereinkommen

- bestehen Bedenken. Sie konnten insbesondere erhebliche Prizedenzwirkungen
fir entsprechende bilaterale Doppelbesteuerungs-Abkommen mit anderen
~Staaten entfalten. Die Steuerbefreiungen sollten daher zur Klarstellung und im
Interesse der Rechtssicherheit auf ein Jahr begrenzt werden.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung deshalb -auf, dem von der
Kommission vorgelegten Vorschlag fiir einen Beschluss des Rates iiber die
Unterzeichnung des INTERBUS-Ubereinkommens nicht zuzustimmen. Er hilt
es fiir erforderlich, dass im Zuge von neuen Verhandlungen mit den be-
treffenden Staaten Abkommen abgeschlossen ‘werden, die der Haltung des
Bundesrates Rechnung tragen. '

2. Fiir den Fall, dass der Beschluss des Rates iiber die Unterzeichnung des Ab-
kommens gefasst werden sollte, wird die Bundesregierung gebeten, bei der
Ausfiihrung des Abkommens auf Folgendes hinzuwirken: '

Zu Artikel 11
Vor dem Hintergrund der Probleme mit dem derzeitigen ASOR-Fahrtenblatt ist
die Einfiihrung filschungssicherer Vordrucke dringend notwendig.

- Zu Artikel 13 Nr. 2

- GemiB Artikel 13 Nr. 2 sollen die Namen der Fahrgiste auf einem besonderen
Blatt eingetragen werden. Um Manipulationen zu verhindern, sollten

- féilschungssichere Bléiter, auf denen die Namen der Fahrgéste aufgefiihrt
werden, zur Anwendung kommen;

- Stempel mit Datumseinirag der Grenzstellen bei Ein- und Riickreise vor-
gesehen werden.
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3. Femer wird die Bundesregierung gebeten zu priifen, inwiewéit kiinftig -
Minibusse (6 Personen und mehr, jeweils einschlieSlich Fahrer) in das Ab-
kommen einbezogen werden kénnen. .



