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Vk-In-U
Verordnung

des Bundesministeriums
fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften iiber den
Transport gefahrlicher Giter und die Zulassung von Luftsport-
geraten und Flugmodellen

A. Zielsetzung

- Zur Regelung der Zustandigkeiten fir die Erlaubnisse nach § 27 des Luftverkehrsgeset-
zes sind die Zusténdigkeiten des Bundesamtes fur Strahlenschutz und der Bundesanstalt
fur Materialforschung und —prifung bei der Zulassung von Verpackungen zum Transport
gefahrlicher Guter und zur Verwaltungsvereinfachung und Deregulierung im Bereich der
Zulassung von Luftfahrtgerat die Verfahren der Priifung und Zulassung der Luftsportge—
rate und der Flugmodelle zu Gberarbeiten.

B. Losung

_ Neufassung des § 78 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung zur Festlegung der zustandi-
gen Stellen bei der Erteilung der Genehmigungen zum Transport gefahrlicher Giter unter
Einbeziehung der europaweit harmonisierten Vorschrift JAR-OPS, Vereinfachung der

" Verfahren der Muster-, Stiick- und Nachprifung der Luftsportgeréate unter besonderer Be-
riicksichtigung der Produktverantwortung der Hersteller und Neuregelung der Prufverfah-

- ren bei den Flugmodellen unter Embeznehung der Beauftragten nach § 31c des Luftver—
kehrsgesetzes. :

C. Alternativen

Der Verzicht auf die Klarstellungen und Verfahrensénderungen wilrde ein Beibehalten von
Rechtsunsicherheit sowie eines unnétig hohen Verwaltungsaufwands bedeuten. Beein-
trachtigungen der Luftverkehrssicherheit und Wettbewerbsnachteile fiir deutsche Luft-
fahrtunternehmen und Hersteller von Luftsportgeraten kdnnten dle Folge sein.

D. Kosten der dffentlichen Haushalte
1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand:

Fir Bund, Lander und Kommunen entstehen keine Haushaltsausgaben.

Vertrieb: Bundesanzeiger Veriagsgesellschaft mbH, Posttach 1320, 53¢03 Bonn
Telefon: 0228/3320840, Telefax: 0228/3620844
1SSN 0720-2245
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Il. Vollzugsaufwand

Fir den Bund, hier der Luftverkehrsverwaltung, wird mit einer Entlastung im Bereich
der Prifung und Zulassung der Luftsportgerate und der Flugmodelle gerechnet, die im
Einzelnen jedoch nicht quantifizierbar ist, da wegen der sehr angespannten Personal- .
situation beim Luftfahrt-Bundesamt die Aufgaben in dlesen Bereichen derzeit nur ein-
geschrankt wahrgenommen worden sind.

Fur die Lander und Kommunen entsteht kein Vol!zugsaufwand da dlese von den Ver-
fahrensénderungen nicht betroffen sind.

E. Sonstige Kosten:

In Anbetracht der Gewichtung der betroffenen Bereiche sind Auswirkungen auf Wirtschaft
und das Preisniveau durch diese Verordnung nicht zu erwarten.



Bundesrat . o Drucksache 235/01

27.03.01

Vk-In-U
Verordnung
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geraten und Flugmodellen

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 26. Marz 2001
022 (323) - 951 01 - Lu 114/01

An den ,
Prasidenten des Bundesrates

~ Hiermit Ubersende ich die von dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und

Wohnungswesen zu erlassende

Verordhung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften Gber den
Transport gefahrlicher Giter und die Zulassung von Luftsportgeraten
und Flugmodellen :

mit Begriindung und Vorblatt.

ich bitte, dle Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artlkels 80 Abs. 2 des

' Grundgesetzes herbelzufuhren

™ (VR V¢

Dr. Ffank-Walter Steinmeier
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Verordnung
zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften iiber den Transport gef'éihrliche’r Giiter
und die Zulassung von Luftsportgerdten und Flugmodelien
' 7 vom 2001

Auf Grund der §§ 31c und 32 Abs.1 Satz 1 Nr. 7, 9a und Satz 2 sowie Abs. 4 Sétz 1Nr. 1des
Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Méarz 1999 .(BGBI. 1 S. 550),
in Verbindung mit Artikel 56 des Zustandigkeitsanpassungs-Gesetzes vom ﬁ8. Marz 1975 (BGBI.
| S. 705) und dem Organisationserlass vom 27. Oktober 1998 ( BGBI. | S. 3288) verordne't'das

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Wohnungswesen: : -

Artikel 1 }

Anderung der; Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die Luftverkehrs-Ztlassungs-Ordnung in der Fassung der Bekaﬁntmachung vom 27. Marz 1999
('BGBI. 1 S. 610), zuletzt gedndert durch Artikel 2 der Zweiten Verordnung iur Anderung der Luft-

| verkehrs-Ordnung und der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 28. Oktober 2000 (BGBI. 1 S.
1494), wird wie folgt gedndert: '

1. § 1 wird wie foigt geandert: 7
a) In Absatz 1 werden die Nummern 7 und 8 wie folgt gefasst:

.. Ultraleichtflugzeuge einschliefilich Rettungsgerat (ein- oder zweisitzige motorgetrie-
bene Luftsportgerate, eins;:hlieBlich Tragschrauber, mit eir-1er héchstzulassigen
Startmasse von 300 kg als Einsitzér und 450 kg als Zweisitzer zuziglich der Masse
des Rettungsgeréts und einer Uberziehgeschwindigkeit in_Lan'dekonﬁrguratioh von

“héchstens 65 km/h), | »
8. 'Flugmodelle mit einer héchstzuldssigen Startmasse Uber 25 kg (unbemannte Luft-
- fahrzeuge, die in Sichtweite des Steuerers ausschlieBlich. zum Zweck des Sports |
oder der Freizeitgestaltung be_triebén werden),”. ;
b) Nach Absatz 3 wird folgendér Absatz 4 angefugt: _ ,
»(4) Ein- oder zweisitzige Luftspo‘rtgerété ohne Motor oder mit einem nicht fest mit dem

Luftfahrzeug verbundenen Motor und mit ein-er, héchétzuléssigen Leermasse von 120 kg
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einschlieRlich Gurtzeug und Rettungsgerat sind von der Muétel;zulassung befreit. Fir
diese Luftfahrzeuge hat der Hersteller die Erfullung der Lufttichtigkeitsforderungen nach '
§ 10a der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat nachzuweisen. Fur das zugehdrige.

Schleppgerit gelten die Satze 1 und 2 ohne Gewichtsbeschrankung.”

In § 2 werden nach der Angabe ,§ 1 Abs. 1 Nr. 7* die Worter ,und fur Luftfahrtgerat nach § 1

Abs. 1 Nr. 8 bis zu einer héchstzuldssigen Startmasse von 150 kg"* eingefigt.

.§ 6, wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Nummern 6a bis 8 durch folgende Nummern 7 und 8 ersetzt:
e Ultraleichtﬂugzeuge nach § 1 Abs. 1Nr.7,
8. Flugmodelle mit einer hochstzulassigen Startmasse Ubér 150 kg,“.
b) Absatz 2 wird wie folgt gefasst: ~ ;
»(2) Luftfahrtgerate nach § 1 Abs. 4 sind von der Verkehrszulassung befreit. Flugmodelle
mit einer héchstzuldssigen Startmasse tiber 25 kg und bis zu 150 kg bedUrfen keiner
Verkehrszulassung, wenn deren Verkehrssicherheit nach der Verordnung zur Prifung

von Luftfahngerat bestatigt ist.”

§ 78 wird wie folgt gefasst:
,§78

Erlaubnis, Riicknahme und Widerruf

(1) Die Erlaubnis nach § 27 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes wird far gefahrhche Giiter

nach § 76 Nr. 1 bis 4 vom Luftfahrt-Bundesamt

a) dem Luftfahrtunternehmen allgemein erteilt, wenn es nach §1 Abs 2 Nr. 1 oder 2 der
Betriebsordnung fur Luftfahrtgerat die in der JAR-OPS1 deutsch oder JAR-OPS 3

~ deutsch, Abschnitt R enthaltenen Voraussetzungen erfillt.

b) dem Luﬂfahrzeuéhalter im Einzelfall erteiit, wenn die in der JAR-OPS 1 deutsch oder
JAR-OPS 3 deutsch, Abschnitt R enthaltenen Voraussetzungen siﬁngeméﬁ erfullt wer-
den.

Das Luftfahrt-Bundesamt tiberwacht die Einhaltung der Voraussetzungén und legt Nebenbe-- |

' stimmungen fest, die fur die sichere Durchflihrung des Transports erforderlich sind. § 65 ist

sinngemaf anzuwenden. Die Erteilung von Genehmigungen zum Transport radioaktiver

Stoffe nach dem Atomgesetz bleibt hiervon unberthrt.
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(2)- Die Erlaubnis nach § 27 Abs. 2 des Luftverkehfégesetzes wird fur gefahrliche Guter
nach § 76 Nr. 1 bis 4 Vom Luftfahrt-Bundesamt im Rahmen der -Betriebsgenehmigung nach
§ 61 Abs. 1.oder def Genehmigung nach § 20 Abs. 1 Satz 1 des LuftVerkehrsgesetzes dem
Luftfahrtunternehmen allgemein erteilt, wenn dieses MalRnahmen nachgewiesen hat, die ge-
eignet sind, eine Beeintrachtigung der Sicherheit des Flugbetriebes durch das Mitfhren oder

Ansichtragen gefahrlicher Giiter auszuschlieRen.

(3) Verpackungen zum Transport gefahrlicher Giter mit Ausnahme der_Klasse 7 (radioakti-
ve Stoffe) bedirfen der Zulassung durch die Bundesanstalt fiir Materialforschung und
;pr(]fung (BAM). Verpackunge_n zum Transport gefahrlicher Gﬂfer‘der Klasse 7 bedurfen der
-Zulassung und der Beférderungsgenehmigung durch das Bundesamt far Strahlenschutz
(BfS), soweit diese nach der JAR-OPS 1 deutsch oder JAR-OPS 3 deutsch festgelegt sind,
ansonsten der Bauarfpri}fung durch den Hersteller auf der Basfs eines von der BAM geneh-

migten Qualitatssicherungsprogrammes.

- (4) Auf die Riicknahme und den Widerruf der ‘-Eriaubnisse nach den Absatzen 1 und 2 ist

§ 20 Abs. 3 des Luftverkehrsgesetzes sirnngeméfs anzuwenden.®

5. §99 Abs. 2 wird wie folgt geandert:
a) Die Satze 1 und 2 werden durch folgenden Satz ersetzt:
Auslandische Ultraleichtflugzeuge nach § 1 Abs. 1 Nr. 7, die von einem deutschen oder
von einem ausléndischen Staatsbiirger mit standigem Wohnsitz in der Bundesrepublik
- Deutschland betrieben werden, bedirfen der Musterzulassung und, soweit sie nicht in
einem Register eines Vertragsstaates des Abkommens Uber den Eurdpéische}l Wirt-
échaftsraum eingetragen sind, der Verkehrszulassung durch den Beaufiragten nach

§ 31c des Luftverkehrsgesetzes.”

b) Im bisherigen Satz 3 werden die Worter ,,hach den Se'itzen_1 und 2° durch die Worter |

,hach Satz 1 ersetzt.

6. § 101 wird aufgehoben.



Artikel 2

" Anderung der Verordrit’mg zur Priifung von L;uftfahrtgeréit

Die Verordnung zur Priifung von Luftfahrtgerat vom 3. August-1998 (BGBI. | S. 2010) wird wie

folgt geandert:

1.

§ 27 wird wie folgt gedndert: '

a) Absatz 1 wird-wie folgt gefasst:
»(1) Fur die Prifung der Lufttlchtigkeit des musterzulassungspflichtigen Luftfahrtgerats ist
lee nach § 2 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung fur die Erteilung der Musterzulassung
zustandige Stelle iusténdig Fir die Prifung der Luﬁtﬁchtigkeit des Luftféhrtgeréts nach
~ § 1 Abs. 4 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung ist der Hersteller zustandig.*

b) In Absatz 2 wird nach der Angabe ,Absatz 1" dle Angabe Satz 1" elngefugt

§ 9 wird wie folgt geandert:

' a) In Absatz 2 werden die Worter ,§ 1 Abs. 1 Nr. 5, 6 und 8 der Luftverkehrs-Zulassungs-

Ordnung® durch die Wérter ,§ 1 Abs. 1 Nr. 5 und 6 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
, und fur Luftfahrigerat nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 der Luftverkehrs—Zulassungs—Ordnung mit ei-
ner héchstzuléssigeﬁ Startmasse Uber 150 kg" ersetzt. :
b) In Absatz 3 wird der Punkt am Satzende durch ein Komma ersetzt und folgender Halbsatz
angefigt: - |
Jfur Luftfahrtgerat nach § 1 Abs. 4 der Luftverkehrs-ZuIassungs Ordnung erfolgen die
Musterpriifung und die Stiickpriifung nach § 10a."
¢) Nach Absatz 3 wnrd folgender Absatz 4 eingefligt:
.(4) Fir Luftfahrtgerat nach § 1 Abs:.1 Nr. 8 der Luftverkehrs-Zulassungs- Ordnung mit ei-

ner hochstzulassugen Startmasse bis zu 150 kg erfolgen die Musterprifung und die

. Stuckprufung durch eine Priifung der Ubereinstimmung des Luftfahrtgerats mit dem Stand -

der Technik. Hierzu hat der Halter vor dem ersten Flug das Luftfahrtgerat der zustandigen

Stelle vorzustellen und die Prifung bescheinigen zu lassen.”

d) Die bisherigen Absatze 4 und 5 werden die Absatze 5 und 6: .

§ 10 wird wie folgt geéndert:
a) Die Uberschrift ,Luftsportgerat” wird durch die‘Uberschrift ,Ultraleichtflugzeuge"® ersetzt.
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b) In Absatz 2 wird nach dem Wort ,,bedurfen ein Punkt elngefugt und der Rest des Satzes
gestrichen. 7

c) In Absatz 4 Satz 1 werden nach dem Wdrt ,,Prufséhein“ das Komma und die Wérter ,fur
Hangegleiter und Gleitsegel durch eine Prufplakétte und fur Springfallschirme durch einen
Prifstempel” gestrichen. ’ | i

d) In Absatz 7 wird Satz.2 gestrichen.

Nach § 10 wird fblgender § 10a eingeflugt:
' ' ' ,§ 10a _
Nicht musterzulassungspflichtiges Luftfahrtgerat
) Bei Luftfahrigerat nach § 1 Abs. 4 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung hat der Her-
steller die Musterprifung in einer vom L_uftfahrt-Bunrdesamt hierflir anerkannten Prifstelle vor |
Auélieferung des ersten Luftfahrtgerats dieses Musters an den Kunden entsprechend § 10
Abs. 1 durchfiihren und von dieser béscheinigen zu lassen. Bei Luftfanrtgeraten mit einem
nicht fest etngebauten Motor ist hierbei auch dle Einhaltung der Larmemlssmnsgrenzwerte
zu prufen ,
(2) -Die Stuckprifung hat der Hersteller vor Auslieferung dieses Luftfahrigerats an; den Kun-.r
den entsprechend § 10 Abs. 3 Satz 1 durchzufthren. Er hat die Betriebsanweisungen bei
“Auslieferung des Luftfahrtgerates sowie die zur Mangelbehebung erforderlichen Anweisun-
gen spitestens funf Tage nach Feststeliung des Mangels dem Halter zur Verfligung zu stel-
len. , , |
| (3) Als Hersteller gilt auch, wer Luftfahrtgerat nach Absatz 1 in die Bundesrepublik
Deutschland einfuhrt.*

§ 14 w1rd wie folgt geandert

a) In Absatz 1 werden nach dem Wort ,fallt* die Worter , und kein Luﬁfahrtgerat nach §9
Abs. 4 oder § 10a ist" eingefigt.

| b) Nach Absatz 3 werden folgende Absétze 4 und 5 angeflgt:

.(4) Die Lufttiichtigkeit des Luftfahrtgerats nach § 9 Abs. 4 ist in Zeltabstanden von 12

Monaten sowue nach Anderungen vor dem ersten Flug nachzuprifen. Hierzu hat der Hal-

ter das Lurtfahrtgerat dem Beauftragten hach § 31c des Luftverkehrsgesetzes zur Nach- 7

prifung vorzustellen und die durchgefuhrten Prifungen von diesem unverztiglich be- -

scheinigen zu lassen. §§ 15 bis 20 finden keine Anwendung.
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(5) Die Lufttichtigkeit des Luftfahrtgerats nach § 10a ist nach den vom Herstéller vbrge—
gebenen Anweisungen durch den Halter oder in dessen Auftrag nachzupriifen Qder’ nach-
prufen zu lassen. Der Halter ist fiir die rechtzeitige und vollstandige Durchfihrung der
Prifungen verantwortlich. Er hat Méngel an dem Lufffahrtgerét oder an den Prifanwei-
sungen unverzlglich dem Hersteller zu melden. §§ 15 und 18 bis 20 finden keine Anwen-

dung.
in § 15 Abs. 1 wird Satz 2 gestrichen.

In § 20 Abs. 1 werden in Satz 1 nach dem Wort ,Nachprifschein® das K;)mma und die Woér-
ter fur Héngegleitér und Gleitsegel durch einen dauerhaft am Luftsportgerat anzubringenden

Prifstempel” und in Satz 2 die Woérter .und dem Pn‘sttempel“ gestrichen.

§ 22 wird wie folgt gedndert:
a) ‘Nach Nummer 2 wird folgende neue Nummer 2a elngefugt
»2a. entgegen § 9 Abs. 4 Satz 2 oder § 14 Abs. 4 Satz 2 das Luftfahrigerat nicht oder
nicht rechtzeitig vorstelit odér eine Priifung nicht oder nicht rechtzeitig bescheini-
gen lasst,".
b) Nummer 4 wird durch folgende neue Nummern 4 bis 4b ersetzt:
4.  entgegen § 10a Abs. 1 Satz 1 die Musterpritfung nicht, nicht richtig, nicht vollsté_n-'
dig oder nicht rechtzeitig durchfiihren odér nicht oder nicht réchtzeitig bescheini- -
gen lasst 7
~4a. entgegen § 10a Abs. 2 Satz 1 die Stlickprifung nicht, nicht nchtlg, nlcht vollstandig
' oder nicht rechtzeitig durchfthrt, _ )
4b. entgegen § 10a Abs. 2 Satz 2 eine Betriebsanweisung ocier eine zur Méngelbehe-
bung erforderliche Anwéisung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht recht-
zeitig zur Verfligung stellt,”. -
"~ ¢) In Nummer 5 wird am Ende das Wort ,oder” durch ein Komma ersetzt.
d) Nach Nummer 5 wird folgende neue Nummer 5a eingefugt:
.5a. entgeg-enr § 14 Abs. 5 Satz 1 die Lufttlichtigkeit des Luftfahrtgeréats nicht, nicht
7 richtig, nrich"t vollstdndig oder nicht rechizeitig nachprift odér nicht, nicht richtig,-

nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig nachprifen I&sst oder".
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. Artikel 3 -
Anderung der Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerit

Die Betriebsordnung fur Luftfahrtgerat vom 4. Marz 1970 (BGBI. 18S. 262), zuletzt geéndert durch
Artikel 3 der Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften tiber die Entwickiung, Zulas-
sung, Herstellung und Instandhaltung von Luftfahrtgerat vom 3. August 1998 (BGBI. | S. 2010)

- wird wie folgt gedndert:

1. In §;1 Abs. 1 wird nach Nummer 1 folgende Nummer 1a eingefiigt:

.1a. die nach § 1 Abs. 4 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung keiner Musterzulassung be-
dﬁrfen}, soweit sich nicht aus den Besonderheiten dieser Luftfahrtgerate, insbesondere
der Freistellung von der Verkehrszulassung die Unanwendbarkeit einzelner \:/orschrif-
ten ergibt,” '

|
2. In § 3 wird nach Absatz 2 folgender Absatz 3 éngefugt :
(3) Luftfahrtgerate nach § 1 Abs. 4 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung durfen nur betrie-
ben werden, wenn die Lutttiichtigkeit nach der Verordnung zur Priifung von Luftfahrtgerat
nachgewiesen worden ist.* ;
!
3. In§ 19 Abs. 1 Nr. 1 Wird der letzte Halbsatz gestriéhen.
' - |

4. In § 57 Nr. 1 Buchstabe a werden die Angabe ,§ 3" durch die Angabe ,§ 3 Abs. 1" ersetzt
und am Ende des zweiten Halbsatzes die Worter “oder entgegen § 3 Abs. 3 ein Luftfahrtge-
rat betreibt, bei dem die LUfttUchtigkeit nicht oder nicht vollsté-ndig nachgewiesen ist* einge-

fagt.

Artikel 4

-' Inkrafttreten, Ubergangsbestimmung

Diese Verordnung tritt mit Ausnahme des Artikels 1 Nr. 4, 5 und 6 am 1. Juli 2001 in Kraft.
" Artikel 1 Nr. 4, 5 und 6 treten am Tage nach der Verkundung in Kraft.
Fur Hangegleiter, Gleitsegel und Sprungfallschirme, bei denen die Stickprifung nach § 10

Abs. 3, 4 und 7 der Verordnung zur Priifung von Luftfahrigerat in der vor dem 1. Juli 2001
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geltenden Fassung bescheinigt ist, gelten die Muster- und Stﬁckprﬂfung nach § 10a der Ver-
ordnung zur Priifung von Luftfahrtgerét als erbracht, wenn der Hersteller die fur die Nach-
prafung und Mangelbehebung erforderlichen Anweisungen dem Halter zur Verfugung stellt.
Kénnen die erforderlichen Anweisungen des Herstellers dem Halter nicht zur Verfligung ge-
stellt werden, dirfen diese Luftfahrtgeréte nur weiter betrieben werden, wenn sie nach den

vor dem 1. Juli 2001 geltenden Regelungen nachgepriift werden.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

- Bonn,den 2001

Der Bundesminister fur Vefkehr,

Bau und Wohnungswesen
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- Begriindung

L. Allgemeiner Teil:
- Die vorgenommenen Verfahrensédnderungen und Klarstellungen erleichtern die Anwendung der
Vorschriften und tragen zur Rechtssicherheit bei, wodurch ebenso wie durch die Verwaltungs-
_vereinfachungen tendénziell Entlastungen fur die Hersteller und Betreiber der betroffenen Luft-
fahrtgerate zu erwarten sind. Diese Entlastungen sind im Einzeilnen nicht quantifizierbar. In An-
betracht der Gewichtung des betroffenen Bereichs sind Auswirkungen auf das Preisniveau, ins-
besondere das Verbraucherpreisniveau, nicht zu erwarten.

Gefahrgutbeforderung

Mit Einfihrung der europdisch harmonisierten Regelungen tber den Betrieb der Flugzeuge (JAR-
OPS 1) und Hubschrauber (JAR-OPS 3) in das deutsche Luftrecht wurden die Anforderungen an
die Luftfahrtunternehmen beim Transport geféhrlicher Gliter ausfihrlicher als bisher geregelt.
Aufgrund der Erfahrungen bei der Anwendung der neuen Regelungen und dem zwischenzeitlich
aufgetretenen Problem, dass die Zustandigkeiten im Zusammenhang mit dem Transport gefahrli-
cher Guter in Luftfahrzeugen nicht eindeutig geregelt sind, ist eine Uberarbeitung des § 78 der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) erforderlich geworden. Der Erlass einer Gefahrgut-
verordnung Luft anstelle der §§ 76 ff. LuftvVZO scheitert an dem grundsétzlichen Problem, dass
die Gefahrgutvorschriften der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO Technical Instructi-
ons-for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air) nicht in deutscher Sprache vorliegen und
eine Ubersetzung der alle zwei Jahre herausgegebenen Vorschriften aufgrund |hres Umfanges
‘nicht zeitgerecht realisierbar ist.

Bei der Neufassung des § 78 LuftVZO erfolgt eine Anpassung an den mit dem Eliten Gesetz zur
Anderung des Luftverkehrsgesetzes vom 25. August 1998 (BGBI. | S. 2432) zwischenzeitlich
geanderten § 27 des Luftverkehrsgesetzes sowie an die ausfiihrlicheren Regelungen tiber den
Transport gefahrlicher Guter in den JAR-OPS, auf die Bezug genommen wird. Neben der grund-
satzlichen Zustandigkeit des Luftfahri-Bundesamtes fiir die Erlaubnis zum Transport gefahrlicher
Giuter mit Luftfahrzeugen wird zur Klarstellung die ZLjstandlgkeit des Bundesamtes fiir Strahien-
schutz und der Bundesanstalt fir Matenalforschung und —prufung fur die Zulassung von Verpa—
ckungen aufgenommen.

Luftsportgerate

Die vom Bund-Lander Fachausschuss Luftfahrt emgenchtete Arbeitsgruppe Luftsportgeratever-
waltung hat sich mit der Weiterentwicklung der Luftsporigerateverwaltung unter den Aspekten
Sicherheit, technische Entwicklung der Geréate und Vereinfachungen in der Verwaltung befasst.
Eine Empfehlung dieser Arbeitsgruppe war der Wegfall behérdlicher Aufgeben bei Musterzulas-
sung, Stickprifung und Nachpriifung von bestimmtem Luftsportgerat: Hangegleiter und Gleitse-
gel, die ohne oder mit einem auf dem Riicken des Piloten oder am Gurtzeug befestigten Motor
betrieben:werden, sowie Sprungfallschirme und Gleitflugzeuge (leichte Segelflugzeuge) mit ma-
ximal 100 kg Ristmasse.

in der vorliegenden Verordnung wurde die Massenbegrenzung auf den in den Bauvorschriften
gebrauchlichen Begriff der Leermasse umgéstelit, wobei wegen der zusétzlichen Massen fur
Gurtzeug und Rettungssystem der Grenzwert auf 120 kg erhéht wurde. Die Muster- und Stlick-
prifung werden beibehalten, sie obliegen dem Hersteller, die Nachpriifung obliegt dem Halter.
Bei einem Teil dieser Luftfahrzeuge werden Startgeréte verwendet, deren Zuverlassigkeit fiir
einen sicheren Betrieb der Luftfahrzeuge von entscheidender Bedeutung ist, so dass die techni-
sche Sicherheit der Startgeréte ebenfalls durch den Hersteller gewahrleistet sein muss.

Die Luftverkehrs-Sicherheit stitzt sich bei diesen Luftsportgeraten (lm Rahmen der Begriindung
mit dem Arbeitsbegriff ,, leichtes Luftsportgerat” bezeichnet) damit im Wesentlichen auf die Ver-
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antwortung des Herstellers, die weiterhin geforderte Ausbildung der Betreiber und deren Eigen-
verantwortung sowie die Uberwachung des Betriebes durch die nach § 31c Luftverkehrsgesetz
beauftragten Verbande. Diese kénnen ggf. den Betrieb von luftuntiichtigen Luftsportgeraten nach

§ 25 LuftBO untersagen. "

Daneben zeigen Erprobungen mit sogenannten Tragschraubern, die Ultraleichtflugzeuge (UL)
mit frei drehenden Tragflachen sind, dass diese Art von Luftfahrtgerat als Luftsportgerat genutzt
und den UL zugeordnet werden kann, sobald der Stand der Technik und die betrieblichen Vor-

* aussetzungen durch das Luftfahrt-Bundesamt zusammen mit den Beauftragten nach § 31c des

Luftverkehrsgesetztes festgelegt worden sind. Die Benennung dieser Geréte als Ultraleichtflug-
zeuge erfolgt zur Klarstellung, dass es sich hierbei nicht um Drehfliigler handelt.

Flugmodelle: '
Im Rahmen der Reform des Luftfahrt-Bundesamtes wurde auch die Méglichkeit der Delegation

- von Aufgaben auf Dritte untersucht. Die Abgabe aller bisher vom Lufifahrt-Bundesamt wahrge-

nommenen Aufgaben im Zusammenhang mit Flugmodellen wurde als machbar und sinnvoll er-
kannt. Hierzu sind die Flugmodelle zu definieren, um sie gegentber den anderen Luftfahrzeugen
abzugrenzen und in Gewichtskategorien zu fassen, die den européischen Entwickiungen ent-
sprechen. Auch ist es im Rahmen der Verwaltungsvereinfachung angebracht, die Verfahren der
Muster- und Verkehrszulassung auf das notwendlge zu reduzieren. :

Il. Im Einzelnen:

Zu Artikel 1 Nummer 1 Buchstabe a '
Fur die unter Nummer 7 bisher genannten Luftsportgerate verbleibt - bei der Sonderregelung far
leichte Luftsportgerate - eine Musterzulassungspflicht nur noch fir Ultraleichtflugzeuge ein-
schliefllich Tragschrauber. Diese werden mit dem Klammerzusatz eindeutig definiert, wobei die
innerhalb der Arbeitsgemeinschaft der européischen Luftfahrtverwaltungen (Joint Aviation Autho-
rities, JAA) abgestimmten Kriterien verwendet werden, die Gber den Anhang 1l der Verordnung
(EWG) Nr. 3922/91 des Rates verbindlich sind.

Die unter Nummer 8 genannten Flugmodelle werden ebenfalls mit Klammerzusatz definiert, wo-
bei in Angleichung an die Regelungen in den meisten européischen Léndern die untere Ge-
wichtsgrenze von 20 auf 25 kg angehoben wird. Zur Abgrenzung gegentiber anderen unbe-
mannten Flugzeugen wie Drohnen werden das Krltenum des Betriebs in Sichtweite sowie der
Verwendungszweck herangezogen :

Zu Artikel 1 Nummer 1 Buchstabe b

Die behérdlichen Musterzulassung wird flr leichtes Luftsportgerat, das definiert wird, aufgeho-
ben. An die Stelle der behérdlichen Musterpriifung (Beauftragter nach § 31c des Luftverkehrsge-
setzes) wird die Musterpriifung durch eine vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannte Prifstelle im
Auftrag des Herstellers gesetzt und hierbei das zugehérige Gurtzeug und Rettungsgerat einge-

~schlossen. Das fir leichtes Luftsportgeréat ggf. erforderliche Schleppgerat (Winde) wird ebenfalls

in die Ausnahmeregelung eingeschlossen.
Dieses Prifverfahren, wie es in der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat festgelegt wird, ist
auch sinnvoll und aus technischer Sicht vertretbar. Ziel hierbei ist es, den technischen Standard
und die Verfahren innerhalb Europas méglichst anzupassen, das auf europaischer Ebene in an-
deren Bereichen mehrfach benutzte System der anerkannten Priifstellen einzufiihren und-die
Verantwortung der Hersteller fir ihre Produkte hervorzuheben. Der Vorschlag ist aus Griinden
der Luftverkehrssicherheit auch durchfiihrbar, da der Stand der Technik bereits beschrleben ist
und auf dieser Basis fortgeschneben wird. '
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Zu Artikel 1 Nummer 2 7

Anderung aufgrund der Beauftragung der Verbénde fiir Flugmodeile bis zu einem héchstzuléssi-
gen Startgewicht von 150 kg. Fur schwerere Flugmodelle bleibt weiterhin das.Luftfahrt-
Bundesamt zusténdig und gelten weiterhin die ausfuhrhcheren Regelungen Uber die Enthcklung
Herstellung und Instandhaltung.

Zu Artikel 1 Nummer 3 Buchstabe a

Bei Luftsportgeraten besteht eine Verkehrszulassungspflicht nur noch fur Ultraleichtflugzeuge.
Daneben werden fur Flugmodelle bis zu 150 kg Startmasse nach dem neuen Absatz 2 verein-.
fachte Verfahren eingeflhrt, so dass die Verkehrszulassung auf Flugmodelle oberhalb dieser
Grenze beschrankt werden kann. Die Nummer 8 ist aufgrund fruherer Anderungen weggefallen.
Damit wird eine Neunummenerung sinnvoll.

Zu Artikel 1 Nummer 3 Buchstabe b

Rettungsgerate sind nach den Definitionen in § 1 Abs. 1 Nr. 7 und Abs. 4 Teil des Luftsportge-
rats, Schleppgeréte sind in der Aufzdhlung nach Absatz 1 nicht enthalten und somit von der Ver-
kehrszulassungspflicht ausgenommen. Der bisherige Absatz 2 kann daher durch die Befreiung
des Luftfahrtgerates nach § 1 Abs. 4 von der Verkehrszulassung ersetzt werden. 7

Dariiber hinaus werden aufgrund des értlich eingeschrankten Betriebsbereiches der Flugmodelle
~ (Sichtweite des Steuerers) und der Kontrolle der Verkehrssicherheit durch den Beauftragten nach
§ 31c des Luftverkehrsgesetzes Flugmodelle bis zu 150 kg héchstzuldssiger Startmasse von der
Verkehrszulassung ausgenommen, wenn die Verkehrssicherheit bestatigt ist.

~ Zu Artikel 1 Nummer 4
Bei der Neufassung des § 78 werden die im Luftverkehr erforderlichen Erlaubmsse fur die das
Luftfahrt-Bundesamt zustandig ist, untergliedert in Erlaubnisse zum Transport gefahrlicher Giter
mit Luftfahrzeugen (§ 27 Abs. 1 Luftverkehrsgesetz) und Erlaubnisse zum Mitfiihren oder An-
sichtragen gefahrlicher Guter (§ 27 Abs. 2 Luftverkehrsgesetz). Daneben werden aufgrund ande-
rer Zustandigkeiten auch die Zulassungen fiir Verpackungen, die eine Voraussetzung fiir die o-
ben genannten Erlaubnisse sind, festgelegt. Die dabei getroffenen Regelungen basieren auf den
derzeit angewendeten und bewdhrten Verfahren. Die Regelungen Uber das Mitfihren oder An- .
“sichtragen von Waffen nach § 27 Abs. 4 Luftverkehrsgesetz werden hiervon nicht berthrt.

Der oben genannten Gliederung entsprechend wird in Absatz 1 Buchstabe a die allgemeine Er-
laubnis furr den Transport der gefahrlichen Guter nach § 76 Nr. 1 bis 4 LuftVZO durch Luftfahrt-
unternehmen geregelt und von der Einhaltung der in den harmonisierten Vorschriften JAR-OPS
naher bezeichneten Voraussetzungen abhangig gemacht. In diese Erlaubnis, fir die das Luft-
fahrt-Bundesamt zustandig ist, sind gefahrliche Glter nach § 76 Nr. 5 LuftVZO nicht eingeschlos-
‘sen, da diese fur die Beférderung in Luftfahrzeugen ungeeignet sind und keine Erlaubnis zum
Transport in Luftfahrzeugen oder zur Mitnahme oder Ansichtragen zulassen. . -

In Absatz 1 Buchstabe b wird in Anlehnung an die Erlaubnis nach Buchstabe a die Erlaubnis zum
Transport gefahrlicher Giter mit Luftfahrzeugen auerhalb von Luftfahrtunternehmen geregelt.
Diese Erlaubnis, flr die ebenfalls das Luftfahrt-Bundesamt zusténdig ist, wird dem Luftfahrzeug-
halter im Einzelfall erteilt, wenn ein den harmonisierten Vorschriften JAR-OPS vergleichbarer
Sicherheitsstandard erfillt wird. Fur die Aufrechterhaltung der Sicherheit ist es erforderlich, dass
die Einhaltung der Voraussetzungen zur Erteilung der Erlaubnisse Uberwacht und ggf. mit Ne-
benbestimmungen versehen werden kann. Dies wird in den Satzen 2 und 3 geregelt. Daneben

- wird klargestellt ‘dass die atomrechtlichen Bestimmungen von diesen Regelungen unberihrt
bleiben. -

In Absatz 2 wird die allgemeine Erlaubnis zum Mitfiihren oder Ansuchtragen gefahrlicher Guter
durch Passagiere oder Besatzungsmitglieder davon abhangig gemacht. dass das Luftfahrtunter-
nehmen geeignete MaRnahmen wie die Information der Passagiere tiber Gefahrgut und Kontrolle
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beim Einchecken getroffen hat. Diese Erlaubnis, fir die das Luftfahrt-Bundesamt zusténdig ist,
wird insofern nur Luftfahrtunternehmen erteilt und wegen des Zusammenhangs mit dem Perso-
nentransport mit der Betriebsgenehmigung verbunden. Die Uberwachung der Einhaltung der
Voraussetzungen erfolgt ebenfalls im Rahmen der Uberwachung der Untemehmen und bedarf
keiner gesonderten Regelung.

Absatz 3 regelt die erforderliche Zulassung oder Bauartpriufung der Verpackungen. Bei der Zu-
lassung wird ebenso wie in Absatz 1 auf die in § 1 Abs. 2 der Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerat
-angefthrten JAR-OPS 1 deutsch und JAR-OPS 3 deutsch verwiesen, in denen die Einhaltung
detaillierter Regelungen Uber die Zulassung der Verpackungen und die jeweils zusténdige Stelle
(BfS oder BAM) vorgegeben wird.

Absatz 4 ist der bisherige Absatz 3 mit redaktionellen Anderungen..

Zu Artikel 1 Nummer 5 Buchstabe a

Nach der bisherigen. Regelung ist der Einflug eines auslandlschen Staatsangehorlgen mit seinem
zum Verkehr zugelassenen und registrierten Ultraleichtflugzeug nach Deutschiand erlaubt, der
Einflug eines deutschen Staatsangehérigen mit dem gleichen, im Ausland zugelassenen Ultra-
leichtflugzeug jedoch nicht, auch wenn die Verkehrszulassung innerhalb der EU erfolgt ist und
das Muster bereits in der Bundesrepublik Deutschland zugelassen ist. In grenznahen Gebieten
(z.B. nach Frankreich) stehen die deutschen Halter von Ultraleichtflugzeugen vor der Wahl, ihr
Ultraleichtflugzeug entweder auf einem deutschen oder einem ggf. ndher liegenden ausléndi-
schen (z.B. franzdsischen) Flugplatz zu stationieren und deutsch oder franzdsisch zum Verkehr
zuzulassen. Grenziberfllige sind ihnen aber nicht erlaubt. Ausnahmen sind nicht vorgesehen,
zumal europarechtliche Vorgaben flir den Luftsportbereich bisher fehlen.

Die derzeitige Beschrankung deutscher Staatsangehoriger ist fachlich nicht zu begrinden und
wird daher aufgehoben. Voraussetzung fir den Einflug mit ausléndisch registrierten Ultraleicht-
flugzeugen bleibt jedoch der dem deutschen Sicherheitsniveau vergleichbare technische Stan-
dard, der in der Musterzulassung festgestellt wird. Fur andere Luftsportgeréte treffen § 1 Abs. 4
und § 6 Abs. 2 zu, so dass keine gesonderte Regelung fur auslandische Luftfahrzeuge erforder-
lich ist.

Zu Artikel 1 Nummer 5 Buchstabe b
Redaktionelle Anderung

Zu Artikel 1-Nummer 6 ' '
Luftsportgerate werden mit dem neuen § 1 Abs. 1 Nr. 7 und Abs 4 klar definiert. Innerhalb dieser
Definition kénnen die Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes neue Luftsportgeréate

~ erproben und zulassen. Eine Anerkennung von Luftsportgeraten aufRerhalb dieser Definition ist
nicht sinnvoll und wiirde dem europaischen Umfeld nicht entsprechen. Die Regelung des § 101
kann damit ersatzlos entfallen.

Zu Artikel 2 - Anderung der Verordnung zur Priifung von Luftfahrtgerét

Die gednderten Verfahren bei der Muster-, Stlick- und Nachpriifung des leichten Luftsportgerates
und der Flugmodelle bis zu 150 kg Startmasse sind in den §§ 2 (zusténdige Stellen), 9 (Muster-
prifung, Stiickprifung, ...), 14 (Nachpriifung) einzubinden. Daneben sind Folgewirkungen und
redaktionelle Anderungen in den §§ 10, 15, 20 und 22 zu berticksichtigen. Aufgrund des Um-
fangs der Spezialregelung bei der Muster- und Stiickpriifung des leichten Luftsportgeréts ist es
sinnvoll analog des § 10 einen eigenen § 10a einzufiihren. -

- Zu Artikel 2 Nummer 1 Buchstabe a

Neben den bisherigen zusténdigen Stellen, die bereits im Rahmen der Musterzulassung in der
‘LuftvVZO hinreichend festgelegt sind, so dass darauf Bezug genommen werden kann, wird der
Hersteller des’leichten Luftsportgerats als zustédndige Stelle festgelegt, da er fiir die Produktsi-
cherheit seiner Luftfahrigeréte verantwortlich ist. Er ist dafiir verantwortlich ist, dass die Muster-




- 13 -

] | Brucksache 235/01

prifung erfolgt, er hat die Stlckprifung durchzufuhren und er hat die Zeiten und lnhalte fur die
Instandhaltung vorzugeben. Rechte und Pflichten, die in der LuftGerPV der zusténdigen Stelle
- zugeordnet werden, beziehen sich daher flr das leichte Luftsportgerat allein auf der Hersteller,
~ auch wenn fur die Durchfuhrung der Instandhaltung der Halter verantwortlich ist.

Zu Artikel 2 Nummer 1 Buchstabe b

Dem Hersteller-des leichten Lufisporigerates soll nicht dle Moghchkett eingerdumt werden, Be-
triebe-anzuerkennen. Dieses Verfahren der VenNaItungsveremfachung ist bei leichtem Luftsport-
gerat weder sinnvoll noch notwendig. :

Zu Artikel 2 Nummer 2 Buchstabe a
Redaktionelle Anderung, da nur noch Flugmodelle tiber 150 kg hochstzula55|ger Startmasse .
nach den Verfahren der JAR-21 gepruft werden.

Zu Artikel 2 Nummer 2 Buchstabe b

Aufgrund der umfangreichen Einzelregelungen der Muster- und Stuckprufung des leichten Luft-
sportgerétes bietet es sich an, analog der Ultraleichtflugzeuge einen eigenen Paragraph einzu-
fihren, auf den Bezug genommen wird.

Zu Artikel 2 Nummer 2 Buchstabe ¢ _

Der Systematik des § 9 folgend wird das Lufifahrigerat nach § 1 Abs. 1 Nr. 8, das mcht nach
JAR-21 gepriift wird, als neuer Absatz 4 eingefigt. Fir diese Flugmodelle erfolgen die Muster- .
und Stuckpriifung durch den Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes mittels Vergleich
mit dem Stand der Technik. Siehe hierzu-auch die Begriindung zu Nummer 5 (§ 14 Abs. 4).

Zu Artikel 2 Nummer 3 Buchstabe a '

- Aufgrund der Aufteilung des Luftsportgerates in musterzulassungspﬂlchtl ge Ultraleichtflugzeuge
und leichtes Luftsportgerat wird die Umbenennung des fiir die Ultraleichtflugzeuge zutreffenden
Paragraphen erforderlich. '

Zu Artikel 2 Nummer 1 Buchstabe b
Die Regelung fir nichtmotorgetriebene Luftsportgeréte trifft auf Ultraleichtflugzeuge nicht zu.

Zu Artikel 2 Nummer 3 Buchstabe C
Die Regelung flir Hangegleiter und Gleltsegel trifft auf Ultralelchtﬂugzeuge nlcht Zu.

Zu Artikel 2 Nummer 3 Buchstabe d
Die Regelung zur Prufplakette und Prifstempel trifft auf Ultraleichtflugzeuge nicht zu.

Zu Artikel 2 Nummer 4

Mit dem neuen § 10a werden fiir leichtes Luftsportgerat die Verfahren der Muster- und Stiick-

prifung gesondert festgelegt, da diese von den Verfahren bei den Muster- und Stluckpriifungen,

die zu der behdrdlichen Muster- und Verkehrszulassung fihren, grundsatzlich abweichen. Dieses

Verfahren ist in Anlehnung an EU-Regelungen tber die Produktsicherheit und die Vergabe der

.CE-Kennzeichnung" fir das leichte Luftsportgerat entwickelt worden, es gilt aber fiir das nicht

musterzulassungspflichtige Luftfahrtgerat aligemein, eine Ausweitung auf weitere Anwendungs-

gebiete sollte nicht ausgeschlossen werden. Insofern wurde die Uberschrift allgemein gehalten.

Zur Gewdhrleistung eines ausreichenden Sicherheitsniveaus wird:

- in Absatz 1 die Musterpriifung in einer hierfir anerkannten Priifstelle zur Feststellung der
Ubereinstimmung mit dem Stand der Technik gefordert. Der Stand der Technik ist in den
Lufttiichtigkeitsforderungen beschrieben. Daneben wird klargestellt, dass bei motorgetriebe-
nen leichten Luftsportgeraten auch die Larmvorschriften zu beachten sind.
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- in Absatz 2 neben der Zustandigkeit des Herstellers fiir die Stlickpriifung das Bereitstellen
der fur die Instandhaltung, den Betrieb und die Mangelbehebung erforderlichen Unterlagen
dem (ibrigen Luftfahrtgerat vergleichbar als Aufgabe des Herstellers festgelegt.

- in Absatz 3 fir den Fall des Imports solcher Luftfahrzeuge der lmpor’teur dem Hersteller
gleichgestelit.

Zu Artikel 2 Nummer 5 Buchstabe a
~ Die Nachprifung des leichten Luftsportgerates und der Flugmodelle blS 150 kg wird aufgrund der
Veremfachungen gesondert geregelt. Diese Luftfahrtgerate sind i in Absatz 1 auszunehmen.

Zu Artikel 2 Nummer 5 Buchstabe b

Mit dem neuen Absatz 4 wird die Nachprifung der Flugmodelle bis zu 150 kg hochstzulassngem
Startgewicht derart vereinfacht, dass einmal im Jahr der technische Zustand und die Lufttlchtig-
keit von dem Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes gepriift und in einem Geréte-
schein bestatigt werden. Dies kann z.B. anlésslich der Saisoneréffnung des Modellsportvereins
fur alle Modellflugzeuge des Vereins erfolgen. Die in der LuftGerPV im weiteren vorgesehenen
Regelungen (Ober die Nachpriifungen, die Anerkennung spezieller Betriebe und die Durchfih-

~ rung, Uberwachung und Bescheinigung der Nachpriifungen ist damit nicht zutreffend oder fur
diese Art von Luftfahrzeugen unangemessen (§§ 15 bis 20). Der Stand der Technik wird auf der
Basis der vorhandenen Bauvorschriften fur Flugmodelle und den Empfehlungen der Beauftragten
durch das Luftfahrt-Bundesamt fortgeschrieben.

Mit dem neuen Absatz 5 wird die Nachprifung des leichten Luftsportgerates so festgelegt, dass
der Halter firr die Durchfiihrung und Bescheinigung verantwortlich ist. Die Zeiten und Prifinhalte
werden vom Hersteller vorgegeben, wobei auch die Méglichkeit bestehen muss, spezielle Nach-
prifungen nach Anderungen oder einer Méangelbehebung vorzugegeben (§§ 16, 17). Auch kén-
nen besondere Prifungen z.B. des Segeltuches erforderlich werden, die eine Nachpriifung in -
einem geeigneten Betrieb erfordern, in diesem Fall ist der Halter fur die Auftragsvergabe zur
Nachprifung verantwortlich, eine Ermachtigung des Herstellers als zustandige Stelle zur Aner-
kennung besonderer Betriebe ist aber nicht angemessen. Aus dlesen Grinden sind §§ 18 bis 20
nicht anwendbar. :

Zu An‘lkel 2 Nummer 6
Redaktionelle Anderung, siche Begrundung zu Artikel 2 Nr. 5 (§ 14 Abs. 5 neu)

Zu Artikel 2 Nummer 7
Redaktlonelle Anderung, siehe Begrundung zu Artikel 2 Nr. 5 (§ 14 Abs.-5 neu).

Zu Artikel 2 Nummer 8

Die sicherheitsrelevanten Pflichten innerhalb der neuen Verfahren sind gesondert ordnungs-
rechtlich zu bewehren. Dabel wird die fortlaufende Nummerierung den §§ der LuftGerPV ange-
passt. :

Zu Artikel 2 Nummer 8 Buchstabe a
In'der neuen Nummer 2a werden Verstdlie gegen die Prifpflichten bei Flugmodellen bungeldbe- ,
wehrt.

Zu Artikel 2 Nummer 8 Buchstabe b -
in den neuen Nummern 4 bis 4b werden die Pflichten des Herstellers von leichtem Luftsportgerat -
bei der Musterprufung Stickprifung und der Bereltstellung der notwendlgen Anwelsungen bulR-
geldbewenhrt.

Zu Artikel 2 Nummer 8 Buchstabe ¢ i
Redaktionelle Anderung aufgrund der Einfligung der neuen Nummer 5a.
FALS 15\SCHILLER\VO—Anderungen\AIvzo-Isp-néubegr—b.doc
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Zu Artikel 2 Nummer 8 Buchstabe d :
In der neuen Nummer 5a wird die Nachpriifpflicht des Halters von leichtermn Luftsportgerat buf3-
geldbewehrt

Zu Artikel 3 -

Die Anderung der Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerét wird erforderlich, da ansonst die darin ent-
haltenen Grundséatze fur den Betrieb fiir das leichte Luftsportgerét, das von der Verkehrszulas-
sungspflicht befreit ist und nicht in die deutsche Luftfahrzeugrolle eingetragen wird, keine Geltung
héatten.

Zu Artikel-3 Nummer 1 :
Mit der Aufnahme der Nummer 1a werden die nicht in die Luftfahrzeugrolle eingetragenen leich-

~ _ten Luftsportgerate dem Anwendungsbereich der LuftBO unterworfen. Dies ist insbesondere we-

gen der Regelungen des § 3 notwendig, da diese Regelungen nicht durch andere Verordnungen
(z.B. LuftvO) abgedeckt sind.

Zu Artikel 3 Nummer 2 :

Wegen der Befreiung von der Verkehrszulassungspﬂlcht fehlt fur leichtes Luftsportgerat die Re-
gelung, dass es nur in Betrieb genommen werden darf wenn es lufttiichtig ist. Mit dem neuen
Absatz 3 wird dieser Mangel beseltlgt

Zu Artikel 3 Nummer 3 )
In Luftsportgeraten durften bisher nur Fluggéaste mit einem Mindestalter von 18 Jahren befordert

.werden. Diese Festlegung resuitiert aus der Zeit der ersten Entwicklung von Luftsportgeréaten.
- Nachdem sich der technische Standard firr Luftsportgerate weiterentwickelt hat und die Muster-

prifung oder Zulassung durch den Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes oder eine
vom LBA anerkannte Prifstelle erfolgt, ist dlese Festlegung nicht mehr erforderlich und kann ge-
strichen werden.

Zu Artikel 3 Nummer 4 ,

Ein VerstoR gegen die Pflicht des Halters, nur gepriiftes und somit [ufttliichtiges Luftsportgeréat zu
betreiben, ist als Ordnungswidrigkeit einzustufen. Eine entsprechende Ergénzung des § 57 Nr. 1
Buchstabe a ist geboten, da es sich hierbei um eine dem § 3 Abs. 1 vergleichbar grundiegende

'Forderung handelt.

Zu Artlkel 4

Dieser Artikel regelt das In-Kraft-Treten und die Ubergangsbestlmmung fur Luftsportgeréate.

Die Neufassung des § 78 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (Gefahrgut), die Neuregelung
des § 99 bezliglich der Einflugbestimmung zu Luftsportgerat und die Aufhebung des § 101 kén-
nen am Tage nach der Verkiindung in Kraft treten, da fiir diese Regelungen keine weitergehen-
den Einfuhrungsmaflinahmen erforderlich werden. .

Fur die tbrigen Regelungen dieser Verordnung wird das Datum des In- Kraft—Tretens auf den
01.07.01 festgelegt, um den Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes ausreichend Zeit
zur Umstellung einzuraumen. Zu diesem Zeitpunkt tritt auch die Anderung der Verordnung zur
Beauftragung von Luftsportverbanden in Kraft.

- Fur leichtes Luftsportgerat wird dartiber hinaus eine Ubergangsbestlmmung erforderlich, mit der

die notwendigen Anpassungen der bereits zugelassenen Luftsportgerate an die neuen Zustén-
digkeiten und Prifverfahren geregelt werden.
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Beschluss
des Bundesrates

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vdrschriﬁen uber den Trans-
port gefahrlicher Giter und die Zulassung von Luftsportgeraten und
Flugmodellen -

Der Bundesrat hat in seiner 763. Sitzung am 11. Mai 2001 beschlossén, der
Verordnung gemidf3 Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach Maf3gabe folgender
Anderungen zuzustimmen:

a) Zu Artikel 1 Nr. 1. 3.5 und 6 (§ 1 Abs. 1. § 6 Abs. 1. § 99 Abs. 2, § 101
LuftVZO) -

Artikel 1 ist wie folgt zu dndern:

aa) In Nummer 1 ist Buchstabe a wie folgt zu fassen:

'a) In Absatz 1 wird die Nummer 8 wie folgt gefasst:

"8. (weiter wie Vorlage)"';

bb) In Nummer 3 Buchstabe a ist in § 7 Abs. 1 die Nummer 7 wie folgt zu
fassen: o

";—.

Luftsportgerate

cc) Die Nummern 5 und 6 sind zu streichen.

b) Zu Artikel 2 Nr. 3 Buchstabe a und b (§ 10 Verordnung zur Priifung von
Luftfahrtgeréiten)

In Artikel 2 Nr. 3 sind die Buchstaben a und b zu streichen.

Begriindung:

Wegen noch andauernder fachlicher Abstimmung zwischen Bund und Lindern
iiber die Anderungen der luftrechilichen Bestimmungen fiir Ultraleicht-
flugzeuge sind diejenigen Teile der Verordnung, die Ultralelchtﬂugzeuge—
betreffen, zuriickzustellen.

Veririab: Bundesanzeiger Variag flschaf mbH, Postiach 7323, 53003 Bonn
Te fon: 522! 5320..-3 Teisfax: 0228:3320844
ISSN G72C-2848




