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- BERICHT DER KOMMISSION AN DEN RAT UND
’ DAS EUROPAISCHE PARLAMENT 7

- siber die Anwendung der verschiedenen Beliiftungssysteme fiir Straienfahrzeuge zur
Beforderung von Tieren withrend mehr als acht Stunden '

HINTERGRUND

GemaifB Kapitel VII des Anhangs der Richtlinie 91/628/EWG des Rates' diirfen die
Fahrtzeiten fiir als Haustiere gehaltene Einhufer sowie Hausrinder, -schafe, -ziegen
und -schweine acht Stunden nicht iiberschreiten. Insbesondere hinsichtlich des

~ Transportmittels kann diese Hochstfahrtzeit Jedoch unter bestimmten Bedmgungen
verldngert werden.

" Auf der Grundlage von Artikel 13 Absatz 1 der Richtlinie 91/628/EWG des Rates

wurde am 16.Februar 1998 die Verordnmung (EG) Nr.411/98 des Rates mit
zusitzlichen Tierschutzvorschriften fiir StraBenfahrzenge zur Beforderung von
Tieren wihrend mehr als acht Stunden’ erlassen

GeméiB Amkel 2 der Verordnung (EG) Nr. 411/98 unterbreitet die Kommission dem
~Rat auf der Grundlage einer Stellungnahme des Wissenschaftlichen

Veterindrausschusses einen Bericht iiber die Durchfilhrung der Verordnung und
- insbesondere die Anwendung der verschiedenen Beliiftungssysteme.

Entsprechend ist der Wissenschaftliche Ausschuss fiir Tiergesundheit und Tierschutz
der Generaldirektion fiir Gesundheits- und Verbraucherschutz beauftragt worden, die
Beliiftungsfrage zu priifen.- Der Ausschuss hat am 8. Dezember 1999 eine
Stellungnahme zu den "Standards fiir das Mlkrokhma in StraBenfahrzeugen zur
Beﬁ)rderung von Tieren" abgegeben.

In dieser Stellungnahme gelangte der -Ausschuss zu dem Schluss, dass die
Kommission Mafinahmen ergreifen muss, um d1e Transportbedmgungen von Tieren
noch weiter zu verbessem.

Im Dezember 2000 hat die Kommission einen Bericht’® iiber die von den
Mitgliedstaaten seit der Umsetzung der Richtlinie 95/29/EG des Rates zur Anderung

~der Richtlinie 91/628/EWG iiber den Schutz -von Tleren beim Transport
gesammelten Erfahrungen angenommen

Richtlinie 91/628/EWG des Rates vom 19. November 1991 iiber den Schutz von Tieren beim Transport '
sowie zur Anderung der Richtlinien 90/425/EWG and 91/496/EWG (ABI. L 340 vom 11.12.1991,
S. 17), zuletzt getindert durch die Richtlinie 95/29/EG (ABI. L 148 vom 30.6.1995, S. 52 63)
ABL L 52 vom 21.2.1998, S. 8.
Bericht der Kommission an den Rat und das Europalsche Parlament iiber die Erfahrungen die von den -
" Mitgliedstaaten seit der Umsetzung der Richtlinie 95/29/EG des Rates zur Anderung der Richtlinie
- 91/628/EWG iiber den Schutz von Tieren beim Transport gesammelt wurden (KOM(2000) 809 endg.).
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HALPTSCHLUSSFOLGERU\GEV DER STELLUNGNAHME m—:s VVISSENSCHAFTLICHE’\’
AUSSCHUSSES

Hitze wird als einer wichtigsten Stressfaktoren beim Tiertransport anerkannt und ist -
fiir die Tiere gesundheitsgefdhrdend.

Bei Langstreckentransporten ist davon auszugehen, dass die Tiere innerhalb relativ
 kurzer Zeit mehrere Klimazonen passieren. Dariiber hinaus bewirkt das
- Zusammendringen von Tieren in einem geschlossenen oder teilweise geschlossenen
Laderaum wihrend mehrerer Stunden Verinderungen der Temperatur,
Lufifeuchtigkeit und bestimmter Luftgase (z.B. CO;) in der unmittelbaren
Umgebung. Ein anpassungsfihiges Beliiftungssystem flll' Transportmittel ist daher

" fiir das Wohlbeﬁnden der Tiere unerlisslich.

Jede Tierart toleriert 1nnerha1b einer beszlmmten Spanne Temperaturen, bei deren
Einhaltung keine besonderen Anpassungen erforderlich sind. Die entsprechenden
Temperaturwerte, die nach . Priifung der dem Wissenschaftlichen - Ausschuss
vorliegenden Daten festgesetzt wurden, sind in Tabelle 1 angegeben. Die Tabelle
enthilt jedoch keine Angaben fiir Einhufer. :

Die vorliegenden Daten bestiitigen, dass die diesbeziiglichen Bestimmungen dér
Verordnung (EG) Nr. 41 1/98 nicht ausreichen, um Tiere beim Transport angemessen
zu schiitzen.

Hohe Luftfeuchtigkeit wird fiir die Tiere zum Problem, wenn die Temperatur
‘ebenfalls hoch ist. Die Tiere produzieren wihrend der Beforderung selbst
"F euchtigkeit sie entsteht aber auch aufgrund der Verdunstung von Urin, Kot und
Reinigungswasser. Die bei hoher Luﬁfeuchtlgkelt vertretbaren Hochsttemperaturen
sind in Tabelle 1 angegeben.

In Ermangelung eines Zwangsliiftungssystems wird die Temperatur durch
Offnen/SchlieBen der Laderauméffoungen und die Fahrzeuggeschwindigkeit
geregelt. Besonders bei heiBem Wetter und stehendem Fahrzeug ist die
Temperaturregelung schwierig.

~ Bei der Zwangsliiftung wird die Luft mechanisch, beispielsweise durch Ventilatoren,
zugefiihrt, die je nach Ventilatorenleistung und Regeleinrichtung eine bestimmte
Frischluftrate gewahrleisten. Hauptvorteil der Zwangsliiftung ist der unabhingig von
der Fahrzeuggeschwindigkeit regelbare Luftdurchsatz.

Normalerweise werden unter prakiischen Ladebedingungen fiir die Sommerliifiung
Lufiraten von 63 bis 106m°/h/100 kg Lebendgewicht empfohlen. Die
Ventilationsraten bei Winterliiftung sollten auf keinen Fall unter 10 m*/h/100 kg
Lebendgewicht liegen. : :

~In seiner Stellungnahme empfiehlt der Wissenschaftliche Ausschuss, dass
Liiftungssysteme ungeachtet ihrer Art und. unter allen Beforderungsbedingungen in
der Lage sein sollten, Temperatur und Lufifeuchte im Laderaum im Rahmen-der in
Tabelle 1 angegebenen akzeptablen Temperatur- und Luftfeuchtezone zu halten.
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Der Wlssenschaﬁhche Ausschuss empﬁehlt ferner, dass Liiftungssysteme auch
' unabhanglg vom Fahrzeugmotor funktionsfihig sein sollten

Der Ausschuss schléigt vor, alle Fahrzenge - mit einem Uberwachungs- und
- Warnsystem zur Messung von .Temperatur- und Luftfeuchtedifferenzen und
entsprechenden Aufzelchnungsgeraten auszustatten. Das Uberwachungssystem
gestattet es dem Fahrer, in bedenklichen Situationen zu intervenieren, und das
Aufzeichnungsgerit erleichfert den zustandlgen Behorden die Uberprufung der
Emhaltung der vorgegebenen Werte. .

HAUPTSCHLUSSFOLGERUNG DES KOMWIISSIONSBERICHTS lN BEZUG AUF DIE
FAHRZEIJGBELUFTUNG

Lebendtiertransporte innerhalb der Gememschaﬁ fithren in der Regel und bei nahezu
allen Nutztierarten (Pferde, Rinder, Schafe, Schweine) von Nord- nach Sudeuropa In
ihrem Bericht gelangte die Kommission zu dem Schluss, dass das Fehlen eines
angemessenen Luftungssystems in StraBenfahrzeugen, die fiir - Langstrecken—
transporte emgesetzt werden, ein ernsthaftes Problem darstellt

Wie bereits erwihnt, ist UberhltZung- im Sommer einer der Hauptgriinde, weshalb
Tiere auf Langstreckentransporten zu Schaden kommen und mitunter auch sterben.
Ein wirksames' Liiftungssystem sowie ausreichend Trinkwasser und angemessene
Ladedichten sind kritische Faktoren fiir einen angemessenen Schutz von Tieren
wiihrend des Transports. : : :

Um die mit Klimaextremen, denen Tiere bei Langstreckentransporten ausgesetzt
sind, verbundenen Probleme zu Iosen,  sollte "die Ausstattung von
Transportfahrzeugen mit Gerdten zur ﬁberwachung von Temperatur und Luftfeuchte
innerhalb des Laderaums zur Auflage gemacht werden sollte. '

Die Kommission weist auBerdem darauf hin, dass auch die Beforderung von Pferden
ein ernsthaftes und drlngl1chesT1erschutzproblem darstellt. Sie hilt es fiir prioritir,.
dass weitere Initiativen.zum Schutz von Pferden ergriffen werden, und schlégt daher
auch eine akzeptable Temperaturzone fiir Einhufer vor, obgleich Pferde ‘in der
- Stellungnahme des wissenschaftlichen Ausschusses nicht beriicksichtigt werden.

SOZIO-éKONOMISCHE AUS\VIRKUVGE!\’

Verschiedene Kreise wurden konsulhert um die etwaigen Kostenausvmkungen ﬁll’ :
die Transportindustriec abzuschitzen. Obgleich die anfallenden Mehrkosten
veranschlagt werden konnen, lassen sich die finanziellen Vorteile der
vorgeschlagenen MafBnahmen nur schwer abschétzen. In diesem Zusammenhang sei
darauf hingewiesen, dass, obgleich dem Vorschlag keine wirtschaftlichen =
Erwiigungen zugrunde liegen, kein Zweifel daran besteht, dass die Verbesserung der
Liiftungssysteme von StraBenfahrzeugen, die fiir Langstreckentransporte eingesetzt

_ 'werden, auch wirtschaftlich rentabel ist, we11 weniger Tiere zu Schaden kommen und

die Sterbhchkeltsrate zuruckﬂeht :
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So _haben  beispielsweise -Expeﬂenkonsultationen ergeben, - dass

Transportunternehmen, die Tiere in Fahrzeugen mit Zwangsliiftungssystem -

befordern, angesichts der mit diesem System einhergehenden wirtschaftlichen
Vorteile durchaus zufrieden sind (insbesondere, weil die meisten Schlachttiere bei

- Ankunft am Bestimmungsort weniger Gewicht verloren haben).

Geschiitzte Mehrkosten msgesamt

Die folgende Berechnung beruht auf der Ausstattung eines LKWs (mlt 20 Tonnen
Nutzlast) mit einem Liiftungssystem, das eine Minimalluftrate von 12 000 m3 /h (d.h.
60 m*/l/KN bzw. ungefahr 100 kg Nutzlast) gewihrleistet.

Die Mehrkosten fiir die Umriistung eines Fzﬂlrzeugs, emschlieBlich Ventilatoren und
Uberwachungsgerite, im Sinne des Kommissionsvorschlags werden auf insgesamt

6100 € bis 7930 € geschitzt.

Mehrkosten bei Anschaffung eines kompletten Lebendviehtransporters:

Die Gesamtkosten eines kompletten Fahrzeugs (Schlepper und Anhénger) mlt einer
Nutzlast von 20 Tonnen belaufen sich auf 1€5. 000 € bis 190.000 €.

Die Kosten fiir Liiftung und Uberwachungsgerate machen 3,21% (6100/190.000 €)
bis 4,8% (7930/ 165. OOO €) der Gesamtfahrzeugkosten aus.

VORSCHLAG
Der Kommissionsvorschlag sieht folgendes vor:

— _ ein obligatorisches Liiftungssystem fiir Straflenfahrzeuge im Sinne der
Verordnung (EG) Nr. 411/98, das so konzipiert, beschaffen und gewartet sein
muss, dass die in der Stellungnahme des Wissenschaftlichen Ausschusses
empfohlenen Temperaturwerte jederzeit eingehalten werden kénnen;

—  ein obligatorisches ﬁbeiwachungsg Wamn- und Aufzeichnungssystem zur
'~ Messung von Temperatur und Lufifeuchte in allen StraBenfahrzeugen, die
Tiere wihrend mehr als acht Stunden transportieren.
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TABELLE 1 o
| — ' R JE NACH
TIERART : MINDEST- . -HOCHST- . LUFTFEUCHTE -
'GEWICHT/ | TEMPERATUR | TEMPERATUR | VERTRETBARE |
o oC oo - HOCHST- |
AL TER : : TEMPERATUR :
Relative Feuchtigkeit - <95% - >95%
10-30kg 14 32 29
SCHWEINE
o 30 +kg 12 32 29 .
Relative Feuchtigkeit - - <80% >80%
0—2 Wochen | 10 - 30 27
RINDER | 226 Wochen | 5 30 27
| 26 + Wochen 0 30 27
Relative Feuchtigkeit <80% T >80%
1 _ungeschoren 0 28 25
!  SCHAFE | | ,
! - | geschoren 10 32 29
| Relative Feuchtigkeit - <80% >80%
z T 30 27

ZIEGEN

10
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- Der Schutz von Tieren beim Transport ist in der Richtlinie 91/628/EWG des Rates, zuletzt
~ gedindert durch die Richtlinie 95/29/EG, geregelt. '

Gemif Kapitel VII des Anhangs der Richtlinie 91/628/EWG des Rates darf die Fahrtzeit fiir
als Haustiere gehaltene Einhufer sowie Hausrinder, -schafe, -ziegen und -schweine acht
Stunden nicht iiberschreiten. Insbesondere hinsichtlich des Transportmittels kann dlese
Hochstfahrtzeit ]edoch unter bestimmten Bedingungen verldngert werden.

. In Anwendung von Artikel 5 AbschmttAAbsatz 1 und Artikel 13 Absatz 1 der R1cht11n1e
- 91/628/EG wurde die Verordnung (EG) Nr. 411/98 des Rates erlassen, um fiir
StraBenfahrzeuge, die Tiere wihrend mehr als acht Stunden transportleren zusétzliche
Tlerschutzvorschnften zur Auflage zu machen.

GemiB Artikel 2 der Verordnung (EG) Nr. 411/98 unterbreitet die Komm1ssmn dem Rat auf
der Grundlage einer Stellungnahme des Wissenschaftlichen Veterindrausschusses einen
Bericht iiber die Durchfiihrung der Verordnung und msbesondere die Anwendung der
verschiedenen Beliiftungssysteme.

: Der Bencht der Kommission' iiber die Frfahrungen, die von den Mitgliedstaaten seit der
~ Umsetzung der Richtlinie 91/628/EWG gesammelt wurden, hat bestitigt, dass die Frage der
_ Beluftung von Tlertransportmmeln geklart werden muss.

Beliiftung ist eines der chhtlgsten technischen Knterlen fir den Schutz von Tieren beim -
Langstreckentransport. Tiere kénnen in oder durch Regionen befrdert werden, in denen
vollig andere Klimaverhiltnisse herrschen als am Herkunfisort. Tod durch Uberhitzung
wihrend der Beforderung, vor allem jedoch infolge des Temperaturanstiegs im stehenden
Fahrzeugs in der Warteschlange vor dem Verladen auf Fiahren, ist alles andere als eine
Seltenheit. Meldungen dieser Art schaden nicht nur dem Image der Tiertransportindustrie, sie
fiihren letztendlich auch dazu, dass dle Offertlichkeit den Langstreckentransport von Tieren _
prinzipiell ablehnt -

Der Wissenschaftliche Ausschuss fiir Tiergesundheit und Tierschutz hat am 8. Dezember
1999 einen Bericht iiber die "Standards fiir das Mikroklima in Straenfahrzeugen zur
Beforderung von Tieren" erarbeitet und mehrere Empfehlungen abgegeben. Insbesondere
wird vorgeschlagen, alle Fahrzeuge mit Uberwachungs-, Warn- und Aufzeichnungssystemen
zur Messung von Temperatur und Luftfeuchte im Laderaum auszustatten, und es werden
. Mindest- und Hochsttempératuren empfohlen.

Der Bericht enthilt keinerlei Empfehlungen fiir Eihhufer, obgleich die Transportbedingungen
fir diese Tiere ebenfalls in vielen Punkten bedenklich sind. Bis ausreichende
wissenschaftliche Daten vorliegen, muss daher umgehend Abhilfe geschaffen werden.

Eine Anderung der Durchfuhmngsvorschnﬁ zur Basisrichtlinie 91/628/EWG. ist der
einfachste Weg, dieses Ziel zu errelchen

' KOM (2000) 809 endg.
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Vorschlag fiir eine
VERORDNUNG DES RATES

zur Andefung der Verordming (EG) Nr. 411/98 hinsichtlich der Beliiftung ven
Strafienfahrzeugen fiir den Langstreckentransport von Tieren

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —
gestutzt auf den Vertrag zur Grundung der Europiischen Gememschaﬁ

gestiitzt auf die Richtlinie 91/628/ EWG des Rates Vom 19. November 1991 uber den Schutz
von Tieren beim Transport sowie zur Anderung der Richtlinien 90/425/EWG und
 91/496/EWG?, zuletzt geindert durch die Richtlinie 95/29/13(}3

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr.411/98 des Rates vom- 16. Febmar 1998 mit
zusdtzlichen Tierschutzvorschrifien zur Beforderung von Tieren wahrend mehr als acht
Stunden®, insbesondere auf Artikel 2, '

“auf Vorschlag der Komxmssmn '
in Erwagung nachstehender Grunde

(1) Mit der Verordnung (EG) Nr. 41 1/98 sind fiir StraBenfahrzeuge die nach \/IaBgabe
von Kapitel VII Nummer 3 des Anhangs der Richtlinie 91/628/EWG Tiere fiir mehr ’
als acht Stunden transportieren, zusatzhche Tlerschutzvorschnﬁen festgelegt worden.

(2) Die Verordnung (EG) Nr. 411/98 regelt fer_ner, dass die Kommission dem Rat auf der
) .. Grundlage einer Stellungnahme des Wissenschaftlichen Veterindrausschusses einen
Bericht iiber die Durchfiihrung der Verordnung und insbesondere d1e Anwendung der
verschiedenen Beliiftungssysteme unterbreltet

- (3 Der Wlssenschaﬁhehe Ausschuss ﬁ1r - Tiergesundheit und Tierschutz hat am
8. Dezember 1999 eine Stellungnahme iiber die "Standards fiir das Mikroklima in
* StraBenfahrzeugen zur Beforderung von Tieren" abgegeben und darin insbesondere
empfohlen, alle Fahrzeuge mit einem- System zur Uberwachung von Temperatur und -
Luftfeuchte sowie einem Warngerit und einem Gerit zur Aufzeichnung der genannten
- Parameter auszustatten. Das Liiftungssystem sollte in der Lage sein, Temperatur und
‘Luftfeuchte im Laderaum im Rahmen einer bestimmten Temperaturspanne zu halten. .
- Das System sollte auflerdem auch unabhingig vom Fahrzeugmotor funktionsfahig
- sein. -

“4) InAnw endL.ng der Richtlinie 91/628/EWG hat die Komm1ssmn am 6. Dezember 2000
 einen Bericht iiber die Erfahrungen, die von den Mitgliedstaaten seit der Umsetzung -

ABL. L 340 vom 11.12.1991, S. 17.
ABL L 148 vom 30.6.1995, S. 52.
ABL L 52 vom21.2.1998, S. 8.

aowo
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der Richtlinie 95/29/EG gesammelt wurden® angenommen, in dem sie zu dém Schluss

_gelangt ist, dass Tiere insbesondere bei Langstreckentransporten unter extremen:

Klimabedingungen gesundheitlich zu Schaden - kommen kénnten. Es sollten-
MafBnahmen ergriffen werden um dieses Problem zu 16sen.

Beim Transport von als Haustiere gehaltenen Einhufern stellen” sich #hnliche
Probleme, die nach demselben Verfahren gelost werden sollten.

Die dabei zu beriicksichtigenden Kriterien - Tierschutz, Tiergesundheit, sozio-
Skonomische Gesichtspunkte und Umweltauswirkungen - miissen in ausgewogenem
Verhiltnis zueinander stehen. Insbesondere ist es angezeigt, fiir Tiertransportmittel.
die vor dem 1. Januar 2002 zugelassen wurden, eine Ubergangszeit vorzusehen.

-Nach dem Grundsatz der Verhdltnismafligkeit ist es zur Verwirklichung des

grundlegenden Ziels, Tiere beim Transport zu schiitzen, notwendig und angemessen,

- fiir Transportmittel, die fiir die Beftrderung lebender Tiere iiber lange Strecken

eingesetzt werden, ein Liiftungssystera zur Auflage zu machen. Diese Verordnung
beschrinkt sich auf Mafinahmen, die zur Verw 1rkllchung der in Artikel 5 Absatz 3 des
Vertrags festgeschriebenen Ziele erforderlich sind.

Die  wissenschaftlichen  Informationen  iiber  die - Auswirkungen  der
Transportbedingungen auf das Wohlbefinden der beférderten Tiere und iiber die
Transportmethoden werden sténdig vertieft. Daher sollte die Méglichkeit vorgesehen
werden, das die technischen Vorschriften des Anhangs der Verordnung (EG)
Nr. 411/98 von der Kommission nach dem Verfahren des Regelungsausschusses
gedndert werden, um diesem wissenschaftlichen Fortschritt Rechnung zu tragen.

Die Verordnung (EG) Nr. 411/98 sollte entgpfechend gedndert werden -

5

KOM (2000) 809.
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HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN: '
Artikel I | o

Artikel 2 der Verordnung (EG) Nr. 411/98 erhilt folgende Fassung: - -

"Artikel 2

Der Anhang dieser Verordnung wird nach dem Verfahren von Artikel 17 der Richtlinie
- 91/628/EWG geandert um insbesondere dem wissenschaftlich-technischen Fortschritt
: Rechnung zu tragen."”

Artikel 2

Kapitel 4 des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 41 1/98 wird durch’ den Anhang dieser
Verordnung ersetzt. ’

Artikel 3

Diese Verordnung trltt am zwan21gsten Tag nach ihrer Veroffenthchunﬂ im Amtsblatt der - '
Eur opazschen Gemeinschafien in Kraft.

Sie gilt ab 1. Tanuar 2002 ﬁlr alle Fahrzeuge die ihre Erstzulassung an oder nach diesem Tac;r
erhalten haben, sowie ab 1. Januar 2004 fiir alle Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 2002 zum
ersten Mal zugelassen wurden

Diese Verordnung ist in allen 1hren T ellen verbmdhch und gilt unmittelbar in ]edem ,
‘\/IltOhedstaat : :

_ Geschehen zu Briissel, am

Im Namen des Rates
Der Prisident
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ANHANG

Kapitel 4 des Anhanés der Verdrdnung 411/98 erhiilt folgende Fassung:

"4,

LUFTUNG
4.1 Zu beriicksichtigende Kriterien

Das’ Fahrzeug muB iiber ein angemessenes Liiftungssystem verfiigen, das so
konzipiert ist, dal unter Beriicksichtigung der nachstchenden Kriterien die
Voraussetzungen fiir das Wohlbefinden der beforderten Tiere jederzeit erfiillt sind:

a)  Transportplan und Transpdrtdauér; 7
b)  Ausfithrung des verwendeten Fahrzéugs (offen oder geschlossen);

c) Innen- und die Aussentemperatur als Ergebnis der Wittenungsbedingungen, die
wihrend des geplanten Transports aufireten kénnen;

d) spezifische physiologische Bedﬁrﬁn'%sé der jeWeils beﬁrderten Tierarten;

e) Ladedichten und verfiigbarer Uberkopfraum im Sinne des Kapitels VI des
Anhangs der Richtlinie 91/628/EWG. ' '

4.2 Lﬁﬁungséysteme miissen folgende Anforderungen erfiillen:
4.2.1.Sie miissen eine effiziente Frischluftzirkulation gewdhrleisten.

4.2.2 Beliiftungssysteme in Tiertransportmitteln miissen so konzipiert,
beschaffen und gewartet sein, dass sie zu jedem Zeitpunkt wihrend des
Transports, und zwar unabhiingig davon, ob sich das Fahrzeug in
Bewegung befindet oder nicht, in der Lage sind, die je nach Lufifeuchte
vertretbare Temperatur im Laderaum im Rahmen der in nachstehender
Tabelle gegebenen Temperaturwerte zu halten.
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TYP/GEWICHT |  MINDEST- e
TIERART | JALTER TEMPERATUR IN °C HOCHSTTEMPERATUR
: T T ' 1
Relative Feuchtigkeit : <95% = oder >95%
10-30kg 14 | - 32 29
SCHWEINE e ‘ : R
30 +kg 2 | 32 29
Relative Feuchtigkeit <80% = oder >80%
| bis2Wochen | 10 30 27
‘RINDER - o . ) o '
: 2 —26 Wochen 5 , 30 o 27
EINHUFER , P
26+ Wochen 0 30 . - 27
' : ungeschbren -0 : 28 - o 7 25
SCHAFE - , : ‘ , ,
geschoren 10 . - 32 ' 29
ZIEGEN s 30 2

- 423.Die Luftungssysteme miissen innerhalb-  des Laderaums eine
gleichmiBige Lufizirkulation mit einer Minimalluftrate von 60 m /h/KN
Nutzlast gewahrlelsten : .

4.2.4.sie miissen unabhanglg vom Fahrzeugmotor wahrend Imndestens
' 12 Stunden voll lelstungsfahlg sem

4.3 ,Kontrollmethoden

43.1.Die Fahrzeuge miissen mit einem System zur Uberwachung von
Temperatur und Lufifeuchte ausgestattet-sein. Sensoren sollten je nach
Fahrzeugdesign dort im LKW angebracht sein,- wo mit- den extremsten
Khmaausw1rkungen zu rechnen ist.

*4.3.2.Die Fahrzeuge miissen mit einem VWamsysiem ausgestaftét-sein’, das den
Fahrer alarmiert, wenn die Temperatur in den Laderdumen, .in denen
“Tiere befordert werden, ihren zulissigen Hochst— bzw. Mindestwert
erreicht. - ,

4.3.3.Die Fahrzeuge miissen mit einem Gerdt zur Aufzeichnung der
Temperatur- und Lufifeuchtewerte ausgestattet sein.- Die Aufzeichnungen
sind den zustandlgen ‘Behorden gemidl der Richtlinie 91/628/EWG vom
_ Zeitpunkt der Abfahrt bis 30 Tage nach Ankunﬁ am Bestlmmungsort zur -
Verfiigung zu halten.” = - . -
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Beschluss
des Bundesrates

Bericht der Kommission der Europaischen Gemeinschaften an den
Rat und das Europaische Parlament Uber die Anwendung der ver-
schiedenen Beluftungssysteme fiur StraBenfahrzeuge zur Beférderung
von Tieren wahrend mehr als acht Stunden

Vorschlag einer Verordnung des Rates zur Anderung der Verordnung
(EG) Nr. 411/98 hinsichtlich der Beluftung von StraBenfahrzeugen far
den Langstreckentransport von Tieren

KOM(2001) 197 endg.; Ratsdok. 7969/01

Der Bundesrat hat in seiner 765. Sitzung am 22. Juni 2001 gemiB 8§ 3 und 5
EUZBLG die folgende Stellungnahme beschlossen:

1. Der Bundesrat stellt fest, dass es der Europdischen Union bisher nicht gelungen
ist, den Langstreckentransport von Schlachttieren wirksam einzuddmmen. Im-
mer wieder werden Fille bekannt, in denen Tiere auf dem Transport unertrig-
lich leiden miissen. Vor diesem Hintergrund stellt der Vorschlag einer Verande-
rung der Verordnung hinsichtlich der Beliiftung beim Langstreckentransport le- -
diglich eine punktuelle Verbesserung in Aussicht, zumal sie nur fiir Straen-
fahrzeuge gilt und fiir Altfahrzeuge erst ab dem 1. Januar 2004 in Kraft treten
soll.

2. Angesichts der seit Jahren bekannten und im Bericht der Kommission an den
Rat und das Parlament vom 6. Dezember 2000 iiber die Erfahrungen, die von
den Mitgliedstaaten seit der Umsetzung der Richtlixjie 95/29/EG des Rates zur
Anderung der Richtlinie 91/628/EWG iiber den Schutz von Tieren beim Trans-
port geéammelt wurden, dargelegten Missstinde bei Tiertransporten bekriftigt
der Bundesrat seine Beschliisse vom 10. Mérz 1995 und vom 19. Dezem-
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ber 1996, BR-Drucksachen 131/95 (Beschluss) und 838/96 (Beschluss), und
fordert die Bundesregierung erneut auf, mit Nachdruck auf eine umgehende Ab-
schaffung der EU-Exporterstattungen fiir lebende Schiachttiere hinzuwirken.

Der Bundesrat spricht sich dafiir aus, den Ausbau von regionalen Schlacht-
kapazitdten sowie den Aufbau geschlossener Kiihlketten zum Transpo:rt von
Schlachtwaren zu férdern. ’

Nach Auffassung des Bundesrates sollte der Transport von Schlachttieren tiber
langere Strecken vermieden werden.

Notwendig ist auf jeden Fall eine deutliche Verkiirzung der erlaubten Trans-
portzeiten auf vier Stunden (ohne Sammeélzeiten, Ausnahmen fiir die Beliefe-
rung von Spezial-Schiachtstitten), eine Verbesserung der Vorschriften fii- Ver-
sorgung und Pflegebedingungen und eine ErhShung des ,Platzangebotes.
Dariiber hinaus sind transparente Zulassungsverfahren fiir Tiertransporte einzu-
fithren. Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, hierzu bei der EU er-
neut initiativ zu werden.

Des Weiteren wird die Bundesregierung gebeten, sich bei den Beratungen in
Briissel dafiir einzusetzen, dass der Vorschlag hinsichtlich der Einfiithrung ver-
besserter Kontrollmoglichkeiten fiir vorgeschriebene Belﬁftuhgssysteme bei
Langstreckentransporten auf alle zum gewerblichen Transport genutzten Tier-
transportfahrzeuge ausgedehnt wird. Auch die kiirzeren Transporte zu regiona-

~ len Schlachthéfen kénnen immer wieder Anlass zu Beanstandungen geben, da

es auch hier bei hohen AuBlentemperaturen in Verbindung mit Verkehrsstauun-
gen oder Stauungen an der Schlachthoframpe zu erheblichen Kreislaufbelastun-
gen bei den betroffenen Tieren kommen kann und einzelne Schlachttiere bereits
auf dem Transportfahrzeug verenden kénnen. '

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich bei den Beratungen des Verord-
nungsvorschlags dafiir einzusetizen, dass maximale Grenzwerte fiir den Ge-
rduschpegel von Klimageriten und Liiftungssystemen in die Verordnung aufge-
nommen werden. '

Solange die Fordérung zur Begrenzung der Transportzeit auf weniger als vier
Stunden auf ZU-Ebene nicht mehrheitsfahig ist, bittet der Bundesrat die Bun-
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desregierung, bei der weiteren Behandlung dieses Themas dafiir Sorge zu tra-
gen, dass in den StraBenfahrzeugen zur Beférderung von Tieren wihrend mehr
als 8 Stunden ein Nachweis mitgefiihrt wird, aus dem hervorgeht, fiir welche
Aufenklimabereiche bei welcher Besatzdichte und Tierart ein der Verordnung
geniigender Luftaustausch im Tierbereich gegeben ist. '

_Allein aus dem Vorhandensein einer Liiftungsanlage ist nicht abzuleiten, fiir
welche Klimazonen, die méglicherweise durchfahren werden, ein ausreichender
Luftaustausch im Tierbereich sichergestellt werden kann. Insofern ist es erfor-
derlich und zumutbar, z. B. im Rahmen der Typenzulassung des Fahrzeugs die
Wirkungsweise der Liiftung mit dafiir geeigneten Gerdten zu priifen und das
Priifergebnis als Nachweis mitzufiihren.



