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Bundesrat Drucksache 419/1/01

02.07.01
Empfehlungen EU-U- Wi
der Ausschiisse
zu Punkt...... der 766. Sitzung des Bundesrates am 13. Juli 2001

Vorschlag fir eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des
Rates Uber die Qualitat von Otto- und Dieselkraftstoffen und zur Ande-
rung der Richtlinie 98/70/EG

KOM (2001) 241 endg.; Ratsdok. 8941/01

Der federfiihrende Ausschuss fiir Fragen der Europdischen Union (EU),
der Ausschuss fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U) und
der Wirtschaftsausschuss (Wi)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage gemiB §§ 3 und 5 EUZBLG wie folgt
Stellung zu nehmen:

1. Der Bundesrat begriit die im Richtlinienvorschlag angestrebte europaweite
Einfiihrung schwefelfreier Kraftstoffe (Schwefelhdchstgehalt 10 mg/kg). Sie
wird zu einer unmittelbaren Reduzierung [des Kraftstoffverbrauchs und] der
Emissionen im gesamten Fahrzeugbestand beitragen.

2. Auflerdem wird der Einsatz hochwirksamer Abgasreinigungstechniken an ver-
brauchsgiinstigen Otto- und Dieselmotoren erméglicht und dadurch eine weitere
Schadstoff- und CO,-Minderung bei Kraftfahrzeugen erreicht werden.

3. Fiir die deutsche Minerallwirtschaft fithrt die EU-weite Verschiarfung der
Grenzwerte zu einer Verringerung bestehender Wettbewerbsnachieile.

Ausgeliefert am 3. J0Li2001

Vertrieb: Bunc eiger Verlagsgesellschaft mbH, Postfach 1320, 53C03 Bonn
Telefcn 022813320840, Tel-—f_x 02283820844
ISSN 0720-2248




Empfehlungen, 419/1/01 -2-

EU 4,

Wi

Wi 5.

(entfalit
bei An-
nahme
von
Ziffer 7)

EU 7.

U
(bei
Annahme
entfalit
Ziffer 5)

EU 9.

Wi

Der Bundesrat teilt die Ansicht der Kommission, wonach sich die Reduzierung
des Schwefelgehalts stirker auf die Fahrzeugemissionen auswirken w1rd als die
Anderung anderer Kraftstoffmerkmale.

Er begriilt ausdriicklich das Vorgehen der Kommission, derzeit von einer
Anderung anderer Grenzwerte abzusehen.

Angesichts der bereits hohen finanziellen Belastungen der Autofahrer sind
weitere Verteuerungen der Kraftstoffpreise nur zu rechtfertigen, wenn sie ge-
sichert zu entsprechenden Verbesserungen der Umweltsituation fiihren.

Allerdings schopft der Richtlinienvorschlag nach Auffassung des Bundesrates
die vorhandenen technischen und wirtschaftlichen Moglichkeiten zur Ver-
besserung der Umweltbedingungen nicht hinreichend aus. Daher wird die
Bundesregierung gebeten, bei den anstehenden Beratungen des Richtlinien-
vorschlags auf EU-Ebene folgende Verbesserungen durchzusetzen:

Weitere fiir die Schadstoffentwicklung relevante Krafistoffeigenschaften und
Komponenten koénnten verbessert werden. Dabei sollten die in der weltweiten
Ubereinkunft der Fahrzeughersteller iiber die Kraftstoffqualitit (Worid-wide
Fuel Charter) enthaltenen Werte Grundlage fiir die kiinftigen Anforderungen an
Kraftstoffe sein.

Um schnellstmoglich umweltfreundlichere und verbrauchsgiinstigere Kraftfahr-
zeuge europaweit einfithren zu konnen, ist das im Richtlinienvorschlag vor-
gesehene Zeitschema zur europaweiten Einfithrung von schwefelfreien Kraft-
stoffen ab den Jahren 01.01.2005/01.01.2011 wesentlich zu verkiirzen. Die
komplette Marktumstellung konnte bereits im Jahr 2005 abgeschlossen sein.

Der Bundesrat lehnt jedoch den Vorschlag der Kommission ab, die derzeitigen
Ausnahmeregelungen fiir unverbleites Normalbenzin (niedrigere Oktanzahl und
hoherer Olefingehalt; FuBnoten 3 und 6 in Anhang I) ab dem 01.01.2005 zu
streichen. Die Kommission begriindet dies mit dem geringen Anteil dieses
Kraftstoffes am Benzinmarkt der Gemeinschaft. In Deutschland liegt der Anteil
jedoch derzeit bei rd. 30 Prozent des Umsatzvolumens. Die Streichung der
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Ausnahmeregelungen hitte zur Folge, dass diese preislich giinstigere Sorte
Normalbenzin nicht mehr angéboten werden kénnte. Die damit verbundene
weitere finanzielle Belastung der Autofahrer ist nicht akzeptabel. Der Bundesrat
bittet deshalb die Bundesregierung, sich dafiir einzusetzen, dass die derzeitigen
Ausnahmeregelungen fiir Normalbenzin auch iiber das Jahr 2005 hinaus
bestehen bleiben (die entsprechenden Fufinoten in Anhang I sind daher auch in -
Anhang III erforderlich).

In Deutschland werden in mobilen Maschinen und Geriten sowie land- und
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen die gleichen Kraftstoffqualititen wie in
Kraftfahrzeugen eingesetzt. Der vorgelegte Richtlinienvorschlag sieht dazu die
Moglichkeit einer Unterscheidung der Kraftstoffqualitit fiir Kraftfahrzeuge auf
StraBen sowie fiir mobile Gerdte und Maschinen und land- und forst-
wirtschaftliche Zugmaschinen vor. Aus technischer Sicht ist diese Unter-
scheidung jedoch nicht notwendig. Deshalb sollte europaweit die Qualitdt der
Krafistoffe fiir den Einsatz in mobilen Geriten und Maschinen sowie land- und
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen derjenigen enisprechen, die fiir den Einsatz
in Kraftfahrzeugen gefordert wird.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich bei den weiteren Beratungen des
Richtlinienvorschlags auf EU-Ebene dafiir einzusetzen, dass der in Artikel 1
Nr. 4 zu Artikel 8 Nr. 3 Satz 1 genannte Termin fiir die erstmalige Vorlage der
zusammenfassenden Darstellung der nationalen Daten zur Kraftstoffqualitit fiir
das vorangegangene Jahr vom 30.06.2002 auf den 30.06.2005 verlegt wird.

Begriindung (nur gegeniiber dem Plenum):

In Artikel 2 des Richtlinienvorschlages wird festgelegt, dass die Mitglied-
staaten die vorgesehenen Maf3nahmen ab 1. Januar 2004 anzuwenden haben.
Eine flichendeckende Kraftstoffqualititsilberwachung in allen Lindern ver-
ursacht erhebliche Kosten, die erst nach Umsetzung der geidnderten EU-
Richtlinie in nationales Recht begriindet werden kénnen. Da eine Umsetzung
in Deutschland nicht vor dem in Artikel 2 genannten Termin 30.06.2003 zu
erwarten ist, kann erst im Jahre 2004 mit der Uberwachung der Kraft-
stoffqualitdt entsprechend dieser Richtlinie begonnen werden, iiber deren
Ergebnis bis zum 30.06.2005 zu berichten wire.



