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Empfehlungen VK - In
der Ausschisse
zu Punkt ..... der 769. Sitzung des Bundesrates am 09. November 2001

... Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften
(... AndVStVR)

Der federfuhrende Verkehrsausschuss
und der Ausschuss fiir Innere Angelegenheiten

empfehlen dem Bundesrat,

der Verordnung gemidf8 Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach Maf3gabe
folgender Anderungen zuzustimmen:

1. Zur Eingangsformel, zu Artikel 1 Nr. 1a -neu- und Nr. 2 (§ 37 Abs. 3 Satz 1
und § 41 Abs. 2 Nr. 3a -neu-. Nr. 8 und Abs. 3 StVO)

[a) In der Eingangsformel ist nach dem ersten Tiret folgendes Tiret einzufiigen:

n

- des § 6 Abs. 1 Nr. 3 erster Halbsatz des St}aﬁenverkehrsgesetzes in der
im Bundesgesetzblait Teil III, Gliederungsnummer 9231-1,
verOffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch Artikel 1
Nr. 10 Buchstabe a Doppelbuchstabe ee Dreifachbuchstabe aaa des
Gesetzes vom 24. April 1998 (BGBL. 1 S. 747)," ]
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(noch Ziffer 1)

b) Artikel 1 ist wie folgt zu dndern:
aa) Nach Nummer 1 ist folgende Nummer 1a einzufiigen:
'1a. In § 37 Abs. 3 wird Satz 1 wie folgt gefasst:

"Dauerlichtzeichen tliber einem Fahrstreifen sperren ihn oder geben

ihn zum Befahren frei."'.
bb) Nummer 2 ist wie folgt zu fassen:
2. § 41 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) Nach Nummer 3 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt" wird
folgende neue Nummer 3a eingefiigt:

"3a.Befahren eines Seitenstreifens als Fahrstreifen

Zeichen 223.1

Seitenstreifen befahren

Das Zeichen ordnet das Befahren eines Seitenstreifens an;
dieser ist dann wie ein rechter Fahrstreifen zu befahren.
Das Zeichen mit Zusatzschild "Ende in.... m" kiindigt die
Aufhebung der Anordnung an.



-3- Empfehlungen, 751/1/01
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Zeichen 223.2

Seitenstreifen nicht mehr befahren

Das Zeichen hebt die Anordnung "Seitenstreifen befahren"
auf.

Zeichen 223.3

Seitenstreifen rdumen

Das Zeichen ordnet die Rdumung des Seitenstreifens an.

Werden die Zeichen 223.1 bis 223.3 fiir eine Fahrbahn mit
mehr als zwei Fahrstreifen angeordnet, zeigen die Zeichen
die entsprechende Anzahl der Pfeile.";

bb) In Nummer 8 wird in der Erlduterung zu Zeichen 286 Satz 6
wie folgt gefasst:

"Das Zusatzschild ... (weiter wie Vorlage).".
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(noch Ziffer 1)

b) In Absatz 3 Nr. 3 Buchstabe b wird nach Satz 3 folgender neuer
Saiz eingefiigt:
"Wird durch Zeichen 223.1 das Befahren eines Seitenstreifens
angeordnet, darf die Fahrbahnbegrenzung wie eine Leitlinie zur
Markierung von Fahrstreifen einer durchgehenden Fahrbahn
(Zeichen 340) iiberfahren werden."'.

Begriindung:

Seitenstreifen sind weltweit fester Bestandteil von Autobahnquerschnitten. Sie ha-
ben eine wichtige Funktion fiir die sichere Abwicklung des Schnellverkehrs mit
Kraftfahrzeugen. Insbesondere sind sie erforderlich fiir das sichere Abstellen von
liegengebliebenen Fahrzeugen aufBlerhalb der Fahrbahn, fiir Rettungsdienste und
Pannenhilfsdienste, fiir den Betriebs- und Unterhaltungsdienst, fiir polizeiliche
Aufgaben, fiir das kurzzeitige Vorbeifiihren des Verkehrs neben Unfallstellen oder
Tagesbaustellen und nicht zuletzt fiir die Behelfsverkehrsfiihrung bei langanhalten-
den Bauarbeiten.

Verschiedene Untersuchungen zeigen, dass die Unfallraten auf Autobahnabschnit-
ten ohne Seitenstreifen signifikant hoher liegen koénnen als an solchen mit Seiten-
streifen. Dass gleichwohl den Straf8enverkehrsbehdrden die Moglichkeit zur vorii-
bergehenden Nutzung des Seitenstreifens als Fahrstreifen eingerdumt wird, hangt
mit den Verkehrsbediirfnissen auf den Autobahnen zusammen. Obwohl die Auto-
bahnen nur einen Anteil von ca. 1,7% am gesamten deutschen StraB3ennetz haben,
werden auf ihnen derzeit rund 37% der Fahrleistungen des StraBenverkehrs abge-
wickelt. Immer mehr Autobahnabschnitte werden tliber deren Leistungsfihigkeit
hinaus beansprucht. Die Folge sind immer mehr uberlastungsbedingte Verkehrs-
staus oder zahfliissiger Verkehr.

Zwar hat die Bundesrepublik Deutschland als Triager der StraBBenbaulast nach ihrer
Leistungsfahigkeit die Bundesfernstralen in einem dem regelmiBigen Verkehrsbe-
diirfnis geniigenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu
verbessern. Das geschieht auch. Allerdings konnen diese langerfristig zu planenden
und mit hohen Kosten verbundenen Maf3nahmen nicht iiberall mit der Verkehrs-
entwicklung Schritt halten.

Die voriibergehende Nutzung des Seitenstreifens als Fahrstreifen ist damit quasi
eine NotmaBnahme bis zum bedarfsgerechten Ausbau. Im Hinblick auf die Sicher-
heitsrelevanz des Seitenstreifens muss dies sorgfaltig gepriift werden. Die damit
verbundenen Nachteile kénnen nur dann in Kauf genommen werden, wenn die mit
der Seitenstreifenfreigabe verbundene Leistungssteigerung des Autobahnquer-
schnitts zu einer spiirbaren Verbesserung des Verkehrsflusses fithren kann. Nach
bisherigem Kenntnisstand fiihrt das in gewisser Weise auch zu einem Sicherheits-
gewinn, weil dann z. B. Auffahrunfille an Stauenden entfallen. Die voriibergehende
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Seitenstreifenfreigabe macht deshalb fiir jeden Autobahnabschnitt eine sorgfiltige
Uberpriifung und Abwigung aller Belange notwendig.

Eine solche Anordnung kommt in der Regel nur bei iiberdurchschnittlich belasteten
Autobahnen in Betracht. bei denen haufig wegen dichten Verkehrsaufkommens
nachhaltige Stérungen im Verkehrsfluss auftreten und diese mit der voriibergehen-
den Freigabe des Seitenstreifens als Fahrstreifen verhindert oder spiirbar vermindert
werden kénnen. Die Anordnung setzt selbstverstidndlich voraus, dass der Seiten-
streifen ebenso wie die Fahrstreifen zum ungehinderten Befahren durch mehrspu-
rige Kraftfahrzeuge geeignet ist und dem vor allem straBenbauliche Belange wie
die auf Dauer mangelnde Tragfihigkeit des Seitenstreifens, die uneinheitliche
Querneigung der Fahrbahnoberflache nicht entgegenstehen. Notwendige bauliche
MafBnahmen an Knotenpunkten wie die Anlage neuer Beschleunigungs- und Ver-
zogerungsstreifen und im Streckenverlauf wie der Bau von ausreichenden Nothal-
tebuchten sind vorher durchzufiihren.

Um den voriibergehenden Charaktier der Freigabe des Seitenstreifens zu unterstrei-
chen, wurde darauf verzichtet, die Fahrbahnbegrenzungslinie (Zeichen 295 StVO)
durch eine andere Markierung zu ersetzen. Denn der Seitenstreifen soll dem Grunde
nach erhalten bleiben. Er wird nur zeitweise bei Vorliegen besonderer Umstinde
ausnahmsweise als Fahrstreifen genutzt. Den Verkehrsteilnehmern wird ausdriick-
lich gesagt, dass sie mit dem durch Zeichen 223.1 StVO angeordneten Befahren des
Seitenstreifens die Fahrbahnbegrenzungslinie wie eine Leitlinie (Zeichen 340
StVO) iiberfahren diirfen. Auf dem als Fahrstreifen genutzten Seitenstreifen gelten
wihrend dieser Zeit die Vorschriften tiber die Benutzung von Fahrbahnen, nament-
lich das Rechtsfahrgebot. Auf dieses Gebot kdnnen fahrstreifenbezogene Wegwei-
ser, insbesondere vor Autobahnkreuzen und Autobahndreiecken, wenn sie eine
Aufteilung von Verkehrsstromen zum Ziel haben, Auswirkungen haben (vgl. § 39
Abs. 3 StVO).

Dieses Instrument zur Aufrechterhaltung von der Fliissigkeit des Verkehrs auf
bestimmten Autobahnabschnitten lasst die Straenbaulast unberiihrt. Die Triger der
StraBBenbaulast konnen sich mit dieser Verkehrsregelung nicht von der Aufgabe
befreien, nach ihrer Leistungsfahigkeit die Bundesautobahnen in einem dem
regelméBigen Verkehrsbediirfnis genligenden Zustand zu bauen. zu unterhalten, zu
erweitern oder sonst zu verbessern (vgl. § 3 Abs. 1 BundesfernstraBengesetz).

2. Zu Artikel 2 (Anderung der BuBgeldkatalog-Verordnung)

Artikel 2 ist wie folgt zu fassen:

"Artikel 2

Die Verordnung uber die Erteilung einer Verwarnung, Regelsitze fiir Geld-
buBlen und die Anordnung eines Fahrverbots wegen Ordnungswidrigkeiten
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im StraBenverkehr (Bufigeldkatalog-Verordnung - BKatV) vom .......
(BGBIL.IS........ )* wird wie folgt gedndert:

In der Anlage zu § 1 Abs. 1 wird nach Nummer 109.2 folgende neue Num-
mer 109a eingefugt:

"109a Als Kfz-Fiihrer ein technisches Gerit betrieben oder betriebsbereit
mitgefiihrt, das dafiir bestimmt ist, Verkehrsiiberwachungsmaf-
nahmen anzuzeigen oder zu storen § 23 Abs. 1b § 49 Abs. 1 Nr. 22
75€.".

Begriindung:

Mit der Verordnung tiber die Erteilung einer Verwarnung, Regelsitze fir
Geldbuflen und die Anordnung eines Fahrverbots wegen Ordnungswidrigkeiten
im StraBenverkehr - BKatV - (BR-Drs. 571/01) wird die bisher geltende
BuBgeldkatalog-Verordnung zum 1. Januar 2002 aufgehoben. Dieser neuen
BKatV hat der Bundesrat im Plenum am 19. Oktober 2001 zugestimmt, ihre
Verkiindung steht unmittelbar bevor. Der neue Tatbestand der rechtswidrigen
Benutzung von Radarwarngeriten und dhnlicher Einrichtungen wird nach der
bisherigen Fassung von Artikel 2 in die alte, auBer Kraft tretende BKatV
eingefiigt. Er muss jedoch bereits in die neue BufBlgeldkatalog-Verordnung
aufgenommen werden. Dem dient die Neufassung des Artikel 2.

=

BR-Drs. 571/01; bei Verkiindung der Verordnung sind das Ausfertigungsdatum und die Fundstelle

anzugeben.



