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Verordnung

des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften (iber
Anforderungen an Flugbesatzungen

A. Problem und Ziel -

Nach der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates vom 16. Dezember 1991 (ABI. Nr.
L 373 S. 4) sorgen die Mitgliedstaaten dafir, die im Rahmen der Europaischen Zivilluft-
fahrt-Konferenz getroffenen Vereinbarungen tber die Zusammenarbeit bei der Ausarbei-
tung und Durchfiihrung gemeinsamer Vorschriften auf allen Gebieten, die mit der Sicher-
heit und dem sicheren Betrieb zusammenhangen, ohne Vorbehalt vor dem 01. Januar '

1992 zu unterzeichnen.

Mit der Unterzeichnung dieser Vereinbarungen am 11. September 1990 wurde die Ver-
pflichtung eingegangen, die nach den Vereinbarungen beschlossenen Joint Aviation
Requirements so bald wie mdglich als alleinige Vorschriften in nationales Recht umzuset-

zen.

Es ist darauf hinzuweisen, dass Luftfahrerschulen und Luftverkehrsunternehmen in EU-
Mitgliedstaaten im zunehmenden MaRe nur noch Lizenzen anerkennen, die nach JAR-
FCL Bestimmungen erworben und ausgestellt sind. Deutsche Piloten, die in der Vergan-
genheit mit einer deutschen Lizenz im Ausland beruflich tatig waren, werden aus diesem
Grund zunehmend arbeitslos, da die derzeit in Deutschland ausgesteliten Lizenzen in vie-
len Landern nicht mehr anerkannt werden. Zudem beginnen deutsche Flugschulen ihren
Sitz in Lander, die bereits JAA-Bestimmungen in nationales Recht umgesetzt haben, zu
verlegen oder zumindest Niederlassungen dort zu eréffnen. Piloten mit einem in Deutsch-

land auf der Grundlage der Verordnung tber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) ausgestellten
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Luftfahrerschein haben im Ausland kaum mehr berufliche Perspektiven, eine Tatigkeit zu
finden. Diese Situation wirkt sich insgesamt sehr zum Nachteil sowohl auf die Ausbildung

zum Piloten, als auch auf die wirtschaftliche Lage deutscher Flugschulen aus.

B. Lésung

Dieser Verpflichtung wird mit der beabsichtigten Verordnung nachgekommen. Fir die An-
forderungen an die Flugbesatzungen von Flugzeugen und Hubschraubern haben die Joint
Aviation Authorities (JAA) die Joint Aviation Requirements JAR-FCL 1 (Lizenzierung von
Piloten (Flugzeug)), JAR-FCL 2 (Lizenzierung von Piloten (Hubschrauber)), JAR-FCL 3
(Tauglichkeitsanforderungen) und JAR-FCL 4 (Lizenzierung von Flugingenieuren) heraus-
gegeben und den 1. Juli 1999 (JAR-FCL 1), den 1. Januar 2000 (JAR-FCL 2), den 1. Juli
1999 (JAR-FCL 3) und den 1. Januar 2003 (JAR-FCL 4) als Anwendungstermin festgelegt.

Der Verordnungsentwurf verweist auf die vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassungen der Bestimmungen

Gber Anforderungen an die Tauglichkeit und an die Lizenzierung von Flugbesatz.ung'en.

Der Anderungsentwurf enthélt darliber hinaus noch Anderungen, die nicht im Zusammen-
hang mit der EinfUhrung der JAA — Bestimmungen stehen. Diese sind Anpassungen der

nicht von der JAA harmonisierten Anforderungen an Privatflugzeugfihrer, Segélﬂugzeug-
fuhrer, Freiballonfiihrer, Luftschifffihrer, Luftsportgeratefahrer und Flugtechniker auf Hub-
schraubern an die verdanderte Rechtslage durch Uberarbeitung der Verordnung Gber Luft-

fahrtpersonal.

Die Neufassung der Abschnitte Iil, IV und VIl des Geblihrenverzeichnisses zur Kostenver-
ordnung der Luftfahrtverwaltung (LuftKostV) dient nur der Aufsplittung von Gebiihrentat-
bestanden aufgrund der neuen Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Piloten und
Flugingenieuren infolge der mit Artikel 1 und 2 geénderten Vorschriften der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) und der Verordnung tiber Luftfahrtpersonal (LuftPersV)

sowie der Gebihrenumstellung auf EURO.
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C. Alternativen

Die Umsetzung in nationales Recht ist fr die Bundesregierung von besonderer Wichtig-
keit und Eilbedurftigkeit, da die Regelungen JAR-FCL in allen EU-Mitgliedstaaten (aufer
ltalien und Osterreich) bereits verbindlich eingefiihrt wurden. Die entstandene Benachteili-
gung der deutschen Luftfahrt-Ausbildungsbetriebe sowie der Luftfahrer mit einer in

Deutschland erworbenen Lizenz wird damit beseitigt.

D. finanzielle Auswirkungen

1. Haushaltsausgaben ohne Vbllzuqsaufwand

Der Bund wird durch die Ausfiihrung dieser Verordnung mit zusatzlichen Kosten nicht

belastet. Den Landern und Gemeinden entstehen durch diese Verordnung keine Kos-

ten.

2. Vollzugsaufwand

Den fir die Erteilung und Verlangerung ortlich zustandigen Stellen (Luftfahrtbehérden
der Lander, Beauftragte nach § 31c LuftVG) kénnten durch die Mitwirkung bei der Fiih-
rung der Luftfahrerdateien und bei der Ausstellung von neuen Luftfahrerscheinen zu-
satzliche Kosten entstehen. Diese Kosten (Personal- und Sachkosten) dirften jedoch
als gering zu bewerten sein. Dafiir werden diese Stellen aufgrund der Verldangerung der
Guiltigkeit der Lizenzen von Verwaltungsarbeiten in erheblichem Umfang entlastet. Zum

jetzigen Zeitpunkt lassen sie sich nicht quantifizieren.

Mit der Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften werden behérdlicherseits

keine Mehrausgaben entstehen, die in der Finanzplanung des BMVBW zu beriicksichti-

gen waren.
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E. Sonstige Kosten

Durch die Ein'fiJhrung'der harmonisierten europaischen Bestimmungen fur den Erwerb von
Lizenzen fur Luftfahrtpersonal in nationales Recht entstehen bei der Wirtschaft (Luftfahrt-
unternehmen und Flugschulen) als auch fir den Bewerber um eine in allen JAA-

Mitgliedstaaten anerkannte Lizenz grundsatzlich keine erhdhten Kosten.

Die Neufassung der Abschnitte 1l IV und VIl des Gebuhrenverzeichnisses zur LuftKostV
dient nur der Anpassung von Gebiihrentatbestdnden aufgrund der neuen Bestimmungen
Uber die Lizenzierung von Piloten und Flugingenieuren infolge der mit Artikel 1 und 2 ge-
anderten Vorschriften der LuftVZO und LuftPersV sowie der Gebihrenumstellung auf
EURO. Bei einzelnen GébiJhrentatbesténden wird lediglich eine Glattung unrunder Um-

rechnungsbetrage durch Auf- und Abrundung vorgenommen, um zu einem neutralen

Haushaltsergebnis zu kommen.

Fur Inhaber einer Lizenz fiir Privatluftfahrzeugfihrer nach JAR-FCL 1 oder 2

deutsch oder nach der Verordnung iber Luftfahrtpersonal werdeﬁ die Kosten fir die Er-
haltung der Giiltigkeit einer Lizenz aufgrund der Verlangerung der Giltigkeitsdauer ( bis-
herige Glltigkeit 24 Monate / neue Gultigkeit 60 Monate fur Privatflugzeugfiihrer und Hub-
schrauberfithrer) geringer. Fur Segelflugzeugfihrer, Freiballonfithrer und Luftsportgerate-
fuhrer wird die Lizenz kinftig mit unbefristeter Gultigkeit erteilt. Die fir die Erteilung und
Verlangerung zustandigen Stellen (Luftfahrtbehérden) werden dadurch von Verwaltungs-

arbeiten in erheblichem Umfang entlastet.

Im Ubrigen wirkt sich die Verordnung (iberregional weder auf die Einzelpreise noch auf
das Preisniveau, insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus.
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Verordnung

des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften (iber
Anforderungen an Flugbesatzungen

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 8. November 2002
Staatssekretar Dr. Frank-Walter Steinmeier

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Prof. Dr. Wolfgang B6hmer

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit Gbersende ich die von dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen zu erlassende

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften tiber
Anforderungen an Flugbesatzungen

-mit Begriindung und Vorblatt.

~lch bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des
- Grundgesetzes herbeizufihren.

Mit freundlichen Griif3en

VNG

-Walter Steinmeier

Dr.
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Verordnung
zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften

iiber Anforderungen an Flugbesatzungen
Vom 2002

Das Bundesministerium flr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen verordnet auf Grund
des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 in Verbindung mit Abs. 3 Satz 2 sowie des Absatzes 3
Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Marz
1999 (BGBI. | S. 550),
des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 5 in Verbindung mit Satz 3 des vorgenannten Gesetzes im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen,
des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr.13 in Verbindung mit Satz 3 und 4 des vorgenannten Geset-
zes und in Verbindung mit dem 2. Abschnitt des Verwaltungskostengesetzes vom 23.
Juni 1970 (BGBI. | S. 821) im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der
Finanzen und dem Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie,
§ 32 Abs. 1 Satz 1 und 3 zuletzt geéndert durch Artikel 285 Nr. 7 Buchstabe a Doppel-
buchstabe aa der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785), § 32 Abs. 1 Satz 4
zuletzt geandert durch Artikel 285 Nr. 7 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb der vorge-
nannten Verordnung und § 32 Abs. 3 Satz 3 zuletzt gedndert durch Artikel 285 Nr.7 Buch-

stabe b der vorgenannten Verordnung:

Artikel 1
Anderung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Marz
1999 (BGBI. | S. 610), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom (patum einsetzen)
(BGBI. I S. einsetzen ), wird wie folgt geandert:



1. Die Inhaltslibersicht wird wie folgt gedndert:

a) Im Vierten Abschnitt wird die Angabe ,11. Anerkennung von Luftsportgeraten
§ 101" gestrichen.
b) Die Angaben zu den Anlagen 2 und 3 werden wie folgt gefasst:

LAnlage 2

Angaben zum Antrag auf Registrierung einer Ausbildungseinrichtung

Anlage 3

Muster Tauglichkeitszeugnis®

2. Der Zweite Abschnitt wird wie folgt gefasst:

Lweiter Abschnitt
Luftfahrtperéonal

§ 20

Erlaubnispflichtiges Personal

(1) Das erlaubnispflichtige Personal im Sinne des § 4 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes
umfasst:

1. Flugzeugfihrer,

2. Fuhrer von Hubschraubern,

3. Flugingenieure,

4. Flugtechniker auf Hubschraubern der Polizeien des Bundes und der Lander,

5. Luftschifffibrer,

6. Segelflugzeugfuhrer,

7. Freiballonfthrer,

8

. Luftsportgeratefuhrer.
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(2) Die fachlichen Voraussetzungen und Prifungen fiir den Erwerb von Lizenzen, deren

Umfang einschlieBlich Berechtigungen, Gultigkeitsdauer, Verlangerung und Erneue-

rung sowie sonstige Bedingungen fir die Ausbildung der mit einer Lizenz oder Berech-

tigung verbundenen Rechte richten sich nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal

sowie

1.

fur Privatflugzeugfuhrer, Berufsflugzeugfiihrer und Verkehrsflugzeugfihrer nach der
vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesanzeiger
bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen tber die Lizenzierung von Piloten

von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) vom (Datum einsetzen) (BAnz. Nr. einsetzen),

fur Privathubschrauberfiihrer, Berufshubschrauberfihrer und Verkehrshubschrau-
berfiihrer nach der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die Lizen-
zierung von Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) vom (Datum einsetzen)

(BANnz. Nr. einsetzen),

fur Flugingenieure nach der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen
tiber die Lizenzierung von Flugingenieuren (JAR-FCL 4 deutsch) vom (Datum einset-

zen) (BAnz. Nr. einsetzen),

fur das Lehrpersonal, die Prifer sowie Ausbildungsbetriebe und registrierten Ausbil-
dungseinrichtungen fir das in Nummern 1 bis 3 genannten Luftfahrtpersonal nach
der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesan-
zeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen lber die Lizenzierung (JAR-
FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch oder JAR-FCL 4 deutsch),

fur die Anerkennung von nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilten
Lizenzen und Berechtigungen fiir das in den Nummer 1 bis 3 genannte Luftfahrtper-
sonal nach der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im
Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen tber die Lizenzie-
rung (JAR-FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch oder JAR-FCL 4 deutsch); § 28a
bleibt unberthrt.
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Die Anforderungen an die Tauglichkeit fur das in Satz 1 Nr. 1 bis 3 genannte Luftfahrt-
personal richtet sich nach der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen tber
Anforderungen an die Tauglichkeit (JAR-FCL 3 deutsch) vom (Datum einsetzen)

(BAnz. Nr. einsetzen).

(3) Art, Umfang und fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb von Lizenzen fir anderes
erlaubnispflichtiges Personal nach Absatz 1 bestimmen sich ausschliellich nach dieser

Verordnung und nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal.

(4) Angehorige des technischen Personals bedurfen fur das Rollen eines Luftfahrzeugs,
das sich mit eigener Kraft fortbewegt, keiner Erlaubnis, wenn sie das Luftfahrzeug in-
soweit beherrschen und von dem Luftfahrzeughalter oder von dem Unternehmer eines
luftfahrttechnischen Betriebes, unter dessen Verantwortung das Luftfahrzeug gerollt
wird, schriftlich mit dem Rollen beauftragt sind. Das Gleiche gilt fur Luftfahrzeugfihrer,

deren Lizenz die Musterberechtigung fur das betreffende Muster nicht umfasst.

(5) Absatz 4 gilt nicht fur Hubschrauber. Das Luftfahrt-Bundesamt kann fir luftfahrttechni-

sche Betriebe und Instandhaltungsbetriebe nach JAR-145 Ausnahmen zulassen.

(6) Das Luftfahrt-Bundesamt wird erméachtigt, soweit dies zur Gewahrleistung der Sicher-
heit des Luftverkehrs notwendig ist, durch Rechtsverordnungen die Einzelheiten zu re-
geln, die zur Durchfihrung
1. der in dieser Verordnung enthaltenen Anforderungen nach § 32 Abs. 1 Nr. 4 und 5

des Luftverkehrsgesetzes,

2. der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesan-
zeiger békannt gemachten Fassung der Bestimmungen Giber Anforderungen an die
Tauglichkeit (JAR-FCL 3 deutsch ), die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen
(JAR-FCL 1 deutsch), von Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) und von
Flugingenieuren (JAR-FCL 4 deutsch) sowie nach den dieses Luftfahrtpersonal
betreffenden Vorschriften der Verordnung tber Luftfahrtpersonal

erforderlich sind.
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Das Luftfahrt-Bundesamt hat die internationalen Bestimmungen, die Richtlinien und Emp-

fehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation sowie die europaischen Bestim-

mungen fur den Erwerb von Lizenzen im Rahmen dieser Verordnung zu beachten.

§ 21
Sonstiges erlaubnispflichtiges Personal

(1) Das sonstige erlaubnispflichtige Personal im Sinne des § 4 Abs. 2 des Luftverkehrs-

gesetzes umfasst:

1.

Prufer von Luftfahrtgerat,

2. Flugdienstberater,

3. Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 und sonstigem Luftfahrtgerat

nach § 6 Abs. 1 Nr. 9.

(2) § 20 Abs. 3 gilt entsprechend.

§ 22
Zustiandige Stellen

(1) Die Lizenz nach den §§ 20 und 21 wird erteilt

1.

2.

von der Luftfahrtbehérde des Landes, in dem der Bewerber seinen Hauptwohn-
sitz hat oder ausgebildet wurde, fur Privatflugzeugfiihrer, Privathubschrauberfiih-
rer, Segelflugzeugfihrer, Freiballonfihrer und Steuerer von Flugmodellen nach

§ 1 Abs. 1 Nr. 8 mit einer héchstzuldssigen Startmasse von tber 150 Kilogramm
und von sonstigem Luftféhrtg_erét, das nach § 6 Abs. 1 Nr. 9 verkehrszulassungs-
pflichtig ist,

vom Luftfahrt-Bundesamt fir Verkehrsflugzeugfuhrer, Berufsflugzeugfiihrer,
Berufshubschrauberfuhrer, Verkehrshubschrauberfuhrer, Flugingenieure,
Luftschifffihrer, Prifer von Luftfahrtgerat, Flugdienstberater, Luftfahrtpersonal
bei den Polizeien des Bundes und der Lander sowie flr Luftfahrzeugfiihrer nach

Nummer 1 bei gleichzeitigem Erwerb der Instrumentenflugberechtigung,
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3. von dem Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes fur Luftsportgerate-
fuhrer, Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 mit einer héchstzulassi-

gen Startmasse bis zu 150 Kilogramm und fur Prifer von Luftsportgerat.

(2) Erweiterungen der Lizenz, die Erteilung besonderer Berechtigungen und die Aner-
kennung von Prifungen werden von den in Absatz 1 jeweils zustandigen Stellen
vorgenommen. Fir die Erteilung der Instrumentenflugberechtigung ist allein das
Luftfahrt-Bundesamt zustandig. Wird eine Lizenz, die nach Absatz 1 Nr.1 in die Zu-
standigkeit des Landes fallt, um die Instrumentenflugberechtigung erweitert, tritt das
Luftfahrt-Bundesamt fiir diese Lizenz an die Stelle der bisher zustandigen Luftfahrt-
behérde des Landes. Erlischt eine Instrumentenflugberechtigung, wird die betreffen-

de Stelle nach Absatz 1 Nr. 1 fur die verbleibende Lizenz zustandig.

(3) Die Verlangerung und Erneuerung der Lizenz wird in den Fallen von Absatz 1 Nr. 1
von der fur den Hauptwohnsitz des Antragstellers zustandigen Stelle, bei besonde-
ren Umstanden von der fir den Ausbildungsbetrieb zustandigen Stelle und in den

Fallen des Absatzes 1 Nr. 2 und 3 von der hiernach zustandigen Stelle erteilt.

(4) Die Lizenz nach Absatz 1 Nr. 1, ihre Verlangerung und Erneuerung sowie Erweite-
rungen und besondere Berechtigungen hierzu kédnnen auch von der zustandigen
Stelle eines anderen Landes erteilt werden, wenn die nach Absatz 1 Nr. 1

zustandige Stelle zustimmt.

(5) Absatz 3 gilt entsprechend fur den Widerruf, das Ruhen und die Beschrénkung der

Lizenz nach § 29.

§ 23
Mindestalter

(1) Das Mindestalter zum Erlangen einer Lizenz betragt
1. 16 Jahre fiur Segelflugzeugfiihrer (ohne Klassenberechtigung fir Reisemotor-
segler), Fuhrer nichtmotorgetriebener Luftsportgerate und Steuerer von Flugmo-
dellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8,
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2. 17 Jahre fir Privatflugzeugfuhrer, Privathubschrauberfiihrer, Segelflugzeugflihrer
(mit Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler), Fuhrer motorgetriebener
Luftsportgerate und Freiballonfihrer, ,

3. 18 Jahre fiir Berufsflugzeugfuhrer, Berufshubschrauberfihrer und fir Flugtechni-
ker auf Hubschraubern bei den Polizeien des Bundes und der Lander,

4. 21 Jahre fur Verkehrsflugzeugfihrer, Verkehrshubschrauberfiihrer, Flugingenieu-
re, Luftschifffihrer, Steuerer von Flugmodellen nach § 6 Abs. 1 Nr. 8 sowie zu-
lassungspflichtigem sonstigen Luftfahrigerat nach § 6 Abs. 1 Nr. 9, Priifer von
Luftfahrtgerat und Flugdienstberater.

(2) Das Mindestalter fiir den Beginn der Ausbildung betragt

1. 14 Jahre fur Segelflugzeugfihrer und Fuhrer nichtmotorgetriebener
Luftsportgerate ,

2. 15 Jahre fur Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 sowie zulassungs-
pflichtigem sonstigen Luftfahrtgerat nach § 6 Abs1 Nr. 9,

3. 16 Jahre fur Privatflugzeugfuhrer, Privathubschrauberfiihrer, Fihrer motorgetrie-
bener Luftsportgerate und Freiballonflihrer,

4. 17 Jéhre fur Luftfahrtpersonal nach Absatz 1 Nr. 3 und 4.

Die zustandige Stelle kann im Einzelfall einen friheren Ausbildungsbeginn zulassen.

§ 24

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

(1) Die Ausbildung von Luftfahrtpersonal ist nur zulassig, wenn
1. der Bewerber das Mindestalter nach § 23 Abs. 2 besitzt,
2. der Bewerber tauglich ist,
3. keine Tatsachen vorliegen, die den Bewerber als unzuverlassig erscheinen las-
sen, die beabsichtigte Tatigkeit als Luftfahrtpersonal auszuiiben,

4. bei einem minderjahrigen Bewerber der gesetzliche Vertreter zustimmt.

(2) Tatsachen, die den Bewerber als unzuverlassig erscheinen lassen, sind insbesonde-
re Trunksucht, Medikamentensucht, Rauschgiftabhangigkeit, bestandskraftige, un-
anfechtbare oder sofort voliziehbare Entscheidungen der Verwaltungsbehdrden,
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rechtskraftige Entscheidungen der Gerichte nach § 66 Abs. 2 Nr. 2 und 3 des Luft-
verkehrsgesetzes oder Entscheidungen der Gerichte oder der Staatsanwaltschaften
nach § 153a der Strafprozessordnung, die fur die Beurteilung der Tauglichkeit und

Zuverlassigkeit von Personen fur den Umgang mit Luftfahrzeugen von Bedeutung

sind.

(3) Dem Ausbildungsbetrieb oder der registrierten Ausbildungseinrichtung missen vor

Beginn der Ausbildung folgende Unterlagen vorliegen: '

1. der Personalausweis oder Pass des Bewerbers zur Feststellung der Identitat und
zur Erhebung der Daten nach § 65 Abs.3 Nr. 1 und 2 des Luftverkehrsgesetzes,

2. das Tauglichkeitszeugnis nach § 24a,

3. eine Erklarung Gber schwebende Strafverfahren und darlber, dass ein Fihrungs-
zeugnis nach § 30 des Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei der zu-
standigen Stelle beantragt worden ist, |

4. bei einem minderjahrigen Bewerber die Zustimmungserklarung des gesetzlichen

Vertreters.

Die Vorlagepflicht nach Satz 1 Nr. 2 und 3 gilt nicht fir Bewerber um eine Lizenz fir
nichtmotorgetriebene Luftsportgerate, Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1
Nr. 6 und fur Flugdienstberater. Der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgeset-
zes kann fir besondere Berechtigungen nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal

die Vorlage der Unterlagen nach Satz 1 Nr. 2 und 3 verlangen.

(4) Der Ausbildungsbetrieb oder die registrierte Ausbildungseinrichtung meldet jeden
neu aufgenommenen Bewerber spatestens acht Tage nach Ausbildungsbeginn der
nach § 22 Abs. 1 zustandigen Stelle. Die in Absatz 3 Satz 1 genannten Unterlagen
sind der Meldung beizufiigen oder spatestens bis zum ersten Alleinflug nachzurei-
chen. Hat der fiir die Ausbildung Verantwortliche Zweifel an der Tauglichkeit oder
Zuverlassigkeit des Bewerbers, teilt er die Grinde hierfur bei der Meldung oder
wahrend der Ausbildung der zustandigen Stelle mit. Die zustandige Stelle kann die
Aufnahme oder Weiterfihrung der Ausbildung davon abh&angig machen, dass der
Bewerber seine Eignung nach § 24c Abs. 2 nachweist. Die zustandige Stelle unter-
sagt die Aufnahme oder Weiterfuhrung der Ausbildung, wenn der Bewerber die

Voraussetzungen der Absatze 1 und 2 nicht erfillt.
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(5) Die Meldung nach Absatz 4 ist bei Bewerbern, die sich als Segelflugzeugfihrer oder
Fihrer nichtmotorgetriebener Luftsportgerate ausbilden lassen wollen, nur erforder-
lich, wenn der fiur die Ausbildung Verantwortliche Zweifel hat, ob der Bewerber die

Voraussetzungen von Absatz 1 erfillt oder Unzuverlassigkeit im Sinne von Absatz 2

zu befiurchten ist.

§ 24a

Tauglichkeitszeugnis

(1) Das Tauglichkeitszeugnis nach § 24 Abs. 3 Nr. 2 wird gemal dem Muster in
Anlage 3 in Tauglichkeitsklassen nach entsprechender flugmedizinischen Untersu-
chung erteilt. Der Umfang der flugmedizinischen Untersuchung und die Beurtei-
lungsmafstabe fur die Tauglichkeit richten sich nach den Bestimmungen tiber An-
forderungen an die Tauglichkeit (JAR-FCL 3 deutsch).

(2) Die Anforderungen der Tauglichkeitsklasse 1 gelten fur Verkehrsflugzeugfthrer,
Berufsflugzeugfuhrer, Verkehrshubschrauberfihrer, Berufshubschrauberfiihrer,
Luftschifffihrer, Flugingenieure, Freiballonfiihrer mit der Lizenz nach § 46 Abs. 5
Verordnung tber Luftfahrtpersonal und Flugtechniker auf Hubschraubern bei den

Polizeien des Bundes und der Lander.

(3) Die Anforderungen der Tauglichkeitsklasse 2 gelten fur Privatflugzeugfihrer,
Privathubschrauberfuhrer, Segelflugzeugfihrer, Freiballonfiihrer mit der Lizenz nach

§ 46 Abs. 1 Verordnung Uber Luftfahrtpersonal und Fuhrer von Luftsportgeraten.

§ 24b

Tauglichkeitsuntersuchungen

(1) Erstuntersuchungen fir die Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1
werden vom Luftfahrt-Bundesamt oder von den vom Luftfahrt-Bundesamt anerkann-
ten flugmedizinischen Zentren nach § 24e Abs. 4 durchgefiihrt. Nachuntersuchungen

werden vom Luftfahrt-Bundesamt, den vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten flug-
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medizinischen Zentren nach § 24e Abs. 4 oder von flugmedizinischen Sachverstan-
digen nach § 24e Abs. 3 durchgefiihrt.

(2) Erstuntersuchungen fur die Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2 und
Nachuntersuchungen werden vom Luftfahrt-Bundesamt, den vom Luftfahrt-
Bundesamt anerkannten 'flugmedizinischen Zentren nach § 24e Abs. 4 oder flugme-
dizinischen Sachverstandigen nach § 24e Abs. 2 oder 3 durchgefihrt.

(3) Vor jeder der in den Absatzen 1 und 2 genannten Untersuchungen ist die |dentitat
des Bewerbers zu prifen. Bei Nachuntersuchungen ist das letzte Tauglichkeitszeug-

nis vorzulegen.

(4) Nach jeder Untersuchung sind dem Luftfahrt-Bundesamt in der von ihm festgelegten
Form folgende Daten und Einzelbefunde zu Ubermitteln:

1. bei uneingeschrankter Tauglichkeit
Familienname, Geburtsname, sonstige friihere Namen, Vorname, Geschlecht,
Anschrift, Tauglichkeitszeugnis der ausgestellten Klasse, Referenznummer,

2. bei eingeschrankter Tauglichkeit
zusatzlich zu den Daten nach Nummer 1 die Einzelbefunde, soweit sie zu Auf-
lagen oder zur Verkirzung der Gultigkeitsdauer gefuhrt haben,

3. bei Nichttauglichkeit |
zusatzlich zu den Daten nach Nummer 1 die Bezeichnung der Stelle, die den

Befund erhoben hat, und das Datum der Befunderhebung.

§ 24c

Uberpriifung der Zuverlissigkeit und Tauglichkeit in besonderen Fillen

(1) Hat ein vom Luftfahrt-Bundesamt anerkanntes flugmedizinisches Zentrum oder ein
flugmedizinischer Sachverstandiger im Rahmen der Tauglichkeitsuntersuchung, auch
bei nicht abgeschlossener Untersuchung, Auffalligkeiten bei dem Bewerber um ein
Tauglichkeitszeugnis oder dem Inhaber einer Lizenz festgestellt, die Zweifel an des-
sen Zuverléssigkeit oder Tauglichkeit oder eine Nichttauglichkeit begriinden, sind
diese Feststellung und die ihr zugrunde liegenden Tatsachen dem Bewerber oder

dem Inhaber einer Lizenz, dem Luftfahrt-Bundesamt nach § 24b Abs. 4 und der fir
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die Lizenz zustandigen Stelle unverziglich mitzuteilen. Widerspricht der Inhaber ei-
ner Lizenz bei der fur die Lizenz zusténdigen Stelle, entscheidet diese unter Hinzu-
ziehung von fir diese Uberprifung vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Sachver-
standigen, Uber die Art der Beschrankung, die Aufnahme der Weiterfuhrung der Aus-
bildung, die Erteilung, den Widerruf oder die Einschrankung der Lizenz.

Ein Erstbewerber um ein Tauglichkeitszeugnis kann aufgrund dieser Mitteilung eine
erneute Uberpriifung beim Luftfahrt-Bundesamt beantragen. Das Luftfahrt-
Bundesamt entscheidet Gber den Antrag unter Hinzuziehung von vom Luftfahrt-

Bundesamt anerkannten flugmedizinischen Sachverstandigen.

(2) Werden Tatsachen bekannt, die Bedenken gegen die Zuverlassigkeit oder Tauglich-
keit eines Bewerbers um eine Lizenz oder Inhabers einer Lizenz begriinden, kann
die fur die Lizenz zustandige Stelle anordnen, dass der Betroffene seine Zuverlas-
sigkeit oder Tauglichkeit durch eine Begutachtung durch einen von der zustandigen
Stelle bestimmten und vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Sachverstandigen

nachweist.

(3) Das Ergebnis der Begutachtung nach Absatz 2 wird der zustandigen Stelle und dem
Bewerber schriftlich mitgeteilt. Im Falle einer die Tauglichkeit verneinenden oder be-
schrankenden Begutachtung sind der zustandigen Stelle auch die diese Begutach-
tung tragenden Tatsachen mitzuteilen. Die zustandige Stelle entscheidet auf der
Grundlage des Ergebnisses und der mitgeteilten Tatsachen tber die Ausstelluhg ei-
nes Tauglichkeitszeugnisses, gegebenenfalls Uber die Art der Beschrankung, die
Aufnahme oder Weiterflihrung der Ausbildung, die Erteilung, den Widerruf oder die
Einschrankung der Lizenz. Unbeschadet datenschutzrechtlicher Auskunftsrechte er-

halt der Betroffene auf Verlangen eine Abschrift des Gutachtens.

(4) Eine erneute Tauglichkeitsuntersuchung ist nicht erforderlich bei Bewerbern, die eine
Lizenz und ein giltiges Tauglichkeitszeugnis besitzen und die Ausbildung fir eine
andere Tatigkeit nach § 20 anstreben, soweit nicht fiir diese Tatigkeit die hohere

Tauglichkeitsklasse vorgeschrieben ist.
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§ 24d
Erteilung und Giiltigkeit eines Tauglichkeitszeugnisses

(1) Die Erstausstellung eines Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1 erfolgt durch das
Luftfahrt-Bundesamt oder die von ihm anerkannten flugmedizinischen Zentren.
Nachfolgende Tauglichkeitszeugnisse der Klasse 1 und alle Tauglichkeitszeugnisse
der Klasse 2 werden dem Umfang der Anerkennung entsprechend vom Luftfahrt-
Bundesamt oder den von ihm anerkannten flugmedizinischen Zentren oder einem
flugmedizinischen Sachverstandigen nach § 24e Abs. 2 oder 3 ausgestellt. Ein
Original des Tauglichkeitszeugnisses ist der fur die Lizenz zustandigen Stelle zu -
bermitteln. § 24b Abs. 4 bleibt unberihrt.

(2) Die Giiltigkeit des Tauglichkeitszeugnisses betragt ab dem Tag des Abschlusses der

Tauglichkeitsuntersuchung

1. fur Klasse 1: _
zwolf Monate, jedoch langstens bis zur Vollendung des 4~O. Lebensjahres, da-
nach sechs Monate, '

2. fur Klasse 2: |
vorbehaltlich der Regelung von § 110 Abs. 3, 60 Monate, jedoch langstens bis
zur Vollendung des 30. Lebensjahres, danach 24 Monate bis zur Vollendung des

50. Lebensjahres und danach 12 Monate.

Ein Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 schlie3t die Tauglichkeit der Klasse 2 mit der
dieser zugeordneten Gultigkeitsdauer ein.
Ist aufgrund des Befundes eine kiirzere Gultigkeitsdauer fir die betreffende Taug-

lichkeitsklasse erforderlich, ist dies in dem Tauglichkeitszeugnis zu vermerken.

(3) Bei der wiederholten Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses beginnt die Giltigkeit
nach Absatz 2 zum Zeitpunkt des Ablaufes der Giltigkeit des vorhergehenden
Tauglichkeitszeugnisses, wenn die Nachuntersuchung innerhalb der letzten 45 Tage
vor diesem Zeitpunkt durchgefiihrt worden ist. In allen anderen Fallen beginnt die

Glltigkeitsdauer nach Absatz 2 am Tage der Nachuntersuchung.
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(4) Bei eingeschrankter Tauglichkeit kdnnen Auflagen, Bedingungen und Befristungen
im Tauglichkeitszeugnis durch die zustandige Stelle vermerkt werden. In den Fallen
der Verkiirzung der Giltigkeitsdauer des Tauglichkeitszeugnisses und bei Auflagen
zum Tragen von Sehhilfen kénnen diese, durch vom Luftfahrt-Bundesamt aner-
kannte flugmedizinische Zentren oder durch einen flugmedizinischen Sachverstan-
digen nach § 24e Abs. 2oder 3, im Tauglichkeitszeugnis vermerkt werden.

Wird die Tauglichkeit eines Bewerbers durch ein vom Luftfahrt-Bundesamt aner-
kanntes flugmedizinisches Zentrum oder einen flugmedizinischen Sachverstandigen
nach § 24e Abs. 2 oder 3 eingeschrénkt, ist dies der fur die Lizenz zustandigen Stelle
und dem Luftfahrt-Bundesamt mitzuteilen. § 29 bleibt unberthrt.

(5) Das Tauglichkeitszeugnis der fur die Tatigkeit vorgeschriebenen Klasse ist beim

Betrieb des Luftfahrzeugs mitzufiihren.

§ 24e

Anerkennung als flugmedizinischer Sachverstandiger

(1) Flugmedizinische Zentren und flugmedizinische Sachverstandige bediirfen fiir die
Durchfiihrung flugmedizinischer Untersuchungen des Luftfahrtpersonals und fir die
Erteilung der Tauglichkeitszeugnisse der Anerkennung. Die Anerkennung wird in

den Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt gemacht.

(2) Als flugmedizinischer Sachverstandiger fur die Erteilung von Tauglichkeitszeugnis-
sen der Klasse 2 kann von den Luftfahrtbehdrden der Lander, in denen der flugme-
dizinische Sachvérsténdige seinen Wohnsitz hat, anerkannt werden, wer |
1. die Anerkennung als Arzt fir Innere Medizin, Allgemeinmedizin oder Arbeitsmedi-

zin besitzt,

2. auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland oder in einem nicht unter § 28
Abs. 2 fallenden Staat tatig ist,

3. an einem vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Grundlehrgang fir flugmedizini-
sche Sachverstandige erfolgreich teilgenommen hat und eine Lizenz fir
Flugzeugfiihrer, Hubschrauberfihrer, Segelflugzeugfiihrer oder Ultraleichtflug-
zeugfuhrer nach § 20 Abs. 1 besitzt oder besal} und
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4. Uber eine Untersuchungsstelle mit den medizintechnischen, personellen sowie

organisatorischen Voraussetzungen fur flugmedizinische Untersuchungen der

Klasse 2 verflgt.

(3) Als flugmedizinischer Sachverstandiger fir die Erteilung von Tauglichkeitszeugnis-

sen der Klasse 1 kann vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannt werden, wer

1.

die Anerkennung als Arzt fur Innere Medizin, Allgemeinmedizin oder Arbeitsmedi-
zin besitzt und die Zusatzbezeichnung " Flugmedizin " fhrt,

seit mindestens 3 Jahren die Anerkennung als flugmedizinischer Sachverstandi-
ger nach Absatz 2 besitzt,

auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland oder einem nicht unter § 28
Abs. 2 fallenden Staat tatig ist,

an einem vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Aufbaulehrgang fur flugmedizi-
nische Sachverstandige erfolgreich teilgenommen hat,

mit den Arbeitsbedingungen beruflicher Luftfahrer in der Verkehrsluftfahrt vertraut
ist und eine Lizenz fur Flugzeugfiuhrer, Hubschrauberfuhrer, Segelflugzeugfiihrer
oder Ultraleichtflugzeugftihrer nach § 20 Abs. 1 besitzt oder besal} und

Uber eine Untersuchungsstelle mit den medizintechniséhen, personellen sowie
organisatorischen Voraussetzungen fir flugmedizinische Untersuchungen der

Klasse 1 verflugt.

(4) Eine Einrichtung kann vom Luftfahrt-Bundesamt als flugmedizinisches Zentrum an-

erkannt werden, wenn

1.

ihr Leiter

a) die Anforderungen nach Absatz 3 mit Ausnahme von Nummer 5 erfiilit,

b) die Anerkennung als flugmedizinischer Sachverstandiger fur die Erteilung von
Tauglichkeitszeugnissen der Klassen 1 und 2 seit mindestens 10 Jahren
ununterbrochen besitzt oder

¢) unter Aufsicht eines Leiters in den letzten 5 Jahren vor der Anerkennung min-
destens 500 Untersuchungen von Bewerbern fur die Ersterteilung von
Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 1 durchgefuhrt hat und

d) in den letzten 10 Jahren vor der Anerkennung als Leiter wissenschaftliche
Forschung auf dem Gebiet der Luft- und Raumfahrtmedizin betrieben und die

Ergebnisse dieser Forschung publiziert hat sowie
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2. sie

a) im Geltungsbereich dieser Verordnung liegt und einer Universitatsklinik ange-
schlossen ist oder vertraglich mit dieser zusammenarbeitet,
b) auf dem Gebiet der klinischen Luftfahrtmedizin tétig ist und

c) die medizintechnischen, personellen sowie organisatorischen Voraussetzun-

gen erfullt.

(5) Die Anerkennung eines flugmedizinischen Zentrums kann mit Nebenbestimmungen

versehen werden. Die Anerkennung ist auf die Dauer von 3 Jahren befristet und

kann langstens bis zur Vollendung des 68. Lebensjahres des Leiters des flugmedizi-

nischen Zentrums verlangert werden. Fur die Verlangerung der Anerkennung um

jeweils 3 Jahre sind

1.

das Vorliegen der Voraussetzungen fiir die Verlangerung der Anerkennung als
flugmedizinischer Sachverstandiger gemaf Absatz 6,
mindestens 300 flugmedizinische Untersuchungen von Bewerbern flr die Erster-

teilung von Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 1 und
weitere wissenschaftliche Forschung auf dem Gebiet der Luft- und Raumfahrtme-

dizin und deren Publikation nachzuweisen.

Kénnen die Verldngerungsvoraussetzungen nicht nachgewiesen werden, kann

frihestens nach 3 Jahren ein erneuter Antrag auf Anerkennung nach Absatz 4

gestellt werden.

(6) Eine Anerkennung nach Absatz 2 oder 3 kann auf die Erteilung von Tauglichkeits-
zeugnissen nach § 24a fur bestimmte Arten von Luftfahrern beschrankt und mit Ne-

benbestimmungen versehen werden. Sie wird auf die Dauer von drei Jahren befris-

tet und kann langstens bis zur Vollendung des 68. Lebensjahres des flugmedizini-

schen Sachverstandigen verlangert werden. Fur die Verléhgerung der Anerkennung
um jeweils drei Jahre sind mindestens 120 flugmedizinische Untersuchungen sowie
die Teilnahme an vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten flugmedizinischen Fortbil-
dungslehrgéangen im Umfang von mindestens 20 Stunden nachzuweisen. Kénnen
die Verlangerungsvoraussetzungen nicht nachgewiesen werden, kann frilhestens
nach drei Jahren ein erneuter Antrag auf Anerkennung nach Absatz 2 oder 3 gestellt

werden.
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(7) Die fur die Anerkennung zustandige Stelle pruft, ob die Voraussetzungen, die fur die
Anerkennung maRgebend waren, fortbestehen. Darlber hinaus kann die zustéandige
Stelle priifen, ob die flugmedizinischen Tauglichkeitsuntersuchungen nach den
Bestimmungen Uber Anforderungen an die Tauglichkeit (JAR;FCL 3 deutsch) durch-
gefuhrt werden. Der flugmedizinische Sachverstandige und der Leiter des flugmedi-
zinischen Zentrums sowie dessen Stellvertreter haben der zustandigen Stelle auf
Verlangen die hierfiir erforderlichen Auskiinfte zu erteilen und die Einsicht in Doku-

mente zu gewahren.

(8) Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung
nicht erfllit waren, nachtraglich nicht nur voriibergehend entfallen sind oder erteilte
Auflagen nicht eingehalten werden. Der Widerruf wird in den Nachrichten fur Luftfah-

rer bekannt gemacht.

§ 25

Antrag auf Erteilung einer Lizenz

(1) Der Antrag auf Erteilung der Lizenz kann schon vor Ablegung der nach den Vor-
schriften gemaR § 20 Abs. 2 und 3 vorgeschriebenen Prifungen gestellt werden. Ist
fur die Lizenz eine Prifung nicht vorgeschrieben, ist der Antrag nach Erfillung der

fachlichen Voraussetzungen zu stellen.

(2) Dem Antrag sind beizufigen

1. die in § 24 Abs. 3 Satz 1 bezeichneten Unterlagen, es sei denn, der Antrag wird
bei der zustandigen Stelle gestellt, der die Unterlagen nach § 24 Abs. 4
oder 5 vorgelegt worden sind; die zustandige Stelle kann die Vorlage eines
neuen Tauglichkeitszeugnisses verlangen, wenn das nach § 24 Abs. 3 Satz 1
Nr. 2 vorgelegte Tauglichkeitszeugnis alter als ein Jahr ist,

2. eine Erklarung Gber die Staatsangehdrigkeit, die auf Verlangen nachzuweisen
ist,

3. ein vom Ausbildungsbetrieb oder von der registrierten Ausbildungseinrichtung
angefertigter Nachweis Uber die theoretische und praktische Ausbildung,

4. ein Passbild.
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§ 26

Erteilung der Lizenz

(1) Die zustandige Stelle erteilt die Lizenz durch Aushandigung eines Luftfahrerschei-
nes, wenn die Voraussetzungen des § 24 Abs. 1 in Verbindung mit den nach § 20
Abs. 2 oder 3 anzuwendenden Vorschriften erfillt sind. Hat der Prifer Zweifel an

der Eignung des Bewerbers, teilt er der zustandigen Stelle die Griinde hierfur mit.

(2) Die Dauer der Gultigkeit der Lizenz ist nach den Bestimmungen der gemal § 20
Abs. 2 oder 3 anzuwendenden Vorschriften im Luftfahrerschein einzutragen. Das
gleiche gilt fur besondere Berechtigungen sowie Erweiterungen der Lizenz, wenn
der Bewerber die Voraussetzungen der nach § 20 Abs. 2 oder 3 anzuwendenden
Vorschriften erfullt. Der Luftfahrerschein ist zusammen mit dem Personalausweis
oder Reisepass und dem Tauglichkeitszeugnis bei Ausiibung der erlaubnispflichti-

gen Tatigkeit mitzufihren.

§ 26a

Voraussetzungen fiir Verlingerung und Erneuerung der Lizenz

(1) Bei der Verlangerung oder Erneuerung der Lizenz, die sich nach den Bestimmun-
gen der gemaf § 20 Abs. 2 oder Abs. 3 anzuwendenden Vorschriften bestimmt,
mussen die Voraussetzungen des § 24 Abs. 1 fortbestehen; ein Tauglichkeits-
zeugnis nach § 24a ist vorzulegen. § 24c Abs. 2 und 3 gilt entsprechend.

(2) Absatz 1 gilt fur die nach § 28 oder § 28a erteilten Anerkennungen sinngemaf.

§ 27

Lizenzen der Bundeswehr

(1) Eine von der Bundeswehr erteilte Erlaubnis zu einer Tatigkeit in der militarischen
Luftfahrt berechtigt wahrend der Dauer des Dienstverhéltnisses im gleichen
Umfang zu einer Tatigkeit in der zivilen Luftfahrt mit Ausnahme der Tatigkeit als
Luftfahrzeugfihrer im gewerbsmaRigen Luftverkehr, als Flugingenieur oder als

Fluglehrer. Die Tatigkeit als Prifer fur Luftfahrtgerat in der zivilen Luftfahrt darf nur
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mit Zustimmung des Luftfahrt-Bundesamtes oder des Beauftragten nach § 31c des

Luftverkehrsgesetzes ausgelibt werden.

(2) Auf Antrag der zustandigen Bundeswehrdienststelle erteilt die zustandige Stelle
dem Inhaber einer militarischen Erlaubnis eine entsprechende zivile Lizenz nach
dieser Verordnung ohne nochmalige Prifung der Eignung und Beféahigung. Die
Erteilung der Lizenz fur eine berufliche Tatigkeit als Luftfahrzeugfihrer, Flugingeni-
eur und Prifer von Luftfahrtgerat sowie die Berechtigung fur Fliige nach Instru-
mentenflugregeln und die Lehrberechtigung kann von dem Nachweis der in den
Vorschriften nach § 20 Abs. 2 oder Abs. 3 genannten fachlichen Voraussetzungen,

Fahigkeiten und Kenntnissen abhangig gemacht werden.

(3) Bei Beendigung des Dienstverhaltnisses ist dem Inhaber einer militdrischen
Erlaubnis_auf Antrag von der Bundeswehrdienststelle zu bescheinigen, fir welche

Tatigkeiten und in welchem Umfang ihm die Erlaubnis erteilt war.

(4) Die zustandige Stelle erteilt dem Inhaber einer Bescheinigung nach Absatz 3 auf
Antrag eine seiner militarischen Erlaubnis entsprechende Lizenz nach dieser Ver-
ordnung, sofern die Voraussetzungen flr die Verldangerung der Lizenz nach den
Vorschriften gemaR § 20 Abs. 2 oder Abs. 3 erflllt sind und der Antrag innerhalb
von sechs Monaten nach Beendigung des Dienstverhaltnisses gestellt ist. Wird der
Antrag spater gestellt, so erteilt die zustandige Stelle eine zivile Lizenz, sofern die
Voraussetzungen fiir die Erneuerung der beantragten Lizenz erfullt sind.

Absatz 2 Satz 2 gilt sinngemaf.

§ 28

Anerkennung von Lizenzen und Berechtigungen

(1) Nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilte Lizenzen und Berechtigun-
gen berechtigen nur zum Fihren oder Bedienen von Luftfahrzeugen, die in dem
Staat oder Gebiet, in dem die Lizenz erteilt oder als giiltig anerkannt worden ist,
eingetragen sind. Die Anforderungen, nach denen die Lizenz erteilt oder als gultig
anerkannt ist, missen den Mindestanforderungen nach Artikel 33 des Abkom-
mens Uber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 (BGBI. 1956 I
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S. 411) entsprechen. § 20 Abs. 2 bleibt unberihrt. Satz 2 gilt nicht fiir Lizenzen |

fur Luftsportgeratefihrer.

(2) Lizenzen nach Absatz 1 fir eine Betatigung als Luftfahrtpersonal, die nach den
Anforderungen der Joint Aviation Authorities (JAR-FCL 1, 2, 3 und 4) erteilt wur-
den, sind mit den damit verbundenen Rechten und Bedingungen in der Bundes-
republik Deutschland allgemein anerkannt. Die Staaten, deren Lizenzen,
Berechtigungen und Anerkennungen fir Prifer, flugmedizinische Sachverstandi-
ge und Ausbildungsbetriebe allgemein anerkannt sind, werden vom Luftfahrt-
Bundesamt in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt gemacht. § 28a bleibt

unberihrt.

(3) Das Luftfahrt-Bundesamt kann einer Lizenz nach Absatz 1, die einem deutschen
Staatsangehdérigen erteilt worden ist, fur Flige im Hoheitsgebiet der Bundesrepu-
blik Deutschland die Anerkennung verweigern, wenn sich Tatsachen dafir erge-

- ben, dass der Inhaber flr die Tatigkeit ungeeignet ist.

(4) Lizenzen nach Absatz 1 fur eine Betatigung als Luftfahrtpersonal kdnnen fur das
Fuhren und Bedienen von Luftfahrzeugen, die in der Bundesrepublik Deutschland.
eingetragen sind, allgemein oder im Einzelfall anerkannt werden, wenn die Ge-
genseitigkeit der Anerkennung gewéhrleistet ist. Die Anerkennung kann von dem
Nachweis der Eignung nach den Vorschriften dieser Verordnung sowie der fachli-
chen Voraussetzungen, der Fahigkeiten und Kenntnisse nach den Vorschriften
gemal § 20 Abs. 2 oder 3 abhangig gemacht werden. Die allgemeine Anerken-
nung und die Anerkennung im Einzelfall werden von dem Luftfahrt-Bundesamt,
fur Luftsportgeratefuhrer von dem Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsge-
setzes erteilt. Die Anerkennung kann eingeschrankt, befristet und mit Auflagen
verbuhden werden. Der auslandische Luftfahrerschein und die Bescheinigung -
ber die Anerkennung im Einzelfall sind bei Ausiibung der erlaubnispflichtigen Ta-
tigkeit mitzufihren. Die Beschrankung nach Satz 1 auf Luftfahrzeuge die in der
Bundesrepublik Deutschland eingetragen sind, gilt nicht fur Luftsportgerate nach
§ 1 Abs. 4.
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(5) Fur anerkannte Lizenzen kann die zusténdige Stelle auf Antrag entsprechende
deutsche Ausweise erteilen. § 20 Abs. 2 bleibt unberihrt. ‘

§ 28a
Anerkennung von Lizenzen, die in einem Mitgliedstaat der

Européaischen Union erteilt wurden

(1) Eine von einem Mitgliedstaat der Europaischen Union erteilte Lizenz sowie alle
damit verbundenen Rechte und Bedingungen werden im Einzelfall ohne unbillige
Verzégerung und ohne Auflage weiterer Prufungen vom Luftfahrt-Bundesamt an-
erkannt, wenn die Voraussetzungen fur die Erteilung der Lizenz den Vorschriften
des Luftverkehrsgesetzes, der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung und der gemaf

§ 20 Abs. 2 oder Abs. 3 anzuwendenden Bestimmungen entspricht.

(2) Jeder Inhaber einer von einem Mitgliedstaat der Europaischen Union erteilten Li-
zenz fir Privatluftfahrzeugfihrer darf auf in der Bundesrepublik Deutschland ein-
getragenen Luftfahrzeugen, die fur eine Mindestflugbesatzung, bestehend aus
einem Luftfahrzeugfﬁhrer, zugelassen sind, bei Fligen nach Sichtflugregeln bei

Tage im Umfang der Rechte seiner Lizenz tatig werden.

(3) Bestehen Zweifel, ob die Voraussetzungen fur die Erteilung der von einem Mit-
gliedstaat der Europaischen Union erteilten Lizenz den in Absatz 1 genannten
Vorschriften entsprechen, wird geprift, unter welchen Voraussetzungen die
Lizenz anerkannt werden kann. Die Absatze 2 und 4 bleiben unberihrt. Bestehen
nach Priifung der Gleichwertigkeit der Lizenz weiterhin begriindete Zweifel, wird
dem Antragsteller innerhalb von drei Monaten, gerechnet von dem Zeitpunkt an,
zu dem alle erforderlichen Angaben vorliegen, schriftlich mitgeteilt, welche zu-
satzlichen Voraussetzungen fir die Anerkennung erforderlich sind. Der ausstel-
lende Staat und die Kommission der Européischen Union werden davon schrift-
lich unterrichtet. Dem Inhaber der Lizenz wird so bald wie mdglich Gelegenheit
gegeben, zusatzliche Priifungen abzulegen. Hat der Antragsteller den zusatzli-
chen Voraussetzungen Genlige getan, wird die betreffende Lizenz unverziglich

anerkannt.
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(4) Lizenzen fur Luftfahrzeugfuhrer, die von einem Mitgliedstaat der Europaischen
Union gemaR den Anforderungen des Anhangs 1 zu dem Abkommen von Chica-
go Uber die internationale Zivilluftfahrt erteilt wurden, werden anerkannt, wenn der

Inhaber den in der Anlage 4 zu § 28a aufgefuhrten besonderen Anforderungen

genugt.

(5) Wird eine deutsche Lizenz auf der Grundlage einer von einem Drittstaat

erteilten Lizenz oder eines Teiles einer solchen Lizenz erteilt, wird dies im Luftfah-

rerschein vermerkt.

(6) Staatsangehdrige der Mitgliedstaaten der Europaischen Union werden zu Ausbil-
dungsbetrieben und registrierten Ausbildungseinrichtungen sowie zu Prifungen
und Verfahren zum Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen in derselben Weise

wie deutsche Staatsangehdrige zugelassen.

§ 29

Widerruf, Ruhen und Beschrinkung der Lizenz

(1) Die Lizenz ist von der nach § 22 Abs. 1 zustandigen Stelle zu widerrufen und der
Luftfahrerschein oder Ausweis einzuziehen, wenn sich Tatsachen nach § 24 Abs.
2 dafir ergeben, dass der Inhaber fur die erlaubte Tatigkeit als Luftfahrtpersonal
ungeeignet ist. An Stelle des Widerrufes kann eine Lizenz beschrankt oder mit
Nebenbestimmungen versehen werden, wenn dies bei eingeschrankter Eignung

ausreicht, die Sicherheit des Luftverkehrs aufrecht zu erhalten.

(2) Die Lizenz ist ferner zu widerrufen und der Luftfahrerschein oder Ausweis einzu-
ziehen, wenn der zustandigen Stelle Tatsachen bekannt werden, die Zweifel an
dem ausreichenden praktischen Kénnen oder fachlichen Wissen des Inhabers
der Lizenz rechtfertigen, und wenn eine von ihr angeordnete Uberpriifung verwei-
gert wird oder ergibt, dass der Inhaber der Lizenz ein ausreichendes praktisches

Konnen oder fachliches Wissen nicht mehr besitzt.

(3) An Stelle des Widerrufs kann das Ruhen der Lizenz auf Zeit oder eine Nach-

schulung mit anschlieBender Uberpriifung angeordnet oder die Lizenz auf eine
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bestimmte Betatigung in der Luftfahrt beschrankt werden, wenn dies ausreicht,
um die Sicherheit des Luftverkehrs aufrechtzuerhalten. Das Ruhen der Lizenz
kann auch in Fallen erheblicher Gefahr fiir die Sicherheit des Luftverkehrs bis zur
Feststellung des weiteren ausreichenden praktischen Kénnens oder fachlichen
Wissens nach Absatz 2 angeordnet werden, wenn der zustandigen Stelle Tatsa-
chen bekannt werden, die erkennen lassen, dass der Inhaber der Lizenz das aus-
reichende praktische Kdnnen oder fachliche Wissen nicht mehr besitzt. Der tiber
die Lizenz ausgestellte Luftfahrerschein oder Ausweis ist fir die Zeit des Ruhens
der Lizenz in amtliche Verwahrung zu nehmen und im Falle der Beschrankung zu

berichtigen oder durch einen neuen Luftfahrerschein oder Ausweis zu ersetzen.

(4) Die Absatze 1 bis 3 gelten fur die besonderen Berechtigungen und die nach

§§ 28 und 28a erteilten Anerkennungen sinngeman.

§ 30

Ausbildungserlaubnis

'(1) Die Ausbildung von Luftfahrern darf nur in Ausbildungsbetrieben oder registrierten

Ausbildungseinrichtungen durchgefiihrt werden, die dafiir eine Erlaubnis besitzen.

(2) Die Ausbildung von Inhabern einer Lizenz fir Luftfahrer auf weiteren Luftfahr-
zeugmustern, Luftfahrzeugklassen oder Ballonarten darf auch auBerhalb von
Ausbildungsbetrieben oder registrierten Ausbildungseinrichtungen erfolgen. Das
gleiche gilt fir die Ausbildung von Luftschifffiihrern, die eine Lizenz als Berufs-

flugzeugfuhrer besitzen.

(3) Die praktische Ausbildung darf, unbeschadet der Erlaubnis nach Absatz 1, nur
von Personen vorgenommen werden, die hierfur eine Berechtigung zur prakti-
schen Ausbildung von Luftfahrern besitzen. Die Berechtigung zur praktischen
Ausbildung von Luftfahrern wird nach den gemaf § 20 Abs. 2 oder Abs. 3 anzu-

wendenden Vorschriften erteilt.
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§ 31
Zustandige Stellen

(1) Die Erlaubnis oder Registrierung wird

1. fur Ausbildungsbetriebe oder registrierte Ausbildungseinrichtungen, die nur Pri-
vatflugzeugfiihrer, Privathubschrauberfuhrer, jeweils ohne Instrumentenflugbe-
rechtigung, Segelflugzeugfuhrer oder Freiballonfihrer ausbilden, von der Luft-
fahrtbehoérde des Landes, in dem die Ausbildung durchgeflhrt werden soll, fur
registrierte Ausbildungseinrichtungen von den Beauftragten nach § 31c des Luft-
verkehrsgesetzes, soweit sie mit der Erteilung der Erlaubnis fur die Ausbildung
nach § 5 des Luftverkehrsgesetzes beauftragt sind, |

2. fur andere Ausbildungsbetriebe vom Luftfahrt-Bundesamt

erteilt.

(2) Waren nach Absatz 1 Nr. 1 in derselben Sache die Luftfahrtbehdrden mehrerer
Lander zustéandig, so ist die Luftfahrtbehérde des Landes zustandig, in deren
Bereich der Schwerpunkt der Ausbildung liegt. Im Zweifel bestimmen die obersten
Luftfahrtbehérden der beteiligten Lander im gegenseitigen Einvernehmen die nach

Absatz 1 Nr. 1 zusténdige Behorde.

§ 32

Antrag auf Erteilung der Erlaubnis oder Registrierung
(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis oder Registrierung muss enthalten:

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers, eine Erklarung tber schweben-
de Strafverfahren und darliber, dass ein Fiihrungszeugnis nach § 30 des Bundes-
zentralregistergesetzes zur Vorlage bei der zustandigen Stelle beantragt worden ist,
bei juristischen Personen und Gesellschaften des Handelsrechts au3erdem den
Namen und Wohnsitz der vertretungsberechtigten Person sowie auf Verlangen eine
Bescheinigung des Registergerichts, dass die Eintragung in das Vereins-, Handels-
oder Genossenschaftsregister nur noch von der Erteilung der Erlaubnis abhangt,

2. die Angabe der Staatsangehdrigkeit, sofern der Antragsteller eine natirliche

Person ist, die Staatsangehdérigkeit ist auf Verlangen nachzuweisen,
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3. die Kopien der Luftfahrerscheine sowie Lebenslaufe des Ausbildungsleiters, der
Fluglehrer und des sonstigen Lehrpersonals,

4. den Nachweis, dass ausreichende personelle, technische und organisatorische Vor-
aussetzungen vorhanden sind, um die Lufttlichtigkeit der verwendeten Luftfahrzeuge

jederzeit aufrechtzuerhalten, einen sicheren Betrieb und eine geordnete Ausbildung

durchzufihren,
5. die Zustimmung des Flugplatzhalters Gber Art der Ausbildung, die auf dem Flugplatz

durchgefiihrt werden soll.

(2) Folgende Angaben sind dem Antrag beizufligen:

1. Bei Bewerbern um eine Erlaubnis als Ausbildungsbetrieb fir Flugausbildung nach
§ 30 Abs. 1: Die Angaben nach Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055 deutsch oder nach
Anhang 2 zu JAR-FCL 2.055 deutsch,

2. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als Ausbildungsbetrieb fur Musterberechtigungen
nach § 30 Abs. 1: Die Angaben nach Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 deutsch oder
nach Anhang 1a zu JAR-FCL 2.055 deutsch,

3. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als registrierte Ausbildungseinrichtung nach § 30

Abs. 1: Die Angaben nach Anlage 2.

§33
Erteilung und Umfang der Erlaubnis oder Registrierung

(1) Die zusténdige Stelle erteilt die Erlaubnis fur Ausbildungsbetriebe nach § 31 Abs. 1,

wenn

1. durch die vorgesehene Ausbildung eine Gefahrdung der Sicherheit des Luftver-
kehrs nicht zu beflrchten ist,

2. Antragsteller, Ausbildungsleiter, Fluglehrer und sonstiges Lehrpersonal
geeignet sind und

3. im Ubrigen den gemal § 20 Abs. 2 anzuwendenden Vorschriften entsprochen

wird.

(2) Die Erlaubnis nach § 31 Abs. 1 wird fir die Ausbildung zum Erwerb bestimmter Ar-

- ten von Erlaubnissen und Berechtigungen erteilt. Sie kann mit Nebenbestimmungen



Nrucksache 842/02

-95.-

versehen werden. In der Erlaubnis wird der Ort des Schwerpunktes der Ausbildung

bestimmt.

(3) Anderungen der Aufnahmebedingungen sowie Anderungen des Betriebszustandes,
insbesondere ein Wechsel des Ausbildungsileiters, des Lehrpersonals oder des
Luftfahrzeugs, bedirfen der Genehmigung. Anderungen des Namens oder der Fir-

ma des Inhabers der Erlaubnis oder der Registrierung sind der zustandigen Stelle

anzuzeigen.

(4) Daruber hinaus registriert die fur die Erlaubnis zusténdige Stelle die Ausbildungsein-
richtung entsprechend § 31 Abs. 1 nach Eingang der volistandigen Antragsunterla-
gen. Die mit der Registrierung erteilte Erlaubnis wird dem Antragsteller von der zu-

sténdigen Stelle mitgetéilt.

(5) Abweichungen von den Angaben auf dem Antragsformular nach Anlage 2 zu § 32

sind der zustandigen Stelle unverziglich mitzuteilen.

(6) Die Registrierung der Ausbildungseinrichtung bleibt bestehen, bis der Inhaber der
Erlaubnis der zustandigen Stelle mitteilt, dass die Ausbildung eingestellt wird oder
die zustandige Stelle feststellt, dass die Ausbildung nicht sicher durchgefiihrt wird o-
der nicht in Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Verordnung oder den Vor-
schriften geméﬂ{§ 20 Abs.2 oder Abs. 3 erfolgt. In beiden Fallen wird die Registrie-

rung der Ausbildungseinrichtung von der zustandigen Stelle widerrufen.

(7) Die Erlaubnis fur Ausbildungsbetriebe, die Registrierung der Ausbildungseinrichtung
oder der Widerruf wird von der zustandigen Stelle nach § 31 Abs. 1 Nr. 1 und 2 in
den Nachrichten fur Luftfahrer und von den Beauftragten nach § 31c Satz 1 Pkt. 3
des Luftverkehrsgesetzes in der Informationsschrift des Beauftragten bekannt ge-

macht.
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§ 34
Erleichterungen

Fur die Ausbildung von Privatflugzeugfuhrern und Privathubschrauberfiihrern ochne
Instrumentenflugberechtigung sowie von Segelflugzeugfihrern, Freiballonfiihrern
und Luftsportgeratefihrern gilt die Erlaubnis nach § 30 Abs. 1 als erteilt, wenn die
Ausbildungseinrichtung oder ein Verband zusammengeschlossener Ausbildungsein-
richtungen von der zusténdigen Stelle registriert wurde. § 33 Abs. 2, 3 und 5 gilt ent-

sprechend.

§ 35
Beginn der Ausbildung

Mit der Ausbildung darf erst begonnen werden, wenn die zusténdige Stelle dies auf
grund einer Abnahmeprifung bei dem Ausbildungsbetrieb gestattet oder einer Aus-
bildungseinrichtung die Registrierung mitgeteilt hat. Die zustandige Stelle gibt die
genehmigten Ausbildungsbetriebe und registrierten Ausbildungseinrichtungen in den
Nachrichten fur Luftfahrer bekannt. Die Ausbildungseinrichtungen fur Fiihrer von
nichtmotorgetriebenen Luftsportgerédten werden vom Beauftragten nach § 31c des

Luftverkehrsgesetzes in geeigneter Weise 6ffentlich bekannt gemacht.

§ 36
Aufsicht

(1) Die zustandige Stelle fuhrt die Aufsicht Uber den Ausbildungsbetrieb oder die

registrierte Ausbildungseinrichtung.

(2) Der Inhaber der Erlaubnis nach § 33 hat der zustandigen Stelle einmal im Jahr
einen Ausbildungsbericht Gber den Verlauf der Ausbildung einschlief3lich beson-
derer Vorkommnisse vorzulegen. In dem Ausbildungsbericht miissen mindestens
folgende Angaben enthalten sein: Anzahl der im Kalenderjahr augebildeten Be-
werber zum Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen als Luftfahrer, Anzahl der

unterrichteten Theoriestunden, Anzahl! der durchgefiihrten Flugausbildungsstun-
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den mit Luftfahrzeugen, ggf. an Verfahrensiibungsgeraten oder Simulatoren, An-
zahl der beschaftigten Fluglehrer, Theorielehrer, ggf. Lehrer an synthetischen U-
bungsgeraten, Anzahl und Muster der zur Ausbildung verwendeten Luftfahrzeu-

ge, ggf. Art der verwendeten synthetischen Ubungsgeréte sowie besondere Vor-

kommnisse.

§ 37
Riicknahme und Widerruf

Die Erlaubnis ist zurickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung nicht
vorgelegen haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fur die Erteilung
nachtraglich nicht nur voriibergehend entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn

langer als ein Jahr von der Erlaubnis kein Gebrauch gemacht worden ist."

3. Die Angabe ,11. Anerkennung von Luftsportgeraten" wird gestrichen.
4. § 101 wird aufgehoben.
5. § 108 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 5 wird wie folgt geandert:
aa) nach Buchstabe c wird folgender Buchstabe d eingefiigt:
»d) § 24d Abs. 5 das Tauglichkeitszeugnis,”
bb) der bisherige Buchstabe d wird Buchstabe e.

b) Nummer 6 wird wie folgt gefasst:
,0. als Angehdriger des Luftfahrtpersonals
a) entgegen § 26 Abs. 2 Satz 3 oder § 28 Abs. 4 Satz 5 den Luftfahrerschein oder
Ausweis Uber die Anerkennung nicht mitfiihrt,
b) einer Auflage nach § 28 Abs. 4 Satz 4 zuwiderhandelt;"

¢) Nummer 12 wird wie folgt gefasst:

»12. als flugmedizinischer Sachverstandiger
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a) entgegen § 24e Abs.1 Satz 1 ein Tauglichkeitszeugnis ohne die dafiir not-
wendige Anerkennung ausstelit,

b) entgegen § 24e Abs. 7 Satz 3 eine Auskunft nicht, nicht richtig, nicht voll-
standig oder nicht rechtzeitig erteilt oder die Einsicht in Dokumente nicht
gewahrt,

c) entgegen § 24d Abs. 4 Eintragungen auf einem Tauglichkeitszeugnis vor-
nimmt, zu denen er nicht berechtigt ist, oder entgegen § 24d Abs. 4 Satz 2
vorgenommene Eintragungen nicht an die genannte Stelle meldet,

d) entgegen § 24c Abs.1 Satz 1 im Falle einer Nichttauglichkéitsfeststellung ei-
ne Meldung gegenlber der zustandigen Stelle nicht, nicht richtig, nicht voll-

standig oder nicht rechtzeitig erstattet;”

d) Nummer 15 wird wie folgt geandert:
Nach dem Wort ,anzeigt® wird der Punkt durch das Wort ,,oder” ersetzt.

e) Nach Nummer 15 wird folgende Nummer 16 angefigt:
,16. als Inhaber einer Lizenz fur Luftfahrtpersonal entgegen § 24d Abs. 5 das Taug-

lichkeitszeugnis nicht mit sich fuhrt.”

6. § 110 wird wie folgt gefasst:

,§ 110

Ubergangsvorschriften

(1) Fliegerarztliche Untersuchungsstellen nach § 24e Abs. 1 der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung in der Bekanntmachung vom 27. Marz 1999 (BGBI. |
S. 610) werden im Umfang ihrer bisherigen Anerkennung als flugmedizinische
Sachverstandige nach § 24e, befristet auf drei Jahre vom Tag des Inkrafttretens
der Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften {iber Anforderungen an
Flugbesatzungen, anerkannt. Fur die Verlangerung der Anerkennung gilt § 24e
Abs. 6. Der Nachweis der Zusatzbezeichnung " Flugmedizin " gemaR § 24e Abs.

3 Nr. 1 ist innerhalb von sechs Jahren vom Tag des Inkrafttretens der Verordnung
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zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften Gber Anforderungen an Flugbesatzun-

gen, zu erbringen.

(2) Luftfahrerschulen, Luftsportverbande und Luftsportvereine, die eine Erlaubnis zur
Ausbildung von Privatflugzeugfuhrern, Privathubschrauberfuhrern, jeweils ohne
Instrumentenflugberechtigung, von Segelflugzeugfihrern, Freiballonflihrern oder
Luftsportgeratefuhrern besitzen, werden als Ausbildungseinrichtung von Amts

wegen gemaf § 34 registriert.

(3) Bei bis zum 31. Dezember 2004 ausgestellten Tauglichkeitszeugnissen betragt
die Dauer ihrer Giltigkeit fur Privatflugzeugfuhrer, die nicht im Besitz einer Lizenz
nach § 5 der Verordnung tber Luftfahrtpersonal sind, Segelflugzeugfiihrer, Frei-
ballonfihrer mit einer Lizenz nach § 46 Abs. 1 der Verordnung Uber Luftfahrtper-

sonal und Fihrer von Luftsportgeraten 24 Monate.“

7. Die Anlage 2 (zu § 32) wird wie folgt gefasst:
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Anlage 2
(zu§32)

Angaben zum Antrag auf Registrierung einer Ausbildungseinrichtung

Name und Anschrift, unter denen die Ausbildungseinrichtung betrieben
wird

Name des/der Betreiber oder Vertretungsbefugten

Beabsichtigter Beginn der Ausbildungstatigkeit

Name, Anschrift und Telefonnummer der Fluglehrer unter Angabe der
Qualifikationen

mf O|O|wf >

(i) Name und Anschrift des Flugplatzes, auf dem die Ausbildung durch-
gefuhrt werden soll (falls zutreffend),
(i) Name des Unternehmers des Flugplatzes

F | Auflistung der Luftfahrzeuge, die in der Ausbildungseinrichtung ver-
wendet werden sollen, einschliellich aller synthetischen Flugtbungs-
gerate (falls zutreffend), unter Angabe von:

Luftfahrzeugklasse/art und ggf.- muster, Eintragung(en) im Luftfahr-
zeugregister, eingetragenem(n) Halter(n), Kategorie des Lufttlichtig-
keitszeugnisses

G |Art der Ausbildung, die in der Einrichtung durchgefihrt werden soll:
Theoretische Ausbildung

Flugausbildung

Nachtflugqualifikation

Klassenberechtigungen ( z. B. Reisemotorsegler)

Sonstige Berechtigungen ( z.B. Kunstflugberechtigung, Wolkenflugbe-
rechtigung usw.)

H |Angaben zur Versicherung der Luftfahrzeuge und der Auszubildenden

Angaben Uber Voll- oder Teilzeitbetrieb der Ausbildungseinrichtung

J | Sonstige zweckdienliche Angaben

K |Erklarung, dass

1. die Angaben zu A bis J richtig sind,

2. die Ausbildung in Ubereinstimmung mit den in § 20 Abs. 2 oder 3
genannten Vorschriften durchgefihrt wird.

Datum

Unterschrift

8. Die Anlage 3 (zu § 24a Abs. 1) wird wie folgt gefasst:
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Muster Tauglichkeitszeugnis Anlage 3
(zu§24a Abs. 1)
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Artikel 2
Anderung der Verordnung liber Luftfahrtpersonal

Die Verordnung tber Luftfahrtpersonal in der Fassung der Bekanntmachung vom
13. Februar 1984 (BGBI. | S. 265), zuletzt geadndert durch Artikel 453 der Verordnung
vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785) wird wie folgt gedndert:

1. Die Inhaltslibersicht wird wie folgt gefasst:

JInhaltstbersicht

Erster Abschnitt Lizenzen und Berechtigungen fiir Luftfahrer

1. Privatflugzeugfiihrer .

§1 " Fachliche Voraussetzungen

§ 1a Erleichterungen

§2 Prufungen

§ 3  Erteilung und Umfang der Lizenz

§ 3a Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler

§ 3b Klassenberechtigung fur einmotorige kolbengetriebene Landflugzeuge
bis zu einer Héchstabflugmasse von 2000 Kilogramm

§ 4  Giultigkeit der Lizenz und der Klassenberechtigungen

§ 5 Erwerb der Privatpilotenlizenz (Flugzeuge) nach JAR-FCL 1 deutsch

§§ 6 bis 11 (weggefallen)

§§ 12 und 13 (weggefallen)

§§ 14 bis 17 (weggefallen)

§§ 18 bis 22 (weggefallen)

§§ 23 bis 28 (weggefallen)

§§ 29 und 30 (weggefallen)

§§ 31 bis 35 (weggefallen)

® N O OA WN
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9. Segelflugzeugfihrer
§ 36 Fachliche Voraussetzungen
§ 37 Erleichterungen
§ 38 Prufung fur Segelflugzeugfihrer
§ 39 Erteilung und Umfang der Lizenz
§ 40 Zulassige Startarten
§ 40a Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler
§ 41 Giiltigkeit der Lizenz, eingetragene Startarten und Klassenberechtigung
fur Reisemotorsegler
10. Luftsportgeratefihrer
§ 42 Fachliche Voraussetzungen
§ 43 Prufung
§ 44 Erteilung und ‘Umfang der Lizenz
§ 45 Gultigkeit der Lizenz
11.Freiballonfithrer '
§ 46 Fachliche Voraussetzungen
§ 47 Prifung fur Freiballonfuhrer
§ 48 Erteilung und Umfang der Lizenz
§ 49 Gultigkeit und Verlangerung der Lizenz
12, Luftschifffiihrer
§ 50 Fachliche Voraussetzungen
§ 51 Prifung
§ 52 Erteilung und Umfang der Lizenz
§ 52a Musterberechtigung fiir Luftschifffiihrer
§ 52b Instrumentenberechtigung fur Luftschifffihrer
§ 53 Gultigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung der Lizenz
13. §8§ 54 bis 57 (weggefallen)
14. §§ 58 bis 61 (weggefallen)
15. Flugtechniker auf Hubschraubern bei den Polizeien des Bundes und der Lander
§ 62 Fachliche Voraussetzungen
§ 63 Priufung
§ 64 Erteilung und Umfang der Lizenz
§ 65 Gultigkeit der Lizenz



16.
17.
18.
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§§ 66 bis 70 (weggefallen)
§§ 71 bis 76 (weggefallen)
§§ 77 bis 80 (weggefallen)

19. Berechtigung fur Kunstflug, Schleppflug, Wolkenflug, fir das Streuen

und Sprithen von Stoffen,

§ 81 Kunstflugberechtigung

§§ 82 und 83 (weggefallen)

§ 84 Schleppberechtigung

§ 84a Passagierberechtigung fiir Luftsportgeratefihrer
§ 85 Wolkenflugberechtigung fur Segelflugzeugfihrer
§ 86 Streu- und Sprithberechtigung

§ 87 (weggefallen)

20. Berechtigungen zur praktischen Ausbildung von Privatflugzeugfiihrern, Segelflug-

zeugfuhrern, Freiballonfuhrern, Luftschifffihrern und Luftsportgeratefiihrern

§ 88 Berechtigung zur praktischen Ausbildung nach JAR-FCL 1, 2 und 4 deutsch

§ 88a Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Privatflugzeugfiihrern nach § 1

§ 89 Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Segelflugzeugfithrern

§§ 90 bis 93 (weggefallen)

§ 94 Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Freiballonfiihrern

§ 95 Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luftschifffihrern

§ 95a Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luftsportgeratefihrern

§ 96 Erteilung, Umfang, Gultigkeit, Verlangerung und Erneuerung der
Berechtigungen

§§ 97 und 97a (weggefallen)

21. Fuhrer von Luftfahrzeugen besonderer Art

§ 98 Sinngemale Anwendung von Vorschriften
§§ 99 bis 103 (weggefallen)

Zweiter Abschnitt Erlaubnisse, Lizenzen und Berechtigungen

fiir sonstiges Luftfahrtpersonal

1. Prifer von Luftfahrtgerat

§ 104 Fachliche Voraussetzungen
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§ 105 Ersetzbarkeit der Berufsausbildung
§ 106 Anrechenbarkeit, Ersetzbarkeit der beruflichen Tatigkeit
§ 107 Prufung
§ 108 Erteilung und Umfang'der Erlaubnis, Ausweis fur Prifer von Luftfahrtgerat
§ 109 Gultigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung der Erlaubnis
§ 110 Musterberechtigung fir Prifer von Luftfahrtgerat
§ 111 Erteilung und Umfang der Musterberechtigung
2. Freigabeberechtigtes Personal
§ 111a Fachliche Voraussetzungen, Prufungen, Erteilungen und
Umfang der Erlaubnis
3. Flugdienstberater
§ 112 Fachliche Voraussetzungen
§ 113 Prifung
§ 114 Erteilung, Umfang und Glltigkeit der Lizenz
4. Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
und sonstigem Luftfahrtgerat, das nach § 6 Nr. O der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung -
verkehrszulassungspflichtig ist
§ 115 Fachliche Voraussetzungen, Priifung
§ 116 Erteilung, Umfang und Giiltigkeit der Lizénz

Dritter Abschnitt Gemeinsame Vorschriften

1. Alleinfluge zum Erwerb, zur Erweiterung oder Erneuerung einer Lizenz oder
Berechtigung
§ 117 Alleinflige zum Erwerb, zur Erweiterung oder Erneuerung einer Lizenz
oder Berechtigung
§§ 118 und 119 (weggefallen)
2. Nachweis der fliegerischen und fachlichen Voraussetzungen
§ 120 Nachweis der fliegerischen Voraussetzungen
§ 121 Nachweis der theoretischen Ausbildung
- § 122 Flugerfahrung der Luftfahrzeugfiihrer bei Mitnahme von
Fluggasten
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§ 123 (weggefallen)
§ 124 Anrechnung von Flugzeiten in besonderen Féllen
§ 125 (weggefallen)
§ 126 Nachweis der vorgeschriebenen Ausbildung in Sofortmal3-
nahmen am Unfallort oder in Erster Hilfe
§ 127 (weggefallen)
3. Durchfuhrung der Prifungen und Befahigungsiberprifungen, Berlicksichtigung
einer theoretischen Vorbildung
§ 128 Durchfuhrung von Prufungen und Befahigungsiberprifungen,
Anerkennung von Prifern
§ 129 Berucksichtigung einer theoretischen Vorbildung
§ 130 (weggefallen)
4. Zustandige Stellen, Antragstellung, Berechtigung zur Ausiibung des
Sprechfunkdienstes
§ 131 Zustandige Stellen

§ 132 Antragstellung
§ 133 Berechtigung zur Ausiibung des Sprechfunkdienstes

Vierter Abschnitt Durchfiihrungsvorschriften, Ordnungswidrigkeiten und

Ubergangsvorschriften

§ 133a Durchfiihrungsvorschriften
§ 134 Ordnungswidrigkeiten

§ 135 Ubergangsvorschriften

§§ 136 und 137 (weggefallen)

Anlage 1
Luftfahrerscheine (Muster 1 bis 11)"



.37- Orucksache 842/02

2. In der Uberschrift des Ersten Abschnitts wird das Wort ,Erlaubnisse” durch das Wort

,Lizenzen“ ersetzt.

3. Die §§ 1 bis 5 werden wie folgt gefasst:

H§1

Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fir den Erwerb der Lizenz fur Privatflugzeugfihrer sind

1. die theoretische Ausbildung,

2. die Flugausbildung,

3. die erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in Sofortmal3nahmen am
Unfallort.

(2) Die theoretische Ausbildung umfasst die Sachgebiete
1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften, einschlieBlich Rechts-

vorschriften des beweglichen Flugfunkdienstes und die Durchfithrung des
Sprechfunkverkehrs bei Fligen nach Sichtflugregeln, '

. Navigation, '

. Meteorologie,

. Aerodynamik,

. allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Technik,

. Verhalten in besonderen Féllen,

i 22 & 2 I - N S B \V)

. menschliches Leistungsvermogen.

(3) Die Flugausbildung umfasst mindestens 35 Flugstunden auf Flugzeugen verschie-
dener Muster mit einer Héchstabflugmasse bis zu 750 Kilogramm innerhalb der
letzten vier Jahre vor Ablegung der Priifung nach § 2, davon 10 Stunden Alleinflug.
Wird die Flugausbildung innerhalb von 4 Monaten abgeschlossen, ermaligt sie sich

auf mindestens 30 Flugstunden, davon 10 Stunden im Alleinflug.

(4) In der Flugausbildung nach Absatz 3 mussen enthalten sein
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1. die Flugvorbereitung einschliefllich Bestimmung von Masse und Schwerpunki-
lage, Kontrolle und Bereitstellung des Flugzeuges,

2. Platzrundenverfahren, Verfahren zur Vermeidung von ZusammenstéRen und Vor-

sichtsmafinahmen,
3. Flihren des Flugzeuges mit Sicht nach aufen,
4. Grenzflugzustande im unteren Geschwindigkeitsbereich, Erkennen und Beenden

von beginnenden Uberzogenen Flugzusténden,
5. Grenzflugzustande im oberen Geschwindigkeitsbereich, Erkennen und Beenden
von Spiralsturzflugzusténden,

6. Starts und Landungen bei Seitenwind,

7. Starts und Landungen mit héchstzulassiger Leistung auf kurzen Pisten und unter
Berlcksichtigung der Hindernisfreiheit auf kurzen Pisten,

8. Notverfahren einschliel3lich simulierter Ausfélle der Flugzeugausriistung,

9. An- und Abfliige zu und von kontrollierten Flugplatzen, Flige durch Kontrollzonen,
Einhaltung von Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverkehr,

10.ein Uberlandflug im Alleinflug tGber eine Strecke von mindestens 270 Kilometer,
bei dem auf zwei vom Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen Landungen bis

zum vollstédndigen Stillstand durchzufuhren sind.

(5) In der Flugausbildung mit Fluglehrer kdnnen Reisemotorsegler als zweites Muster

mit einer Flugzeit von insgesamt nicht mehr als 15 Stunden verwendet werden.

'>§1a

Erleichterungen

(1) Fur Bewerber, die eine Lizenz fir Segelflugzeugfiihrer oder Hubschrauberfiihrer
besitzen, verringert sich die Flugausbildung nach § 1 Abs. 3 auf mindestens
20 Flugstunden auf Flugzeugen mit einer Hochstabflugmasse bis zu 750 Kilo-
gramm. § 1 Abs. 4 bleibt unberihrt.

(2) Fur Bewerber, die eine Lizenz fur Segelflugzeugflihrer mit Klassenberechtigung
Reisemotorsegler besitzen, verringert sich die Ausbildung auf 5 Flugstunden,
darin missen 10 Starts und Landungen mit Lehrer und 10 Starts und Landungen

im Alleinflug enthalten sein.
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(3) Fur Bewerber, die eine Lizenz fur Fuhrer von aerodynamisch gesteuerten
Ultraleichtflugzeugen besitzen, verringert sich die Ausbildung auf 7 Flugstunden,
darin missen 10 Starts und Landungen mit Lehrer und 10 Starts und Landungen
im Alleinflug sowie An- und Abfliige zu und von kontrollierten Flugplatzen, Flige
durch Kontrollzonen, Einhaltung von Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverkehr
und Sprechgfuppen enthalten sein.

§2

Priifungen

(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und praktischen Priifung nachzuweisen,
dass er nach seinem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wissen die an

einen Privatflugzeugfihrer zu stellenden Anforderungen erfiillt.

(2) Die Prufung erstreckt sich auf
1. die in § 1 Abs. 2 aufgefihrten Sachgebiete,
2. die notwendlgen Kenntnisse und Fahigkeiten zum Fihren und Bedlenen von
Flugzeugen mit einer Hochstabflugmasse bis zu 750 Kilogramm,

3. das Verhalten in besonderen Flugzustanden und in Notféllen.

§3

Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz wird durch Aushandigung des Luftfahrerscheines nach Muster 2 der
Anlage zu dieser Verordnung mit der Klassenberechtigung einmotorige kolben-
getriebene Landflugzeuge bis zu einer Hochstabflugmasse von 750 Kilogramm
erteilt. Werden wahrend der Ausbildung auch die Voraussetzungen nach § 3a fir
den Erwerb der Klassenberechtigung flr Reisemotorsegler nachgewiesen, wird
zusétzlich die Klassenberechtigung fur Reisemotorsegler in den Luftfahrerschein
eingetragen. Der Luftfahrerschein wird von der nach § 22 Abs.1 Nr. 1 Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung zusténdigen Stelle bei Erteilung, Verlangerung, Er-
neuerung einer Berechtigung, sonstige Anderung der eingetragenen Daten neu
ausgestellt.
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(2) Die Lizenz berechtigt zum Fuhren von Flugzeugen nach Absatz 1

1. im nichtgewerbsmafigen Luftverkehr als verantwortlicher Flugzeugfihrer am
Tage auf Flugzeugen der eingetragenen Muster innerhalb des Hoheitsgebietes
der Bundesrepublik Deutschland,

2. im nichtgeWerbsméBigen Luftverkehr zu einer berufsmafigen Tatigkeit als ver-
antwortlicher Flugzeugfiuhrer auf Flugzeugen der im Luftfahrerschein eingetra-
genen Muster, beschrankt auf das Schleppen von Gegenstanden hinter Flug-
zeugen und die Ausbildung von Privatflugzeugfuhrern auf diesen Mustern in-
nerhalb des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik Deutschland. §§ 84 und 88a

bleiben unberiihrt

(3) Die Lizenz nach Absatz 1 kann um die Nachtflugqualifikation erweitert werden.
Fir den Erwerb und den Umfang der Nachtflugqualifikation sind die Vorschriften
fur die Nachtflugqualifikation fur Privatflugzeugfihrer gemaR der vom Bundesmi-
nisterium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt
gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Piloten von
Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) vom (Datum einsetzen) (BAnz. Nr. einsetzen) sinn-

gemal anzuwenden.

§ 3a

Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler

(1) Privatflugzeugfihrer nach § 1 bedurfen zur Fihrung von Reisemotorseglern der
Klassenberechtigung.

~ (2) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Klassenberechtigung fir
Reisemotorsegler sind
1. der Besitz der Lizenz fur Privatflugzeugfuhrer nach § 1 sowie eine Einweisung
von mindestens 5 Flugstunden in die Fihrung und Bedienung von -
Reisemotorseglern, deren Beherrschung in besonderen Flugzustanden und
das Verhalten in Notfallen; darin missen 10 Starts und Landungen mit Lehrer,
5 Landungen mit abgestelltem Triebwerk und 10 Starts und Landungen im Al-

leinflug, davon 5 Landungen mit abgestelltem Triebwerk enthalten sein,



-41- Nrucksache 842/02

2. die Ablegung einer praktischen Prufung, in der der Bewerber nachweist, dass er
die erforderlichen Kenntnisse und Fahigkeiten zur Fiihrung und Bedienung von
Reisemotorseglern im Normalflugbetrieb und bei besonderen Flugzusténden

besitzt.

§3b
Klassenberechtigung fiir einmotorige kolbengetriebene Landflugzeuge
| bis zu einer Héchstabflugmasse von 2000 Kilogramm

(1) Privatflugzeugfuhrer nach § 1 bedurfen zur Fiihrung von einmotorigen kolbenge-
triebenen Landflugzeugen bis zu einer Hochstabflugmasse von 2000 Kilogramm

der Klassenberechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Klassenberechtigung zur Fiihrung
von einmotorigen kolbengetriebenen Landflugzeugen bis zu einer Héchstabflug-
masse von 2000 Kilogramm sind
1. der Besitz der Lizenz fiir Privatflugzeugfihrer nach § 1 sowie eine Einwei-
sung von 5 Flugstunden in die Fihrung und Bedienung von einmotorigen
Flugzeugen bis zu einer Hchstabflugmasse von 2000 Kilogramm, deren
Beherrschung in besonderen Flugzustanden und das Verhalten bei Notfallen,
darin missen mindestens 10 Starts und Landungen mit Lehrer und 10 Starts
und Landungen im Alleinflug enthalten sein, '

2. die Ablegung einer praktischen Priifung, in der der Bewerber nachweist, dass
er die erforderlichen Kenntnisse und Fahigkeiten zur Fihrung und Bedienung
von einmotorigen Flugzeugen bis zu einer Hochstabflugmasse von 2000

Kilogramm im Normalbetrieb und bei besonderen Flugzustéanden besitzt.

§4

Giiltigkeit der Lizenz und der Klassenberechtigungen

(1) Die Lizenz nach § 1 wird mit einer Glltigkeitsdauer von 60 Monaten erteilt. Die Gultig-
keit der Lizenz richtet sich nach der Gultigkeit des Tauglichkeitszeugnisses nach § 24d

der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung. Die Klassenberechtigung, fir die der Bewerber
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ausgebildet worden ist und die Priifung abgelegt hat, wird in den Luftfahrerschein ein-

getragen.

(2) Die Rechte einer im Luftfahrerschein eingetragenen Klassenberechtigung durfen nur
ausgeiibt werden, wenn der Inhaber der Lizenz mindestens zwdlIf Flugstunden auf
einmotorigen kolbengetriebenen Landflugzeugen, Reisemotorseglern oder aerodyna-
misch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen innerhalb der letzten 24 Monate durchgefiihrt
hat. In den zwolf Flugstunden miussen mindestens sechs Stunden als verantwortlicher
Luftfahrzeugfiihrer, zwéIf Starts und zwélf Landungen sowie ein Ubungsflug von min-
destens einer Stunde Flugzeit in Begleitung eines Fluglehrers auf einem Luftfahrzeug,
fur das die Klassenberechtigung erteilt wurde, enthalten sein. Die Voraussetzungen
nach Satz 1 und 2 kénnen durch eine Befahigungsiiberprifung mit einem anerkannten
Prufer auf einem Luftfahrzeug, fiir das die Klassenberechtigung erteilt wurde, ersetzt
werden. Die Nachweise sind im Flugbuch zu fuhren und durch Unterschrift des Flug-

lehrers oder Prifers zu bestétigen.

(3) Die Lizenz nach § 3 Abs. 1 kann um die Glltigkeit nach Absatz 1 verlangert oder er-
neuert werden, wenn der Bewerber die Erflllung der Voréussetzungen nach Absatz 2

nachweist und ein glltiges Tauglichkeitszeugnis vorlegt.

§5
Erwerb der Privatpilotenlizenz (Flugzeuge) nach JAR-FCL 1 deutsch

(1) Fachliche Voraussetzungen fir den Erwerb der Privatpilotenlizenz (Flugzeuge) nach
der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesan-
zeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die Lizenzierung von
Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) vom (Datum einsetzen) (BAnz. Nr. einset-
zen) sind
1. der Besitz einer Lizenz fur Privatflugzeugfiuhrer nach § 1 mit Klassenberechtigung
nach § 3b fir einmotorig kolbengetriebene Landflugzeuge bis zu einer Hochstab-
flugmasse von 2000 Kilogramm oder der Klassenberechtigung fiir Reisemotor-
segler nach § 3a,

2. die theoretische Ausbildung in den Sachgebieten Instrumentenkunde und Funkna-

vigation,
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3. eine Flugausbildung von mindestens 10 Flugstunden, von denen bis zu 5 Stunden
in einem vom Luftfahrt-Bundesamt fur den Nutzer anerkannten Flug- und Naviga-
tionsverfahrentibungsgerat — Typ Il (FNPT I1) oder Flugsimulator durchgefuhrt
werden kénnen; die Ausbildung beinhaltet das Fliegen ausschliefllich nach In-
strumenten, einschliellich einer horizontal geflogenen Umkehrkurve von 180

Grad.

(2) Die theoretische Ausbildung und die Flugausbildung kénnen in einer Ausbildungs-
einrichtung gemaf der vom Bundesministerium far Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen tber die

Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) vom (Datum einsetzen)

(BAnz. Nr. einsetzen) erfolgen.

(3) Die theoretische und praktische Prufung erfolgt gemaR der vom Bundesministerium
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt gemachten
Fassung der Bestimmungen uber die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen
(JAR-FCL 1 deutsch) vom (Datum einsetzen) (BAnz. Nr. einsetzen).

(4) Umfang und Giltigkeit der Lizenz nach § 5 richtet sich nach der vom Bundesministe-
rium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt gemach-

ten Fassung der Bestimmungen uber die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen

(JAR-FCL 1 deutsch) vom (Datum einsetzen) (BAnz. Nr. einsetzen)."
4. VVor § 6 wird die Uberschrift ,2. Berufsflugzeugfuhrer gestrichen.
5. Vor § 14 wird die Uberschrift ,4. Verkehrsflugzeugfuhrer* gestrichen.
6. Vor § 18 wird die Uberschrift ,5. PrivathuBschrauberfUhrer" gestrichen.

7. Vor § 23 wird die Uberschrift ,6. Berufshubschrauberfiihrer* gestrichen.
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8. Vor § 28 wird die Uberschrift 7. Verkehrshubschrauberfuhrer* gestrichen.

9. Vor § 31 wird die Uberschrift 8. Motorseglerfuhrer* gestrichen.

10. Die §§ 7, 8 und 10 bis 35 werden aufgehoben.

11. Die §§ 36 bis 41 werden wie folgt gefasst:

"§36

Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Lizenz fur Segelflugzeugfihrer sind
1. die theoretische Ausbildung,
2. die Flugausbildung,
3. die erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in SofortmaRnahmen

am Unfallort.

(2) Die theoretische Ausbildung umfasst die Sachgebiete
1. Luftrecht, Luftverkehrs— und Flugsicherungsvorschriften, einschlieRlich Rechts-
vorschriften des beweglichen Flugfunkdienstes und die Durchfihrung des
Sprechfunkverkehrs bei Fliigen nach Sichtflugregeln,
Navigation,
Meteorologie,
Aerodynamik,
allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Technik ,

Verhalten in besonderen Fallen,

N o o~ DN

menschliches Leistungsvermdgen.

(3) Die Flugausbildung umfasst mindestens 25 Flugstunden auf Segelflugzeugen ver-
schiedener Muster innerhalb der letzten vier Jahre vor Ablegung der Prifung nach
§ 38, davon 15 Stunden Alleinflug. Wird die Flugausbildung innerhalb von 18 Mo-
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naten abgeschlossen, ermaligt sie sich auf mindestens 20 Flugstunden, davon

zehn Stunden im Alleinflug.

(4) In der Flugausbildung nach Absatz 3 mussen enthalten sein

1. je 60 Starts und Landungen im Segelflug, davon 20 Alleinstarts und Alleinlan-
dungen und drei Landungen aus einer Position aul3erhalb der Platzrunde mit
Fluglehrer,

2. drei Landungen mit oder ohne Fluglehrer auf mindestens einem anderen Flug-
platz als auf dem, auf dem die Ausbildung durchgefiihrt wird,
mindestens }eine AuRenlandelibung mit Fluglehrer,
die selbstandige Vorbereitung und Durchfiihrung eines Uberlandfluges als
Alleinflug Gber eine Flugstrecke von mindestens 50 Kilometer im Segelflug,

5. eine theoretische und praktische Einweisung zur Beherrschung des Segelflug-

zeuges in besonderen Flugzustanden sowie in das Verhalten in Notfallen.

(5) Die Flugausbildung kann auf Segelflugzeugen mit Hilfsantrieb, auf Reisemotorseg-

lern jedoch nur mit Fluglehrer, durchgefihrt werden.

§ 37

Erleichterungen

(1) Fur Bewerber, die eine gliltige Lizenz fur Flugzeugfuhrer oder als Fihrer von aero-
dynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen besitzen, verringert sich die Flugaus-
bildung auf mindestens zehn Flugstunden, fir Bewerber, die Inhaber einer Lizenz
als Segelflugzeugfithrer nach § 135 Abs. 5 sind auf mindestens funf Flugstunden,
fur Bewerber, die eine Lizenz fur Hubschrauberfuhrer besitzen, auf mindestens 15
Flugstunden auf Segelflugzeugen. In der Zeit missen je 20 Alleinstarts und Allein-
landungen und drei Landungen aus einer Position aullerhalb der Platzrunde mit
Fluglehrer sowie die Flugausbildung nach § 36 Abs. 4 Nr. 3, 4 und 5 enthalten sein.
§ 40 bleibt unberihrt.

(2) Der AIIeinUberIahdﬂug nach § 36 Abs. 4 Nr. 4 kann durch einen Uberlandflug im Se-
gelflug mit Fluglehrer Uber eine Flugstrecke von mindestens 100 Kilometer ersetzt

werden.



- 46 -

§ 38
Priifung fiir Segelflugzeugfiihrer

(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und praktischen Priifung nachzuweisen,
dass er nach seinem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wissen die an ei-

nen Segelflugzeugfihrer zu stellenden Anforderungen erfalit.

(2) Die Prifung erstreckt sich insbesondere auf
1. die in § 36 Abs. 2 aufgefuhrten Sachgebiete,
2. die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten zum Flhren u‘nd Bedienen von Se-
gelflugzeugen,
3. das Verhalten in besonderen Flugzustanden und in Notfallen.

§ 39

Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz fir Segelflugzeugfihrer wird durch Aushandigung des Luftfahrerscheines
nach Muster 3 der Anlage zu dieser Verordnung erteilt. Der Luftfahrerschein wird
von der nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung zustandigen
Stelle bei Erteilung, Verlangerung und Erneuerung einer Berechtigung, Startart,
sonstiger Anderung der eingetragenen Daten neu ausgestellt.

(2) Die Lizenz berechtigt zum Fihren von Segelflugzeugen und von Motorseglern der
eingetragenen Arten im nichtgewerbsmaRigen Luftverkehr am Tage und zu den

eingetragenen Startarten.

§ 40
Zuladssige Startarten

Die Lizenz nach § 39 wird fur diejenigen Startarten erteilt, in denen der Bewerber aus-
gebildet worden ist. Die Ausbildung muss mindestens umfassen
1. fur den Windenstart zehn Starts mit Fluglehrer und zehn Alleinstarts,

2. fur den Gummiseilstart funf Alleinstarts unter Anleitung und Aufsicht eines

Fluglehrers,
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3. fur den Schleppstart hinter Luftfahrzeugen funf Starts mit Fluglehrer und fanf Allein-
starts,

4. far den Eigenstart von Segelflugzeugen mit Hilfsantrieb eine Einweisung durch ei-
nen Fluglehrer in deren Fuhrung und Bedienung sowie zehn Starts mit Fluglehrer
und zehn Alleinstarts; die Einweisung und die Starts mit Fluglehrer kénnen auch auf
Reisemotorseglern durchgefiihrt werden,

5. fur eine andere Startart zehn Starts mit Fluglehrer und zehn Alleinstarts; das
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen kann Ausnahmen

zulassen.

§ 40a

Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler

(1) Segelflugzeugfihrer bedurfen zur Fiihrung von Reisemotorseglern der Klassenbe-
rechtigung fir Reisemotorsegler.
| (2) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Klassenberechtigung fur Reisemo-
torsegler sind
1. der Besitz der Lizenz fur Segelflugzeugfiuhrer nach § 39,
2. eine theoretische Ausbildung,
3. eine Flugausbildung zum Fihren und Bedienen von Reisemotorseglern, deren
Beherrschung in besonderen Flugzustanden und zum Verhalten in Notfallen und
4. die Ablegung einer theoretischen Erganzungsprifung und einer praktischen
Prufung, in der der Bewerber nachweist, dass er die erforderlichen Kenntnisse
und Fahigkeiten zur Fiihrung und Bedienung von Reisemotorseglern im Normal-

betrieb und bei besonderen Flugzusténden besitzt.

(3) Die Flugausbildung umfasst mindestens zehn Flugstunden, in denen enthalten
sein missen
1. 20 Alleinstarts und 20 Alleinlandungen,
2. An- und Abfllige von und zu kontrollierten Flugplatzen, Flige durch Kontrollzo-
nen, Einhaltung von Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverkehr und
3. selbstandige Vorbereitung und Durchfiihrung von mindestens zwei Navigati-

onsdreiecksfliigen, davon einer in Begleitung eines Fluglehrers und einer als
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Alleinflug Uber eine Strecke von jeweils mindestens 270 Kilometer, bei dem auf
zwei vom Startplatz verschiedenen Flugplatzen Landungen bis zum vollstandi-

gen Stillstand durchzufiihren sind.

§ 41
Giiltigkeit der Lizenz, eingetragene Startarten und

Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler

(1) Die Lizenz wird unbefristet erteilt. Eine Lizenz fur Segelflugzeugfihrer ist nur gultig
in Verbindung mit einem guiltigen Tauglichkeitszeugnis nach § 24d der Luftverkehrs-

Zulassungs-Ordnung.

(2) Die Rechte einer im Luftfahrerschein eingetragenen Startart diirfen nur ausgeuibt
werden, wenn der Inhaber der Lizenz mindestens 25 Starts und Landungen davon
mindestens je funf Starts in den eingetragenen Startarten innerhalb der letzten 24
Monate durchgefiihrt hat. Ist diese Voraussetzung nicht oder nicht vollstandig erfillt,
hat er die fehlenden Starts mit einem Fluglehrer oder unter Aufsicht eines Flugleh-
rers durchzufuhren. Die Nachweise sind im Flugbuch zu fuhren und durch Unter-

schrift des Fluglehrers zu bestatigen.

(3) Die Rechte aus einer im Luftfahrerschein eingetragenen Klassenberechtigung fir

Reisemotorsegler dirfen nur ausgeiibt werden, wenn der Inhaber der Lizenz min-
" destens zwolf Flugstunden auf Reisemotorseglern, einmotorigen Landflugzeugen

mit Kolbentriebwerk oder aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen inner-
halb der letzten 24 Monate durchgefthrt hat. In den zwéIf Flugstunden miissen
mindestens sechs Stunden als verantwortlicher Luftfahrzeugfihrer sowie zwéif
Starts und zwolf Landungen sowie ein Ubungsflug von mindestens einer Stunde
Flugzeit in Begleitung eines Fluglehrers auf Reisemotorseglern enthalten sein. Die
Voraussetzungen nach Satz 1 und 2 kénnen durch eine Befahigungsuberprifung
mit einem anerkannten Prifer auf einem Reisemotorsegler oder, bei Inhabern der
Lizenz fur Privatflugzeugfuhrer, auf einem einmotorigen Landflugzeug mit Kolben-
triebwerk ersetzt werden. Die Nachweise sind im Flugbuch zu fihren und durch

Unterschrift des Fluglehrers oder Prifers zu bestéatigen.
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(4) Inhaber einer Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler bedirfen zur Durchfithrung
von Fligen bei Nacht der Nachtflugqualifikation. Fir den Erwerb und den Umfang
der Nachtflugqualifikation sind die Vorschriften fiir die Nachtflugqualifikation von

Privatpiloten gemaR JAR-FCL 1 deutsch sinngemall anzuwenden."

12. § 42 wird wie folgt gefasst:

.S 42

Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Lizenz fur Luftsportgeratefihrer sind
1. die theoretische Ausbildung,
2. die Flug- oder Sprungausbildung,
3. die erfolgreiche Teilnahme an einer Unterrichtung in Sofortma3nahmen am Un-
fallort.

(2) Inhalt und Durchfilhrung der theoretischen Ausbildung und der Flug- oder Sprung-
ausbildung legt der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes vorbehaltlich
der Absatze 3 und 4 fir die betreffende Luftsportgerateart fest.

(3) Die theoretische Ausbildung umfasst die Sachgebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften, einschlieRlich Rechtsvor-
schriften des beweglichen Flugfunkdienstes und die Durchfiihrung des Sprech-
funkverkehrs bei Fliigen nach Sichtflugregein,

2. Navigation oder, bei der Sprungausbildung: Freifall,

3. Meteorologie,

4. Aerodynamik,

5. allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Technik und pyrotechnische Einweisung,

6. Verhalten in besonderen Fallen,

7. menschliches Leistungsvermdgen.

(4) Die Ausbildung von Fihrern fir aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge

nach § 1 Abs. 1 Nr. 7 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung umfasst
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1.

a) eine Gesamtflugzeit von 30 Flugstunden mit aerodynamisch gesteuerten
Ultraleichtflugzeugen; davon kénnen bis zu 20 Flugstunden durch Flugzeit als
verantwortlicher Fiithrer von Segelflugzeugen oder Hubschraubern oder funf
Flugstunden durch Flugzeit als Fihrer von schwerkraftgesteuerten Ultraleicht-
flugzeugen ersetzt werden, wobei in der Gesamtflugzeit mindestens 5 Flugstun-

den im Alleinflug enthalten sein missen sowie,

b) Starts und Landungen auf verschiedenen Flugplatzen, Auflenlandelibungen mit
Fluglehrer, mindestens zwei Uberlandflige mit Fluglehrer (iber jeweils eine Ge-
samtstrecke von mindestens 200 Kilometer mit Zwischenlandung, eine theoreti-
sche und praktische Einweisung zur Beherrschung des aerodynamisch gesteu-
erten Ultraleichtflugzeuges in besonderen Flugzustanden sowie eine theoreti-

sche und praktische Einweisung in das Verhalten in Notféllen..

2. Bei Bewerbern, die eine Lizenz als Flugzeugfihrer oder Segelflugzeugfiihrer mit
Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler besitzen: eine Einweisung auf aero-
dynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge durch einen dazu berechtigten Flug-

lehrer..

(5) Die Ausbildung von Fihrern fur schwerkraftgesteuerte Ultraleichtflugzeuge nach § 1

Abs. 1 Nr. 7 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung umfasst

1. eine Gesamtflugzeit von 25 Flugstunden mit schwerkraftgesteuerten Ultra-
leichtflugzeugen; davon kénnen bis zu zehn Flugstunden durch Flugzeit als
verantwortlicher Fuhrer von FIngeugen, Hubschraubern, Motorseglern, Se-
gelflugzéugen, aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen, Hange-
gleitern oder Gleitsegeln ersetzt werden, wobei in der Gesamtflugzeit min-
destens zehn Flugstunden mit Fluglehrer und finf Flugstunden im Alleinflug

enthalten sein missen, sowie

2. Starts und Landungen auf verschiedenen Flugplatzen, AuBenlandeiibungen
mit Fluglehrer, mindestens zwei Uberlandfliige mit Fluglehrer Gber jeweils ei-

ne Gesamtstrecke von mindestens 100 Kilometer mit einer Zwischenlan-
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dung, eine theoretische und praktische Einweisung zur Beherrschung des
schwerkraftgesteuerten Ultraleichtflugzeuges in besonderen Flugzustanden

sowie in das Verhalten in Notfallen.

(6) Die Ausbildung von Fihrern fur Luftsportgerate nach § 1 Abs. 4 Luftverkehrs-

Zulassungs-Ordnung umfasst

1. fur Fahrer von Hangegleitern, Gleitsegeln und anderen vergleichbaren Luft-
sportgeraten:
Vorbereitungs-, Start-, Steuer-, Lande- und Fluglibungen mit unterschiedli-
chen Héhen soWie Uberlandflugiibungen unter Anleitung und Aufsicht eines
Fluglehrers oder mit dessen Flugauftrag bis zur sicheren Beherrschung des
Luftsportgerates und der Startart, fur Hangegleiter und Gleitsegel unter be-
sonderer Beriicksichtigung der Anforderungen an Flige im Hochgebirge,

2. fur Sprungfallschirmfuhrer:
Packen von Sprungfallschirmen, Bodenub'ungen, Ausbildungsspriinge unter
Anleitung und Aufsicht eines Sprunglehrers bis zur sicheren Beherrschung

unter besonderer Beriicksichtigung der Ausldseart von Sprungfallschirmen.*

13. Der § 42a wird aufgehoben.

14. Die §§ 43 bis 45 werden wie folgt gefasst:

.§ 43
Priifung

(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und praktischen Prifung nachzuweisen,
dass er nach seinem fachlichen Wissen und praktischen Kénnen die an einen

Luftsportgeratefiihrer zu stellenden Anforderungen erftilit.

(2) Die Prufung erstreckt sich insbesondere auf
1. die in § 42 Abs. 3 aufgefiihrten Sachgebiete,
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2. die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten zum Fihren und Bedienen der
Luftsportgerateart, fur die der Bewerber die Prifung ablegt,
3. das Verhalten bei besonderen Flugzustanden und in Notfallen, wenn dies

Bestandteil der Flugausbildung nach § 42 Abs. 4 und 5 ist.

§ 44

Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz fur Luftsportgeratefuhrer wird durch Aushéndigung des Luftfahrerschei-

nes nach Muster 5 der Anlage zu diese Verordnung erteilt. Sie wird vom Beauf-
tragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes bei Erteilung, Verlangerung, Erneue-
rung einer Berechtigung, sonstiger Anderung der eingetragenen Daten neu ausge-
stellt.

(2) Die Lizenz berechtigt zum Fihren von Luftsportgerat der im Luftfahrerschein einge-

tragenen Art und zu den eingetragenen Start- oder Sprungarten am Tage und von
Sprungfallschirmen auch bei Nacht. Sie umfasst die Ausiibung des Flugfunkdiens-
tes auBerhalb von Luftraumen der Klassen B, C und D, wenn die entsprechende

Ausbildung erfolgreich durchgefiihrt worden ist.

(3) Im Luftfahrerschein nach § 42 Abs. 6 Nr.1 werden diejenigen Startarten eingetragen,

in denen der Bewerber ausgebildet worden ist.

(4) Die Lizenz nach § 42 Abs. 6 Nr. 1 wird auf Flige in der Umgebung der Startstelle

beschrankt, wenn die Ausbildung keine Uberlandflugiibungen und die dazugehérige

theoretische Ausbildung enthalten hat.

(5) Die Lizenz nach § 42 Abs. 6 Nr.2 wird auf automatische Auslésung

beschrankt, wenn die Ausbildung die manuelle Auslésung nicht umfasst hat.

§ 45
Giiltigkeit der Lizenz
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(1) Die Lizenz nach § 42 Abs. 6 wird unbefristet erteilt. Die Lizenz nach § 42 Abs. 4 und 5
wird mit einer Glltigkeitsdauer von 60 Monaten vom Zeitpunkt der Erfullung aller Vor-
aussetzungen erteilt. Eine Lizenz fur Ultraleichtflugzeugfihrer ist nur glltig in Verbin-
dung mit einem gultigen Tauglichkeitszeugnis nach § 24d der Luftverkehrs-

Zulassungs-Ordnung.

(2) Die Rechte einer Lizenz mit der eingetragenen Luftsportgerateart durfen nur ausgeubt
werden, wenn der Inhaber einer Lizenz fir aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflug-
zeuge mindestens zwolf Flugstunden auf aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflug-
zeugen, Reisemotorseglern oder einmotorigen Landflugzeugen mit Kolbentriebwerk in-
nerhalb der letzten 24 Monate durchgefuhrt hat. In den zwéIf Stunden missen mindes-
tens sechs Stunden als verantwortlicher Luftfahrzeugfiihrer und zwélf Starts und zwoélf
Landungen sowie ein Ubungsflug von mindestens einer Stunde Flugzeit in Begleitung

eines Fluglehrer auf aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen enthalten sein.

(3) Die Voraussetzungen nach Abs. 2 kénnen durch eine Befahigungsiberpriufung mit ei-
nem dazu anerkannten Prifer auf einem aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflug-
zeug, einem Reisemotorsegler oder einem einmotorigen Landflugzeug mit Kolbentrieb-
werk ersetzt werden. Die Nachweise sind im Flugbuch zu fiihren und durch Unterschrift

des Fluglehrers oder Prifers zu bestatigen.

(4) Die Rechtebeiner Lizenz mit der eingetragenen Luftsportgeréateart diirfen nur'ausgeiibt
werden, wenn der Inhaber einer Lizenz flr schwerkraftgesteuerte Ultraleichtflugzeuge,
fur Hangegleiter und Gleitsegel und andere vergleichbare Luftsportgerate sowie fiir
Sprungfallschirme eine ausreichende fliegerische Ubung aufweist. Die Einzelheiten

werden vom Beauftragten entsprechend § 42 Abs. 2 festgelegt.
(5) Die Lizenz nach § 42 Abs. 4 kann um die Gultigkeitsdauer nach Absatz 1

verlangert oder erneuert werden, wenn der Bewerber die Erfullung der Voraussetzun-

gen nach Absatz 2 nachweist und ein giiltiges Tauglichkeitszeugnis vorlegt."

15. Die §§ 46 bis 49 werden wie folgt gefasst:
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.§ 46
Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Lizenz, Freiballone als verantwortli-
cher Freiballonflhrer nichtgewerbsmaRig und nichtberufsmallig am Tage zu
fuhren, sind
1. die theoretische Ausbildung,

2. die Fahrausbildung und
3. die erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in Sofortmanahmen am
Unfallort.

(2) Die theoretische Ausbildung umfasst die Sachgebiete
1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften, einschliel3lich Rechtsvor-
schriften des beweglichen Flugfunkdienstes und die Durchfiihrung des
Sprechfunkverkehrs bei Fahrten nach Sichtflugregeln,

. Navigation,

. Meteorologie,

. Aerostatik,

. allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Technik,

. Verhalten in besonderen Fallen und bei Unfallen,

N OO o bW N

. menschliches Leistungsvermogen.

(3) Die Fahrausbildung erfolgt zunachst auf Gasballonen oder Heilluftballonen der
GroRenklasse 1 (Hullenvolumen bis einschlieBlich 4.250 m*® und Kérbe bis 6 Insas-
sen).

Die Fahrausbildung mit Fluglehrer umfasst bei Verwendung von

1. Gasballonen
mindestens zehn Aufriistungen und zehn Ausbildungsfahrten mit einer durch-

schnittlichen Fahrdauer von je zwei Stunden,

2. HeiBluftballonen
mindestens 20 Stunden Fahrzeit, 20 Aufristungen und mindestens 50 Starts

und 50 Landungen,
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innerhalb der letzten drei Jahre auf der Ballonart und GréRRenklasse, auf der die

Priifung nach § 47 abgelegt werden soll.

(4) Inden Ausbildungsfah_rfen nach Absatz 3 missen Fahrten bei Temperaturunter-
schieden von mindestens 20° C, gemessen in Bodenndhe sowie Fahrten in Luft-

raumen der Klassen C und/oder D enthalten sein.

(5) Fachliche Voraussétzungen fur den Erwerb der Lizenz, Freiballone als verantwortli-
cher Freiballonfuhrer berufsmagig und im gewerbsmaBigen Luftverkehr am Tage zu
fuhren, sind
1. der Besitz der Lizenz fur Freiballonfiihrer nach Absatz 1,

2. mindestens 50 Stunden Gesamtfahrzeit als verantwortlicher Freiballonflihrer auf

Freiballonen der GroRenklasse 1.

§ 47

Priifung fiir Freiballonfiihrer

(1) Der Bewerber um die Lizenz nach § 46 Abs. 1 hat in einer theoretischen und prakti-
schen Prifung auf einem Freiballon der GréRenklasse 1 nachzuweisen, dass er
nach seinem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wissen die an einen Frei-

ballonfiuhrer zu stellenden Anforderungen erflillt.

(2) Die Prufung erstreckt sich insbesondere auf
1. die in § 46 Abs. 2 aufgefiihrten Sachgebiete,
2. die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten zum Fihren von Freiballonen der
Grolenklasse 1,
3. das Verhalten in besonderen Fallen und in Notféllen.

(3) Der Bewerber um die Lizenz nach § 46 Abs. 5 hat in einer praktischen
Befahigungsuberprifung auf einem Freiballon der GréRenklasse 1 nachzuweisen,
dass er die an einen berufsmafigen Freiballonfiuihrer im gewerbsmafigen Luftver-

kehr zu stellenden Anforderungen erfulit.
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§ 48
Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz nach § 46 Abs. 1 und § 46 Abs. 5 fiir Freiballonfuhrer wird durch Aus-
handigung des Luftfahrerscheines gemal Muster 4 der Anlage dieser Verordnung
erteilt. Im Luftfahrerschein werden Art und GréRenklasse des Freiballons, auf dem
der Bewerber und die Priifung nach § 47 abgelegt hat, eingetragen. Der Luftfahrer-
schein wird von der nach § 22 Abs. 1 Nr.1 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung zu-
standigen Stelle bei Erweiterung, Verlangerung, Erneuerung einer Berechtigung,

sonstiger Anderung der eingetragenen Daten neu ausgestelit.

(2) Die Lizenz nach § 46 Abs. 1 berechtigt zum Fuhren von Freiballonen nach Absatz 1

im nichtgewerbsmaRigen Luftverkehr als verantwortlicher Freiballonfiihrer am Tage.

(3) Die Lizenz nach Absatz 1 kann erweitert werden
1.auf Fahrten bei Nacht, wenn der Bewerber zwei Einweisungsfahrten mit Start bei
Nacht mit einer durchschnittlichen Dauer von je zwei Stunden mit einem
Freiballonfuhrer mit Nachtfahrtberechtigung nachweist,
2.wenn die Lizenz zum Fihren von Gasballonen berechtigt, auf das Fiihren von
Heilluftballonen der gleichen Gréfenklasse, wenn der Bewerber eine theoreti-
sche Erganzungsprifung sowie mindestens sechs Ausbildungsfahrten auf Heil3-
luftballonen mit einer Gesamtfahrzeit von sechs Stunden und zwélf Landungen
nachweist,
3.wenn die Lizenz zum Fihren von HeiBluftballonen berechtigt, auf das Fithren von
Gasballonen der gleichen Grofienklasse , wenn der Bewerber eine theoretische
Erganzungsprifung sowie mindestens sechs Ausbildungsfahrten auf
Gasballonen mit einer durchschnittlichen Fahrzeit von je 1,5 Stunden nachweist,
4. auf Freiballone anderer GroRenklasse oder sonstiger Art, wenn der Bewerber
a) fur GréRenklasse 2 ( Hullenvolumen tber 4.250 m? bis 6.000 m*® und Kérbe
von mehr als 6 bis 10 Insassen ) mindestens 200 Aufriistungen mit anschlie-
Renden Fahrten mit einer Gesamtfahrzeit von 200 Stunden, davon zehn
Stunden auf Freiballonen der GréRenklasse 2 unter Aufsicht eines in der

Fuhrung dieser GréRenklasse erfahrenen und berechtigten Freiballonfiihrers,
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b) fur GréRenklasse 3 ( Hullenvolumen tber 6.000 m® und Kérbe von mehr als
10 bis 19 Insassen ) mindestens 250 Aufriistungen mit anschlief3enden
Fahrten mit einer Gesamtfahrzeit von 250 Stunden, davon 20 Stunden auf
Freiballonen der GréRenklasse 3 oder zehn Stunden auf der GrofRenklasse 2
und zehn
Stunden auf der GroRenklasse 3, jeweils unter Aufsicht eines in der Flhrung
dieser Grofenklassen erfahrenen und berechtigten Freiballonfuhrers,

c¢) fur HeiBluft-Luftschiffe eine Lizenz fir Freiballonfihrer mit der Berechtigung -
fur HeiRluftballone, eine Fahrerfahrung von mindestens finf Stunden als
verantwortlicher Freiballonflhrer sowie eine Fahrzeit von mindestens sechs
Stunden auf Heilluft-Luftschiffen, davon mindestens vier Stunden unter
Anleitung und Aufsicht eines Fluglehrers fir Freiballone mit der Berechtigung
fur HeiRluft-Luftschiffe

nachweist..

§ 49

Giiltigkeit und Verlangerung der Lizenz

(1) Die Lizenz nach § 46 Abs.1 wird unbefristet erteilt. Die Lizenz fur Freiballonfiihrer ist
nur giltig in Verbindung mit einem gultigen Tauglichkeitszeugnis nach § 24d der

Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(2) Die Lizenz nach § 46 Abs. 5 wird mit einer Gltigkeitsdauer von 60 Monaten vom
Zeitpunkt der Erfullung aller Voraussetzungen einschliellich der Vorlage eines guil-
tigen Tauglichkeitszeugnisses nach § 24d der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
erteilt. Die Gliltigkeit der Lizenz richtet sich im Gbrigen nach der Gliltigkeit des
Tauglichkeitszeugnisses nach § 24d der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(3) Die Rechte aus einer Lizenz als Freiballonfiihrer diirfen nur ausgeiibt werden, wenn

der Inhaber
1. eine Fahrt mit einer Fahrzeit von mindestens einer Stunde mit einem Freiballon

der eingetragenen Freiballonart und GréRenklasse,
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2. im gewerbsmaRigen Luftverkehr zuséatzlich eine Fahrt mit einem Prifer je
Freiballonart auf der grof3ten GréRenklasse, auf der er im Unternehmen
eingesetzt wird,
innerhalb der letzten zwéIf Monate durchgefihrt hat. Ist die Voraussetzung nach Pkt.
1 nicht erfullt, ist die Fahrt mit einem Fluglehrer fur Freiballone durchzufiihren.

(4) Die Lizenz nach § 46 Abs. 5 kann um die Gultigkeitsdauer nach Absatz 2
verlangert oder erneuert werden, wenn der Bewerber die Erflillung der Vorausset-

zungen nach Absatz 3 nachweist und ein giltiges Tauglichkeitszeugnis vorlegt."

16. Die §§ 50 bis 53 werden wie folgt gefasst:

,§ 50

Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Lizenz fur Luftschifffihrer sind
1. die theoretische Ausbildung,
2. die Fahrausbildungund
3. die erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in Erster Hilfe.

(2) Die theoretische Ausbildung umfasst'mindestens 300 Unterrichtsstunden vor

Ablegung der Priifung nach § 51. Sie erstreckt sich auf folgende Sachgebiete:

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften, einschlieflich Rechtsvor-
schriften des beweglichen Flugfunkdienstes und die Durchfiihrung des Sprech-
funkverkehrs in deutscher und englischer Sprache bei Fahrten nach Sichtflugre-
geln,

Navigation,

Meteorologie,

Aerodynamik,

allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Technik,

Verhalten in besonderen Fallen,

N o o bk~ N

menschliches Leistungsvermaégen.
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(3) Die Fahréusbildung umfasst mindestens 50 Stunden Gesamtfahrzeit bei verschie-
denen Wetterlagen und unterschiedlichen Temperaturen auf dem Luftschiffmuster,
auf dem die Priifung nach § 51 abgelegt werden soll. Darin miissen enthalten sein,
1. 20 Fahrten mit Fluglehrer fur Luftschiffe von und zu mindestens drei verschiede-

nen Flugplatzen, davon eine selbsténdig vorbereitete Fahrt tUber eine Strecke von
mindestens 150 Kilometer,

2. 15 Alleinfahrten oder in Begleitung des Fluglehrers fir Luftschiffe mit mindestens
zehn Fahrstunden, _

3. die selbstandige Vorbereitung und Durchfihrung einer Navigationsfahrt von mehr
als drei Stunden Fahrdauer als Alleinfahrt oder in Begleitung des Fluglehrers,

4. zehn Fahrstunden nach Instrumenten zur Einfihrung in Navigationsverfahren
mittels bodenabhangiger Funknavigationshilfen und GPS sowie in den Gebrauch
von Funknavigationsgeraten mit Fluglehrer flr Luftschiffe,

5. je drei Landungen mit Fluglehrer fur Luftschiffe wahrend der Nacht,

6. das Losen vom und Verbringen des Luftschiffes an den Mast,

7. eine theoretische und praktische Einweisung zur Beherrschung des Luftschiffes in
besonderen Fahrzustanden sowie zum Verhalten in Notfallen.

Die praktische Fahrausbildung kann teilweise auf vom Luftfahrt-Bundesamt hierfiir

qualifizierten und anerkannten synthetischen Flugubungsgeraten durchgefiihrt wer-

den.

(4) Fur Bewerber, die Inhaber einer gliltigen Lizenz fur Flugzeugfihrer, Hubschraubef-
fuhrer oder Segelflugzeugfiihrer mit Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler sind,
verringert sich die Fahrzeit nach Absatz 3 Satz 1 auf 40 Stunden. Absatz 3 Satz 2
Nr. 1 bis 3, 5 und 7 bleibt unberthrt.

§ 51
Priifung
(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und praktischen Prifung nachzuweisen, dass
er nach seinem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wissen die an einen Luft-

schifffihrer zu stellenden Anforderungen erflit.

(2) Die Prufung erstreckt sich insbesondere auf
1. die in § 50 Abs. 2 aufgefiihrten Sachgebiete,
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2. die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten zum Fihren und Bedienen von Luft-
schiffen,

3. das Verhalten in besonderen Fahrzustanden und in Notfallen.

§ 52

Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz wird durch Aushandigung des Luftfahrerscheines fur Luftschifffihrer nach
Muster 6 der Anlage zu dieser Verordnung erteilt. Im Luftfahrerschein wird das Luft-
schiffmuster eingetragen, auf dem der Bewerber ausgebildet worden ist und die
Prifung nach § 51 abgelegt hat. Der Luftfahrerschein wird von der nach § 22 Abs.1
Nr. 2 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung zustandigen Stelle bei Erteilung, Verlange-
rung, Erneuerung einer Berechtigung, sonstige Anderung der eingetragenen Daten

neu ausgestellt.

(2) Die Lizenz berechtigt zu einer Tatigkeit als verantwortlicher Luftschifffihrer auf Luft-
schiffen der im Luftfahrerschein eingetragenen Muster fur Fahrten nach Sichtflugre-
geln am Tage und in der Nacht im gewerbsmaligen und nichtgewerbsmafigen
Luftverkehr. '

§ 52a
Musterberechtigung fiir Luftschifffiihrer

(1) Fuhrer von Luftschiffen bedurfen zum Fihren oder Bedienen eines Luftschiffes der

Berechtigung fur dieses Muster (Musterberechtigung).

(2) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Musterberechtigung sind eine
theoretische und praktische Einweisung des Luftschifffihrers auf diesem Muster
innerhalb der letzten sechs Monate vor Stellung des Antrages auf Erteilung der Be-
rechtigung. Die Einweisung hat sich auf die Vermittlung von Kenntnissen tGber den
Aufbau und die Ausriistung des Luftschiffes, auf die Vermittiung der Fahigkeit zur
sicheren Fiihrung und Bedienung des Luftschiffes in der Normalfahrt und in beson-
deren Fahrzustanden sowie auf das Verhalten in Notfallen zu erstrecken. Die ord-

nungsgemalfe Einweisung ist von dem Fluglehrer, der die Einweisung durchgefihrt
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hat, oder von einem dazu berechtigten Luftschifffuihrer zu bescheinigen. Soll sich
eine im Luftfahrerschein eingetragene Instrumentenberechtigung auf das Luft-
schiffmuster erstrecken, fur das die Einweisung erfolgt, muss die Einweisung auch

fur Fahrten nach Instrumentenflugregeln erfolgen.

(3) In besonderen Fallen, insbesondere bei Neuentwicklungen und fir Luftschiffe, fur
die eine deutsche Musterzulassung noch nicht erteilt ist, kann eine Musterberechti-
gung ohne die Voraussetzungen des Absatzes 2 Satz 3 erteilt werden, wenn die Si-

cherheit des Luftverkehrs nicht gefahrdet wird.

(4) Die Musterberechtigung wird durch Eintragung im Luftfahrerschein erteilt. Die Mus-
terberechtigung kann mit Auflagen versehen oder auf Fahrten nach Sichtflugregein
beschrankt werden. Die zustandige Stelle kann die Erteilung der Musterberechti-
gung von einer theoretischen und praktischen Beféhigungsi]berpri]fung durch einen

dazu berechtigten Prifer abhdangig machen.

_ § 52b
Instrumentenberechtigung fiir Luftschifffiihrer

(1) LuftschifffGhrer bedirfen zur Durchfiihrung von Fahrten nach Instrumentenflugregeln
der Instrumentenberechtigung. Fiir den Erwerb und den Umfang der Instrumenten-
berechtigung sind die Vorschriften fiir die Instrumentenflugberechtigung fur Flug-

zeugfuhrer gemal JAR-FCL 1 deutsch sinngemal anzuwenden.

(2) Fur Bewerber, die die Instrumentenflugberechtigung fir Flugzeugftihrer besitzen,
entfallt die Ausbildung nach Absatz 1. § 52a Abs. 2 und 4 bleibt unberthrt.

§ 53

Giiltigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung der Lizenz

(1) Die Lizenz wird mit einer Gultigkeitsdauer von 60 Monaten vom Zeitpunkt der Erfil-
lung aller Voraussetzungen einschliellich der Vorlage eines giltigen Tauglichkeits-
zeugnisses erteilt. Die Gultigkeit der Lizenz bestimmt sich nach der Giiltigkeit des

Tauglichkeitszeugnisses nach § 24d der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.
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(2) Die Rechte aus einer Lizenz als Luftschifffihrer dirfen nur ausgeiibt werden, wenn
der Inhaber eine Befahigungstberprifung mit einem Prifer auf dem jeweiligen Luft-
schiffmuster innerhalb der letzten zwélf Monate nachgewiesen hat. Die Befahi-
gungsuberprifung muss die weitere Befahigung zur Durchfuhrung von Fahrten
nach Instrumentenflugregeln umfassen, wenn die Lizenz die Instrumentenberechti-
gung einschlieBt. Andernfalls ist die Musterberechtigung auf Fahrten nach Sichtflug-

regeln zu beschranken.
(3) Die Lizenz kann um die Giltigkeit nach Absatz 1 verlangert oder erneuert

werden, wenn der Bewerber die Erfullung der Voraussetzungen nach Absatz 2

nachweist und ein gultiges Tauglichkeitszeugnis vorlegt.”
17. Vor § 54 wird die Uberschrift ,13. Flugnavigatoren“ gestrichen.
18. Vor § 58 wird die Uberschrift ,14. Flugingenieure* gestrichen.

19. Vor § 62 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:
,15. Flugtechniker auf Hubschraubern bei den Polizeien des Bundes und der Lander”

20. Die §§ 62 bis 65 werden wie folgt gefasst:

.8 62

Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Lizenz fiir Flugtechniker auf
Hubschraubern bei den Polizeien des Bundes und der Lander sind
1.die theoretische Ausbildung,

2.die praktische Einweisung,
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3.eine Berufsausbildung als Facharbeiter oder Geselle mit Lehrabschlussprifung
auf einem fur die Tatigkeit eines Flugtechnikers férderlichen Fachgebiet und
4.die erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in SofortmaRnahmen am

Unfallort.

(2) Die theoretische Ausbildung umfasst mindestens 500 Stunden innerhalb der letzten
24 Monate vor Ablegung der Prufung nach § 63. Sie erstreckt sich auf die Sachge-
biete
1.Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften, Rechtsvorschriften des
beweglichen Flugfunkdienstes und die Durchfiihrung des Sprechfunkverkehrs in
deutscher Sprache bei Fligen nach Sichtflugregeln,

2.Navigation,

3.Meteorologie,

4.Technik,

5.Verhalten in besonderen Fallen.

(3) Die praktische Einweisung umfasst die Bedienung des Hubschraubermusters im
Normalflug und in besonderen Flugzustdnden. Sie umfasst ferner eine Einweisung
in das Verhalten in Notfallen sowie in die Instandhaltung. Die Einweisung ist mit

dem Hubschraubermuster durchzuftihren, fir das die Lizenz erteilt werden soll.

(4) Von der Voraussetzung des Absatzes 1 Nr. 3 kann abgesehen werden, wenn der
Bewerber in einer Befahigungstberprifung durch einen von der zustandigen Stelle
bestimmten Prufer mindestens gleichwertige Kenntnisse und Fertigkeiten nach-

"~ weist.

§ 63
~ Priifung

Der Bewerber hat in einer theoretischen und praktischen Priifung nachzuweisen, dass
er nach seinem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wissen die an einen Flug-
techniker auf Hubschraubern bei den Polizeien des Bundes und der Lander zu stellen-

den Anforderungen erfullt.
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§ 64
Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz wird durch Aushandigung des Luftfahrerscheines fur Flugtechniker auf
Hubschraubern bei den Polizeien des Bundes und der Lander nach Muster 8 erteilt.
Im Luftfahrerschein wird das Hubschraubermuster eingetragen, auf dem der Be-
werber ausgebildet worden ist und die Priifung nach § 63 abgelegt hat. Der Luftfah-
rerschein wird von der nach § 22 Abs. 1 Nr. 2 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
zustdndigen Stelle bei Erteilung, Verldngerung, Erneuerung einer Berechtigung und

sonstiger Anderung der eingetragenen Daten neu ausgestellt.

(2) Die Lizenz berechtigt zur Ausiibung der Tatigkeit eines Flugtechnikers an Bord von
Hubschraubern der im Luftfahrerschein eingetragenen Musters bei den Polizeien

des Bundes und der Lander.

(3) Fur den Erwerb und den Umfang der Musterberechtigung sind die Vorschriften fr

Hubschrauberfuhrer gemal JAR-FCL 2 deutsch sinngemal anzuwenden.

§ 65
Giiltigkeit der Lizenz

(1) Die Lizenz wird unbefristet erteilt. Die Lizenz fur Flugtechhiker auf Hubschraubern ist
nur giiltig in Verbindung mit einem gultigen Tauglichkeitszeugnis nach § 24d der

Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(2) Die Rechte aus einer Lizenz als Flugtechniker dirfen nur ausgelibt werden, wenn
der Inhaber mindestens zehn Stunden als Flugtechniker auf Hubschraubern inner-
halb der letzten 24 Monate tatig gewesen ist. Die Voraussetzung nach Satz 1 kann

durch eine Befahigungsuberprifung durch einen dazu berechtigten Priifer ersetzt

werden.”

21. Vor § 66 wird die Uberschrift ,16. Musterberechtigung” gestrichen.
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22. Vor § 71 wird die Uberschrift ,17. Instrumentenflugberechtigung* gestrichen.
23. Vor § 77 wird die Uberschrift ,18 Langsteckenflugberechtigung* gestrichen.

24. Vor § 81 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

,19. Berechtigung fur Kunstflug, Schleppflug, Wolkenflug, fur das Streuen und Sprithen
von Stoffen und Passagierberechtigung fir Luftsportgeratefihrer

25. § 81 wird wie folgt gefasst:

.S 81
Kunstflugberechtigung

(1) Flugzeugfuhrer, Hubschrauberfuhrer und Segelflugzeugfiihrer bedirfen zur

Durchfiihrung von Kunstfligen der Kunstflugberechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Kunstflugberechtigung fur
Flugzeugfuhrer und Segelflugzeugfuhrer sind
1. eine praktische Tatigkeit von mindestens 50 Flugstunden als verantwortlicher
Flugzeugfuhrer oder Segelflugzeugfuhrer nach Erwerb der betreffenden Lizenz,

2. eine Kunstflugausbildung von mindestens funf Flugstunden.

(3) In der Kunstflugausbildung missen eine Einweisung in besondere Flugzustande
sowie die folgenden Flugiibungen enthalten sein

Uberschlag,

Turn,

gesteuerte Rolle,

hochgezogene Rollenkehre,

Aufschwung,

Rickenflug und

N o o bk owbhd=

Trudeln.
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(4) Die Kunstflugausbildung von Flugzeugfiihrern und Segelflugzeugfiihrern kann

auf Motorseglern durchgefiihrt werden.

(5) Der Bewerber hat in einer praktischen Prifung nachzuweisen, dass er die zur

Durchfuhrung von Kunstfligen notwendigen Fahigkeiten besitzt.

(6) Fur Hubschrauberfihrer gelten die Abséatze 2, 3 und 5 sinngemaR. Im Einzelfall sind
Ausnahmen von der Ausbildung nach Absatz 3 zuzulassen, wenn das Hubschrau-

bermuster fiir einzelne Kunstflugfiguren nicht zugelassen ist.

(7) Die Kunstflugberechtigung wird durch Eintragung im Luftfahrerschein fur diejenige
Luftfahrzeugart erteilt, auf der die Prifung nach Absatz 5 abgelegt wurde. Die
Kunstflugberechtigung flir Flugzeuge kann auf Reisemotorsegler oder Segelflug-
zeuge erweitert werden, wenn der Inhaber der Berechtigung zur Fiihrung dieser
Luftfahrzeugart berechtigt ist und eine Kunstflugausbildung nach Absatz 3 von min-
destens einer Flugstunde durch einen dazu berechtigten Fluglehrer erhalten hat.
Entsprechendes gilt fur die Kunstflugberechtigung auf Segelflugzeugen oder Motor-

seglern.

(8) Die Giiltigkeit der Kunstflugberechtigung richtet sich nach der Giltigkeit der Lizenz.*
26. Die §§ 82 und 83 werden aufgehoben.

27. Die §§ 84 bis 86 werden wie folgt gefasst:

.S 84
Schieppberechtigung

(1) Fthrer von motorgetriebenen Luftfahrzeugen bediirffen zum Schleppen anderer

Luftfahrzeuge oder anderer Gegensténde einer Berechtigung.
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(2) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Schleppberechtigung fur andere

Luftfahrzeuge oder fir andere Gegenstande ohne Fan_gschlepp sind

1.

eine praktische Tatigkeit als verantwortlicher Fuhrer von motorgetriebenen
Luftfahrzeugen von mindestens 30 Flugstunden nach Erwerb der betreffenden
Lizenz; in der Flugzeit missen funf Flugstunden auf dem Luftfahrzeugmuster,
auf dem die Berechtigung erworben werden soll, enthalten sein,

die Durchfiihrung von funf Fligen mit anderen Luftfahrzeugen oder anderen
Gegenstanden im Schlepp ohne Beanstandung unter Anleitung und Aufsicht ei-
nes Fluglehrers mit der entsprechenden Schleppberechtigung innerhalb der
letzten sechs Monate vor Stellung des Antrages auf Erteilung der Schleppbe-
rechtigung,

fur Bewerber um eine Berechtigung zum Schleppen von anderen Luftfahrzeu-
gen, die Teilnahme an fiinf Schleppstarts im geschleppten Luftfahrzeug der zu

schleppenden Art, sofern er die betreffende Lizenz nicht selbst besitzt.

(3) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der Berechtigung zum Schleppen von

anderen Gegenstanden hinter mbtorgetriebenen Luftfahrzeugen im Fangschlepp

sind:

1.

eine praktische Tatigkeit als verantwortlicher Flihrer von motorgetriebenen
Luftfahrzeugen von 90 Flugstunden nach Erwerb der betreffenden Lizenz; in
der Flugzeit mussen fiinf Flugstunden auf dem Luftfahrzeugmuster, auf dem die
Berechtigung erworben werden soll, enthalten sein,

die Durchfiihrung von funf Fligen in Begleitung eines Fluglehrers mit der ent-
sprechenden Schleppberechtigung, bei denen die Schlinge ohne Schleppge-
genstand aufzunehmen ist und funf Fluge unter Anleitung und Aufsicht eines
solchen Fluglehrers, bei denen der Schleppgegenstand im Fangschlepp ohne
Beanstandung, aufzunehmen ist innerhalb der letzten sechs Monate vor Stel-

lung des Antrages auf Erteilung der Berechtigung.

(4) Die Schieppberechtigung wird unter Angabe der Art der Aufnahme und der Art des

Schleppgegenstandes in den betreffenden Luftfahrerschein eingetragen.

(5) Die Rechte aus einer im Luftfahrerschein eingetragenen Schleppberechtigung dir-

fen nur ausgeubt werden, wenn der Inhaber der Lizenz mindestens finf Schleppfli-
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ge in der jeweils eingetragen Art innerhalb der letzten 12 Monate durchgefiihrt hat.

Ist diese Voraussetzung nicht erfillt, ist Absatz 2 Nr. 2 anzuwenden.

§ 84a

Passagierberechtigung fiir Luftsportgeritefiihrer

(1) Luftsportgeratefuhrer bedurfen fur Flige oder Spriinge mit Passagieren der

Passagierberechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzungen flir den Erwerb der Berechtigung, Fliige nach Absatz 1
mit zweisitzigen Ultraleichtflugzeugen durchzufiihren, ist der Nachweis von fiinf U-
berlandfligen, davon mindestens zwei Uberlandfliige mit Zwischenlandung Uber ei-
ne Gesamtstrecke von mindestens 200 Kilometer nach Erwerb der Lizenz in Be-
gleitung eines Fluglehrers. Die Passagierberechtigung fiir Fihrer von aerodyna-
misch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen, die eine gliltige Lizenz fur Privatflugzeug-
fuhrer oder Segelflugzeugfuhrer besitzen, gilt mit Erteilung der Lizenz nach § 44
Abs. 1 als erteilt.

§ 122 Abs. 1 bleibt unberihrt.

(3) Fur die fachlichen Voraussetzungen fur den Erwerb der Berechtigung, Flige nach
Absatz 1 mit doppelsitzigen Hangegleitern, Gleitsegeln oder anderen vergleichba-
ren Luftsportgeraten oder Spriinge mit Tandem- Sprungfallschirmen durchzufihren,
gilt § 42 Absatz 2 entsprechend.

(4) Der Bewerber fur eine Berechtigung nach Absatz 1 hat in einer praktischen Priifung
nachzuweisen, dass er nach seinem Wissen und praktischen Kénnen die Anforde-

rungen fur Fluge oder Spriinge mit Passagieren erfllt.

(5) Die Passagierberechtigung wird fir die betreffende Luftsportgerateart, auf der
der Bewerber ausgebildet wurde, im Luftfahrerschein eingetragen. Die Gliltigkeit
richtet sich nach der Gilltigkeit der Lizenz, soweit nicht der Beauftragte nach § 31c
des Luftverkehrsgesetzes entsprechend § 42 Abs. 2 die Gﬁltigkeitsdauer be-

schrankt und Voraussetzungen fiir die Verlangerung festlegt.
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§ 85
Wolkenflugberechtigung fiir Segelflugzeugfiihrer

(1) Segelflugzeugfiihrer bedirfen zum Fuhren von Segelflugzeugen in Wolken der Wol-

kenflugberechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzung fir den Erwerb der Wolkenflugberechtigung ist eine
praktische Tatigkeit als verantwortlicher Segelflugzeugfuhrer von 70 Flugstunden.

(3) In der Flugzeit nach Absatz 2 miissen mindestens zehn Stunden Instrumentenflug-
ubungen ohne Sicht nach auen auf Segelflugzeugen oder Motorseglern in Beglei-
tung eines Segelfluglehrers mit Wolkenflugberechtigung innerhalb der letzten zwolif

Monate vor Stellung des Antrages auf Erteilung der Berechtigung enthalten sein.

(4) Fur Bewerber, die Inhaber der Berechtigung zur Durchfuhrung kontrollierter Sichtflii-
ge sind oder eine Lizenz nach JAR-FCL 1 deutsch besitzen, verringert sich die nach
Abs. 3 nachzuweisende Flugzeit auf 6 Stunden. Flir Bewerber, die Inhaber der In-
strumentenflugberechtigung sind, tritt an die Stelle der na¢h Abs. 3 nachzuweisen-

den FI‘ugzeit von 10 Stunden Instrumentenflugiibungen eine praktische Einweisung.

(5) Fur Bewerber, die Inhaber der Instrumentenflugberechtigung sind, tritt an die Stelle

der nach Absatz 3 nachzuweisenden Flugzeit eine praktische Einweisung.

(6) Der Bewerber hat in einer praktischen Priifung vor einem von der zustandigen Stelle
bestimmten Prufer nachzuweisen, dass er die zur Durchfiihrung von Wolkenflugen

notwendigen Fahigkeiten besitzt.

(7) Die Wolkenflugberechtigung wird im Luftfahrerschein eingetragen. Die Gilltigkeit

richtet sich nach der Glltigkeit der Lizenz.

- § 86
Streu- und Spriihberechtigung
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(1) Luftfahrzeugfiihrer bediirfen zum Streuen und Sprithen von Stoffen aus Luftfahrzeu-

gen der Streu- und Spruhberechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der Berechtigung sind
1. eine praktische Tatigkeit als verantwortlicher Luftfahrzeugfuhrer von 400 Flug-
stunden auf der Art von Luftfahrzeugen, fur die die Berechtigung angestrebt wird,
2. eine theoretische Ausbildung und

3. eine Flugausbildung.

(3) Von der fachlichen Voraussetzung nach Absatz 2 Nr. 1 kann abgesehen werden,
wenn die Flugausbildung nach Absatz 5 im Rahmen der Ausbildung zum Erwerb der

Lizenz fur Berufsflugzeugfuhrer oder Berufshubschrauberfiihrer durchgefiihrt wird.

(4) Die theoretische Ausbildung umfasst mindestens 30 Unterrichtsstunden innerhalb der
letzten zwdlf Monate vor Ablegung der Prifung nach Absatz 6. Sie erstreckt sich
insbesondere auf die Sachgebiete ‘

1. gesetzliche Vorschriften Uber die Anwendung von Streu- und Sprithmitteln,
2. Kenntnisse Uber Streu- und Sprihmittel,

3. Technik, |

4. Flugvorbereitung und -durchfiihrung.

(5) Die Flugausbildung umfasst mindestens 30 Flugstunden, davon mindestens zehn
Flugstunden mit Fluglehrer, und muss Streu- oder Sprihflige im Forst, in Sonder-

kulturen und in der Landwirtschaft enthalten.

(6) Der Bewerber hat in einer theoretischen und praktischen Prufung nachzuweisen,
dass er die zur Vorbereitung und Durchfiihrung entsprechender Flige notwendigen

Kenntnisse und Fahigkeiten besitzt.

(7) Die Streu- und Sprithberechtigung wird durch Eintragung im Luftfahrersschein erteilt.
Die Gultigkeit richtet sich nach der Gultigkeit der Lizenz und des eingetragenen

Luftfahrzeugmusters oder Klassenberechtigung.”
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28. § 87 wird aufgehoben.

29. Die Uberschrift vor § 88 wird wie folgt gefasst:

,20. Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luftfahrtpersonal sowie fir die

Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten®

30. Die §§ 88 bi's 89 werden wie folgt gefasst:

.§ 88
Berechtigungen zur praktischen Ausbildung
nach JAR-FCL 1, 2 und 4 deutsch

Die fachlichen Voraussetzungen fur den Erwerb, die Erteilung, den Umfang, die Gultig-
keitsdauer, Verlangerung und Erneuerung der Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Privatflugzeugfuhrern, ausgenommen Privatflugzeugfiihrer nach § 1 LuftPersV,
Berufsflugzeugfihrern, Verkehrsflugzeugfiihrern, Privathubschrauberfihrern, Berufs-
hubschrauberfiihrern, Verkehrshubschrauberfiihrern und Flugingenieuren sowie zur
Ausbildung fur den Erwerb von Klassen- und Musterberechtigungen, der Instrumenten-
und Nachtflugberechtigung oder fir die Ausbildung an synthetischen Flugubungsgeré¥
ten richten sich flir vorstehend bezeichnete Lizenzinhaber nach der vom Bundesminis-
terium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt gemachten
Fassung der Bestimmungen tber die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-
FCL 1 deutsch), von Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) und von Flugin-
genieuren (JAR-FCL 4 deutsch).

§ 88a
Berechtigung zur praktischen Ausbildung

von Privatflugzeugfiihrern nach § 1

(1) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Berechtigung; Privatflugzeugfiihrer

nach § 1 praktisch auszubilden, sind
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1. eine Privatpilotenlizenz (Flugzeuge) nach JAR-FCL 1 deutsch oder eine Lizenz fir
Privatflugzeugfuhrer nach § 1 mit der Klassenberechtigung nach § 3b,

2. eine praktische Tatigkeit als Flugzeugfuhrer,

3. eine Auswahlpriufung vor einem von der zustandigen Stelle beauftragten Prifer vor
Beginn der Ausbildung nach Nummer 4,

4. die Teilnahme an einem amtlich anerkannten Ausbildungslehrgang in einem Aus-
bildungsbetrieb nach § 30 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung; der Ausbildungs-
lehrgang muss einen zusammenhangenden Abschnitt von mindestens zwei Wo-
chen Dauer enthalten und innerhalb von sechs Monaten abgeschlossen sein und

5. eine an den Ausbildungslehrgang anschlieBende Ausbildungstatigkeit unter der

Aufsicht eines hierfur anerkannten Fluglehrers.

(2) Die praktische Tatigkeit nach Absatz 1 Nr. 2 muss vor Beginn des Lehrgangs nach
Absatz 1 Nr. 4 eine Flugzeit von 200 Stunden als verantwortlicher Flugzeugfihrer
nach Erteilung der Lizenz umfassen. Von den nachzuweisenden Flugstunden kén-
nen 170 Stunden durch eine Flugzeit als verantwortlicher Luftfahrzeugfihrer auf
Reisemotorseglern oder 50 Stunden auf Hubschraubern oder Segelflugzeugen er-

setzt werden.

(3) Der Bewerber hat in einer praktischen und theoretischen Priifung nachzuweisen,
dass er nach seinem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wissen die an ei-
nen Fluglehrer zur Ausbildung vonPrivatflugzeugfihrern nach § 1 zu stellenden

Anforderungen erfillt.

§ 89
Berechtigung zur praktischen Ausbildung

von Segelflugzeugfiihrern

(1) Fachliche Voraussetzungen fiur den Erwerb der Berechtigung, Segelflugzeugfihrer
praktisch auszubilden, sind
1. die Lizenz fur Segelflugzeugfi]hrer,
2. eine praktische Tatigkeit als Segelflugzeugfihrer,
3. eine Auswahlprifung vor einem von der zustandigen Stelle beauftragten Prifer

vor Beginn der Ausbildung nach Nummer 4,
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4. die Teilnahme an einem amtlich anerkannten Ausbildungslehrgang; der Aus-
bildungslehrgang muss einen zusammenhangenden Abschnitt von mindes-
tens zwei Wochen Dauer enthalten und innerhalb von sechs Monaten abge-

schlossen sein, und

5. eine an den Ausbildungslehrgang anschlielende Ausbildungstatigkeit unter
der Aufsicht eines hierfur anerkannten Fluglehrers.

(2) Die praktische Tatigkeit nach Absatz 1 Nr. 2 muss vor Beginn des Lehrgangs nach
Absatz 1 Nr. 4 eine Flugzeit von 150 Stunden und 250 Starts sowie 200

Kilometer in einem Streckenflug als verantwortlicher Segelflugzeugfihrer nach Er-
teilung der Lizenz umfassen.

(3) Der Bewerber hat in einer praktischen und theoretischen Prifung nachzuweisen,
dass er nach seinem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wissen die an ei-

nen Fluglehrer zur Ausbildung von Segelflugzeugfiihrern zu stellenden Anforderun-
gen erfullt.”

31. Die §§ 90 bis 93 werden aufgehoben.

32. Die §§ 94 bis 96 werden wie folgt gefasst:

.§ 94
Berechtigung zur praktischen Ausbildung

von Freiballonfiihrern

(1) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Berechtigung, Freiballonfiihrer
praktisch auszubilden, sind
1. die Lizenz fur Freiballonfuhrer,
2.  mindestens 100 Fahrstunden als verantwortlicher Freiballonfiihrer vor Stellung
des Antrages,

3. eine Auswahlpriifung vor einem von der zustandigen Stelle beauftragten Pri-
fer, |
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4. die Teilnahme an einem amtlich anerkannten Ausbildungslehrgang; der Aus-
bildungslehrgang muss einen zusammenhangenden Abschnitt von mindes-
tens zwei Wochen Dauer enthalten und innerhalb von sechs Monaten abge-
schlossen sein,

5. eine an den Ausbildungslehrgang anschlieRende erfolgreiche Ausbildungsta-

tigkeit unter der Aufsicht eines dazu berechtigten Fluglehrers.

(2) Der Bewerber hat in einer praktischen und theoretischen Priifung nachzuweisen,
dass er nach seinem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wissen die an ei-
‘nen Fluglehrer zur Ausbildung von Freiballonfuhrern zu stellenden Anforderungen
erfullt.

§ 95
Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Luftschifffiihrern

(1) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Berechtigung, Luftschifffihrer prak-
tisch auszubilden, sind

1. die Lizenz fur Luftschifffihrer,

2. eine praktische Téatigkeit als verantwortlicher Luftschifffiihrer von 400 Fahr-
stunden,

3. eine Auswahlprifung vor einem von der zustandigen Stelle beauftragten Priifer
vor Beginn der Ausbildung nach Nummer 4,

4. die Teilnahme an einem amtlich anerkannten Ausbildungslehrgang; der Aus-
bildungslehrgang muss einen zusammenhangenden Abschnitt von mindes-
tens zwei Wochen Dauer enthalten und innerhalb von sechs Monaten abge-
schlossen sein,

5. eine an den Ausbildungslehrgang anschlieBende Ausbildungstatigkeit unter
der Aufsicht eines hierfur anerkannten Fluglehrers.

(2) Der Lehrgang nach Absatz 1 Nr. 4 kann fiir Bewerber, die eine Lehrberechtigung fiir
Flugzeugfihrer nach JAR-FCL 1 deutsch besitzen, auf die Besonderheiten der
Luftschifffahrt beschrankt werden.
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(3) Der Bewerber hat in einer praktischen und theoretischen Priifung nachzuweisen,
dass er nach seinem praktischen Kénnen und fachlichen Wissen die an einen
Fluglehrer fur die Ausbildung von Luftschifffihrern zu stellenden Anforderungen er-
fullt.

§ 95a
Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Luftsportgeratefiihrern

(1) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Berechtigung, Luftsportgeratefiihrer

praktisch auszubilden, sind

1. die unbeschrankte Lizenz fur Luftsportgeratefihrer der Art, fur die die Berechti-
gung erworben werden soll,

2. die praktische Tatigkeit als Luftsportgeratefuhrer,

3. eine Auswahlprifung vor einem vom Beauftragten nach § 31c des Luftver-
kehrsgesetzes dazu anerkannten Priifer,

4. die erfolgreiche Teilnahme an einem vom Beauftragten nach § 31c des Luftver-
kehrsgesefzes durchgefuhrten oder anerkannten Ausbildungslehrgang,

5. eine an den Ausbildungslehrgang anschlieBende Ausbildungstatigkeit.

Der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes legt Inhalt und Umfang des
Ausbildungslehrganges nach Satz 1 Nr. 4 fur die betreffende Luftsportgerateart und
der Ausbildungstatigkeit nach Satz 1 Nr. 5 fest. Er kann Bewerber, die eine Lehrbe-
rechtigung fur Flugzeugfuhrer, Segelflugzeugfihrer oder einer anderen Art von
Luftsportgerat besitzen, teilweise oder ganz von den Anforderungen nach Satz 1
Nr. 4 und 5 befreien.

(2) Die praktische Tatigkeit nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 2 muss fiir den Erwerb der Be-
rechtigung
1. fur die praktische Ausbildung von Fuhrern schwerkraftgesteuerter Ultraleichtflug-
zeuge eine Flugzeit von 70 Stunden innerhalb der letzten 24 Monate, mit min-
destens 15 Stunden Uberlandflugerfahrung,
2. fur die praktische Ausbildung von Fihrern aerodynamisch gesteuerter UItraIéicht—

flugzeuge eine Gesamtflugzeit von 150 Flugstunden als verantwortlicher Fiihrer
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von aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen, Segelflugzeugen, Motor-
seglern oder Flugzeugen,

3. fur die praktische Ausbildung von Fihrern von Héngegleitern, Gleitsegeln oder
anderen vergleichbaren Luftsportgeraten oder Sprungfallschirmen eine ausrei-
chende Flug-/Sprungerfahrung, um eine Lehrtatigkeit austiben zu kénnen,

umfassen. § 42 Absatz 2 gilt entsprechend.

(3) Der Bewerber hat in einer Prifung nachzuweisen, dass er nach seinem fachlichen
Wissen und praktischen Kénnen die an einen Fluglehrer fir die Ausbildung von

Luftsportgeratefihrern zu stellenden Anforderungen erfiillt.

§ 96
Erteilung, Umfang, Giiltigkeit, Verlangerung und

Erneuerung der Berechtigungen

(1) Die Berechtigungen nach den §§ 88, 88a, 89, 94, 95 und 95a werden mit einer

Gultigkeitsdauer von drei Jahren durch Eintragung im Luftfahrerschein erteilt.

(2) Der Inhaber einer Berechtigung nach Absatz 1 oder der Inhaber einer Lizenz fir Pri-
vatflugzeugfuhrer oder Hubschrauberfuhrer nach JAR-FCL 1 oder 2 deutsch mit
Lehrberechtigung ist berechtigt, Flugschuiler und Luftfahrer auf Luftfahrzeugen der-
jenigen Art und derjenigen Muster auszubilden, einzuweisen oder vertraut zu ma-
chen, die er nach der der Berechtigung zugrundeliegenden Lizenz selbst verant-
wortlich fuhren oder bedienen darf und auf denen er eine ausreichende Flugerfah-
rung hat. Die Berechtigung kann auf Luftfahrzeuge bestimmter Muster und auf be-

stimmte Tatigkeiten beschrénkt werden.

(3) Inhaber einer Berechtigung nach den §§ 88, 88a, 89, 95 und 95a sind auch zur Aus-
bildung im Kunstflug, zum Streuen und Sprilhen von Stoffen aus Luftfahrzeugen,
zur Anleitung im Schileppflug und im Wolkenflug berechtigt, sofern sie selbst Inha-
ber der betreffenden Berechtigung sind und eine ausreichende Erfahrung nach Er-
werb der betreffenden Berechtigung nachgewiesen haben. Die Berechtigung zur

Ausbildung von Segelflugzeugfihrern im Kunstflug erstreckt sich auf Motorsegler,
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sofern der Inhaber der Berechtigung auch zur Fihrung von Motorseglern berechtigt

ist.

(4) Eine Berechtigung nach den §§ 88, 88a, 89, 94, 95 und 95a kann um die Giiltig-
keitsdauer nach Absatz 1 verlangert oder erneuert werden, wenn der Bewerber in-
nerhalb der letzten drei Jahre zumindest zwei der nachstehenden Voraussetzungen
erfullt:

1. 60 Starts und Landungen oder 10 Flugstunden als Lehrer oder Prifer fir die
Berechtigung nach §§ 88, 88a, 89 und 95a, 10 Fahrstunden als Inhaber einer
Berechtigung nach den §§ 94 oder 95,

2. Teilnahme an einem von der zusténdigen Stelle durchgefuhrten oder aner-
kannten Fortbildungslehrgang fur Fluglehrer innerhalb der letzten zwolif Mo-
nate vor Verldngerung oder Erneuerung der Lehrberechtigung,

3. erfolgreiche Ablegung einer Befahigungsprifung innerhalb der letzten zwolf

Monate vor Verldngerung oder Erneuerung der Lehrberechtigung.*

33. Die §§ 97 und 97a werden aufgehoben.

34. Die Uberschrift vor § 98 wird wie folgt gefasst:

,21. Fuhrer von Luftfahrzeugen besonderer Art"

35. § 98 wird wie folgt gefasst:
.S 98
SinngemalRe Anwendung von Vorschriften

Fur den Erwerb, die Verlangerung und Erneuerung von Lizenzen zum Fihren oder Be-
dienen von Luftfahrzeugen, das in dieser Verordnung nicht geregelt ist, legt das Bun-
desministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen fest, welche Vorschriften fir Li-
zenzen und Berechtigungen zum Fihren oder Bedienen derjenigen Luftfahrzeuge an-

zuwenden sind.“
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36. Die §§ 99 bis 103 werden aufgehoben.

37. § 104 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:
"(3) Die fachlichen Voraussetzungen nach Absatz 2 Nr. 1 und 2 sind
1. fur die Priuferlaubnis Klasse 1

a) der erfolgreiche Besuch einer staatlichen bzw. staatlich anerkannten Techni-
kerschule oder einer Fach- oder wissenschaftlichen Hochschule einschlagi-
ger Fachrichtung,

b) eine der beantragten Fachrichtung entsprechende berufliche Tatigkeit von
drei Jahren bei der Herstellung, Uberholung, groRen Reparaturen oder gro-
Ren Anderungen an Luftfahrzeugen des beantragten oder eines dhnlichen
Musters oder eine der beantragten Fachrichtung entsprechende funfjahrige
berufliche Tatigkeit bei der Durchflihrung von Arbeiten im Rahmen der um-
fassenden Nachpriifung nach § 15 oder Instandhaltungsprifungen nach § 11
der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat an Luftfahrzeugen des bean-
tragten oder eines ahnlichen Musters. 12 Monate dieser beruflichen Tatigkeit
mussen innerhalb der letzten 24 Monate vor Stellung des Antrages auf Er-
teilung der Erlaubnis in einem anerkannten Hersteller- , JAR-145- oder luft-
fahrttechnischen Betrieb ausgetbt worden sein;

2. fur die Pruferlaubnis Klasse 2

a) ein Abschluss in einem anerkannten Ausbildungsberuf auf einem fur die
Prifertatigkeit forderlichen Fachgebiet,

b) eine der beantragten Fachrichtung entsprechende berufliche Tatigkeit von
drei Jahren bei der Herstellung oder Instandhaltung von Luftfahrzeugen des
beantragten oder eines ahnlichen Musters, davon 12 Monate innerhalb der
letzten 24 Monate vor Stellung des Antrages auf Erteilung der Erlaubnis bei
einem anerkannten Hersteller- , JAR-145- oder luftfahrttechnischen Betrieb;

3. fur die Priferlaubnis Klasse 3

a) ein Abschluss in einem anerkannten Ausbildungsberuf auf einem fir die
Prifertatigkeit forderlichen Fachgebiet,

b) eine berufliche Tatigkeit von drei Jahren bei der Herstellung oder Instand-

haltung von Luftfahrgerat der beantragten oder einer technisch dhnlichen Art,
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davon 12 Monate innerhalb der letzten 24 Monate vor Stellung des Antrages
auf Erteilung der Erlaubnis in einem anerkannten Hersteller-, JAR-145- oder
luftfahrttechnischen Betrieb;

4. fur die Priferlaubnis Klasse 4

a) ein Abschluss in einem anerkannten Ausbildungsberuf auf einem fur die
Prufertatigkeit forderlichen Fachgebiet,

b) eine berufliche Tatigkeit von drei Jahren bei der Herstellung, Instandhaltung
oder Prifung der Art von Luftfahrgerat, fir das die Pruferlaubnis erteilt wer-
den soll.

5. fur die Priferlaubnis Klasse 5

a) ein Abschluss in einem anerkannten Ausbildungsberuf auf einem fur die
Prufertatigkeit forderlichen Fachgebiet

c) eine berufliche Tatigkeit von zwei Jahren bei der Herstellung oder Instand-
haltung von Ultraleichtflugzeugen, davon 6 Monate innerhalb der letzten 24
Monate vor Stellung des Antrags auf Erteilung der Erlaubnis in einem Her-

stellerbetrieb fur Luftsportgerat oder in einem luftfahrttechnischen Betrieb."

b) Absatz 6 wird wie folgt gefasst:
"(6) Betriebe, die eine Ausbildung nach den Absétzen 4 und 5 durchfuhren, be-

darfen der Genehmigung durch das Luftfahrt-Bundesamt."

38. § 105 wird wie folgt gefasst:

,§ 105

Ersetzbarkeit der Berufsausbildung

Die in § 104 Abs. 2 geforderte Berufsausbildung kann ersetzt werden

a) bei der Priferlaubnis Klasse 1 durch mindestens zwei Jahre Tatigkeit als Prufer
Klasse 2 oder 3 und den erfolgreichen Besuch eines vom Luftfahrt-Bundesamt aner-
kannten Erweiterungslehrgangs,

b) bei den Priferlaubnissen der Klassen 2, 3, 4 oder 5 durch den Abschluss einer staat-
lichen oder staatlich anerkannten Technikerschule oder einer Fach- oder wissen-

schaftlichen Hochschule einschlagiger Fachrichtung."
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39. § 106 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In Absatz 2 wird nach den Worten "anerkannten Hersteller-" ein Komma und die
Angabe "JAR 145-" eingefigt.

In Absatz 3 Satz 1 werden nach dem Wort "Musterberechtigung” die Worte " Flug-
zeuge mit einer Hochstabflugmasse bis 750 kg oder" und nach den Worten "aner-

kannten Hersteller-" ein Komma und die Angabe "JAR 145-" eingefligt.

40. § 107 Abs. 2 wird aufgehoben.

41. § 108 wird wie folgt gefasst:

,§ 108
Erteilung und Umfang der Erlaubnis, Ausweis fiir

Priifer von Luftfahrtgerat

(1) Die Erlaubnis wird durch Aushandigung des Ausweises fur Prifer von Luftfahrtgerat

nach Muster 9 oder Muster 9a in den Klassen 1 bis 5 wie folgt erteilt:

1.

Klasse 1 fur Stick- und Nachpriifung von Flugzeugen, Drehfluglern und Luft-
schiffen,

Klasse 2 fur die Nachprifung von Flugzeugen, Drehfliglern und Luftschiffen im
Wartungsdienst,

Klasse 3 fur Stiick- und Nachpriifung von Flugzeugen mit einer Héchstabflug-
masse bis 750 kg, Motorseglern, Segelflugzeugen, Ballonen und Rettungsfall-

schirmen,
Klasse 4 fir Stuck- und Nachpriifung von Flugmotoren, Bordhilfsmotoren (APU),

Luftschrauben und Flugsicherungsausrustung,
Klasse 5 fir die Stiick- und Nachpriifung von Ultraleichtflugzeugen einschlie8lich

der Rettungsgerate.

(2) Die Erlaubnis wird erteilt

1.

fur bestimmte Geratearten und Muster. Sie kann auf bestimmte Prifverfahren

und Prifprogramme beschrankt werden,
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2. fur bestimmte Fachrichtungen
a) beiden Klassen 1 und 2 sowie bei Klasse 3 fur Flugzeuge mit einer Héchst-
abflugmasse bis 750 kg und Motorsegler fur die Fachrichtung Flugwerk,
Triebwerk und elektronische Ausristung,
b) bei Klasse 3 fur Segelflugzeuge und Ballone fur die Fachrichtung Flugwerk

und elektronische Ausristung.

(3) Die Erlaubnis berechtigt zur Auslibung der Tatigkeit als Prifer nach Maf3gabe der

‘Verordnung zur Priifung von Luftfahrtgerat."

42. In § 109 Abs. 4 Satz 1 werden nach den Worten ,luftfahrttechnischen Betrieb" die
Worte ,Betrieb nach JAR-145" eingeflgt.

43.In § 110 Abs. 2 Nr. 1 Satz 1 werden die Worte ,bei Luftfahrzeugen tber 2000 kg
Hochstmasse" gestrichen und nach den Worten ,|uftfahrttechnischen Betrieb" die
Worte ,Betrieb nach JAR-145 " eingefligt.

44. In § 111a wird der bisherige Absatz 2 zu Absatz 3 und folgender Absatz 2 eingefiigt:
»,(2) Die Berechtigung fir die Bescheinigung der Lufttichtigkeit kann durch Eintragung
in den Ausweis flr freigabeberechtigtes Personal erteilt werden. Die Vorausset-
zungen fir den Erwerb dieser zusatzlichen Berechtigung sind die JAR-66 CAT C
Berechtigung und der Nachweis des fur die Prifung der Lufttichtigkeit erforderli-

chen zusatzlichen Wissens."

45. Die §§ 112 bis 114 werden wie folgt gefasst:

,§ 112

Fachliche Voraussetzungen
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(1) Flugdienstberater bedirfen zur Austibung ihrer Tatigkeit einer Lizenz.

(2) Fachliche Voraussetzungen fur Flugdienstberater sind

1.

der Nachweis ausreichender Kenntnisse in der englischen Sprache sowie in den

Fachgebieten Mathematik und Physik,

2. die Teilnahme an einem amtlich anerkannten Lehrgang fur

a) Flugdienstberater mit Gebietsbeschrankung fur das Verkehrsgebiet Europa,

b) Flugdienstberater ohne Gebietsbeschrankung.

(3) Die theoretische Ausbildung im Rahmen des jeweils amtlich anerkannten Lehrgangs

erstreckt sich auf die Sachgebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften,

o~ 0N

Navigation,

Meteorologie,

Technik, Flugzeugkunde,

Fernmeldeeinrichtungen, Datentransfer- und Kommunikationsverfahren,
Verkéhrsﬂussregelstellen (CFMU),

Flugvorbereitung.

(4) Die praktische Ausbildung im Rahmen des jeweils amtlich anerkannten Lehrganges

umfasst folgende Bereiche

1.vor der theoretischen Aushildung den Nachweis einer Einweisung in die Organisa-

tion und Aufgaben des Verkehrsbetriebes eines Luftfahrtunternehmens,

2.nach bestandener theoretischer Prifung die Tatigkeiten und Aufgaben in der

Flugdienstberatung oder Verkehrsleitung eines Luftfahrtunternehmens, in der
unter der Aufsicht des Fachbereichsleiters Bodenbetrieb die praktischen Fahig-
keiten der F.'Iugvorbereitung einschlieRlich Nutzung und Uberpriifung von Da-
tenverarbeitungsprogrammen und der bodenseitigen Unterstiitzung des ver-

antwortlichen Luftfahrzeugfuhrers wahrend des Fluges zu erwerben sind.

(5) Die praktische Ausbildung umfasst mindestens vier Monate fiir Flugdienstberater mit

Gebietsbeschrankung und sechs Monate fiir Flugdienstberater ochne Gebietsbe-

schrankung. Nachweisbare Vorkenntnisse durch Assistententatigkeit in der Flug-

dienstberatung eines Luftfahrtunternehmens kdnnen von der zustandigen Stelle auf

die praktische Ausbildung angerechnet werden.
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(6) Die fachliche Voraussetzung fiir den Ubergang von einer Lizenz mit Gebietsbe-
schrankungen zu einer Lizenz ohne Gebietsbeschrénkung ist die Teilnahme an
einem amtlich anerkannten Lehrgang. Die theoretische Zusatzausbildung erstreckt
sich auf die Sachgebiete

Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften,

Navigation,

Meteorologie,

Technik, Flugzeugkunde,

Fernmeldeeinrichtungen, Datentransfer- und Kommunikationsverfahren,

O A W N =

Flugvorbereitung.
Die praktische Ausbildung umfasst mindestens 4 Monate, wobei eine Anrechnung

entsprechend Absatz 4 Satz 2 mdglich ist.

§ 113
Priifung

(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und praktischen Prifung nachzuweisen,
dass er nach seinem fachlichen Wissen und seinem praktischen Kénnen in der La-

ge ist, die Flugdienstbératung in einem Luftfahrtunternehmen durchzuftihren.

(2) Die Prufung erstreckt sich auf
1. die in § 112 Abs. 2 und 6 aufgeflhrten Sachgebiete,
2. die praktischen Fertigkeiten der Flugvorbereitung einschlieRlich der Nutzung von
Datenverarbeitungsprogrammen und der bodenseitigen Unterstutzung des ver-
antwortlichen Luftfahrzeugfiihrers wahrend des Fluges im Rahmen eines

Luftfahrtunternehmens.

§ 114
Erteilung, Umfang und Giiltigkeit der Lizenz

Die Lizenz wird unbefristet erteilt. Die Lizenz fir Flugdienstberater wird durch Aus-
handigung des Luftfahrerscheines nach Muster 10 der Anlage dieser Verordnung

erteilt. Sie berechtigt, die Flugvorbereitung und die bodenseitige Unterstlitzung des
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verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrers wahrend des Fluges in den Aufgabenbereichen,
in die er vom Luftfahrtunternehmer in Ubereinstimmung mit JAR-OPS 1 deutsch ein-
gewiesen wurde, durchzufithren. Der Luftfahrerschein wird von der zustandigen
Stelle bei Erteilung, Erneuerung einer Berechtigung, sonstiger Anderung der Daten

neu ausgestelit."

46. VVor § 115 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

,3. Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 und sonstigem Luftfahrtgerat, das
nach § 6 Nr. 9 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung verkehrszulassungspflichtig ist*

47. Die §§ 115 und 116 werden wie folgt gefasst:

.§ 115

Fachliche Voraussetzungen, Priifung

(1) Fachliche Voraussetzung fir den Erwerb der Lizenz ist der Nachweis der zum Steu-
ern von Flugmodellen oder sonstigem Luftfahrtgerat notwendigen Kenntnisse und
Fertigkeiten, insbesondere der Kenntnisse der
1. einschlégigen Vorschriften des Luft- und Polizeirechts und der Flugsicherung,

2. Haftungs- und Versicherungsvorschriften,
3. erforderlichen Sicherheitsvorkehrungen bei der Startvorbereitung und wahrend

des Betriebs der Gerate.

(2) Der Inhalt und die Durchfithrung der Ausbildung sowie den Prifungumfang legt der

Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes fest.

(3) Der Kenntnisnachweis ist in einer Befahigungsuberpriifung durch einen von der

zustandigen Stelle beauftragten Priifer zu fuhren.

§ 116
Erteilung, Umfang und Giiltigkeit der Lizenz
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(1) Die Lizenz fur Steuerer von Flugmodellen oder sonstigen Luftfahrtgeraten wird durch
Aushandigung des Ausweises nach Muster 11 der Anlage zu dieser Verordnung
erteilt. Sie berechtigt zum Steuern der in dem Ausweis bezeichneten Flugmodelle

und sonstigen Luftfahrtgeraten.

(2) Die Lizenz wird unbefristet erteilt.”

48. Vor § 117 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

,1. Alleinflige zum Erwerb, zur Erweiterung oder Erneuerung

einer Lizenz oder Berechtigung*

49. § 117 wird wie folgt gefasst:

.8 117
Alleinfliige zum Erwerb, zur Erweiterung oder Erneuerung

einer Lizenz oder Berechtigung

(1) Wer eine Lizenz oder Berechtigung zum Fihren von Flugzeugen, Hubschraubern,
Luftschiffen, Segelflugzeugen, Heilluft-Luftschiffen oder motorgetriebenen
Luftsportgeraten erwerben, erweitern oder erneuern lassen will, darf die notwendi-
gen Alleinflige oder Alleinfahrten nur ausfihren, wenn der Fluglehrer hierfiir einen
Flugauftrag erteilt hat. Der Fluglehrer darf den Flugauftrag nur erteilen, wenn er sich
von der Befahigung des Bewerbers uberzeugt hat. Den Flugauftrag zum ersten Al-
leinflug oder zur ersten Alleinfahrt eines Bewerbers darf er nur mit Zustimmung ei-

nes zweiten Fluglehrers erteilen.

(2) AuBerhalb der Sichtweite des ausbildenden Fluglehrers diirfen Fliige nach Absatz 1
Satz 1 nur durchgefiihrt werden, wenn der Fluglehrer hierfir einen schriftlichen
Flugauftrag erteilt hat. Der Fluglehrer darf den Flugauftrag nur erteilen, wenn der

Bewerber
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1. a) um eine Lizenz fiir Privatluftfahrzeugfihrer die theoretische Prifung zum Er-
werb der Lizenz bestanden hat oder
b) um eine Lizenz fur Berufs- oder Verkehrsluftfahrzeugfiihrer bei durchgehender
Ausbildung mindestens 45 Stunden Flugausbildung, eine theoretische Prifung
entsprechend Absatz 2 Nr.1a in einem Ausbildungsbetrieb nachgewiesen hat
und zur Austibung des Sprechfunkdienstes berechtigt ist,
2. eine theoretische und praktische Einweisung in besondere Flugzustande sowie in
das Verhalten in Notfallen erhalten hat und

3. mindestens zwei Uberlandflugeinweisungen erhalten hat.

(3) Wird bei Flugen nach Absatz 2 ein Bewerber fir eine Lizenz als Flugtechniker auf
Hubschraubern bei den Polizeien des Bundes und der Lander als weiteres Flugbe-
satzungsmitglied eingeteilt, muss dieses Flugbesatzungsmitglied mindestens die

Anforderungen nach Absatz 2 nachweisen.
(4) Bei Fligen nach Absatz 2 muss der Flugauftrag die Erklarung enthalten, dass die
‘Voraussetzungen des Absatzes 2 Satz 2 Nr. 1 bis 3 erfillt sind. Der Bewerber hat

den schriftlichen Flugauftrag bei der Durchfihrung des Fluges als Nachweis mitzu-

fihren.

(5). Fur Fluge nichtmotorgetriebener Luftsportgerate legt der Beauftragte nach
§ 31c LuftVG die Voraussetzungen flr die Alleinflige und den Flugauftrag fest."

50. Die §§ 118 und 119 werden aufgehoben.

51. Vor § 120 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

2. Nachweis der fliegerischen und fachlichen Voraussetzungen®

52. Die §§ 120 bis 122 werden wie folgt gefasst:
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.8 120

Nachweis der fliegerischen Voraussetzungen

(1) Privatflugzeugfuhrer, Segelflugzeugfihrer, FreiballonfUhrer, Luftschifffuhrer,
Luftsportgeratefihrer und Flugtechniker auf Hubschraubern bei den Polizeien des
Bundes und der Lander haben ein Flug- oder Sprungbuch zu fiithren, in dem alle
Flige, Fahrten oder Spriinge unter Angabe der ausgetibten Tatigkeit und des Luft-
fahrzeugmusters nach Datum, Art des Fluges, Kennzeichen des Luftfahrzeuges,
wenn dieses vorgeschrieben ist, Abflugzeit, Landezeit mit der sich daraus ergeben-
den Flugdauer, Abflugort und Landeort anzugeben sind. Das Flug- oder Sprung-
buch ist zwei Jahre nach dem Tag der letzten Eintragung aufzuheben. Das Flug- o-
der Sprungbuch ist wahrend der lizenzpflichtigen Tatigkeit auRerhalb des Flugplatz-
bereiches mitzufiihren und ansonsten am Flugplatz vorzuhalten. Angaben zum
Nachweis von Voraussetzungen zum Erwerb, zur Erweiterung, zur Ausiibung der
Rechte aus der Lizenz, zur Verldngerung oder Erneuerung einer Lizenz oder Be-
rechtigung, die mit Prifer, mit Fluglehrer oder unter dessen Aufsicht zu erfillen
sind, missen von diesem unter Angabe der Art und Nummer seines Luftfahrer-
scheines als richtig bescheinigt werden. Der Nachweis der fliegerischen Vorausset-
zungen kann durch Ausziige aus dem Flug- oder Sprungbuch erbracht werden. Die
Richtigkeit der Ubereinstimmung mit den Angaben des Flug- oder Sprungbuches ist
durch einen Beauftragten fur Luftaufsicht, einen Ausbildungs- oder Flugbetriebslei-

ter, einem Prifer oder Fluglehrer zu bestatigen.

(2) Bei Ausbildungsbetrieben, registrierten Ausbildungseinrichtungen, Luftfahrtunter-
nehmen oder im Werkluftverkehr kann die zusténdige Stelle Ausnahmen von Ab-
satz 1 zulassen, wenn die Erfullung der Anforderungen nach Absatz 1 auf andere
Weise gewahrleistet ist.

(3) Fur Luftsportgeratefuhrer kann der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgeset-
zes Ausnahmen von Absatz 1 zulassen oder weitere Angaben im Flug- oder
Sprungbuch verlangen, wenn die Erfillung der Anforderungen nach Absatz 1 auf

andere Weise gewabhrleistet ist.

§ 121

Nachweis der theoretischen Ausbildung
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(1) Der Bewerber um eine Lizenz oder Berechtigung nach dieser Verordnung ist ver-
pflichtet ein Unterrichtsbuch zu fuhren, in dem alle Unterrichtsstunden unter Angabe
des Sachgebietes und des behandelten Unterrichtsstoffes mit Datum und Dauer
sowie der Name des Lehrers einzutragen sind. Bei geschlossenen Lehrgangen tritt
an die Stelle des vom Bewerber zu fithrenden Unterrichtsbuches ein von dem Aus-
bildungsbetrieb, der registrierten Ausbildungseinrichtung oder der Lehrgangsleitung

zu fithrendes Unterrichtsbuch.
(2) Die Eintragungen nach Abs. 1 sind vom betreffenden Lehrer abzuzeichnen.

(3) Nimmt der Bewerber an einem theoretischen Ausbildungslehrgang einer Fernschule
teil, tritt fur den Teil des Fernunterrichtes an die Stelle des Unterrichtsbuches nach

Absatz 1 eine Bescheinigung der Fernschule.

§ 122
Flugerfahrung der Luftfahrzeugfiihrer bei

Mitnahme von Fluggéasten

(1) Privatflugzeugfuhrer, Segelflugzeugfuhrer, Luftschifffihrer oder Luftsportgeratefiih-
rer durfen ein Luftfahrzeug, in dem sich Fluggéaste befinden, als verantwortlicher
Luftfahrzeugfuhrer nur fuhren, wenn innerhalb der vorhergehenden 90 Tage min-
destens drei Starts und drei Landungen mit einem Luftfahrzeug derselben Klasse,
desselben oder ahnlichen Musters, der Art des Luftsportgeréates ausgefihrt wurden.
Fur Sprungfallschirmfihrer gilt Satz 1 mit der MaRgabe, dall der Sprungfallschirm-
fuhrer mindestens zehn Fallschirmspriinge durchgefuhrt hat. Fir Freiballonfihrer
gilt Satz 1 mit der MalRgabe, dass der Freiballonfuhrer mindestens einen Start so-
wie eine Landung aus einer Héhe von mindestens 150 Meter Giber Grund (GND)

durchgefiihrt haben muss.

(2) Fur einen Flug nach Sichtflugregeln bei Nacht gilt Absatz 1 Satz 1 mit der MaRgabe,
dass von den drei Starts und Landungen mindestens zwei bei Nacht und Absatz 1

Satz 2 mit der MaRgabe, dass der Start bei Nacht ausgefuhrt worden sein muss.
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(3) Soll eine Fahrt mit Fluggasten in einem Luftschiff nach den Instrumentenflugregeln
durchgefiihrt werden, muss der verantwortliche Luftschifffihrer innerhalb der vor-
hergehenden 90 Tage mindestens drei Fahrten nach Instrumentenflugregeln durch-
gefuihrt haben. Die Fahrten kénnen durch eine Befahigungsiberprifung mit einem

von der zustandigen Stelle bestimmten Priifer ersetzt werden.

(4) Fur die Durchfuihrung von Kunstfligen mit Fluggasten gilt Absatz 1 Satz 1 mit der
MaRgabe, dass der Lizenzinhaber nach Erteilung der Kunstflugberechtigung min-

destens 50 Kunstflige im Alleinflug, davon drei innerhalb der letzten 90 Tage

durchgeftihrt haben muss.*
53. § 123 wird aufgehoben.

54. § 124 wird wie folgt gefasst:

»8 124

Anrechnung von Flugzeiten in besonderen Féllen

Als Flugzeiten fur den Erwerb, die Erweiterung, den Nachweis fir die Auslibung der
Rechte aus der Lizenz, Verlangerung oder Erneuerung einer Lizenz fur Privatflugzeug-
fuhrer, Segelflugzeugfihrer, Luftsportgeratefuhrer, Freiballonflhrer oder Luftschifffiihrer

“werden, sofern in dieser Verordnung nichts anderes bestimmt ist, voll angerechnet:

1. Flugzeit als Lehrer bei der Ausbildung und bei vorgeschriebenen Ubungsfliigen
sowie Flugzeit als Schiler mit Fluglehrer oder als Luftfahrzeugfiihrer bei

vorgeschriebenen Ubungsflugen mit Fluglehrer,
2. Flugzeit als Prufer und als Bewerber bei praktischen Prufungen oder Beféhigungs-

Uberprufungen.”

55. §125 wird aufgehoben.
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56. § 126 wird wie folgt gefasst:

.S 126
Nachweis der vorgeschriebenen Ausbildung

in SofortmaBnahmen am Unfallort oder in Erster Hilfe

Der Nachweis tber die Ausbildung in SofortmaRnahmen am Unfallort oder in Erster
Hilfe ist durch eine Bescheinigung einer behordlich anerkannten Stelle zur Durchfiih-

rung dieser Ausbildung zu fuhren.”

57. § 127 wird aufgehoben.

58. Vor § 128 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:
,3. Durchfiihrung der Prifungen und Befahigungsiberprifungen,

Berlicksichtigung einer theoretischen Vorbildung*

59. Die §§ 128 und 129 werden wie folgt gefasst:

,§ 128
Durchfiihrung von Priifungen und Beféihigungsﬁberprﬁfungén,

Anerkennung von Priifern

(1) Prafungen und Prifungsverfahren fiir den Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen

sowie Befahigungsiuberprifungen richten sich

1. fur Privatflugzeugfiihrer, ausgenommen Privatflugzeugfiihrer nach § 1 dieser Ver-
ordnung, fur Berufsflugzeugfuhrer, zum Erwerb von Klassen- und Musterberechti-
‘gungen, der Instrumentenflugberechtigung oder der Berechtigung zur praktischen
Ausbildung von Luftfahrzeugfuhrern fur diese Lizenzen nach der vom Bundesmi-
nisterium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt
gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Piloten von
Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) sowie nach Abs. 2, 5, 6 und 7,
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2. fiir Privathubschrauberfihrer, fur Berufshubschrauberfihrer, fir Verkehrs.hub-
schrauberfuhrer, der Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luftfahrzeug-
fuhrern fur diese Lizenzen nach der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestim-
mungen von Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) sowie nach Abs. 2,
5,6und 7,

3. fur Flugingenieure, der Berechtigung zur praktischen Ausbildung fir diese Lizen-
zen nach der vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im
Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen (JAR-FCL 4
deutsch) sowie nach Abs. 2,5, 6 und 7, -

4. fur die Inhaber aller anderen Lizenzen und Berechtigungen nach dieser Verord-

nung.

(2) Prisfungen sind vor der nach § 131 zustandigen Stelle, Befahigungsiberprifungen
vor ihr oder vor von ihr anerkannten Prifern abzulegen. Die zustéandige Stelle be-
stimmt Einzelheiten sowie Zeit und Ort der theoretischen Prufung. Zeit und Ort der
praktischen Prufung werden im Einzelfall von dem beauftragten Prifer im Beneh-
men mit dem Bewerber, dem Ausbildungsbetrieb oder der registrierten Ausbil- '

dungseinrichtung festgelegt.

(3) Die nach § 131 zustandige Stelle kann zuverlassige und fiir die betreffende Priifung
qualifizierte Personen anerkennen, im Auftrag der zustandigen ‘Stelle Prifungen
und Befahigungsuberprifungen vorzunehmen. Jeder Priifer wird Uber seine Rechte
und Pflichten schriftlich in Kenntnis gesetzt. Die zusténdige Stelle bestimmt die An-
zahl der von ihr bendétigten Priifer. Der Anerkennung bedarf es nicht, wenn der

Prufer der zustéandigen Stelle angehdrt.

~ (4) Die Gultigkeitsdauer von Anerkennungen nach Abs. 3 betragt langstens drei Jahre.

Eine Verlangerung der Anerkennung erfolgt nach Ermessen der zustandigen Stelle.

(5) Priifer durfen bei Bewerbern, die von ihnen fur die betreffende Lizenz oder
Berechtigung ausgebildet wurden, keine Prifungen abnehmen, es sei denn, die zu-

standige Stelle hat schriftlich zugestimmt.
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(6) Die mit der Abnahme der praktischen Priifung oder Befahigungsuberpriufung beauf-
tragten Prufer missen Uber die Lehrberechtigung fur die Ausbildung zum Erwerb
der betreffenden Lizenz oder Berechtigung sowie tiber besondere fachliche Erfah-

rungen verfigen. Die zustandige Stelle kann Ausnahmen von dem Erfordernis der

Lehrberechtigung zulassen.

(7) Ein Prufer zur Abnahme von Prifungen auf turbinen- oder turbopropellergetriebenen
Flugzeugmustern darf gleichzeitig nur im Besitz von insgesamt zwei dieser Aner-
kennungen sein. Ein Prifer zur Abnahme von Prifungen auf Hubschraubermustern

darf gleichzeitig nur im Besitz von insgesamt drei dieser Anerkennungen sein.

(8) Die zustandige Stelle gibt allen Ausbildungsbetrieben und registrierten Ausbildungs-
einrichtungen die Priifer bekannt, die von ihr mit der Durchfihrung der praktischen
Prifungen fur den Erwerb der Lizenz bei dem betreffenden Ausbildungsbetrieb oder

der registrierten Ausbildungseinrichtung beauftragt wurden.

(9) Praktische Prufungen durfen erst dann abgenommen werden, wenn der Bewerber
die theoretische Priifung abgeschlossen hat und von dem Ausbildungsbetrieb oder
dem fur die Ausbildung Verantwortlichen fir die Durchfuhrung der Prifung die

Bestatigung seiner Prifungsreife erhalten hat.

(10) Der Bewerber hat die theoretische Prufung fur den Erwerb einer Lizenz erfolgreich
abgelegt, wenn er innerhalb von 12 Monaten alle Prifungsteile bestanden hat. Eine
bestandene theoretische Priifung wird fir einen Zeitraum von 24 Monaten ab dem

Datum des Bestehens der Prifung fir den Erwerb einer Lizenz akzeptiert.

(11) Zwischen dem Zeitpunkt der abgeschlossenen theoretischen Prifung und dem
Zeitpunkt des erstmaligen Antritts zur praktischen Prufung dirfen nicht mehr als 12

Monate liegen.

(12) Fur Prifungen far den Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen fur Luftsportge-
ratefihrer werden die Einzelheiten, insbesondere die Fragen fur die schriftliche

Theorieprifung, die Durchfihrungsgrundséatze fir die Theorieprifung, die Flug- o-
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der Sprungaufgaben, die Bewertungsmafistdbe und die Anrechnung von vorange-

gangenen Prifungen vom Beauftragten festgelegt.

(13) Das Prufungsergebnis wird mit "bestanden” oder "nicht bestanden"” beurteilt. Die
zustandige Stelle bestimmt im Benehmen mit dem jeweils beauftragten Prifer, ob
und gegebenenfalls mit welchen Auflagen die Priifung ganz oder zum Teil wieder-
holt werden muss. Die Anzahl der Priifungsversuche ist nicht beschrankt. Die Vor-
schriften der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung Uber die Untersagung der Ausbil-

dung bei Nichteignung des Bewerbers bleiben unberihrt.

(14) Uber den Inhalt, den Verlauf und das Ergebnis der Priifung ist eine Niederschrift

von der zustandigen Stelle oder von dem beauftragten Prifer zu fertigen.

§ 129

Beriicksichtigung einer theoretischen Vorbildung

(1) Fur Inhaber einer giiltigen Lizenz fur Luftfahrzeugfiihrer kann die theoretische Aus-
'bildung zum Erwerb einer Lizenz fur Privatluftfahrzeugfihrer zum Fihren anderer
Luftfahrzeugarten auf die Sachgebiete beschrankt werden, die nicht in der theoreti-

schen Ausbildung der erworbenen Lizenz enthalten waren.

(2) Weist ein Bewerber besondere Kenntnisse in einem Sachgebiet der theoretischen
Ausbildung nach, kann die zusténdige Stelle ihn von der Ausbildung in diesem |
Sachgebiet ganz oder teilweise befreien. Dies gilt auch fir Inhaber eines Flugfunk-
.zeugnisses fur die Ausbildung in Sprechfunkverfahren bei Erwerb einer Lizenz. Die
Satze 1 bis 3 finden auf die theoretische Prufung sinngemal Anwendung. Die Sat-

ze 1 bis 4 gelten sinngeman fur Luftsportgeratefuhrer.”

60. § 130 wird aufgehoben.

61. Vor § 131 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:
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,4. Zustandige Stelle, Antragsteller, Berechtigung zur Austibung

des Sprechfunkdienstes*

62. Die §§ 131 bis 133 werden wie folgt gefasst:

.§ 131
Zustandige Stellen

Zustandige Stellen fir Verwaltungstétigkeiten nach dieser Verordnung sind die nach der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung fur die Erteilung der betreffenden Lizenzen und Be-
rechtigungen zustandigen Luftfahrtbehdrden der Lander, das Luftfahrt-Bundesamt und die

Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes.

§ 132
Antragstellung

(1) Dem Antrag auf Durchfithrung der vorgeschriebenen Prifungen oder Befahigungs-
tiberprifungen sind auBer den Nachweisen lber die fachlichen Voraussetzungen
nach dieser Verordnung die nach der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung geforder-
ten Nachweise und Erklarungen beizufiigen, es sei denn, diese Unterlagen liegen

der zustandigen Stelle bereits vor.

(2) Weitere fur die Prufung der fachlichen und persénlichen Eignung und Befahigung

erforderlichen Nachweise und Erklarungen werden von der zustandigen Stelle im

Einzelfall bestimmt.

§ 133
Berechtigung zur Ausiibung des Sprechfunkdienstes

(1) Die Berechtigung zur Ausiibung des Sprechfunkdienstes kann im Luftfahrerschein
eingetragen werden. Der Umfang richtet sich nach der Verordnung tber Flugfunk-

zeugnisse oder nach § 44 Abs. 2 Satz 2.
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(2) Das Flugfunkzeugnis muss bei der Ausiibung der lizenzpflichtigen Tatigkeit nicht
mitgefiihrt werden, wenn die Berechtigung zur Ausibung des Flugfunkdienstes im

Luftfahrerschein eingetragen ist.”

63. Vor § 133a wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

,Durchfiihrungsvorschriften, Ordnungswidrigkeiten

und Ubergangsvorschriften®

64. Die §§ 133a bis 135 werden wie folgt gefasst:

,§ 133a

Durchfiihrungsvorschriften

(1) Das Luftfahrt-Bundesamt wird erméchtigt, soweit dies zur Gewahrleistung der
Sicherheit des Luftverkehrs notwendig ist, durch Rechtsverordnungen die Einzel-
heiten zu regeln, die zur Durchfiihrung
1. der in dieser Verordnung enthaltenen Anforderungen nach § 32 Abs. 1 Nr. 4

und 5 des Luftverkehrsgesetzes,

2. der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundes-
anzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen (ber die Lizenzierung
von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch), von Piloten von Hubschraubern
(JAR-FCL 2 deutsch) und von Flugingenieuren (JAR-FCL 4 deutsch) sowie nach
den, dieses Luftfahrtpersonal betreffenden Vorschriften dieser Verordnung

erforderlich sind.

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt hat die internationalen Bestimmungen, insbesondere die
Richtlinien und Empfehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation sowie

die europaischen Bestimmungen fur den Erwerb von Lizenzen zu beachten.

§ 134

Ordnungswidrigkeiten



-96 -

Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 10 des Luftverkehrsgesetzes handelt,

wer vorsatzlich oder fahrlassig

1. ohne Berechtigung nach § 40a Abs. 1, § 52a Abs. 1, § 52b Abs. 1 Satz 1, § 77
Abs. 1 Satz 1, § 81 Abs. 1, § 84 Abs. 1,§ 84a Abs. 1, § 85 Abs. 1, § 86 Abs. 1 o-
der § 110 Abs. 1 Satz 1, ohne Qualifikation nach § 41 Abs.4 Satz 1, ohne Erlaub-
nis nach § 104 Abs. 1 oder ohne Lizenz nach § 112 Abs. 1 eine dort genannte
Tatigkeit ausibt,

2. entgegen § 41 Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 3 Satz 1, § 45 Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 4
Satz 1, § 49 Abs. 3 Satz 1, § 53 Abs. 2 Satz 1, § 65 Abs. 2 Satz 1 oder § 84
Abs. 5 Satz 1 die Rechte einer Lizenz oder Berechtigung ausiibt,

3. entgegen § 117 Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 Satz 1 einen Alleinflug oder eine Al-
leinfahrt ausfiihrt oder durchfihrt,

4. entgegen § 117 Abs. 1 Satz 2 oder 3 oder Abs. 2 Satz 2 einen Flugauftrag erteilt,

5. entgegen § 117 Abs.4 Satz 2 oder § 120 Abs.1 Satz 3 den schriftlichen Flugauf-
trag oder das Flug- oder Sprungbuch nicht mitfiihrt oder

6. entgegen § 120 Abs. 1 Satz 1 oder § 121 Abs.1 Satz 1 oder 2 ein Flug- oder
Sprungbuch oder ein Unterrichtsbuch nicht, nicht richtig oder nicht vollstéandig
fahrt.

§ 135

Ubergangsvorschriften

(1) Die Vorschriften dieser Verordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.
Dezember 1998 (BGBI. | S. 4058) sind weiterhin anzuwenden

1. auf die Erteilung von Lizenzen und Berechtigungen, wenn die Ausbildung zum Er-
werb der Lizenz oder Berechtigung vor dem ( Datum einsetzen ) 2002 begonnen wur-
de und die Ausbildung einschlief3lich der geforderten Prifungen vor dem Ende
des dritten darauffolgenden Jahres nach diesem Zeitpunkt abgeschlossen wird,

2. auf Inhaber einer Erlaubnis fiir Berufsluftfahrzeugfithrer oder Verkehrsluftfahr-
zeugfthrer, die nicht in eine entsprechende européische Lizenz nach JAR-FCL 1
deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch umgeschrieben wurde, hinsichtlich Erfordernis
und Erflllung der Voraussetzungen fur die Erteilung der Langstreckenflugberech-

tigung mit Ausnahme der praktischen Einweisung,
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3. auf den Erwerb der Berechtigung zur Durchfiihrung kontrollierter Sichtfliige
in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Dezember 1998 (BGBI. | S. 4058)
flr Inhaber einer Erlaubnis fiir Privatflugzeugfuhrer oder Privathubschrauberfiih-
rer oder Motorseglerfiihrer, die nicht in eine entsprechende européische Lizenz
nach JAR-FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch umgeschrieben wurde.

(2) Dem Inhaber einer vor dem (Datum des Inkrafttretens einsetzen) erteilten Erlaubnis fur Pri-
vatflugzeugfthrer oder Privathubschrauberfiihrer, die nicht in eine europaische Li-
zenz nach JAR-FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2 (deutsch) umgeschrieben wird,

- kann bei der erstmaligen Verlangerung der Gultigkeit nach dem ( Datum des Inkrafttretens
einsetzen ) eine Lizenz erteilt und ein Luftfahrerschein nach Muster 1 der Anlage zu
dieser Verordnung ausgestellt werden, wenn er die Voraussetzungen nach den

* Vorschriften der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung und nach JAR-FCL 1.245
deutsch oder JAR-FCL 2.245 deutsch vor Ablauf der Giiltigkeit der Erlaubnis oder
vor Stellung des Antrages auf Erneuerung der Lizenz nachweist. Die Lizenz wird fiir
langstens 60 Monate erteilt. JAR-FCL 1.005(b)(4) und JAR-FCL 2.005(b)(4)
deutsch bleiben unberthrt.

Die mit der Lizenz vor dem ( Datum des Inkrafttretens einsetzen yerworbenen gultigen Be-
rechtigungen werden in den Luftfahrerschein nach Anlage 1 Muster 1 oder nach
den Vorschriften gemal § 20 Abs. 2 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in die

entsprechende europaische Lizenz eingetragen.

(3) Die Voraussetzungen fur die Gultigkeit, Verldngerung und Erneuerung einer
umgeschriebenen Lizenz und Berechtigung richten sich nach § 24d Abs.2 Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung und nach den Vorschriften gemaR § 20 Abs. 2 der Luft-

verkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(4) Inhabern der Erlaubnis fiir Motorseglerfiihrer, die zum Fihren von selbststartenden
Motorseglern mit einem fest eingebauten Triebwerk und einem nicht einklappbaren
Propeller ( Reisemotorsegler ) berechtigt und die dazu eine Berechtigung zur
Durchfuhrung kontrollierter Sichtfliige besitzen, kann auf Antrag oder bei der erst-
maligen Verlangerung nach Inkrafttreten dieser Verordnung eine Lizenz fur Privat-
flugzeugfuhrer mit Klassenberechtigung fur Reisemotorsegler nach JAR-FCL 1

deutsch erteilt werden.
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(5) Inhabern der Erlaubnis flir Motorseglerfiihrer, denen eine Lizenz fir Privatflugzeug-
fuhrer nach JAR-FCL 1 deutsch nicht erteilt werden kann, wird bei der erstmaligen
Verldngerung nach ( Datum des Inkrafttretens einsetzen ) eine Lizenz fir Segelflugzeugfih-
rer erteilt und ein Luftfahrerschein nach Muster 3 der Anlage dieser Verordnung mit
den bisher eingetragenen Startarten und Berechtigungen ausgestellt. Inhabern ei-
ner Erlaubnis flr Motorseglerfiihrer, die zum Flhren von selbststartenden Motor-
seglern mit einem fest eingebauten Triebwerk und einem nicht einklappbaren Pro-
peller (Reisemotorsegler) berechtigt sind, kann auf Antrag oder bei der erstmaligen
Verlangerung die Klassenberechtigung ,Reisemotorsegler”" im Luftfahrerschein fiir

Segelflugzeugfihrer eingetragen werden.

(6) Segelflugzeugfuhrern, Fuhrern von Ultraleichtflugzeugen, Freiballonfiihrern, Luft-
schifffihrern und Bordwarten auf Hubschraubern, denen vor dem ( Datum des Inkrafttre-
tens einsetzen ) eine Erlaubnis nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal vom 23.
Dezember 1998 (BGBI. | S. 4058) erteilt wurde, kann diese bei der erstmaligen
Verlangerung der Glltigkeit auf Antrag, vor Ablauf der Gultigkeit der Lizenz, vor
Stellung des.Antrages auf Erneuerung oder sonstiger Anderung der eingetragenen
Daten, in eine Lizenz umgeschrieben und ein Luftfahrerschein nach einem entspre-
chenden Muster gemal der Anlage zu dieser Verordnung ausgestellt werden. Guil-
tige Berechtigungen nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal in der Fassung
der Bekanntmachung vom 23. Dezember 1998 (BGBI. | S. 4058) werden in den
Luftfahrerschein Ubertragen. Die Lizenz fir Ultraleichtflugzeugfiihrer wird fir langs-
tens 60 Monate erteilt. Der Luftfahrerschein wird von der zustandigen Stelle bei Er-
teilung, Verlangerung, Erneuerung einer Berechtigung oder Startart oder Anderung
der eingetragenen Daten neu ausgestellt. Fur Lizenzen und Berechtigungen zum
Flahren von Sprungfallschirmen, Hangegleitern und Gleitsegeln sind analog in eige-
ner Zustandigkeit Ubergangsbestimmungen durch den Beauftragten nach § 31c des

Luftverkehrsgesetzes festzulegen.

(7) Dem Inhaber einer nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal vom 23. Dezember
1998 (BGBI. | S. 4058) erteilten Erlaubnis fur Freiballonfithrer wird, wenn er am

( Datum des Inkrafttretens einsetzen ) berufsmagig als Freiballonfuhrer im gewerbsmaRigen
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Luftverkehr tatig ist, ohne Nachweis der Befahigungsutberprifung nach § 47 Abs. 3
die Lizenz nach § 46 Abs. 5 erweitert."

65. Die Anlagen zur Verordnung ( Muster 1 bis 8 und 10 bis 12 ) werden durch folgende

Anlagen ersetzt:
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Artikel 3

Anderung der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung

Die Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. Februar 1984 (BGBI. | S. 346), zuletzt geandert durch die Verordnung vom 12. Okto-

ber 2000 (BGBI. | S. 1470) wird wie folgt geandert:

Die Abschnitte I, IV und VIl des Gebuihrenverzeichnisses (Anlage zu § 2 Abs. 1) werden

wie folgt gefasst:

lII. Pritffungen und Uberpriifungen von Luftfahrt- und Flugsicherungspersonal fiir Lizenzen,
Erlaubnisse und Berechtigungen

1. Privatflugzeugfiihrer (§§ 2 u. 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)

und

Privatpilot (Flugzeug) ( JAR-FCL 1.130 u. 1.135 deutsch)

a) theoretische Prifung 100 €
b) praktische Prufung 50 €

2. Berufsflugzeugfthrer (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV) und
Berufspilot (Flugzeug) (JAR-FCL 1.160 u. 1.170 deutsch)
a) theoretische Prifung 230 €
'b) praktische Priifung 100 €
3. Verkehrsflugzeugfihrer (§ 135 Abs. Nr. 1 LuftPersV) und

Verkehrspilot (Flugzeug) (JAR-FCL 1.285 u. 1.295
deutsch)

a) theoretische Prifung | 440 €
b) praktische Priifung ' 140 €

4. Privathubschrauberfiihrer (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)
und

Privatpilot (Hubschrauber) (JAR-FCL 2.130 u. 2.135
deutsch)

a) theoretische Prifung 100 €
b) praktische Prufung 50 €
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. Berufshubschrauberfihrer (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)

und

Berufspilot (Hubschrauber) (JAR-FCL 2.160 u. 2.170
deutsch)

a) theoretische Prifung
b) praktische Prifung

. Verkehrspilot (Hubschrauber) (JAR-FCL 2.285 u. 2.295

(deutsch)
a) theoretische Prifung
b) praktische Prifung

. Motorseglerfuhrer (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftpersV)

a) theoretische Prifung
b) praktische Priufung

. Segelflugzeugfuhrer (§ 38 LuftPersV)

a) theoretische Prifung
b) praktische Prifung

. Luftsportgeratefuihrer (§ 43 LuftPersV) 25 Dbis
10.

Freiballonflhrer (§ 47 LuftPersV)
a) theoretische Prifung
b) praktische Prifung bzw. Befahigungsiberpriifung
Luftschifffihrer (§ 51 LuftPersV) '
a) theoretische Prifung
b) praktische Priifung
Flugingenieure (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftpersV,
JAR-FCL 4.160 u.4.170 deutsch)
a) theoretische Prifung
b) praktische Priifung
Klassen- und Musterberechtigungen (§§ 3a, 3b, 40a, 30 bis

52a, 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV, JAR-FCL 1.261 u.1.262
deutsch, JAR-FCL 2.261 u. 2.262 deutsch, JAR-FCL
4.261 u. 4.262 deutsch)

Instrumentenflugberechtigung (§§ 52b, 135 Abs. 1 Nr. 1
LuftPersV, JAR-FCL 1.195 u. 1.210 deutsch bzw.
JAR-FCL 2.195 u. 2.210 deutsch)

a) theoretische Prifung

b) praktische Prifung

842/02

260 €
130 €

440 €
140 €

100 €
50 €

70 €
30€
75 €

70 €
40 €

240 €
100 €

350 €
100 €
250 €

240 €
100 €
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16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.
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Langstreckenflugberechtigung

(§ 135 Abs. 1 Nr. 2 LuftPersV)

Kunstflugberechtigung (§ 81 Abs. 5 LuftPersV)
Berechtigung zur Durchfihrung kontrollierter Sichtflige
(§135 Abs. 1 Nr 3 LuftPersV)
Wolkenflugberechtigung (§ 85 Abs. 5 LuftPersV)
Streu- und Sprihberechtigung (§ 86 Abs. 6 LuftPersV)
a) theoretische Prifung

b) praktische Prufung

Passagierberechtigung fur Luftsportgeratefihrer

(§ 84a Abs. 4 LuftPersV)

Berechtigung zur Ausbildung von Flugzeugfihrern, aus-
genommen Privatflugzeugfuhrer nach § 1 LuftPersV,
Hubschrauberfiuhrern und Flugingenieuren sowie zur
Ausbildung fir den Erwerb von Klassen- und Musterbe-
rechtigen und der Instrumentenflugberechtigung

(JAR-FCL 1.345, 1.380, 1.390, 1.410 deutsch, JAR-FCL
2.345, 2.410 deutsch, JAR-FCL 4.410 deutsch, § 135
Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV))

Berechtigung zur Ausbildung von Privatflugzeugfiihrern
nach § 1 LuftPersV, Segelflugzeugfihrern, Freiballonfih-
rern und Luftschifffihrern (§§ 88 a Abs. 3, 89 Abs. 3, 94
Abs. 2, 95 Abs. 3 LuftPersV)

Berechtigung zur Ausbildung von Luftsportgeratefuhrern
(§ 95a Abs. 3 LuftPersV)

a) Prufung
b) Lehrgang/Tag

Zusatzlehrberechtigung fur Schlepp-, AFF- und Passa-
gierflugausbildung (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)

a) Prufung

b) Lehrgang/Tag

Testflugberechtigung

a) Klasse 2 (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)

b) Klasse 1 (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)

Prufer von Luftfahrtgerat

a) Klasse 1 bis 3 und 5 (§§ 107, 105 Abs. 1 LuftPersV)

b) Klasse 4 fur Motoren, Propeller und Funkgerat (§ 107
Abs. 1 LuftPersV)

c) Klasse 4 im ubrigen (§ 107 Abs. 2 LuftPersV)

25

100

35

75

bis

bis

bis

bis

215 €

40 €
75 €

30 €
130 €
80 €

75 €

380 €

130 €

150 €
50 € -

50 €
50 €

150 €
330 €

240 €
240 €

120 €
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29.

30.

31.

32.

33.

34.
35.

36.

37.

38.

39.
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d) Teilprifung Klasse 1 bis 4 (§§ 107, 108 Abs. 2 Luft-
PersV)

e) Musterberechtigung
Flugdienstberater (§ 113 LuftPersV)

Steuerer von Flugmodellen nach § 3 Abs. 1 Nr. 8 und
sonstigem Luftfahrtgerat, das nach § 6 Nr. 9 der LuftvVZO
verkehrszulassungspflichtig ist

Flugsicherungsbetriebspersonal (§§ 7, 8, 11, 14 und 23
FSPAV)

Flugsicherungstechnisches Personal (§§ 7, 11, 14 und
23 FSPAV)

Teilweise oder vollstandige Wiederholung einer nichtbe-
standenen Prifung oder Uberprifung (§ 128 Abs. 10
LufttPersV)

Prifungen und Uberprifungen far die Verlangerung und
die Erneuerung der Lizenzen, Erlaubnisse und Berechti-
gungen sowie Lehrgange flur Luftsportgeratepersonal

Uberprufung des Inhabers einer militarischen Erlaubnis
zwecks Erteilung einer entsprechenden zivilen Lizenz,

Erlaubnis oder Berechtigung (§ 27 Abs. 2 Satz 2 LuftV-
20, JAR-FCL 1.020 deutsch, JAR-FCL 2.020 deutsch,
JAR FCL 4.020 deutsch)

Uberpriifung im Rahmen des § 29 Abs. 2 LuftvVZO

Uberpriifung des Inhabers bei der Anerkennung einer
auslandischen Lizenz oder Erlaubnis im Einzelfall (§ 28
Abs. 2 LuftVZO, JAR-FCL 1.015 deutsch, JAR-FCL
2.015 deutsch, JAR-FCL 4.015 deutsch)

Prifungen und Uberpriifungen geman § 98 LuftPersV

Erneute Ladung nach Nichtteilnahme an einer Prufung

Abnahme der Prifungen zum Erwerb von Flugfunkzeug-
nissen (§ 14 FlugfunkV)

Freigabeberechtigtes Personal (§ 111a LuftPersV)
a Kategorie A

b) Kategorie B1

c) Kategorie B2

d) Kategorie C

drucksache 842/02

5/10 bis 10/10 der jeweils fur die
Gesamtprifung vorgesehenen

Gebuhr
100 bis 590 €
290 €
25 bis 60 €
920 bis 3.120 €
210 bis 920 €

3/10 bis 10/10 der fur die betref-
fende Prufung oder Uberpriifung
vorgesehenen Gebdihr.

5/10 bis 10/10 der fir die betref-
fende Erlaubnis oder Berechtigung
vorgesehenen Geblihr.

3/10 bis 10/10 der fur die entspre-
chende zivile Erlaubnis oder Be-
rechtigung vorgesehenen Gebiihr.

80 bis 210 €

3/10 bis 10/10 der fur die entspre-
chende deutsche Erlaubnis vorge-
sehenen Gebuhr.

Die Gebduhr, die fur die Prifung
‘oder Uberprifung zum Erwerb
derjenigen Erlaubnis oder Berech-
tigung zu entrichten ist, deren Vor-
schrift geman § 98 LuftPersV sinn-
gemaf anzuwenden ist.

2/10 der fur die Prifung
vorgesehenen Gebuhr

Gebuhr gemaR § 17 FlugfunkV

120 €
240 €
240 €
240 €
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e) Teilprafung Kategorie A bis C 5/10 bis 10/10 der jeweils fur die
Gesamtprifung vorgesehenen
Gebiihr.

f) Musterberechtigung 100 bis 590 €

Lizenzen, Luftfahrerscheine, Erlaubnisse und Berechtigungen fiir Luftfahrt- und Flugsi-
cherungspersonal

. Erteilung der Lizenzen und Luftfahrerscheine fir Luft- 25 bis 40 €
fahrtpersonal einschlieflich gleichzeitig einzutragender

Klassen- und Musterberechtigungen (§§ 20, 26, 27, 28

Abs. 5 LuftvVZO)

. Erteilung und Aufhebung einer Beschrankung der Lizenz 20 bis 30 €
far Luftsportgeratefuhrer (§§ 26, 27, 28 Abs. 5 LuftvVZO, §
44 Abs. 4 und 5 LuftPersV)

. Erteilung von Klassen- und Musterberechtigungen (§§ 4, 30 bis 80 €
41, 52a, 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV, JAR-FCL 1.235
deutsch, JAR-FCL 2.235 deutsch, JAR-FCL 4.235

deutsch)

. Eintragung der Berechtigung fur zusatzliche Winden- 15 €
muster (§ 135 Abs. 1 Nr. 1LuftPersV) :
a) Erteilung der Berechtigung fur Schlepps, Schleppstarts 20 bis 35€

und Passagierfluge (§§ 84 Abs. 4, 84a Abs. 5, 135
Abs. 1 Nr.1 LuftPersV)

b) Erteilung einer Lehr-, Zusatzlehrberechtigung (§ 135 16 bis 30 €
Abs. 1i.V.m. § 97LuftpersV)
. Erteilung der Instrumentenflugberechtigung (§§ 53, 135 30 bis 80 €

Abs.1 Nr. 1 LuftPersV, JAR-FCL 1.180 deutsch, JAR-FCL
2.180 deutsch)

. Erteilung der Langstreckenflugberechtigung (§ 135 Abs. 1 30 bis 80 €
Nr. 1 LuftPersV)
. Erteilung der Berechtigung fiir Kunst-, Schlepp-, Nacht- 30 his 80 €

und Wolkenflug, zur Durchfiihrung kontrollierter Sichtflige
und fur das Abstreuen und Absprithen von Stoffen (§§ 81,
84, 85, 86, 135 Abs. 1 Nr. 1 u. Nr. 3 LuftPersV, JAR-FCL
1.125 deutsch, JAR-FCL 2.125 deutsch)

. Erteilung einer Berechtigung zur praktischen Ausbildung 30 €
(§§ 88, 88a, 89, 94, 95, 95 a LuftPersV)

. Erteilung der Testflugberechtigung (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 30€
LuftPersV) _

. Anerkennung von Lizenzen einschlieRlich Berechtigungen 30 bis 190 €

im Einzelfall (§§ 28, 28a LuftvVZO)
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11. Ausstellung einer Bescheinigung Uber die allgemeine An-
erkennung einer auslandischen Lizenz (§ 28 Abs. 2

LuftvZO)
fur eine Einzelperson 30 €
fur eine Personengruppe 60 €

12. Erteilung der Erlaubnis zur Ausbildung von Luftfahrern
(JAR-FCL 1.055 deutsch)

a) im Falle des § 33 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 1 110  bis 970 €
LuftvZO
b) im Falle des § 33 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 2 70 bis 320 €
- Luftvzo :
c) im Falle des § 33 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 3 110 bis 970 €
LuftvVZO ‘
13. Abnahmeprifung (§ 35 LuftvVZO) 50 bis 190 €
14. Ausstellung einer Zweitschrift 30 €

15. Aufsicht Gber Ausbilduhgsbetriebe
a) wirtschaftliche Uberpriifung

aa) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 50 bis 410 €
Nr. 1 LuftvVZO

bb) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 60 bis 770 €
Nr. 3 LuftvZO

b) technische Uberpriifung

aa) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 50 bis 410 €
Nr. 1 LuftvZzO

bb) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 40 bis 320 €
Nr. 2 LuftvVZO ' '

cc) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 60 Dbis 770 €
'Nr. 3 LuftvzO

c) flugbetriebliche Uberpriifung

aa) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 50 bis 410 €
Nr. 1 LuftvVZO

bb) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 40 bis 320 €
Nr. 2 LuftvZO

cc) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 60 bis 770 €
Nr. 3 LuftvZO

Die Gebuhren werden je Prifungsart und Kalenderjahr, in dem Uberpriifungen statt
: gefunden haben, nur einmal erhoben.

16. Verlangerung einer Lizenz fir Prufer von Luftfahrtgerat 40 €
oder freigabeberechtigtes Personal in Verbindung mit der
Neuausstellung der Prifererlaubnis
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17. Ereilung der Erlaubnisse fur Flugsicherungsbetriebsper- 80 €
sonal und flugsicherungstechnisches Personal (§ 9
FISichPersAusV)

18. Erteilung der Berechtigung fir Flugsicherungsbetriebs- 80 €
personal und flugsicherungstechnisches Personal (§ 11
FISichPersAusV)

19. Erteilung der Berechtigung zur praktischen Ausbildung 80€
von Flugsicherungsbetriebspersonal und flugsicherungs-
technischem Personal (§ 13 FISichPersAusV)

Vil. Sonstige Amtshandlungen der Luftfahrtverwaltungen
1. Ausstellung von Besatzungsausweisen 40€

2. Zulassung einer Ausnahme von dem Verbot des Mitfuh-
rens von Waffen, Sprihgeraten, Munition, explosionsge-
fahrlichen Stoffen, Scheinwaffen und dergleichen (§ 27
Abs. 1 und 3 LuftvVG)

a) im Einzelfall 15 bis 55 €
b) allgemein 30 bis 110 €
3. Erlaubnis zum Mitfihren gefahrlicher Guter (§ 78 Abs. 1 100 bis 5.100 € |
LuftvVZO) .
4. Genehmigung von Schulungsprogrammen fiir die Befor- 260 bis 510 €

derung gefahrlicher Guter (§ 1 Abs. 2 Nr. 1 und 2 LuftBO
in Verbindung mit JAR-OPS 1.220 deutsch bzw. JAR-

OPS 3.220 deutsch)

5. Zustimmung zur Einrichtung von Bodenfunkstellen (§ 81 30 bis 150 €
Abs. 1 LuftvZO)

6. Anhérung im Rahmen der Zustimmungsverfahren zur Ein- 50 bis 150 €
richtung von Bodenfunkstellen (§ 81 Abs. 1 Satz 2 LuftV-
Z0)

7. Zustimmung zum Einrichten, Errichten und Betreiben von 140 €

besonderen Geraten zur Flugsicherung, insbesondere
Funknavigationseinrichtungen (§ 81 Abs. 2 LuftVZO)

8. Abnahme, Uberwachung und Priifung von technischen
Anlagen und Geréaten (§ 27¢ Abs. 2 Nr. 2 Buchstabe a
und b in Verbindung mit § 31b LuftVG)

a) Grundgebthr 80 bis 130.000 €

b) Zuschlag je angefangene Arbeitsstunde fur alle Arbei- ' 46 bis 92 €
ten im Zusammenhang mit der Abnahme, Uberwa-
chung und Prifung dieser Anlagen und Geréate

¢) Nachprifung 5/10 der erhobenen Grundgebiihr
zuzlglich Zuschlag nach
Buchstabe b
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Mitwirkung bei der Muster-, Stiick- und Nachpriifung von
Flugsicherungsausristungen der Luftfahrzeuge (§ 27c in
Verbindung mit § 31b Abs. 3 LuftVG)

a) Grundgeblhr

b) Zuschlag je angefangene Arbeitsstunde fur alle Arbei-
ten im Zusammenhang mit der Mitwirkung

¢) Nachprifung 5/10 der erhobenen Grundgebihr zuzlg-
lich Zuschlag nach Buchstabe b

Erlaubnis zum Weiterflug (§ 100 LuftVZO) fur Luftfahr-
zeuge mit einer hdchstzulassigen Flugmasse

- bis 5.700 kg

- Gber 5.700 kg

Erstellung von Gutachten

a) entfallt

b) § 31 Abs. 3 in Verbindung mit Abs. 2 Nr. 4 LuftvVG

c) § 31 Abs. 3 in Verbindung mit Abs. 2 Nr. 6, 7 und 9
LuftvVG

d) § 31 Abs. 3 in Verbindung mit Abs. 2 Nr. 12 LuftVG

Allgemeine Genehmigung zum Durchfliegen von Gebie-
ten mit Flugbeschrankungen (§ 11 Abs. 2 Satz 2 LuftvVOQ)

Anerkennung oder Genehmigungen von Ausbildungslehr-
gangen (z.B. § 88a Abs. 1 Nr. 4 LuftPersV, JAR-FCL
1.340 deutsch)

a) in Fallen der Zustandigkeit eines Landes
b) in Fallen der Zustandigkeit des Luftfahrt- Bundesamtes

Qualifikation synthetischer Fluglibungsgerate (JAR-STD
1A.015 deutsch bzw. JAR-STD 3A.015 deutsch)

Anerkennung synthetischer Fluglibungsgerate (JAR-FCL
1.005 deutsch, JAR-FCL 2.005 deutsch, JAR-FCL 4.005
deutsch)

Anerkennung von Schulungsprogrammen (§ 1 Abs. 2 Nr.
1 und 2 LuftBO i.V.m. JAR-OPS 1.965 Buchstabe a Abs.
2 deutsch bzw. JAR-OPS 1.978 Buchstabe a deutsch
bzw. JAR-OPS 1.1005 deutsch bzw. JAR-OPS 1.1015
Buchstabe b deutsch bzw. JAR-OPS 3.965 Buchstabe a
Abs. 2 deutsch)

Anerkennung von Schulungsprogrammen bei Mitbenut-
zung des anerkannten Fluglbungsgerats eines anderen
Unternehmens

Anerkennung fur die Ausbildung an synthetischen Flug-
Ubungsgeraten (JAR-FCL 1.405 deutsch, JAR-FCL 2.405
deutsch, JAR-FCL 4.405 deutsch)

75
46

25
140

120
50

50
15

45
45
100

100

260

380

80

bis
bis

bis
bis

bis

bis

bis
bis

bis
bis
bis
bis

bis

bis

bis

2.600 €
92 €

360 €
720 €

2400 €
560 €

210 €
65 €

140 €
330 €
4.000 €

1.100 €

510 €

770 €

300 €
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Anerkennung als flugmedizinisches Zentrum oder als
flugmedizinischer Sachverstandiger (§ 24e LuftvVZO)

Aufsicht Uber flugmedizinische Zentren und flugmedizini-
sche Sachverstandige (§ 24e Abs. 7 LuftvVZO)

Anerkennung eines Grund- oder Aufbaulehrgangs flr
flugmedizinische Sachverstandige (§ 24e Abs. 2 Nr.3
bzw. Abs. 3 Nr. 3 LuftvVZO)

Anerkennung eines flugmedizinischen Fortbildungslehr-
gangs (§ 24e Abs. 6 LuftvVZO)

Durchflihrung eines flugmedizinischen Fortbildungslehr-
gangs (§ 24e Abs. 6 LuftvVZO)

Ausstellung eines Tauglichkeitszeugnisses (§ 24d Abs. 1
LuftvVZO) -

Uberpriifung der Zuverlassigkeit und Tauglichkeit in be-
sonderen Féllen (§24c¢ LuftvZO)

Eintragung von zusétzlichen Startarten (z.B. Windenstart,
Schileppstart hinter Luftfahrzeugen - § 40 LuftPersV)

Befreiung von der Verpflichtung zur Mitfihrung des Flug-
buches (§ 120 Abs. 2 und 3 LuftPersV)

Untersagung der Aufnahme oder Weiterfihrung der Aus-
bildung (§ 24 Abs. 4 LuftVZO)

Mafnahmen auf dem Flugplatzgelande zum unmittelba-
ren Schutz der Fluggaste und Luftfahrtunternehmen vor
Angriffen auf die Sicherheit des Luftverkehrs (§ 29c Abs.
1 und 2 LuftvVG):

- Durchsuchung von Fluggasten und mitgefuhrten Ge-
genstanden oder deren Uberprifung in sonstiger Wei-
se einschliellich des bewaffneten Schutzes der Kon-
trolistellen,

- Bestreifung der Sicherheitsbereiche gemaR Rahmen-
plan Luftsicherheit,

- Bewaffnete Standposten bei gefahrdeten Luftfahrzeu-
gen

je Fluggast

a) Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeughalter sind ver-
pflichtet, der nach § 29¢ LuftVG zustandigen Luftfahrt-
behérde die Anzahl der durchsuchten oder Gberpriften
Fluggéaste mitzuteilen.

b) Die Einzelheiten werden von dieser Behorde festgelegt
und den Kostenschuldnern bekannt gegeben.

Anerkennung von Priifern (JAR-FCL 1.030 deutsch, JAR-
FCL 2.030 deutsch, JAR-FCL 4.030 deutsch)

70 bis
200 bis
400 bis
240 bis

30 bis

2 bis

30 bis

720 €

2.000 €

1.200 €

400 €

120 €

pro Person
50 €

900 €

20 €

40 €

90 €

10 €

200 €
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Anerkennung von Lehrgangen und technischen Schulen
fur Prufer von Luftfahrtgerat oder freigabeberechtigtes
Personal

Durchfiihrung von Fortbildungslehrgangen fur Fluglehrer
durch das Luftfahrt-Bundesamt (z.B. JAR-FCL 1.355
deutsch)

Genehmigung einer Abweichung von Verfahren, die im
technischen Handbuch luftfahrttechnischer Betriebe und
Luftfahrtunternehmen mit einem Zustimmungsvorbehalt
versehen sind.

Zuteilung von SSR-Mode-S-Adressen

Uberprifung der bei der Anmeldung zur Ausbildung oder
mit dem Antrag auf Anerkennung einer auslandischer
bzw. Umschreibung einer militarischen Lizenz oder Er-
laubnis vorzulegenden Unterlagen sowie Priifung der
fachlichen Voraussetzungen (§ 24 Abs. 4 LuftvVZO, §)

Anerkennung von Fortbildungslehrgangen fir Fluglehrer
(z.B. JAR-FCL 1.355)

Ausstellung einer Larmbescheinigung fur ausléndische
Luftfahrzeuge (§ 10 LuftvVZO)

Widerruf oder Riicknahme einer Amtshandiung, Antrags-
ricknahme, Antragsablehnung aus anderen Grinden als
wegen Unzustandigkeit der Behérde

Erfolglose Widerspruchsverfahren

drucksache 842/09

150  bis 1.500 €
80 bis 180 €

50 €

25€
70  bis 140 €

80 €
120 €

bis zu 3/4 der fur die Amtshand-
lung vorgesehenen Gebiihr

Far die vollstandige oder teilweise
Zuruckweisung eines Wider-
spruchs wird eine Gebuhr bis zur
Hoéhe der fur die angefochtene
Amtshandlung festgesetzten Ge-
buhr erhoben. Dies gilt nicht, wenn
der Widerspruch nur deshalb kei-
nen Erfolg hat, weil die Verletzung
einer Verfahrens- oder Formvor-
schrift nach § 45 VwVfG unbe-
achtlich ist. War fur die angefoch-
tene Amtshandlung eine Geblihr
nach diesem Verzeichnis nicht
vorgesehen, war die Amtshand-
lung gebuhrenfrei oder ist der Wi-
derspruch von einem Dritten ein-
gelegt worden, wird eine Geblihr
bis zu 2.500 € erhoben. Bei einem
erfolglosen Widerspruch, der sich
ausschlieRlich gegen eine Kosten-
entscheidung richtet, betragt die
Gebuhr héchstens 1/10 der Ge-
buhr des streitigen Betrages. Wird
ein Widerspruch nach Beginn sei-
ner sachlichen Bearbeitung jedoch
vor deren Beendigung zurlickge-



-120 -

40. Uberprifung nach § 29d LuftVG hinsichtlich der Zuverlas-
sigkeit von Personen

je Person

nommen, betragt die Gebuhr
héchstens % der Gebihr nach den
Satzen 1 bis 3. In allen Fallen be-
tragt die Gebuhr jedoch mindes-
tens 40 €.

5 bis 256 €



-121- Orucksache 842/09

Artikel 4

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am ersten Tag des dritten auf die Verkindung folgenden

Kal_endermonats in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den ( Datum einsetzen ) 2002

Der Bundesminister

fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
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BEGRUNDUNG
Allgemeiner Tell

Die Luftfahrt in Deutschland und in der Europaischen Union befindet sich seit Jahren in
einer stetigen Aufwarts- und Weiterentwicklung. Damit einhergehend sind die Anforderun-
gen an Flugbesatzungen gestiegen. Diese Entwicklung wird auch in Zukunft anhalten.
Mehr Verkehr und modernere Luftfahrzeuge erfordern gleichzeitig eine Verbesserung der
Ausbildung des Personals in der Luftfahrt.

Der vorliegende Verordnungsentwurf legt deshalb sein Schwergewicht auf die Erhaltung
und Verbesserung der Ausbildung von Luftfahrern und der Luftverkehrs-Sicherheit. Dabei
wird der bestehende Ordnungsrahmen durch zahireiche EinzelmafRnahmen entsprechend
den Europaischen Bestimmungen angepasst und die nationalen Bestimmungen fortentwi-
ckelt.

- Der Rat der Europaischen Gemeinschaften hat mit der Zielsetzung der Harmonisierung
der technischen Vorschriften und der Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahrt die Verord-
nung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates vom 16. Dezember 1991 (ABI. Nr. L 373 S. 4) erlas-
sen. In den Erwagungsgriinden ist ausgefiihrt, dass es sich " empfiehlt, im Rahmen der
gemeinsamen Verkehrspolitik technische Vorschriften und Verwaltungsverfahren in bezug
- auf die Sicherheit und den sicheren Betrieb von Luftfahrzeugen auf der Grundlage der
JAR-Vorschriften (Joint Aviation Requirements) der JAA (Joint Aviation Authorities) zu

harmonisieren ".

Nach Artikel 5 der EG-Verordnung i. V. m. Artikel 2 Buchstabe h und Anhang | sorgen die
Mitgliedsstaaten dafir, die im Rahmen der Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz getroffe-
nen Vereinbarungen tber die Zusammenarbeit bei der Ausarbeitung und Durchfiihrung
gemeinsamer Vorschriften auf allen Gebieten, die mit der Sicherheit und dem sicheren
Betrieb zusammenhangen, ohne Vorbehalt zu unterzeichnen. Die Bundesrepublik
Deutschland hat diese Vereinbarungen am 11. September 1990 unterzeichnet.

Die Vereinbarungen selbst beinhalten die Verpflichtung der Mitgliedsstaaten, die einver-
nehmlich beschlossenen Joint Aviation Requirements so bald wie méglich als alleinige

Vorschriften in nationales Recht umzusetzen.
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Fur die Anforderungen an die Flugbesatzungen von Flugzeugen und Hubschraubern ha-
ben die Joint Aviation Authorities (JAA) die Joint Aviation Requirements JAR-FCL 1
(Lizenzierung von Piloten (Flugzeug)), JAR-FCL 2 (Lizenzierung von Piloten (Hubschrau-
ber)), JAR-FCL 3 Medical (Tauglichkeitsanforderungen) und JAR-FCL 4 (Lizenzierung von
Flugingenieuren) herausgegeben und den 1. Juli 1999 (JAR-FCL 1), den 1. Januar 2000
(JAR-FCL 2), den 1. Juli 1999 (JAR-FCL 3) und den 1. Januar 2003 (JAR-FCL 4) als An-

wendungstermin festgelegt.

Far die Umsetzung in nationales Recht wird — analog zu den Verfahren zur Umsetzung der
Bekanntmachung der deutschen Ubersetzung der Bestimmungen der Joint Aviation
Authorities Uber die gewerbsmaRige Beférderung von Personen und Sachen in Flugzeu-
gen (JAR-OPS 1 deutsch) und in Hubschraubern (JAR-OPS 3 deutsch) - folgendes Ver-

fahren vorgesehen:

1. Bekanntmachung des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen der
Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Piloten Flugzeuge (JAR-FCL 1 deutsch),
Hubscﬁrauber (JAR-FCL 2 deutsch), Medical (JAR-FCL 3 deutsch) und Flugingenieure
(JAR-FCL 4 deutsch) im Bundesanzeiger,

2. Anpassung der Vorschriften der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung und Verweisung auf

die jeWeiIige Bekanntmachung (Artikel 1),

3. Anpassung der nicht harmonisierten Anforderungen an Privatflugzeugfihrer, Segel-
flugzeugfuhrer, Freiballonfihrer, Luftschifffihrer, Luftsportgeratefihrer und Flugtechni-
ker auf Hubschraubern an die verdnderte Rechtslage und an die in Nummer 1 ausge-

fuhrten BestimmUngen durch Uberarbeitung der Verordnung tber Luftfahrtpersonal

(Artikel 2).

Eine vom Bund-Lénder-Fachausschuss Luftfahrt (BLFA-L) eingerichtete Arbeitsgruppe hat
sich unter anderem mit der Weiterentwicklung der Allgemeinen Luftfahrt und der Luftsport-
gerateverwaltung unter dem Aspekt der Sicherheit, der technischen Entwicklung der Luft-
fahrtgerate sowie den fachlichen Voraussetzungen fir den Erwerb von Lizenzen fir diese

Luftfahrzeugfuhrer beschaftigt.
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Die Arbeitsgruppe hat folgende Empfehlungen dem BLFA-L vorgeschlagen:

- Angleichung und Reduzierung der behérdlichen Verwaltungsaufgaben bei der Erteilung
und Verlangerung von Lizenzen fur Luftfahrtpersonal die nicht von der JAA harmoni-
siert wurden, '

- Angleichung der fachlichen Voraussétzungen far den Erwerb von Lizenzen fur Ultra-
leichtflugzeugfuhrer an die fachlichen Voraussetzungen fir den Erwerb von Klassenbe-
rechtigungen fur Reisemotorsegler und einmotorig kolbengetriebene Flugzeuge,

- die Schaffung einer neuen, nationalen Lizenz fur Privatflugzeugfthrer fir zweisitzig
kolbengetriebene Flugzeuge bis 750 Kilogramm Hdéchstabflugmasse.

Aus folgenden Griinden wird dieses als notwendig erachtet: _

1. Schaffung einer kostengiinstigeren Alternative zur Lizenz fir Privatflugzeugfihrer
nach JAR-FCL 1 deutsch, analog anderer JAA-Mitgliedstaaten,

2. Schaffung gleicher Wettbewerbsbedingungen (Ausbildungskosten usw.) fiir Be-
werber um eine Lizenz fur Privatflugzeugfihrer innerhalb der Europaischen Ge-
meinschaft,

' 3. Bindeglied zwischen der Lizenz fur Luftsportgeratefiihrer und einer Lizenz fur Pri-
vatflugzeugfiihrer nach JAR-FCL 1 deutsch,

4. Sicherung der Qualitat der Ausbildung und Qualifizierung der Flugzeugfiihrer so-
wie erweiterte Nutzungsmaglichkeiten gegenuber einer Lizenz fur Luftsportgera-
tefahrer ( Luftarbeit), |

5. Erhéhung der Attraktivitat der Flugzeugklasse bis 750 Kilogramm.

Die neue nationale Lizenz fir Privatﬂugzeugfi]hrer-(Artikel 2 Nr. 3), die nur zum Fliegen in
der Bundesrepublik Deutschland berechtigt, soll weder in die Beauftragung von Luftsport-
verbédnden nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes noch in den Erwerb der Lizenz fir Luft-

sportgeratefihrer nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal eingreifen.

Die Empfehlungen der Arbeitsgruppe wurden vom Bund-Lander-Fachausschuss Luftfahrt
bestéatigt und in der vorliegenden Anderungsverordnung beriicksichtigt.

Mit dieser Verordnung werden die Anforderungen an Personen, die einer Erlaubnis nach
dem Luftverkehrsgesetz bedurfen, einschlieRlich der Ausbilder und die Anforderungen an

die Befahigung und Eignung dieses Personals, sowie die Verfahren zur Erlangung der Li-
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zenz und Berechtigungen sowie der Ausbildung von Luftfahrern und den Betrieb von Flug-
~ schulen geandert; diese Verordnung bedarf aus diesem Grund der Zustimmung des Bun-

desrates (§ 32 Abs. 1 Nr. 4 und 5 LuftVG).

Die Vorprifung des Verordnungsentwurfes nach § 43 GGO hat die Notwendigkeit des
Vorhabens bestatigt. Die Verordnung ist erforderlich, um die Luftverkehrs-Sicherheit und
die Aus'bildung von Luftfahrtpersonal den Europaischen Bestimmungen anzupassen um
auch weiterhin diese auf inrem hohen Stand zu halten. Die Beibehaltung des bisherigen
Zustandes wiirde die Bundesrepublik Deutschland unter starken politischen Druck bringen
und zu unvertretbaren Sicherheitsrisiken fuhren. Bei Beibehaltung des gegenwartigen
Standes wirde sich dieses insgesamt sehr zum Nachteil deutscher Piloten, sowie auf die
Ausbildung zum Piloten, als auch auf die wirtschaftliche Lage deutscher Flugschulen aus-
wirken. Luftfahrerschulen und Luftverkehrsunternehmen in EU- Mitgliedstaaten erkennen
im zunehmenden Malf3e nur noch Lizenzen an, die nach JAR-FCL Bestimmungen erwor-

den und ausgestellt wurden.

Der Bund wird durch die Ausfiihrung der Verordnung mit zuséatzlichen Kosten nicht be-

lastet.
Den Landern und Gemeinden entstehen durch diese Verordnung keine Kosten.

Den fir die Erteilung und Verlangerung &rtlich zustandigen Stellen (Luftfahrtbehdrden der
Lander, Beauftragte nach § 31c LuftVG) kénnten durch die Mitwirkung bei der Fihrung der
Luftfahrerdateien und bei der Ausstellung von neuen Lizenzen zusatzliche Kosten entste-
hen. Diese Kosten (Personal- und Sachkosten) dirften jedoch als gering zu bewerten
sein. Daflir werden diese Stellen aufgrund der Verlangerung der Giltigkeit der Lizenzen
von Verwaltungsarbeiten in erheblichem Umfang entlastet. Zum jetzigen Zeitpunkt lassen

sie sich zumindest nicht quantifizieren.

Die Neufassung der Abschnitte Ill, IV und VIl des Gebuihrenverzeichnisses zur LuftKostV
dient nur der Aufsplittung von Gebuhrentatbestanden aufgrund der neuen Bestimmungen
Uber die Lizenzierung von Piloten und Flugingenieuren infolge der mit Artikel 1 und 2 ge-
anderten Vorschriften der LuftVZO und LuftPersV sowie der Gebiihrenumstellung auf
EURO.
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Fur Inhaber einer Lizenz fir Privatluftfahrzeugfiuhrer nach JAR-FCL 1 oder 2
deutsch oder nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal werden die Kosten fur die Er-
haltung der Gultigkeit einer Lizenz aufgrund der Verlangerung der Gultigkeitsdauer ( bis-
herige Gliltigkeit 24 Monate / neue Giiltigkeit 60 Monate fur Privatflugzeugfihrer und Hub-
schrauberfiihrer) geringer. Fir Segelflugzeugfihrer, Freiballonfihrer und Luftsportgerate-
fuhrer wird die Lizenz kunftig mit unbefristeter Giiltigkeit erteilt. Die fur die Erteilung und
Verlangerung zustandigen Stellen (Luftfahrtbehdrden) werden dadurch von Verwaltungs-
arbeiten in erheblichem Umfang entlastet.
Im Gbrigen wirkt sich die Verordnung Uberregional weder auf die Einzelpreise noch auf das

Preisniveau, insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus.
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Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1 ( Anderung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung)

Zu Nummer 1 (lnhaltsUbersicht)

Redaktionelle Folgeanderung

Zu Nummer 2 (§20)

Mit § 20 wird die Anwendung der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen bekannt gemachten Bestimmungen tber die Lizenzierung von Piloten von
Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch), Piloten von Hubschraubern-(JAR-FCL 2 deutsch),
Tauglichkeitsanforderungen (JAR-FCL 3 Medical deutsch) und von Flugingenieuren
(JAR-FCL 4 deutsch) in nationales Recht iiberfilhrt (vergleiche Begriindung Allgemeiner
Teil).

In Absatz 1 werden die Bezeichnungen der Luftfahrer, die einer Lizenz bedirfen, entspre-
chend der europaischen Bestimmungen redaktionell angepasst (z. B. Fihrer von Dreh-
fluglern - Fuhrer von Hubschraubern ). Die Erlaubnispflicht fur Flugnavigatoren und Bord-
funker wurde aufgehoben. '

Die bisherige nationale Regelung zum Erwerb der Erlaubnis fir Motorseglerfiihrer

nach § 31 der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) wird aufgehoben und zu-
kiinftig entsprechend der Bestimmungen nach JAR-FCL 1 deutsch als Klassenberechti-
gung erworben. Die Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler kann in die Lizenz fiir Pri-
vatflugzeugfuhrer nach JAR-FCL 1 deutsch oder nach der Verordnung Uber Luftfahrtper-
sonal in die Lizenzen fir Privatflugzeugfihrer oder Segelflugzeugfﬂhr_er eingetragen wer-
den. Die erworbenen Rechte und Berechtigungen fir Inhaber einer Erlaubnis fir Motor-
seglerfuhrer nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal der bisherigen Fassung bleiben

erhalten.
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Mit Absatz 2 wird die Rechtsgrundlage fiir die Voraussetzungen und Prifungen , die An-

forderungen an die Tauglichkeit, die Lizenzierung von Luftfahrzeugfiihrern sowie ihr Um-
fang einschlieBlich Berechtigungen, ihre Glltigkeitsdauer, Verlangerung und Ermeuerung
sowie die Voraussetzungen fur die Ausiibung der mit einer Lizenz oder Berechtigung ver-
bundenen Rechte nach den Bestimmungen tber die Tauglichkeitsanforderungen
(JAR-FCL 3 deutsch), die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch),
Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) sowie von Flugingenieuren (JAR-FCL 4

deutsch) geschaffen.

In Absatz 3 wird die Verbindlichkeit der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal ( LuftPersV ) fur
den Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen, die nicht von den Bekanntmachungen der

JAR-FCL 1 oder 2 deutsch erfasst werden, getroffen.

Mit dem neu aufgenorhmenen Absatz 6 wird das Luftfahrt-Bundesamt gemaR § 32 Abs. 3
Satz 2 des Luftverkehrsgesetzes ermachtigt, soweit dies zur Gewahrleistung der Sicher-
heit des Luftverkehrs notwendig ist, durch Rechtsverordnungen die Einzelheiten zu regeln,

die zur Durchfiihrung der in dieser Verordnung enthaltenen Verhaltensvorschriften dieses

Luftfahrtpersonal betreffend erforderlich sind.

Zu Nummer2 (§21)

Redaktionelle Folgeanderung aufgrund des Artikel 1 der Verordnung vom 13. Juni 2001
(BGBI. 1 S. 1221) durch Anderung der § 1 Abs. 1 Nr. 8 und § 6 Absatz 1 Nr. 8und 9

Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

Zu Nummer 2 (§22)

Redaktionelle Folgeéanderung (vgl. Begriindung zu Artikel 1 Nr. 2 ( §20)).

Zu Nummer 2 (§23)
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Die Anderungen des Mindestalters fur den Beginn der Ausbildung und des Alters zur Er-
teilung einer Lizenz ist eine Anpassung an die européaischen Bestimmungen (JAR-FCL 1,
2 und 4 deutsch) sowie flr nichtharmonisierte Lizenzen an die Richtlinien und Empfehlun-

gen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO).

Zu Nummer 2 (§24)

Absatz 2 ist eine Anpassung der européische Bestimmungen der Joint Aviation Require-
ments ( vergleiche Begriindung zu Artikel 1 Nummer 2 (§20)). Die internationalen Er-
kenntnisse, die einen Bewerber als unzuverlassig erscheinen lassen, wie Medikamenten-
sucht und Rauschgiftabhéngigkeit, werden in der Uberarbeitung beriicksichtigt. Insbeson-
dere wurde auf die in § 66 Abs. 2 Nr. 2 und 3 des Luftverkehrsgesetzes erfassten Kriterien
der Luftfahrer-Eignungsdatei bezug genommen.

Fir Fuhrer nichtmotorgetriebener Luftsportgerate wurde der Nachweis der Tauglichkeit
grundsatzlich aufgehoben. Der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes kann fur
besondere Berechtigungen nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal oder wenn be-
sondere Erkenntnisse vorliegen, die Vorlage eines Tauglichkeitszeugnis und/oder eines
Fihrungszeugnisses verlangen, wenn es die éffentliche Sicherheit und Ordnung erfordert.
Durch die Neufassung des § 24 Abs. 3 Nr. 1i. V. m. Absatz 4 Satz 2 ist die Vorlage des
Personalausweises oder Passes sowohl bei dem Ausbildungsbetrieb oder der registrierten
Ausbildungseinrichtung als auch bei der lizenzerteilenden Stelle zwingend vorgeschrieben.
Die Notwendigkeit der Vorlage bei der lizenzerteilenden Stelle ist erforderlich, um zu ver-
hindern, dass ein Bewerber die AUsbildung an mehreren Ausbildungsbetrieben beginnt
oder die Ausbildung nach einer Entwscheidung nach Absatz 4 Satz 4 erneut an einer an-

derren Ausbildungseinrichtung beginnt.

Zu Nummer 2 (§ 24a)

Der Umfang der flugmedizinischen Untersuchung und die Beurteilungsmassstabe fur die
Tauglichkeitsklassen richte_h sich nach den Bestimmungen fur die Feststellung der Taug-
lichkeit des Luftfahrtpersonals (JAR-FCL 3 deutsch).

Bezuiglich der Anforderungen an die Tauglichkeit der Luftfahrer werden mit der Neufas-
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sung des § 24a die organisatorischen Voraussetzungen an die Anforderungen der Taug-
lichkeit nach zwei Klassen (bisher drei Klassen) vollzogen. Uber die Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung werden fir alle Luftfahrer — auch fur die Luftfahrer, fur die keine
harmonisierten Lizenzierungsvorschriften (Privatflugzeugfuhrer (national), Segelflugzeug-
fuhrer, Freiballonfihrer, Luftschifffihrer und Luftsportgeratefiihrer) vorliegen — gleiche

Tauglichkeitsanforderungen festgelegt (vergleiche Begrundung, Allgemeiner Teil).

Zu Nummer 2 ( §§ 24b bis 24¢e)

Die Neufassungen beriicksichtigen die Grundsatze, die nach den europaischen Bestim-
mungen fur Tauglichkeitsuntersuchungen der Luftfahrer und fur die Erteilung und Gultig-
keit eines Tauglichkeitszeugnisses vorgegeben sind. Dabei wird sowohl die Zustandigkeit
fur die Durchfuhrung von Erstuntersuchungen, als auch von Nachuntersuchungen ent-
sprechend der unterschiedlichen Bedeutung der Tauglichkeit des Luftfahrtpersonals fiir die
offentliche Sicherheit festgelegt. Untersuchungen zur Ersterteilung eines Tauglichkeits-
zeugnisses Klasse 1 sind nur vom Luftfahrt-Bundesamt oder der von diesem bestimmte
Stelle durchzufithren. Damit soll eine von allen Interessen freie Feststellung der Tauglich-
keit zum Beginn einer laufenden Téatigkeit als Luftfahrer sichergestellt werden. Das Luft-
fahrt-Bundesamt wird sich bei der Durchfuhrung der Untersuchungen einer auf flugmedizi-
nischem Gebiet besonders erfahrenen Stelle, die die notwendige Unabhangigkeit besitzt,'
bedienen. Untersuchungen zur Ersterteilung eines Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2
sowie fur eine Verldngerung/Erneuerung eines Tauglichkeitszeugnisses kénnen von flug-
medizinischen Sachverstandigen nach § 24 e Abs. 2 oder 3 durchgefiihrt werden.
Medizinische Daten unterliegen den verscharften Bestimmungen des Datenschutzes. lhre
Speicherung und Bearbeitung entsprechen § 66 LuftVG (Zentrale Luftfahrerdatei) hat da-
her das besondere Sicherheitsbedirfnis sensibler medizinischer Daten zu erfullen. Als
Schutz vor méglichen missbrauchlichen internen wie externen Zugriffen sind deshalb
Schutzmechanismen (Referenznummer) in § 24b installiert worden.

Aus diesen Griinden werden die bei der Tauglichkeitsuntersuchung erhobenen Daten und
Befunde separat von den personengebundenen Verwaltungsdaten (§ 24b Abs. 4 Nr. 1)
gespeichert. Erst Gber ein Referenznummern-System kdnnen von autorisierter Stelle beide

Dateien zusammengefiihrt werden.
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In § 24c wird die Uberpriifung der Tauglichkeit in besonderen Fallen geregelt. Werden
Tatsachen bekannt, die Bedenken gegen die Tauglichkeit des Bewerbers um eine Lizenz
oder des Inhabers einer solchen begriinden, kann die fur die Erteilung der Lizenz zustén-
dige Stelle anordnen, dass der Betroffene seine Tauglichkeit durch eine Begutachtung
durch das Luftfahrt-Bundesamt nachweist. Bis zum Abschluss dieser Prifung dirfen die
mit bestehendem gtltigen Tauglichkeitszedgnis verbundenen Rechte nicht ausgeubt wer-
den. Das Luftfahrt-Bundesamt tritt an die Stelle des bisherigen fliegerarztlichen Ausschus-
ses, um die Uberprufungsverfahren zu straffen und eine einheitliche Auswertung der euro-
paischen Tauglichkeitskriterieh zu gewabhrleisten.

In § 24d wird die Gultigkeit und die wiederholte Ernteilung der Tauglichkeitszeugnisse ent-
sprechend den Empfehlungen der ICAO, Annex 1, und in Ubereinstimmung mit den euro-
paischen Bestimmungen (JAR-FCL 3 (Medical)) festgelegt. Die Giltigkeit des Tauglich-
keitszeugnisses beginnt mit dem Tag der Tauglichkeitsuntersuchung und wird in Tauglich-
keitsklassen und nach Lebensalter festgelegt. Die in § 24b Abs. 2 in der Tauglichkeitsklas-
se 2 vorgesehene vom Lebensalter abhangige Gultigkeitsdauer der Tauglichkeitszeugnis-
se soll erst nach Ablauf eines ungeféahr zweijahrigen Ubergangszeitraums ab 2005 ange-
wendet werden. Welche Lizenzen von dieser Ubergangsregelung betroffen sind, wird in

§ 110 Abs. 3 spezifiziert. Die Schaffung eines Ubergéngszeitraumes bezuglich der Giiltig-
keit von Tauglichkeitszeugnissen hat sich fur diejenigen Lizenzen als erforderlich heraus-
gestellt, die nicht unter die von der Joint Aviation Authorities (JAA) harmonisierten Lizen-
zen fallen (s. § 20 Abs.2 Satz 1 Nr. 1 bis 4 LuftVZ0O). Damit soll den nichtgewerbsmafig
und nichtberufsmaRig tatigen Luftfahrzeugfiihrern geniigend Zeit eingeraumt werden, sich
von den bisher gtiltigen Bestimmungen beziglich der Gultigkeitsdauer von Tauglichkeits-
zeugnissen auf die neﬁen Gultigkeitszeitraume einzustellen.

Die in der Verordnung ab 2005 vorgesehenen neuen Giiltigkeitszeitraume fiir Tauglich-
keitszeugnisse der Klasse 2 bedeuten Erleichterungen fir jingere Piloten, sehen jedoch
fur Piloten ab dem 50. Lebensjahr kiirzere Zeitraume vor. Da diese Regelung, die sich an
Empfehlungen der internationalen Luftfahrtorganisation (ICAQ) orientiert, eine wesentliche
Abkehr von der bisher giiltigen Regelung bedeutet, wird ein Ubergangszeitraum bis Ende
2004 vorgesehen, der dazu dienen soll, dass sich die betroffenen Luftfahrzeugfihrer, Luft-
sportvereine und Luftfahrtverbande mit den neuen Festlegungen vertraut machen, um auf
diese Weise Fehlinterpretationen und Missverstandnisse in den entsprechenden Luftfahrt-

kreisen zu vermeiden.
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Nach Absatz 4 kénnen wenn die Ergebnisse der Tauglichkeitsuntersuchung es zulassen
und es zur Aufrechterhaltung der Sicherheit des Luftverkehrs erforderlich ist, Auflagen,
Bedingungen und Befristungen im Tauglichkeitszeugnis vermerkt werden. Nichtbeachtung
von Auflagen und Bedingungen macht das Tauglichkeitszeugnis unglltig. Das Tauglich-
keitszeugnis der fur die Tatigkeit vorgeschriebenen Klasse ist bei der Ausiibung der Téatig-
keit mitzufUhren.

Entsprechend den europaischen Bestimmungen (JAR-FCL 3 (Medical)) durfen flugmedizi-
nische Untersuchungen des Luftfahrtpersonals und die Erteilung der Tauglichkeitszeug-
nisse nur von der Behorde oder anerkannten flugmedizinischen Sachverstandigen vorge-
nommen werden.

In § 24e wird die Anerkennung flugmedizinischer Sachverstandiger und flugmedizinischer
Zentren, die Aufrechterhaltung oder die Widerrufung der Anerkennung in Ubereinstim-
mung mit den europaischen Bestimmungen geregelt, wobei die Verteilung der Zustandig-
keit fur berufliche Luftfahrer mit Tauglichkeitsklasse 1 auf den Bund ( Luftfahrt-Bundesamt
) und fiir nichtberufliche Luftfahrer mit Tauglichkeitsklasse 2 auf die Lander in Bundesauf-

tragsverwaltung eine nationale Besonderheit darstellt.

Zu Nummer 2 (§25)
Redaktionelle Folgednderung (vergleiche Artikel 1 Nr. 2 (§ 20)).

Absatz 3 wird aufgehoben. Die Regelung stammte aus der Zeit, als nach Wiedererlangung
der Lufthoheit im Jahre 1955 wieder deutsche Luftfahrerscheine erteilt wurden und dabei

fruhere ( vor bzw. im Krieg ) ausgellbte Tatigkeiten beriicksichtigt werden konnten.

ZuNummer 2 (§26)

Anpassung an die europaisch einheitlichen Bestimmungen (vergleiche Begriindung All-
gemeiner Teil). Bei Nachweis der Voraussetzungen nach JAR-FCL deutsch wird von der
zustandigen Stelle eine europaisch einheitliche Lizenz erteilt. Die Dauer der Gultigkeit der
Lizenz und die Gultigkeit der besonderen Berechtigungen werden in die Lizenz eingetra-

gen. Ein formales gegenseitiges Anerkennen der Lizenz innerhalb der JAA-Mitgliedstaaten
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entfallt. Eine Lizenz, die wegen IT- gerechter Bearbeitung kein Lichtbild mehr enthalt, ist
zusammen mit dem Personalausweis oder Pass und dem Tauglichkeitszeugnis bei der

Ausiibung der lizenzpflichtigen Tatigkeit vom Inhaber mitzufihren und auf Verlangen einer

berechtigten Stelle vorzulegen.

Zu Nummer 2 ( § 26a)

Redaktionelle Folgeanderung zur Anderung des § 20 Abs. 2 und 3 in Verbindung

mit § 24a (vergleiche Begriindung zu Artikel 1, Nummer 2 (§§ 20 und 24a)).

Fur Fuhrer nicht motorgetriebenen Luftsportgerate wird der Nachweis eines Gesundheits-
attestes eines Sport- oder Hausarztes als Tauglichkeitszeugnis aufgehoben. Fiihrer moto-
risierter Luftsportgerate unterliegen kunftig den Anforderungen der Tauglichkeitsklasse 2

( siehe § 24a). Es sind die gleichen Tauglichkeitsanforderungen (Klasse 2) zu erfillen,

wie sie von allen Privatluftfahrzeugfihrern nachzuweisen sind.

Zu Nummer 2 ( § 27)

Redaktionelle Folgeénderung, da die §§ 92 und 93 (Berechtigung zur Einweisung von
Luftfahrzeugfiihrern und Flugingenieuren ) der Verordnung tber Luftfahrtpersonal
(LuftPersV) mit der Bekanntmachung der Bestimmungen nach JAR-FCL 1 deutsch weg-
gefallen sind. Entsprechende Berechtigungen werden nicht mehr erteilt (vergleiche Be-

grindung zu Nummer 2 (§20).

Zu Nummer 2 ( § 28)

Redaktionelle Anpassung zur Anderung des § 20 Abs. 2 und 3 (vergleiche Begriindung zu
Nummer 2 (§ 20)).

Die in Absatz 2 eingefiigte Verfiigung, mit der einer ausléndischen Lizenz fur Fliige Gber
der Bundesrepublik Deutschland die Anerkennung verweigert wird, wenn sich bei einem
Inhaber deutscher Staatsangehérigkeit Tatsachen dafiir ergeben, dass er nach deutschen

Vorschriften als Luftfahrer ungeeignet ist, beruht bisher unmittelbar auf Artikel 32 Buchsta-
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be b des ICAO-Abkommens, der eine solche MaRnahme vorsieht. Im Interesse der
Rechtsklarheit soll diese ICAO-Bestimmung in die Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung auf-
genommen werden.

Mit dem in Absatz 3 eingefligten Zusatz " fiir das Fihren und Bedienen von Luftfahrzeu-
gen, die in der Bundesrepublik Deutschland eingetragen sind, " soll die Unterscheidung
zwischen dieser Art der Anerkennung und der Anerkennung nach Absatz 1, d. h. fir das
Fiahren und Bedienen von im Ausstellungsstaat der Lizenz eingetragenen Luftfahrzeugen,
verdeutlicht werden.

Die Anderung in Absatz 5 ist eine redaktionelle Folgeanderung zur Anderung des

§ 20 Abs: 2 (vergleiche Begrindung zu Artikel 1, Nummer 2 (§ 20)).

Zu Nummer 2 (§ 28a)

Redaktionelle Folgeanderung zur Anderung § 20 Abs. 2 und 3 (vergleiche Begriindung zu
Artikel 1, Nummer 2 (§ 20)).

Zu Nummer 2 (§29)

Redaktionelle Folgednderung zur Anderung der §§ 20 Abs. 5 und 28a.

In Absatz 1 wird entsprechend den européaischen Bestimmungen ( JAR-FCL 1 oder 2
deutsch ) die Erganzung aufgenommen, dass an Stelle des Widerrufes eine Lizenz be-
schrankt oder mit Nebenbestimmungen versehen oder das Ruhen der Lizenz angeordnet
- werden kann, wenn dies bei eingeschrankter Tauglichkeit ausreicht, die 6ffentliche Sicher-

heit und Ordnung aufrecht zu erhalten.

Zu Nummer 2 (§30)

Mit der Neufassung kann entsprechend den européischen Bestimmungen ( JAR FCL 1
oder 2 deutsch) die Ausbildung von Privatluftfahrzeugfihrern in Ausbildungsbetrieben oder
registrierten Ausbildungseinrichtungen, die Ausbildung von Berufsluftfahrzeugfiihrer nur in

Ausbildungseinrichtungen durchgefiihrt werden. Bisher war dies nur an zugelassenen
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Luftfahrerschulen gestattet. In Absatz 2 wird die Ausbildung von Inhabérn einer Lizenz fur
Luftfahrer auf weitere Luftfahrzeugmuster, Luftfahrzeugklassen oder Ballonarten auch au-
Rerhalb von Ausbildungsbetrieben oder Ausbildungseinrichtungen neu gefasst und gere-
gelt.Die Anderung in Absatz 3 ist eine redaktionelle Folgeanderung zur Anderung des

§ 20 Abs.2 oder 3.

Zu Nummer 2 (§ 31)

Redaktionelle Folgeanderung zur Anderung des § 30 (vergleiche Begriindung zu
Nummer 2 (§ 30)).

Zu Nummer 2 (§ 32)

Redaktionelle Folgednderungen aufgrund der Anderung des § 30 Absatz 3 weil das fachli-
che Erfordernis fir Gutachten im Rahmen der Ausbildung von Privatluftfahrzeugfiihrern
ohne Instrumentenflugberechtigung an registrierten Ausbildungseinrichtungen, fir deren

Registrierung die Lander zustandig sind, nicht mehr erforderlich ist.

Zu Nummer 2 (§33)

Redaktionelle Folgeanderungen zur Anderung des § 20 Abs. 2 und 3 (vergleiche Begriin-
dung zu Nummer 2 (§ 20)). ‘

Zu Nummer2 (§34)

In § 34 werden die Erleichterungen, die bisher nur fur die Erteilung der Lizenz nach

§ 33 der Verordnung tber Luftfahrtpersonal zur Ausbildung von Segelflugzeugfihrern,
Freiballonfiihrern oder Luftsportgeratefihrern gewéhrt wurden, auch auf Ausbildungsein-
richtungen oder auf einen Verband zusammengeschlossener Ausbildungseinrichtungen

des Luftsportes, die nur Privatflugzeugfiihrer oder Privathubschrauberfiihrer, jeweils ohne
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Instrumentenflugberechtung, ausbilden, erweitert und den europaischen Bestimmungen
angepasst. Die Ausbildung von Privatluftfahrzeugfihrern in registrierten Ausbildungsein-

richtungen im Rahmen des Luftsportes wird somit grundsatzlich gesichert.

Zu Nummer 2 (§35)
Redaktionelle Folgeanderung zur Anderung des § 31 Abs. 1 (vergleiche Begriindung zu

Nummer 2 (§ 30)). _
Neu aufgenommen wird, dass die von der zustandigen Stelle genehmigten Ausbildungs-

betriebe und registrierten Ausbildungseinrichtungen in den Nachrichten fiir Luftfahrer, die
Ausbildungseinrichtungen fur nichtmotorgetriebene Luftsportgeratefiihrer in der Informati-

onsschrift des Beauftragten veréffentlicht werden.

Zu Nummer 2 (§ 36)
Redaktionelle Folgednderungen zur Anpassung an die Anderung § 31 Abs. 1 (vergleiche
Begriindung zu Nummer 2 (§ 30)).

Zu Nummer 3 redaktionelle Folgednderung

Zu Nummer 4 (§ 101)

Redaktionelle Folgednderung zur Anderung der §§ 1 und 6 (vergleiche Begriindung zu
Nummer 2 (§ 31)).

Zu Nummer 5 (§ 108)

Mit der Anderung der Nummern 5 und 12 sowie der Einfliigung der Nummer 16 in § 108
werden Verstoe gegen die Bestimmungen von §§ 24 bis 24d mit Bul’igeld bewehrt.
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Eine nach § 20 Abs. 2 und 3 erteilte Lizenz ist nur glltig in Verbindung mit einem gltigen
Tauglichkeitszeugnis. Das Tauglichkeitszeugnis ist daher bei Austibung einer lizenzpflich-
tigen Tatigkeit mitzufihren. Die Anerkennung als flugmedizinischer Sachverstandiger oder
als flugmedizinisches Zentrum kann mit Auflagen verbunden sein, eine Nichteinhaltung
der Auflagen kann zu schwerwiegenden Folgen in der Beurteilung der Tauglichkeit von
Bewerbern oder von Lizenzinhabern fuhren und damit zu einer Gefahrdung der allgemei-

nen Sicherheit fihren.

Zu Nummer 6 (§110)

Mit den Ubergangsvorschriften werden die bestehenden Anerkennungen von fliegeréarztli-
chen Untersuchungsstellen nach § 24a Abs. 4 LuftVZO und fir erteilte Erlaubnisse fur
Luftfahrerschulen nach § 33 Abs. 1 LuftVZO der bisherigen Fassung nach Inkrafttreten der
Anderungen dieser Verordnung gewiahrleistet (Besitzstandswahrung).

Die in § 24d Abs.2 ausgefiihrten Ubergangsregelungen fiir die Gultigkeitszeitraume fiir
Tauglichkeitszeugnisse der Klasse 2 fur Privatflugzeugfuhrer nach § 5 LuftPersV, Segel-
flugzeugfithrer nach § 39 LuftPersV, Freiballonfiihrer nach § 48 Abs.1 LuftPersV und Luft-
sportgeratefuhrer nach § 45 Abs. 1 LuftPersV sind nicht Gegenstand der auf europaischer
Ebene harmonisierten Bestimmungen von JAR-FCL. Allerdings ist es nicht sinnvoll, neben
dem europaisch harmonisierten System fur die Anforderungen an die Tauglichkeit fur das
in § 20 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 bis 4 LuftVZO genannte Personal der gewerbsmaRigen Luft-
fahrt ein zweites nationales System fiir die nichtgewerbliche Luftfahrt einzufihren. Deshalb
wirden nach einem Ubergangszeitraum bis Ende 2004 auch die nationalen Lizenzen dem

in Deutschland eingefiihrten europaisch harmonisierten System angeglichen.

Zu Nummer 7 (Anlage 2 zu § 32)

Mit der Anlage 2 zu § 32 werden die Einzelheiten zur Registrierung von Ausbildungsein-
richtungen entsprechend der Bestimmungen ( JAR-FCL 1 und 2 deutsch) und zur Regist-
rierung von Ausbildungseinrichtungen, die zum Erwerb von Lizenzen ( Segelflugzeugfih-
rer, Freiballonflihrer usw. ) nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal ausbilden, verein-
heitlicht.



-138-  JJrucksache 842/072

Zu Nummer 8 (Anlage 3 zu § 24a Abs.1)

Von der JAA fur alle Mitgliedstaaten vorgegebenes Muster eines Tauglichkeitsze ugnisses,

das von einem Lizenzinhaber bei jedem Flug mitgefuihrt werden muss.
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Zu Artikel 2 ( Anderung der Verordnung tber Luftfahrtpersonal )

Zu Nummer 1 ( Inhaltsibersicht )

Redaktionelle Anpassung der Inhaltstibersicht. Wegen der an verschiedenen Stellen er-
forderlichen Korrekturen und Erganzungen wird die Inhaltsubersicht insgesamt neu ge-
fasst. Trotz Wegfall einer groRen Anzahl von Paragraphen in der Verordnung tber Luft-
fahrtpersonal ( LuftPersV ), die durch die vom Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen tber die Lizenzierung
von Piloten von Flug.zeugen ,von Hubschraubern und von Flugingenieuren ( JAR-FCL 1, 2
und 4 deutsch) ersetzt werden, muss an der grundséatzlichen Gliederung wegen der Be-

zugnahme in anderen luftrechtlichen Vorschriften festgehalten werden.

Zu Nummer 2

Redaktionelle Anderung

Zu Nummer 3 (§§ 1 bis 5)

Die §§ 1 bis 5 " Erwerb der nationalen Lizenz fur Privatflugzeugfihrer" wurden neugefasst.
Eine vom Bund-Lander-Fachausschuss Luftfahrt (BLFA-L) eingerichtete Arbeitsgruppe hat
sich unter anderem mit der Weiterentwicklung der Allgemeinen Luftfahrt, der Luftsportge-
rateverwaltung unter dem Aspekt der Sicherheit, der technischen Entwicklung der Luft-
fahrtgerate sowie den fachlichen Voraussetzungen fir den Erwerb von Lizenzen fur diese
Luftfahrzeugfithrer nach Uberleitung der europdischen Bestimmungen in nationales Recht |
beschaftigt.

Der Bund-Lander-Fachausschuss Luftfahrt hat die von der Arbeitsgruppe vorgeschlage-
nen Anforderungen flir den Erwerb der nationalen Lizenz fur Privatflugzeugfiihrer bestéatigt
und die Anderung der Verordnung tber Luftfahrtpersonal mit folgenden Kriterien be-

schlossen:
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Schaffung einer nationalen Lizenz fur Privatflugzeugfuhrer, mit Klassenberechtigung
fur einmotorig kolbengetriebene Landflugzeuge bis zu einer Héchstabflugmasse von
750 kg ,die unter vereinfachten und kostengiinstigen Voraussetzungen von Bewer-
bern fur den Luftsport erworben werden kann. Die Lizenz berechtigt nur zum Fliegen
im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland (vgl. Begriindung Allgemeiner
Teil).

Die fachlichen Voraussetzungen fir den Erwerb einer Lizenz fur Privatflugzeugfih-
rer nach § 1 unterscheiden sich im wesentlichen nur in der Flugausbildung vom Er-
werb einer Lizenz fur Privatflugzeugfihrer als JAR-FCL 1 deutsch. Die fachlichen
Anforderungen in der theoretische Ausbildung flr Privatluftfahrzeugfihrer sind in
den Sachgebieten bis auf Funknavigation und Instrumentenflug gleich. Die Flugaus-
bildung mit mindestens 35 Flugstunden ( bisher 40 Flugstunden) erfolgt auf Flug-
zeugen verschiedener Muster mit einer Hochstabflugmasse bis zu 750 kg. Sie ist
um 15 Flugstunden geringer als nach JAR-FCL 1 deutsch.

Nach erfolgreicher Ausbildung und Prifung wird eine nationale Lizenz fur Privatflug-
zeugfihrer mit der Klassenberechtigung fiir einmotorige kolbengetriebene Landflug-
zeuge bis zu einer Hoéchstabflugmasse von 750 kg erteilt.

Fir Bewerber um diese Lizenz, die eine Lizenz fur Segelflugzeugfithrer oder Hub-
schrauberfuhrer besitzen, verringert sich die Flugausbildung um 20 Flugstunden. Fir
Inhaber einer Lizenz fir Segelflugzeugfuhrer mit Klassenberechtigung fur Reisemo-
torsegler bzw. fur Fuhrer von aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen ver-
ringert sich die Flugausbildung auf 5 bzw. 7 Flugstunden. '
Die nationale Lizenz fir Privatflugzeugfiihrer kann sowohl um die Klassenberechti-
gungen fir Reisemotorsegler ( § 3a ) als auch um die Klassenberechtigung flr ein-
motorige kolbengetriebene Landflugzeuge bis zu einer Héchstabflugmasse bis zu
2000 kg ( § 3b) erweitert werden. Fir beide Klassenberechtigungen ist eine ent-
sprechende Einweisung und praktische Prifung nachzuweisen.

Die Gultigkeit der nationalen Lizenz und der Klassenberechtigungen betragt 60 Mo-
nate vom Zeitpunkt der Erflllung der Voraussetzungen.

Fur Privatflugzeugfiihrer mit einer nationalen Lizenz nach § 1 LuftPersV ist fur den
Erwerb der Privatpilotenlizenz (Flugzeuge) nach JAR-FCL 1 deutsch nach § 5 eine
theoretische und Flugausbildung sowie eine Prufung nach JAR-FCL 1 deutsch er-

forderlich.
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Zu den Nummern 4 bis 10

Der Erwerb von Erlaubnissen fur Berufsflugzeugfihrer, Verkehrsflugzeugfihrer, Privat-
hubschrauberfihrer, Berufshubschrauberfiihrer, Verkehrshubschrauberfiihrern und Motor-

seglerfuhrer wird in der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal aufgehoben.

Die von der JAA (Joint Aviation Authorities ) harmonisierten Anforderungen an die Lizen-
zierung von Flugbesatzungen von Flugzeugen ( JAR-FCL 1, JAR-FCL 4 ) und Hubschrau-
bern (JAR-FCL 2 ) werden als Bekanntmachung des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen der Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Piloten von
Flugzeugen ,von Hubschraubern und von Flugingenieuren ( JAR-FCL 1, 2 und 4 deutsch)
in deutsches Recht tberfithrt. Die Ausbildung und Prifung fur dieses Luftfahrtpersonal
richtet sich danach ausschlieBlich nach den o.g. Bestimmungen. Die fiir den Erwerb von
Lizenzen flr dieses Luftfahrtpersonal bisher gultigen §§ 1 bis 35 der LuftPersV werden
aufgehoben und durch die im Bundesanzeiger versffentlichten Bekanntmachungen ersetzt
('s. auch Allgemeiner Teil der Begriindung ).

Die Ausbildung und der Erwerb der Lizenz fiir Motorseglerfiihrer nach §§ 31 bis 35 Luft-
PersV ist nach den Bestimmungen der JAR-FCL 1 deutsch integrierter Bestandteil der
Ausbildung zum Erwerb der Lizenz fir Privatflugzeugfuhrer. Motorsegler sind danach eine
" Flugzeugklasse ". Der Erwerb der Lizenz fiir Motorseglerfiihrer nach der Verordnung
Uber Luftfahrtpersonal ist somit weggefallen.

Um in den Luftsportverbanden wie bisher Inhabern einer Lizenz fiir Segelflugzeugfiihrer
die Fihrung dieser, aus dem Segelflug hervorgegangenen Luftfahrzeugart weiterhin zu
ermaoglichen, ohne eine Lizenz als Privatflugzeugfiuhrer erwerben zu mussen, wird fir die
Bundesrepublik Deutschland eine " Klassenberechtigung fur Reisemotorsegler " als Zu-
satzberechtigung zur Lizenz fiir Segelflugzeugfihrer eingefiihrt ( vgl. Begriindung

zu Nummer 8 ). Der Betrieb von Motorseglern mit Klapptriebwerk wird Uber die Erteilung

der jeweiligen Startart ( § 40 LuftPersV ) geregeit.

Zu Nummer 11 ( §§ 36 bis 41)

Mit der Anderung der Verordnung tber Luftfahrtpersonal werden die Anforderungen an die

theoretische Ausbildung von Luftfahrzeugfiihrern, wie von den Joint Aviation Authorities
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zum Erwerb von européischen Lizenzen fir Luftfahrer vorgegeben, auch fir nicht harmo-
nisierte Lizenzen fir Luftfahrtpersonal — hier Segelflugzeugfihrer — in der Bundesrepublik
Deutschland umgesetzt und angewandt. Das theoretische Wissen und die praktischen
Fahigkeiten des Luftfahrtpersonals werden durch die einheitliche européische Regelung
erheblich verbessert. |

Far Bewerber um eine Lizenz wird mit der Harmonisierung der theoretischen und prakti-
schen Ausbildung sowie Prifung der Erwerb weiterer europaischer oder nationaler Lizen-
zen und Berechtigungen fir Luftfahrtpersonal wesentlich vereinfacht. Theoretische Ausbil-
dungen und Prifungen sowie Flugerfahrungen kénnen im gréBeren Umfang anerkannt
werden.

Die theoretische Ausbildung zum Erwerb der Lizenz fur Segelflugzeugfiihrer wird daher
um die Sachgebiete " Rechtsvorschriften des beweglichen Flugfunkdienstes und Durch-
fuhrung des Sprechfunkverkehrs, Aerodynamik und menschliches Leistungsvermogen "
erweitert. Die theoretischen Priifungen fir Segelflugzeugfihrer (§ 38) werden um diese
Sachgebiete erweitert.

Mit der Anderung der Anforderungen an die Flugausbildung fiir den Erwerb der Lizenz fur
Segelflugzeugfuhrer werden die erforderlichen Flugstunden, Starts und Landungen im Se-
gelflug, dem internationalen Standard angeglichen und eine Ungleichbehandlung deut-
scher Bewerber um eine Lizenz fir Segelflugzeugfihrer beseitigt.

Die theoretische und praktische Einweisung in die Beherrschung des Segelflugzeuges
wurde auf Notfalle beschrankt, da Unfalle im Flug nicht simuliert werden kénnen.

In die Neufassung des § 37 werden die Erleichterungen fiir Bewerber, die Inhaber einer
Lizenz sind und eine weitere Lizenz — hier Segelflugzeugfuhrer — erwerben wollen, aus
den in deutsches Recht Uberfiihrten Bestimmungen der JAA (ibernommen. Der Erwerb
einer weiteren Lizenz wird fur Bewerber aufgrund der européaischen Harmonisierung we-
sentlich erleichtert und kostengunstiger. Durch Wegdfall der Erlaubnis fur Motorseglerfiihrer
(vgl. Begriindung zu Nummer 4 ) wird fur den Betrieb von Motorseglern mit Klapptriebwerk
der Erwerb der Startart " Eigenstart mit Motorseglern " neu in die Verordnung aufgenom-
men ( § 40 Nr. 4).

Da in der Ausbildung zum Segelflugzeugfihrer auch Motorsegler verwendet werden kén-
nen ( siche § 36 Abs. 5), wird in § 40 die im Segelflug noch in Einzelfallen gebrauchliche
Startart " Gummiseilstart " eingefuigt, um in der Ausbildung ein Minimum an Flugausbil-

dung fir diese Startart sicherzustellen.
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Das Schleppen von Segelflugzeugen war bisher nur mit Flugzeugen mdéglich und erlaubt.
Durch Neu- und Weiterentwicklungen der Luftfahrzeuge ist das Schleppen von Segelflug-
zeugen nach neuesten Erkenntnissen und erfolgreich durchgefuhrten Erprobungen heute
mit Motorseglern und Ultraleichtflugzeugen méglich. In § 40 wurde daher der Erwerb der
Startart " Flugzeugschleppstart " aufgehoben und die neue Startart " Schieppstart hinter
Luftfahrzeugen " eingefithrt. Die Anderung beriicksichtigt die fachliche und technische
Entwicklung.

Mit Umsetzung der europaischen Bestimmungen JAR-FCL 1 in nationales Recht wird der
Erwerb der Klassenberechtigung fur Reisemotorsegler als Berechtigung geregelt (vgl. Be-
grindung zu Artikel 2 Nr. 4). Die Klassenberechtigung kann mit einer europaischen Lizenz
fur Privatflugzeugfuhrer bzw. bei Umschreibung einer deutschen Lizenz fur Privatflug-
zeugfuhrer mit dem Beiblatt " Motorseglerfiihrer " und der Berechtigung fiir Fliige im kon-
trollierten Luftraum " CVFR-Berechtigung " erworben werden.

Inhabern einer deutschen Lizenz fur Motorseglerfihrer, die die Voraussetzung fiir eine
europaische Lizenz nicht erfiillen, aber berechtigt sind, Reisemotorsegler zu fihren, wird
ihr deutscher Luftfahrerschein fir Motorseglerfiihrer in einen Lizenz fir Segelflugzeugfiih-
rer mit Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler umgeschrieben. Der Neuerwerb der
Klassenberechtigung " Reisemotorsegler " nach § 40a setzt den Besitz der Lizenz fur Se-
gelflugzeugfuhrer voraus (vgl. Begrindung zu Nummer 4).

Mit Uberarbeitung des § 41 wird die Gliltigkeit der Lizenz von bisher zwei Jahre den euro-
paischen Bestimmungen angeglichen und unbefristet erteilt. Die Lizenz ist nur glltig in
Verbindung mit einem gultigen Tauglichkeitszeugnis nach § 24d LuftVZO. Die Ausiibung
der Rechte einer Lizenz ist vom Nachweis festgelegter Voraussetzungen abhangig.

Diese neue Verfahrensweise stellt einen wesentlichen Abbau von hoheitlichen Verwal-
tungsaufgaben bei den Luftfahrtbehdrden der Lander dar. Sie ist flr den Lizenzinhaber mit

einer hoheren Eigenverantwortung und spirbaren Kosteneinsparung verbunden.

Zu den Nummern 12 bis 14 ( §§ 42 bis 45)

Die Neufassung der §§ 42 bis 45 - Erwerb von Lizenzen fur Luftsportgeratefihrer - ist
eine Folgednderung aufgrund des Artikels 1 der Verordnung vom 13.Juni 2001 ( BGBL |
S. 1221).
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Die Anderungen in der genannten Verordnung basieren auf Empfehlungen einer vom
Bund-Lander-Fachausschuss Luftfahrt eingesetzten Arbeitsgruppe, die sich unter ande-
rem mit der Luftsportgerateverwaltung unter dem Aspekt der Sicherheit, der technischen
Entwicklung der Luftsportgerate und der Vereinfachung der Verwaltung der Luftfahrtbe-
hérden durch Uberleitung weiterer hoheitlicher Aufgaben auf Beauftragte des privaten
Rechts befasste. Eine Empfehlung der Arbeitsgruppe war der Wegfall behérdlicher Aufga-
ben bei der Musterzulassung, Stiickprifung und Nachprifung von Luftsportgeraten, ohne
dass das gegenwartige Sicherheitsniveau abgesenkt wird.

Aufgrund mehrjahriger Erfahrungen, die im Rahmen der Beauftragung nach § 31c des
Luftverkehrsgesetzes bei der Ausbildung von Luftsportgeratefihrern und dem Betrieb von
Luftsportgeraten von den Luftsportverbdnden gesammelt wurden, wird den Beauftragten
die Festlegung des Inhalts und die Durchfiihrung der theoretischen Ausbildung, der Flug-
und Sprungausbildung fiir die jeweilige Luftsportgerateart nach in § 42 Abs. 3 und 4 fest-
gelegten Mindestanforderungen lbertragen.

Die technische Entwicklung der aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeuge, die
Leistungsparameter, die Flugeigenschaften sowie die fliegerisch fachlichen Anforderungen
an den Betrieb dieser Luftfahrzeuge, im Vergleich mit Flugzeugen der Klasse bis 2000 kg
hochstzulassige Starmasse, erfordert nach neuestem Erkenntnisstand fur den Erwerb der
Lizenz fur Fuhrer von aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen gleiche fachliche

| Voraussetzungen wie die fiir den Erwerb der Lizenz fur Privatflugzeugfuhrer. Mit Anderung
des § 42 Abs. 4 Nr. 1.1 wird dieses vollzogen. Gleichzeitig wird damit die Voraussetzung
zur Anerkennung von Flugerfahrung auf aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen

fur den Erwerb einer héherwertigeren Lizenz geschaffen.

§ 42a wurde aufgehoben und die Erleichterungen fur Bewerber die Inhaber einer Lizenz
sind wurden fur jede Luftsportgerateart nach den spezifischen Anforderungen in § 42

Abs. 4 ibernommen.

Zu Nummer 15 ( §§ 46 bis 49)

Die Neufassung der §§ 46 bis 49 - Erwerb von Lizenzen firr Freiballonfiihrer — erfolgt ana-
log der Anderungen der Anforderung an die theoretische Ausbildung fiir alle nicht von der

JAA harmonisierten Lizenzen (vgl. Begrindung Nummer 5).



- 145 -

Basierend auf der bisherigen Regelung zum Erwerb der Lizenz fur Freiballonfuhrer tragt
die Neufassung der §§ 46 bis 49 u. a. der Entwicklung Rechnung, dass Freiballone in ver-
schiedenen Grofenklassen ( nach dem Hullenvolumen und der Anzahl der im Korb be-
findlichen Passagiere ) zugelassen werden. Die Uberwiegende Anzahl der Freiballone‘wird
gewerbsmagig in Luftfahrtunternehmen bzw. zu nichtgewerbsmafigen Fahrten gegen
Entgelt eingesetzt. Nach der bisherigen LuftPersV werden diese Ballone berufsmafig von

Freiballonfiihrern mit einer Lizenz fur Privatiuftfahrzeugfiuhrer gefuhrt.

Mit dem in § 46 neu eingefiigten Abs. 5 wird sichergestellt, dass Freiballone nur von aus-
reichend qualifizierten verantwortlichen Freiballonfihrern berufsmaRig und im gewerbs-
maBigen Luftverkehr gefiihrt werden. Mit der Einfihrung dieser Berechtigung wird den
europaischen Anforderungen fur eine berufsmaRige und gewerbsmaRige Tétigkeit als
Luftfahrtpersonal auch fur diese Luftfahrtgerate entsprochen.

Darliber hinaus werden mit der Neufassung der §§ 46 bis 49 die in der theoretischen Aus-
bildung und in der Fahrausbildung fir den Erwerb der Lizenz fur Freiballonfiihrer gesam-
melten Erfahrungen, die veranderten Gré3enklassen und Betriebsbedingungen der Frei-
ballone und die damit an den Freiballonfiihrer zu stellenden héheren Anforderungen be-
ricksichtigt. '

Die Gultigkeitsdauer der Lizenz fur Freiballonfuhrer wird, wie fur alle Privatluftfahrzeugfih-
rer, fir eine private Tatigkeit unbefristet erteilt (vgl. Begriindung zu Artikel 2 Nr. 9), wah-
rend die Gultigkeitsdauer einer Lizenz nach § 46 Abs. 5 fur eine berufsmaRige und ge-

werbliche Tatigkeit mit 60 Monaten den europaischen Bestimmungen angeglichen wird.

Zu Nummer 16 ( §§ 50 bis 53)

In der Bundesrepublik Deutschland wurde, da kein Bedarf bestand, bisher keine Ausbil-
dung von ‘Luftschifff(]hrern durchgefihrt. Die in der LuftPersV ausgewiesene theoretische
Ausbildung und Fahrausbildung zum Erwerb der Lizenz fur Luftschifffihrer wurde darauf-
hin Gberprift, ob sie den absehbaren Anforderungen von in der Entwicklung befindlichen
Luftschiffmustern entspricht. Die Neufassung beinhaltet die einheitlichen Anforderungen
an die theoretische Ausbildung von Luftfahrzeugfiihrern nach den harmonisierten europai-
schen Bestimmungen und aus der technischen Entwicklung von Luftschiffen abgeleitete

Erkenntnisse an die Fahrausbildung fur den Erwerb dieser Lizenz ( vgl. Begriindung zu
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Nummer 5 ). Dabei wird auch die Nutzung von anerkannten synthetischen Flugibungsge-
raten in der Ausbildung von Luftschifffihrern vorgesehen.

Die Lizenz wird nicht wie bisher als Lizenz fur Berufsiuftfahrzeugfiihrer erteilt, sondern als

selbstandige Lizenz fur Luftschifffuhrer. In die Lizenz wird das Luftschiffmuster ( Musterbe-
rechtigung § 52a ) eingetragen, auf dem der Bewerber ausgebildet worden ist. Die Lizenz -
berechtigt zukunftig auch zu Fahrten nach Sichtflugregeln bei Nacht im gewerbsmaRigen

und nichtgewerbsmaRigen Luftverkehr.

Die Neufassung des § 52a — Erwerb der Musterberechtigung fir Luftschifffiihrer — ist eine
Folgednderung aufgrund von in kraftgetretenen Bau- und Betriebsvorschriften fir ver-
schiedene Arten und GréRen von Luftschiffen.

Voraussetzung fur den Erwerb der Musterberechtigung sind eine theoretische und prakti-
sche Einweisung des Luftschiffflihrers auf das spezielle Muster. Die Einweisung vermittelt
Kenntnisse Uiber den Aufbau und die Ausriistung des Luftschiffes sowie auf die Vermitt-
lung der Fahigkeit zur sicheren Fihrung und Bedienung des Luftschiffes in der Normal-
fahrt und in besonderen-Fahrzustanden.

Die Einfihrung des § 52 b — Instrumentenflugberechtigung fir Luftschifffihrer — wurde
notwendig, weil die modernen Luftschiffe entsprechend ihrer technischen und navigatori-
schen Ausristung sowohl am Tag und in der Nacht unter Sichtflugbedingungen als auch
nach Instrumentenflugbedingungen betrieben werden kénnen. Luftschifffiihrer bedirfen
daher einer Instrumentenflugberechtigung. Fir den Erwerb und den Umfang der Instru-
mentenflugberechtigung sind die Vorschriften fir die Instrumentenflugberechtigung fiir
Flugzeugfiuhrer gemaR JAR-FCL 1 deutsch sinngemal anzuwenden. _

Die Giltigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung der Lizenz fur Luftschifffiihrer richten

sich nach den europaischen Bestimmungen fur Flugzeugfihrer ( JAR-FCL 1 deutsch ).

Zu Nummer 17

Der Erwerb von Lizenzen fur Flugnavigatoren ( §§ 54 bis 57 ) in der Verordnung (iber
Luftfahrtpersonal wird aufgehoben, da die technische und navigatorische Ausriistung der
Luftfahrzeuge den Einsatz von Flugnavigatoren nicht mehr erfordert. Die fachlichen Auf-
gaben des Flugnavigators werden in den gegenwartig zum Einsatz kommenden Flugzeu-

gen von Flugzeugfiihrern wahrgenommen. Die Aufgaben des Flugnavigators wurden in die
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Ausbildung zum Erwerb der Lizenz fur Berufsflugzeugfiihrer nach JAR-FCL 1 deutsch

integriert.
Der Erwerb von Lizenzen fiir Flugingenieure ( §§ 58 bis 61 ) richtet sich kiinftig nach den
vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesanzeiger be-

kannt gemachten Bestimmungen JAR-FCL 4 deutsch (vgl. Begrundung zu Nummer 4).

Zu Nummer 18

Die Anderung der Bezeichnung der Lizenz " Flugtechniker auf Hubschraubern der Polizei-
en des Bundes und der Lander " ist eine Angleichung an Bezeichnung Dienststellen nach
dem " Gesetz Uber die Einrichtung eines Bundeskriminalpolizeigesetzes (vgl. § 2 Abs. 4
und § 3 Abs. 2 Satz 1 BKAG).

Zu Nummer 19 redaktionelle Folgeanderung (s. Begriindung zu Nummer 17)

Zu Nummer 20 ( §§ 62 bis 65)

Anpassung der fachlichen Voraussetzungen fir den Erwerb von Lizenzen fir Flugtechni-
ker an die Bestimmungen fur den Erwerb von Lizenzen fur Hubschrauberfithrer nach
JAR-FCL 2 deutsch fiir den Betrieb von Hubschraubern der Polizeien des Bundes und der
Lander. |

Vereinfachung der Verwaltung von Lizenzen analog der Bestimmungen von JAR-FCL 2

deutsch ( vgl. Begriindung zu Nummer 4 ).
Zu den Nummern 21 bis 23
Die fur den Erwerb der Musterberechtigung, Instrumentenflugberechtigung und Langstre-

ckenflugberechtigung gtiltigen §§ 66 bis 80 der LuftPersV werden aufgehoben (vgl. Be-

grundung zu Nummer 4). Die fachlichen Voraussetzungen fur den Erwerb dieser Berechti-
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gungen sind in den Bestimmungen JAR-FCL1 deutsch, JAR-FCL 2 deutsch und JAR-FCL

4 deutsch enthalten.

Zu Nummer 24

Die Anderung der Uberschrift im Ersten Abschnitt ist eine redaktionelle Folgeanderung zu
den Anderungen in den §§ 81 bis 86.

Zu Nummer 25 (§ 81)

Redaktionelle Anpassung der Vorschrift aufgrund der Aufhebung der Lizenz fur Motor-
seglerfithrer nach Uberleitung européischer Bestimmungen in nationales Recht (vgl. Be-
grundung zu Nummer 4 ).

Die in der Kunstflugausbildung zu schulenden besonderen Flugzusténde und Flugibun-
gen wurden dem internationalen Standard angeglichen und durch die Elemente Ricken-
flug und Trudeln erganzt.

Hervorzuhében ist, dass die in § 81 aufgefuhrten Flugzustande fir sich allein noch keinen
Kunstflug darstellen. Es handelt sich ausschlieBlich um Ubungen, die erst durch das Hin-
zutreten besonderer Umstande als Kunstflug zu beurteilen sind. Die Unterscheidung des
Kunstflugs vom Normalflug erfolgt daher auch weiterhin nach den bislang bekannten Krite-
rien. _

Neu werden in § 81 die Absatze 7 und 8 aufgenommen, in denen die Eintragung und die
Gultigkeit der Kunstflugberechtigung neu gefasst werden. Die bisherige Bestimmungen

nach § 87 werden aufgehoben.
Zu Nummer 26 ( §§ 82 und 83)
Mit EinfGhrung der europaischen Bestimmungen fiir den Erwerb von Lizenzen fir Privat-

luftfahrzeugfuhrer nach JAR-FCL 1 deutsch werden die Vorschriften zum Erwerb der Be-

rechtigung zur Durchfuhrung kontrollierter Sichtfluge und der Berechtigung fur Nachtflug
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aufgehoben, da diese Ausbildung zukinftig Bestandteil der Ausbildung zum Erwerb einer

Lizenz nach JAR-FCL 1 und 2 deutsch ist (vgl. Begriindung zu Nummer 4 ).

Fur Inhaber einer Lizenz nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal, in der Fassung vom
13. Februar 1984, die nicht in eine europdische Lizenz fur Privatluftfahrzeugfiihrer umge-
schrieben werden kann, wird der Erwerb 0.g. Berechtigungen in den Ubergangsbestim-
mungen (s. § 135 Abs. 1 Nr. 3 LuftPersV) geregelt.

- Zu Nummer 27 ( §§ 84 bis 86 )

Aufgrund der technischen Entwicklung der Motorsegler und Ultraleichtflugzeuge ist es
nach dem derzeitigen Stand der Technik und der erfolgreich durchgefiihrten Erprobung
mdglich, Schleppfliige auch mit o. g. Luftfahrzeugen durchzufiihren. Bisher war dieses nur
mit Flugzeugeh moglich. Der Erwerb der Schleppberechtigung ( § 84 ) musste daher den
neuen Bedingungen und den bei der Erprobung gesammelten Erfahrungen angepasst
werden. Der Erwerb der Schleppberechtigung mit Winden zum Schleppen von Luftsport-
geraten wurde gestrichen, da Winden zum Schleppen von Luftfahrzeugen keine Luftfahrt-
gerate nach § 1 Abs.1 LuftVZO sind. Fur den Erwerb der Schleppberechtigung wurden die
fachlichen Voraussetzungen, unabhangig von der Art des schleppenden Luftfahrzeugs

und von dem zu schleppenden Luftfahrzeug oder Gegenstand, neu festgelegt.

Die Anderung der fachlichen Voraussetzungen fiir den Erwerb der Berechtigung nach
§ 84a, Passagiere mit Luftsportgeraten zu beférdern, wurde aufgrund der praktischen Er-
fahrungen und den gestiegenen Sicherheitserfordernissen fur Passagiere notwendig.

Inhalt und Umfang der erforderlichen Flug- oder Sprungausbildung fur den Erwerb der
Passagierberechtigung legt der Beauftragte fiir die jeweilige Luftsportgerateart entspre-
chend den neuesten Erkenntnissen fest. Mit dieser Regelung wird eine aktuelle Ausbil-
dung erreicht, die den Sicherheitserfordernissen bei der Mitnahme von Passagieren ge-

recht wird.

Die Anderungen in § 85 sind Folgeanderung aufgrund des Wegfalls der Berechtigung zur

Durchfiihrung kontrollierter Sichtflige ( vgl. Begriindung zu Nummer 17 ).
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Die in § 86 bisher vorgegebene fachliche Einschrankung, dass die Streu- und Spriihbe-
rechtigung nur von Flugzeugfiihrern oder Hubschrauberflihrern erworben werden kann,
wird aufgrund der technischen Entwicklung und Durchfiihrbarkeit auch mit anderen Luft-
fahrzeugen aufgehoben. Die fachlichen Voraussetzungen zum Erwerb der Berechtigung

werden allgemeiner gefasst.

Zu Nummer 28 ( § 87)

Die in der Verordnung tber Luftfahrtpersonal mit § 87 geregelte Erteilung, Umfang, Ver-
langerung, Erneuerung und Gultigkeit von Berechtigungen nach §§ 81 bis 86 werden auf-
gehoben und analog der europdischen Regelung den einzelnen Berechtigungen zugeord-

net.

Zu Nummer 29

Die Anderung der Uberschrift im Ersten Abschnitt ist eine redaktionelle Folgeénderung zu

Anderungen der §§ 88 bis 97a.

Zu Nummer 30 ( §§ 88 und 89)

Die Voraussetzungen fur den Erwerb der Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Privatflugzeugfihrern, Privathubschrauberfihrern sind in JAR-FCL 1 deutsch und JAR-
FCL 2 deutsch geregelt ( vgl. Begriindung zu Nummer 4 ).

Aufgrund der Einflhrung einer nationalen Lizenz fur Privatflugzeugfiihrer nach § 1 Luft-
PersV ( vgl. Begrindung zu Nummer 3 ) werden in § 88a die fachlichen Voraussetzungen
fur den Erwerb der Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Privatflugzeugfiihrern
nach § 1 LuftPersV neu bestimmt. Die Berechtigung nach § 88a zur praktischen Ausbil-
dung dieses Luftfahrtpersonals berechtigt nicht zur Ausbildung von Bewerbern zum Er-

werb von Lizenzen nach den Bestimmungen JAR-FCL 1 deutsch.
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Die Anderungen in § 89 sind redaktionelle Folgeanderungen, (vgl. Begriindung zu Num-

mer 5).

Zu Nummer 31 ( §§ 90 bis 93 )

Redaktionelle Folgeadnderungen ( vgl. Begriindung zu Nummer 11).

Zu Nummer 32 ( §§ 94 bis 96 )

Redaktionelle und fachliche Folgeanderungen. Da sich mit Anderung der fachlichen Vor-
auSsetzungen zum Erwerb der Lizenz fir Freiballonflhrer (s. § 46 ) und Luftsportgeréte-
fahrer (s. § 42 ) auch die fachlichen Anforderungen an den Erwerb der Berechtigung zur
praktischen Ausbildung ( Fluglehrer ) geandert haben, werden diese ebenfalls den hohe-

ren Anforderungen angeglichen ( vgl. Begrindungen Nummer 6 und 9 ).
Die Erteilung, Umfang, Verlangerung, Erneuerung und Gultigkeit der Berechtigungen nach
§§ 88, 89, 94, 95, und 95a wurden mit Anderung des § 96 den europaischen Bestimmun-

gen angeglichen.

Zu Nummer 33 ( §§ 97 und 97a)

Redaktionelle Folgednderung da der Erwerb der Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Luftsportgeratefihrern (§ 97 ) und das Vertrautmachen mit Luftsportgeraten § 97a in

den neuen § 95a integriert wurde.

Zu Nummer 34

Die Anderung der Uberschrift im Ersten Abschnitt ist eine redaktionelle Anderung aufgrund

des Wegfalls der Testflugberechtigung .
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Zu Nummer 35 (§ 98)

Redaktionelle Folgednderung

Zu Nummer 36 ( §§ 99 bis 103)

Die Aufhebung der §§ 99 bis 103 (Testflugberechtigung) erfolgte, weil mit Uberleitung der
europaischen Prif- und Zulassungsvorschrift - JAR — 21 Subpart JA - in diesen Vorschrif-
ten die Anforderungen fur Luftfahrzeugfuhrer zur Erprobung von Luftfahrtgerat europaweit
einheitlich vorgegeben sind und damit die Grundlagen fur die Ausbildung, den Erwerb und
die Erteilung der Testflugberechtigung in der Verordnung tber Luftfahrtpersonal entfallen

sind.

Zu Nummer 37 Buchstabe a ( § 104 Abs. 3)

InNr. 2 a, Nr. 3 a sowie in Nr. 4 a und Nr. 5 a werden die veralteten Begriffe ,Berufsaus-
bildung als Facharbeiter” bzw. ,Geselle mit Lehrabschlussprifung® durch ,ein Abschluss in
einem anerkannten Ausbildungsberuf ersetzt. Abs. 3b ist nicht mehr erforderlich, da sich

der Prifumfang aus § 108 ergibt.

Zur Anpassung an § 111a Abs. 1 werden die Zeiten der beruflichen Tatigkeit in Nummer 1
Buchstabe b, Nummer 2 Buchstabe b und Nummer 3 Buchstabe b den Zeiten fur freiga-
beberechtigtes Personal angeglichen und die Téatigkeit in einem JAR-145 Betrieb beriick-
sichtigt.

Die Priiferlaubnis Klasse 3 war bisher auf Motorsegler und Segelflugzeuge beschrankt.
Sie wird in Abstimmung mit dem Bund-Lander-Fachausschuss "Luftfahrt”" kiinftig auf Ein-
fachflugzeuge (Flugzeuge mit einer Héchstabflugmasse bis zu 750 kg nach § 1 Nr. 1
Buchstabe ¢ der Zweiten Durchfihrungsverordnung zur Verordnung zur Priifung von
Luftfahrtgerat) erweitert, da die technischen Anforderungen bei diesen Luftfahrzeugen
vergleichbar sind. Die bisher fir diese Flugzeuge éusgestellten Pruferlaubnisse Klasse 1

behalten weiterhin ihre Gultigkeit.
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Die Pruferlaubnis Klasse 4 wird auf Flugmotoren, Propeller und Gerate der Flugsiche-
rungsausristung begrenzt. Die Anwendung fur weitere Geratearten (sonstiges Luftfahrtge-
rat nach § 1 Abs. 1 Nr. 11 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung) wird damit aufgehoben, die
Stuckprifung erfolgt bei diesen Geraten in dem vom LBA anerkannten Herstellungsbetrieb
mit eigenem Qualitatssicherungssystem und geeignetem Prufpersonal, die Nachprifung
zusammen mit dem System, in das dem Gerat verwendet wird.

Eine Priferlaubnis Klasse 5 ist fir Sprungfallschirme, Hangegleiter oder Gleitsegel mit
Artikel 2 der Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften tber den Transport ge-

fahrlicher Guter und die Zulassung von Luftsportgeraten und Flugmodellen entfallen.

Zu Nummer 37 Buchstabe b (§ 104 Abs. 6)

In Anpassung an § 111a Abs. 2 (alt) wird anstelle der Art und des Umfangs der Ausbildung
kiinftig der Ausbildungsbetrieb einschlieflich der Ausbildungsplane und der Prifungen
genehmigt und bei den bereits nach JAR-147 genehmigten Betrieben die Ausbildung flr

die Prifer von Luftfahrtgerat nicht mehr gesondert anerkannt.

Zu Nummer 38 (§ 105)

Im bisherigen Absatz 2 wird die Ersetzbarkeit der geforderten Berufsausbildung durch den
erfolgreichen Besuch einer staatlichen oder staatlich anerkannten Technikerschule oder
einer Fach- oder wissenschaftlichen Hochschule geregelt. Die dartiber hinausgehende, im
bisherigen Absatz 1 geregelte Uberpriifung des Wissensstand des Antragstellers als Er-
satz fur den erfolgreichen Schulabschluss war vor Jahren durchaus angebracht, stellt
mittlerweile aber einen nicht mehr vertretbaren Aufwand dar und wird durch den Abschluss
eines vom LBA anerkannten Lehrgangs ersetzt. Die Absatze 1 und 2 wurden daher basie-
rend auf der Méglichkeit des Ersatzes der Berufsausbildung durch den entsprechenden

- Lehrgangs- oder Schulabschluss zusammengefasst.

Zu Nummer 39 ( § 106 Abs. 3)
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Redaktionelle Folgeanderung aufgrund Nummer 37 Buchstabe a.

Zu Nummer 39 Buchstabe b ( § 106 Abs. 3)

Redaktionelle Folgednderung aufgrund Nummer 37 Buchstabe a.

Zu Nummer 40 ( §107 Abs. 2)

Redaktionelle Folgeanderung aufgrund Nummer 37 Buchstabe a.

Zu Nummer 41 ( § 108)

Redaktionelle Folgednderung aufgrund Nummer 37 Buchstabe a, wobei die Priiferklasse 1
im Rahmen der beruflichen Ausrichtung des Prifers auf Flugzeuge weiterhin fur alle Flug-
zeuge verwendet wird und ggf. auch Flugzeuge mit einer Héchstabflugmasse bis 750 kg
einschlielfen kann und die Priferklasse 3 fur alle leichteren Flugzeugkategorien, Ballone

und Rettungsschirme verwendet wird und im Bedarfsfall ebenfalls Flugzeuge mit einer

Hochstabflugmasse bis 750 kg einschlieRen kann.

Zu Nummer 42 (§ 109 Abs. 4)

Redaktionelle Folgeanderung.

Zu Nummer 43 (§110)

Redaktionelle Folgednderung.
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Zu Nummer 44 (§111a)

Die Durchfiihrung der Instandhaltungsprifungen nach § 11 Abs. 2 der Verordnung zur
Prifung von Luftfahrtgerat wurde mit der Ersten DVLuftGerPV geregelt. Dabei wurde
deutlich, dass das Ausstellen der Prifbescheinigung nach erfolgter Instandhaltungspri-
fung, welche die Bescheinigung der Lufttiichtigkeit bedeutet, einem besonderen Perso-
nenkreis vorbehalten sein muss, der mindestens die fachlichen Anforderungen nach
JAR-66 CAT C erfullen sollte und aufgrund seiner Verantwortung gleichzeitig die rechtli-
chen und betrieblichen Voraussetzungen kennt. Diese bisher in der Ersten DVLuftGerPV
und den Nachrichten fiir Luftfahrer festgelegte Berechtigung wird mit Absatz 2 in die Luft-

PersV aufgenommen.

Zu Nummer 45 (§§ 112 bis 114 )

Die Uberarbe'itung der fachlichen Anforderungen zum Erwerb der Berechtigung fur Flug-
dienstberater wurde aufgrund der géénderten Bestimmungen fur Luftfahrtunternehmen mit
Einfiihrung der européischen Bestimmungen fur die gewerbsmaRige Befc'jrderu.ng von
Personen und Sachen'in Flugzeugen ( JAR-OPS 1 deutsch), veréffentlicht im Bundesan-
zeiger (BAnz. Nr. 181a vom 26. September 1998), erforderlich. Die Ausbildung der Flug-
dienstberater erfolgt in amtlich anerkannten Lehrgangen fir das Verkehrsgebiet Europa
bzw. ohne Gebietsbeschrankung. Es sind Fertigkeiten der Flugvorbereitung einschlieRlich
der Nutzung von Datenverarbeitungsprogrammen und der bodenseitigen Unterstitzung
des verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrers wahrend des Fluges im Rahmen eines Luftfahrt-

unternehmens in Ubereinstimmung mit JAR-OPS 1 deutsch nachzuweisen.

Zu Nummer 46

Die Anderung der Uberschrift im Zweiten Abschnitt ist eine redaktionelle Anderung ( vgl.

Begriindung zu Nummer 6 bis 8 ).

Zu Nummer 47 (§§ 115 und 116)
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Redaktionelle Folgeanderung aufgrund Artikel 1 der Verordnung vom 13. Juni 2001

(BGBI. 1 S. 1221).
Angleichung der Giiltigkeit der Lizenz fur Steuerer von Flugmodellen an die européische

Regelung ( vgl. Begriindung zu Nummer 4 ).

Zu Nummer 48

Die Anderung der Uberschrift im Dritten Abschnitt ist eine redaktionelle Anpassung auf-

grund der Anderungen in § 117

Zu Nummer 49 ( § 117)

Die Anderung des § 117 ist ausschlieBlich redaktioneller Art. Mit ihr wird der europaischen
Regelung fur den Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen fir Luftfahrtpersonal sowie
der Verordnung Uber Flugfunkzeugnisse ( FlugfunkV ) entsprochen.

Mit der Regelung, den Flugauftrag fur Flige auflerhalb der Sichtweite des Fluglehrers erst
zu erteilen, wenn der Bewerber um eine Lizenz fiir Privatluftfahrzeugfiihrer die theoreti-
sche Prifung bestanden bzw. in der durchgehenden Ausbildung zum Erwerb einer Lizenz
fur Berufs- oder Verkehrsluftfahrzeugfiihrer gleiche Kenntnisse wie ein Privatluftfahrzeug-
fuhrer nachgewiesen und die erforderliche Flugerfahrung gesammelt hat, wird den geho-
benen Sicherheitsanforderungen bei Fliigen in der Bundesrepublik Deutschland entspro-
chen.

Far nichtmotorgetriebene Luftsportgerate werden die Voraussetzungen fir Alleinflige vom

Beauftragten nach § 31c LuftVG festgelegt.

Zu Nummer 50 ( §§ 118 bis 119)

Redaktionelle Anderung, da die Voraussetzungen fiir Alleinfahrten von Luftschifffilhrern
und Alleinflige zum Erwerb von Berechtigungen in die fachlichen Voraussetzungen zum
Erwerb der Lizenz bzw. Berechtigung aufgenommen wurden (z.B. § 50 Abs. 3 Nr.3 Luft-
PersV).
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Zu Nummer 51

Die Anderung der Uberschrift im Dritten Abschnitt ist eine redaktionelle Anpassung zu den
§§ 120 bis 122.

Zu Nummer 52 ( §§ 120 bis 122)

Die Anderungen in §§ 120 und 121 sind redaktionelle Folgeanderungen aufgrund der Um-
setzung der europaischen Bestimmungen fur Luftfahrzeugfuhrer ( vgl. Begriindung zu
Nummer 4 ) sowie Anderungen fiir den Erwerb von Lizenzen fir Segelflugzeugfihrer,
Luftsportgeratefuhrer, Freiballonfihrer, Luftschifffihrer und Flugtechniker (vgl. Begriin-
dung zu Nummer 5). |

§ 122 beinhaltet eine redaktionelle Anderung und Klarstellung, dass nur Sprungfall-
schirmflihrer eine bestimmte Anzahl von Fallschirmabspriingen nachweisen missen. Die
Aufhebung der Absétze 2 und 3 ist eine Folgeanderung, die sich aus der Uberleitung der

europaischen Bestimmungen fur Flugzeug- und Hubschrauberfiihrer ergibt.

Der neu in § 122 eingefligte Absatz 3 regelt die erforderliche Flugerfahrung der Luftschiff-
fuhrer bei Fahrten nach Instrumentenflugregeln mit Fluggasten in Luftschiffen. Einer ent-
sprechenden Regelung hat es bisher nicht bedurft, da Luftschiffe in der Bundesrepublik

Deutschland fiir Passagierfahrten nach Instrumentenflug nicht eingesetzt waren.

Zu Nummer 53 (§ 123)
Redaktionelle Anderung infolge der Anderungen zum Erwerb von Lizenzen fiir Luftsport-

geratefuhrer ( vgl. Begriindung zu Nummer 6 bis 8 ).Der Nachweis der praktischen Vor-

aussetzungen fir Luftsportgeratefihrer wurde in § 120 Gbernommen.

Zu Nummer 54 (§ 124 )
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Die Anrechnung von Flugzeit in besonderen Fallen wird entsprechend den harmonisierten
europaischen Bestimmungen fiir den Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen far Luft-

fahrtpersonal nach dieser Verordnung angeglichen.

Zu Nummer 55 (§ 125)

Die Beriicksichtigung der fliegerarztlichen Untersuchung nach § 125 und den " Richtlinien
fur die Feststellung der Tauglichkeit des Luftfahrtpersonals (NfL Il — 86/85) " wird im Zu-
sammenhang mit der Uberleitung der europaischen Bestimmungen an die Tauglichkeit
des Luftfahrtpersonals in JAR-FCL 3 deutsch geregelt. Der § 125 und o. g. Richtlinien

werden aufgehoben.

Zu Nummer 56 ( § 126 )

Vereinfachung des Nachweises der erforderlichen Ausbildung in Sofortmassnahmen am

Unfallort oder in Erster Hilfe.

Zu Nummer 57 ( § 127)

Aufgrund der Neufassung der Voraussetzungen fur den Erwerb von Lizenzen und Beréch-

tigungen und deren Glltigkeit nach dieser Verordnung wird der § 127 aufgehoben.
- Zu Nummer 58
Die Anderung der Uberschrift im Dritten Abschnitt ist eine redaktionelle Folgeanderung zu

den §§ 128 bis 130.

Zu Nummer 59 ( § 128)
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Die Neufassung der Bestimmungen in den §§ 128 und 129 fur Prifungen und Befahi-
gungsUberprdfungen wurde entsprechend § 4 Abs. 1 Nr.4 und 5 und Abs. 3 des Luftver-
kehrsgesetzes und der Einfiihrung der neuen Bestimmungen Uber die Lizenzierung von
Luftfahrtpersonal nach JAR-FCL 1, 2 und 4 deutsch sowie der Uberarbeitung der Verord-
nung Uber Luftfahrtpersonal erforderlich. Die Prufungsvoraussetzungen, Prifungsverfah-

ren und Erméachtigung von Prifern werden den européischen Bedingungen angeglichen.

Die zustandige Stelle ermachtigt durch Vereinbarungen, eine fiur ihren Bereich erforderli-
che Anzahl, zuverlassige und fur die jeweilige Prifung qualifizierte Personen, im Auftrag
der zustandigen Stelle Priifungen und Befahigungsiiberpriifungen vorzunehmen. Die Giil-
tigkeitsdauer von Anerkennungen betrégt langstens 3 Jahre. Eine Verlangerung liegt im

Ermessen der zustandigen Stelle.

Zu Nummer 59 (§129)

Die Berticksichtigung einer theoretischen und fliegerischen Vorbildung wird den europai-
schen Bestimmungen angeglichen. '

In § 129 wurde die Beriicksichtigung des Besitzes eines Flugfunkzeugnisses nach der
Verordnung Uber Flugfunkzeugnisse bei der Ausbildung in Sprechfunkverfahren bei Er-

werb einer Lizenz erganzt.

Der bisherige Absatz 2, der sich auf die Berlicksichtigung fliegerischer Erfahrungen vor
Wiedererlangung der Lufthoheit im Jahre 1955 bezog, ist durch Zeitablauf obsolet gewor-

den und wurde gestrichen.

Zu Nummer 60 (§ 130)

Aufhebung der Erleichterung fir die Erneuerung einer abgelaufenen Lizenz, da dies bei

JAR-FCL 1, 2 und 3 deutsch sowie in der Neufassung der Paragraphen zu den einzelnen

Lizenzen mitgeregelt wird.
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Zu Nummer 61

Die Anderung der Uberschrift im Dritten Abschnitt ist eine redaktionelle Anpassung zu den
§§ 131 bis 133.

Zu Nummer 62 ( §§ 131 bis 133 )

Die Anderungen in § 131 sind redaktionelle Anderungen zur Anpassung an § 22 Abs. 1
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (vgl. Begrindung zu Artikel 1 Nr. 3).

Die Anderungen in § 132 sind Anpassung aufgrund der Anderungen der §§ 23 bis 24d der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung ( vgl. Begrindung zu Artikel 1 Nummer 4 bis 7 ).

§ 133 ist eine redaktionelle Anpassung an den Text der Verordnung Uber Flugfunkzeug-
nisse ( FlugfunkV ) vom 1. Marz 1994

Zu Nummer 63

Die Anderung der Uberschrift im Vierten Abschnitt ist eine redaktionelle Anderung zu den

§§ 133a bis 135

Zu Nummer 64 ( §§ 133a bis 135)

Der § 133a wird neu in die Verordnung eingefiigt. Mit den in §133a erweiterten Durchfih-
rungsvorschriften wird das Luftfahrt-Bundesamt gemaR § 32 Abs. 3 Satz 1 Nr. 4 und 5 des
Luftverkehrsgesetzes ermachtigt, soweit dies zur Gewahrleistung der Sicherheit des Luft-
verkehrs und der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung notwendig ist, durch Rechtsverord-
nungen die Einzelheiten zu regeln, die zur Durchfuihrung der in dieser Verordnung enthal-

tenen Verhaltensvorschriften dieses Luftfahrtpersonal betreffend erforderlich sind.

In § 134 wird die Neufassung der Ordnungswidrigkeitstatbestéande der Uberarbeitung der

Verordnung tber Luftfahrtpersonal ( vgl. Begriindung zu Nummer 4 ) angeglichen. Die
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Aufhebung von Ordnungswidrigkeitstatbestanden erfolgte, weil mit Uberleitung der euro-
| paischen Bestimmungen Uber die Lizenzieruhg von Piloten fur Flugzeuge ( JAR-FCL 1
deutsch ) und fur Hubschrauber ( JAR-FCL 2 deutsch ) in nationales Recht die Rechts-

grundlagen in dieser Verordnung entfallen sind.

Der § 135 enthalt Bestimmungen zur Besitzstandswahrung fiir die Inhaber von Lizenzen
nach der Verordnung lber Luftfahrtpersonal i. d. F. vom 13.02. 1984 unter Bericksichti-
gung der europaischen Bestimmungen fir Flugzeugfihrer (JAR-FCL 1 deutsch) und Hub-
schrauberfuhrer (JAR-FCL 2 deutsch) und dieser Artikelverordnung.

Zu Nummer 65
( Anlagen zu dieser Verordnung )

Mit Einfuhrung harmonisierter européischer Bestimmungen fiir den Erwerb von Lizenzen
und Berechtigungen fur Luftfahrtpersonal von Flugzeugen und Hubschraubern wird

auch eine einheitliche Lizenz fiir dieses Personal vorgegeben. Fur die Ausstellung natio-
naler Luftfahrerscheine nach alten Mustern sind damit die Grundlagen in dieser Verord-
nung entfallen ( vgl. Begriindung zu Nummer 4 ). Bisher erteilte nationale Luftfahrerschei-
ne werden bei Nachweis der Voraussetzungen nach JAR-FCL 1 oder 2 deutsch in eine

europaische Lizenz umgeschrieben.
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Zu Artikel 3 ( Anderung des Gebiihrenverzeichnisses zur Kostenverordnung der Luft-

fahrtverwaltung )

Die Neufassung der Abschnitte lil, IV und VII des Gebuhrenverzeichnisses zur LuftKostV
dient vornehmlich der Aufsplittung von Gebihrentatbestadnden aufgrund der vom BMVBW
im Bundesanzeiger bekannt gemachten Bestimmungen lber die Lizenzierung von Piloten
und Flugingenieuren (JAR-FCL 1, 2 und 4 deutsch) und infolge der mit Artikel 1 und 2 ge-
anderten Vorschriften der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) und der Verord-
nung Uber Luftfahrtpersonal (LuftPersV).

Die in Abschnitt Il des Verzeichnisses vorgesehene Trennung von Priifungsgebiihren in
gesonderte Gebdhren fir die theoretische Prufung und fir die praktische Prifung von
Luftfahrtpersonal soll dem Umstand Rechnung tragen, dass zwischen beiden Priifungs-

teilen ein Zeitraum von bis zu sechs Monaten liegen darf.

Infolge der Einfiilhrung des EURO als alleiniges gesetzliches Zahlungsmittel ab 01. Januar
2002 ist eine entsprechende Umstellung der Gebuhrentatbestédnde erforderlich. Diese
Umstellung von DM auf EURO erfolgt durch Umrechnung entsprechend dem gesetzlichen
sechsstelligen Umrechnungskurs (1 EUR = 1,95583 DM). Bei einzelnen Gebuhrentatbe-
standen wird lediglich eine Glattung unrunder Umrechnungsbetrage durch Auf- und Ab-

rundung vorgenommen, um zu einem neutralen Haushaltsergebnis zu kommen.
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Zu Artikel 4 (Inkrafttreten)
Dieser Artikel regelt das Inkrafttreten der Anderungsverordnung.
Die Frist von drei Monaten nach Verkiindung ist eine ausreichend lange Ubergangszeit,

damit sich Luftfahrt und Verwaltung auf die zu erwartenden Bestimmungen einstellen kén-

nen.



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

