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Verordnung

des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Verordnung zur Anderung der Verordnung iber technische
Kontrollen von Nutzfahrzeugen auf der Stra3e

A. Problem und Ziel

Das Europ&ische Parlament und der Rat haben am 6. Juni 2000 die Richtlinie

2000/30/EG uber die technische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, die in der

Gemeinschaft am StraBenverkehr teilnehmen, beschlossen (ABI. EG Nr. L 203 S.1).

Diese Richtlinie ist durch die TechKontrollV vom 21. Mai 2003 (BGBI. | S. 774) in

deutsches Recht tberfiihrt worden. '

Gestltzt auf Artikel 8 in Verbindung mit Artikel 9 der oben genannten EG- Richtlinie

hat die Kommission durch die Richtlinie 2003/26/EG vom 3. April 2003 (ABI. EU Nr. L

90 S§.37) eine Anpassung jener Richtlinie an den technischen Fortschritt in Bezug auf

Geschwindigkeitsbegrenzer und Abgasemissionen vorgenommen.

Ziele dieser Richtlinie sind:

- die Einflhrung einer Funktionspriifung von Geschwindigkeitsbegrenzern,

- die Anpassung - in Einklang mit der Richtlinie 96/96/EG - an die Einfuhrung stren-
gerer Emissionsgrenzwerte (Abgasstufe IV und besser). .

Die Mitgliedstaaten haben diese Richtlinie spatestens zum 1. Januar 2004 in nationa-

les Recht zu Ubernehmen.

Gleichzeitig soll die TechKontrollV an die Anderungsantréage, die im Bundesrat an-

lasslich ihrer Beratung gestellt worden waren, angepasst werden.

B. Loésung

Ubernahme des materiellen Inhalts der EG- Richtlinie in deutsches Recht im Verord-
nungswege. '

Die Verordnung bertihrt materielles Recht in Bezug auf bestehende Stralkenver-
kehrsvorschriften und deren Vollzug und damit das Verwaltungshandeln der Lander;
sie betrifft die Zusammenarbeit zwischen Bund und Landern, mit der Européischen
Kommission sowie zwischen den Behorden der Mitgliedstaaten der Européischen
Gemeinschaft und erfordert daher eine Rechtsetzung mit Zustimmung des Bundesra-
tes. ’

C. Alternativen
Keine.
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D. Finanzielle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte von Bund, Ldandern

und Kommunen
Kosten entstehen dem Bund, den Landern und Kommunen durch dlese Verordnung '

nicht.

E. Kosten fiir die Wirtschaft, insbesondere auch fiir mittelstindische Unterneh-
men:
Die geénderten Vorschriften nehmen Bezug auf geénderte technische Normen und
stehen mit diesen in Einklang; insofern werden durch die Anderung der Kontrollvor-
schriften keine zusatzlichen Kosten fiir die Wirtschaft und die Unternehmen verur-

sacht.
Auswirkungen auf Einzelpreise, das Preisniveau sowie Auswwkungen auf die

Verbraucherinnen und Verbraucher:

Keine.
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Verordnung

des Bundesministeriums
far Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Verordnung zur Anderung der Verordnung iber technische
Kontrollen von Nutzfahrzeugen auf der Stra3e

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 14. Oktober 2003

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Prof. Dr. Wolfgang Bo6hmer

Sehr geehrter Herr Président,

hiermit iibersende ich die von dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und

Wohnungswesen zu erlassende

Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber technische
Kontrollen von Nutzfahrzeugen auf der Strale

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2
des Grundgesetzes herbeizufiihren.

Mit freundlichen GriiBen

Dr. Frank-Walter Steinmeier
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Verordnung zur Anderung der Verordnung
iiber technische Kontrollen von Nutzfahrzeugen auf der StraBe

Vom 2003

Auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 20 des StralRenverkehrsgesetzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 5. Marz 2003 (BGBI. | S. 310, 919) und des § 17 des Giterkraftver-
kehrsgesetzes vom 22. Juni 1998 (BGBI. | S. 1485), von denen § 17 durch Artikel 251
Nr. 1 der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785) ge&dndert worden ist, ver-

ordnet das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen:

Artikel 1
Die Verordnung uber technische Kontrollen von Nutzfahrzeugen auf der Stralle vom 21.
Mai 2003 (BGBI. | S. 774) wird wie folgt geandert:

1. § 5 Abs. 3 Satz 2 wird wie folgt gefasst:
, Dabei erfolgt die Uberpriifung der Bremsanlage, der Auspuffemissionen und der
Geschwindigkeitsbegrenzer nach den Bestimmungen der Anlage 2.°

2. In § 7 wird im einleitenden Satzteil der dritte Halbsatz wie folgt gefasst:
» S0 kénnen neben dem nach § 6 zu erstellenden Kontrollbericht insbesondere fol-
gende MalBnahmen von der zustandigen Behérde veranlasst werden:”.

3. In § 8 werden in der Uberschrift die Wérter ,der Europaischen Union“ und im Text die
Worter ,der Europaischen Gemeinschaften* gestrichen.

4. In § 9 werden in der Uberschrift und in Absatz 3 die Weérter ,der Europaischen Union*
gestrichen.

5. In § 10 Abs.1 Nr. 2 werden die Woérter ,der Europaischen Gemeinschaften* gestri-
chen.

6. In der Anlage 1 werden in Nummer 10, Buchstabe k im Klammerzusatz nach dem
Wort ,Einbau”“ die Wérter ,und Funktion® eingefugt.

7. Die Anlage 2 erhalt die aus dem Anhang zu dieser Verordnung ersichtliche Fassung.

8. In Anlage 3 werden in der Tabelle, Ifd. Nr. 2.11 in dem Klammerzusatz nach dem

Wort ,Einbau“ die Wérter,und Funktion® eingergt.

* Diese Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie 2003/26/EG der Kommission vom 3. April 2003
zur Anpassung der Richtlinie 2000/30/EG des Europaischen Parlaments und des Rates an den techni-
schen Fortschritt in Bezug auf Geschwindigkeitsbegrenzer und Abgasemmissionen

(ABI. EU Nr. L 90 S. 37), in deutsches Recht.
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" Artikel 2

Diese Verordnung tritt am 1. Januar 2004 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den 2003
Der Bundesminister fir Verkehr,

Bau- und Wohnungswesen
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Anhang zu Artikel 1 Nr. 7:
»Anlage 2
(zu § 5 Abs. 3)

Vorschriften fiir die Priifungen und Kontrollen der Bremsanlage, der Auspuffemissionen und der
Geschwindigkeitsbegrenzer

1. Besondere Vorschriften fiir Bremsanlagen

Samtliche Teile der Bremsanlage und ihre Betitigungseinrichtungen miissen in einwandfreiem Be-
triebszustand gehalten und richtig eingestellt sein.

Die Fahrzeugbremsen miissen die folgenden Bremsfunktionen ausfiihren:

a)  Bei Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhéngern und Sattelanhdngern muss die Betriebsbremse
das Fahrzeug unabhingig von den Beladungsbedingungen und der Steigung oder dem Gefille
der StraBle, auf dem das Fahrzeug fihrt, sicher, schnell und wirksam abbremsen und zum Still-
stand bringen kénnen.

b)  Bei Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhdngern und Sattelanhdngern muss die Feststellbremse
das Fahrzeug unabhingig von den Beladungsbedingungen und der Steigung oder dem Gefille
der StraBBe im Stillstand halten kénnen.

2. Besondere Vorschriften fiir Auspuffemissionen
2.1 Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor (Benzinmotor)

a)  Wenn die Emissionen nicht durch eine moderne Abgasreinigungsanlage wie einen Dreiwege-
Katalysator mit Lambdasonde verringert werden: :

1. Sichtpriifung der Auspuffanlage auf Vollstédndigkeit, ordnungsgeméflen Zustand und
Dichtheit;

2. Sichtpriifung der vom Hersteller eingebauten Emissionsminderungseinrichtung auf Voll-
standigkeit, ordnungsgeméfen Zustand und Dichtheit.

Nach einer angemessenen (den Empfehlungen des Fahrzeugherstellers entsprechenden)
Warmlaufzeit des Motors, Messung des Kohlenmonoxid-Gehalts (CO) der Abgase im Leer-
lauf (ohne Last).

Der CO-Gehalt der Abgase darf héchstens dem vom Fahrzeughersteller angegebenen Wert
entsprechen. Liegen hierzu keine Angaben vor oder entscheiden die Priifstellen in den Mit-
gliedstaaten, diese nicht als Referenzwerte zu verwenden, so darf der CO-Gehalt der Abgase
folgende Werte nicht tiberschreiten:

- 4,5Vol.-% bei Fahrzeugen, die zwischen dem Zeitpunkt, ab dem die Mitgliedstaaten fiir
diese Fahrzeuge die Ubereinstimmung mit der jeweils geltenden Fassung der Richtlinie
70/220/EWG des Rates vom 20. Mirz 1970 (ABIL. EG Nr. L 76, S. 1) vorgeschrieben ha-
ben, und dem 1. Oktober 1986 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen wurden.

- 3,5Vol.-% bei Fahrzeugen, die nach dem 1. Oktober 1986 erstmals zugelassen oder in
Betrieb genommen wurden.
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b)  Wenn die Emissionen durch eine moderne Abgasreinigungsanlage wie einen Dreiwege-
Katalysator mit Lambdasonde verringert werden:

1.

Sichtpriifung der Auspuffanlage auf Vollstindigkeit, ordnungsgemiBen Zustand und
Dichtheit; '

Sichtpriifung der vom Hersteller eingebauten Emissionsminderungseinrichtung auf Voll-
standigkeit, ordnungsgeméfen Zustand und Dichtheit;

Ermittlung der Wirksamkeit der Abgasreinigungsanlage durch Messung des Lambda-
werts und des CO-Gehalts der Abgase gemifl Nummer 4 oder gemaB den sonstigen vom
Fahrzeughersteller angegebenen, bei der Erteilung der Typgenehmigung genehmigten
Verfahren. Fiir jede Priifung wird der Motor nach den Empfehlungen des Fahrzeugher-
stellers konditioniert;

Emissionen am Auspuff — Grenzwerte

Der CO-Gehalt der Abgase darf hochstens dem vom Fahrzeughersteller angegebenen
Wert entsprechen. Liegen hierzu keine Angaben vor, so darf der CO-Gehalt der Abgase
folgende Werte nicht iiberschreiten:

- Messungen bei Leerlauf des Motors:

Der zuldssige CO-Gehalt der Abgase darf 0,5 Vol.-% nicht iiberschreiten; bei Fahr-
zeugen, fiir die die Typgenehmigung gemif den Grenzwerten in Zeile A der Tabelle
in Anhang I Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG, in der geénderten Fassung
der Richtlinie 98/69/EG (ABI. EG Nr. L 350, S.1) oder in spéter gednderten Fassun-
gen erteilt wurde, darf der CO-Gehalt 0,3 Vol.-% nicht iiberschreiten. Ist Uberein-
stimmung mit der Richtlinie 70/220/EWG in der geénderten Fassung der Richtlinie
98/69/EG nicht gegeben, so gelten die vorstehend genannten Bestimmungen fiir Fahr-
zeuge, die nach dem 1. Juli 2002 zugelassen oder erstmals in Betrieb genommen wur-
den.

- Messungen bei erhthter Leerlaufdrehzahl (ohne Last) von mindestens 2000 min™:

Der CO-Gehalt darf héchstens 0,3 Vol.-% betragen; bei Fahrzeugen, fiir die die Typ-
genehmigung gemifl den Grenzwerten in Zeile A oder Zeile B der Tabelle in Anhang
I Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG, in der ge4dnderten Fassung der Richtli-
nie 98/69/EG oder in spiter gednderten Fassungen erteilt wurde, darf der CO-Gehalt
0,2 Vol.-% nicht iiberschreiten. Ist eine Ubereinstimmung mit der Richtlinie
70/220/EWG in der gednderten Fassung der Richtlinie 98/69/EG nicht gegeben, so
gelten die vorstehend genannten Bestimmungen fur Fahrzeuge, die nach dem 1 Juli
2002 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen wurden.

Lambda: 1 + 0,03 oder gemidB Herstellerangaben.

- Bei gemiB der Richtlinie 70/220/EWG (in der gednderten Fassung der Richtlinie
98/69/EG und spiteren Fassungen) mit On-Board-Diagnosesystemen (OBD) ausge-
riisteten Kraftfahrzeugen konnen die Mitgliedstaaten alternativ zu der im ersten Spie-
gelstrich genannten Priifung das ordnungsgeméfe Funktionieren des Abgassystems
durch das angemessene Ablesen des OBD-Geriits bei gleichzeitiger Priifung des ord-
nungsgemifBen Funktionierens des OBD-Systems feststellen.
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2.2 Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor (Dieselmotor)

a) Messung der Abgastriibung bei Beschleunigung (ohne Last) von der Leerlauf- bis zur Abre-
geldrehzahl, wobei sich der Gangschalthebel in neutraler Stellung befindet und die Kupplung
betitigt wird.

b)  Vorkonditionierung des Fahrzeugs:

1. Die Fahrzeuge konnen ohne Konditionierung gepriift werden. Aus Sicherheitsgriinden
sollte der Motor aber betriebswarm und in ordnungsgeméifem mechanischen Zustand
sein.

2.  AuBer gemiB Buchstabe d Nummer 5 darf die Priifung fiir kein Fahrzeug als nicht be-
standen gewertet werden, das nicht wie folgt konditioniert wurde:

- Der Motor hat die volle Betriebstemperatur erreicht, z. B. hat er bei Messung der Mo-
tor6ltemperatur mit einem Fiihler im Messstabrohr mindestens 80° C oder eine darun-
ter liegende iibliche Betriebstemperatur, oder die Motorblocktemperatur entspricht bei
Messung der Infrarotstrahlung mindestens einer gleich hohen Temperatur. Ist diese
Messung aufgrund der Fahrzeugkonfiguration nicht durchfiihrbar, so kann die normale
Betriebstemperatur des Motors auf andere Weise, z. B. durch die Inbetriebsetzung des
Motorgeblises, erreicht werden.

- Das Abgassystem wird mit mindestens drei Beschleunigungszyklen von der Leerlauf-
drehzahl bis zur Abregeldrehzahl oder mit einem gleichwertigen Verfahren durchge-
spiilt.

c) Priifverfahren:

1. Sichtpriifung der vom Hersteller eingebauten Emissionsminderungseinrichtung auf Voll-
standigkeit, ordnungsgeméfBen Zustand und Dichtheit.

2. Der Motor und ein etwa vorhandener Lader miissen vor dem Beginn des Beschleuni-
gungszyklus die Leerlaufdrehzahl erreicht haben. Bei schweren Dieselmotoren ist dazu
mindestens 10 Sekunden nach Losen des Fahrpedals zu warten.

3. Zur Einleitung des Beschleunigungszyklus muss das Fahrpedal schnell (in weniger als
einer Sekunde) und anhaltend, jedoch nicht gewaltsam vollstindig herabgedriickt werden,
um eine maximale Forderarbeit der Injektionspumpe zu erzielen.

4. Bei jedem Beschleunigungszyklus muss der Motor die Abregeldrehzahl, bzw. bei Fahr-
zeugen mit Automatikgetriebe die vom Hersteller angegebene Drehzahl — und wenn diese
Angaben nicht vorliegen — zwei Drittel der Abregeldrehzahl erreichen, bevor das Fahrpe-
dal gel6st wird. Dies kann iiberpriift werden, indem z. B. die Motordrehzahl iiberwacht
oder das Fahrpedal ab der anfénglichen Betitigung bis zum Losen lange genug betitigt
wird, was bei Fahrzeugen der Klassen 1 und 2 des Anhangs 1 der Richtlinie 96/96/EG
mindestens zwei Sekunden betragen sollte.

d)  Grenzwerte
1. Die Triibung darf den vom Fahrzeughersteller gemaB der jeweils geltenden Fassung der

Richtlinie 72/306/EWG des Rates vom 2. August 1972 (ABIl. EG Nr. L 190, S.1) auf dem
Kennzeichen angegebenen Wert nicht iiberschreiten.
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Liegen hierzu keine Angaben vor oder entscheiden die Priifstellen in den Mitgliedstaaten,
diese nicht als Referenzwerte zu verwenden, so darf die Triibung den vom Fahrzeugher-
steller angegebenen Wert nicht iiberschreiten bzw. diirfen beim Absorptionsbeiwert fol-
gende Werte nicht iiberschritten werden:

héchster Absorptionsbeiwert bei:

- Saugmotoren = 2.5 m™;

- Turbomotoren = 3,0 m’;

- ein Grenzwert von 1,5 m "' gilt fiir folgende Fahrzeuge, fiir die die Typgenehmigung
erteilt wurde gemdf den Grenzwerten in:

a) Zeile B der Tabelle in Anhang I Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG in
der gednderten Fassung der Richtlinie 98/69/EG (Leichte Nutzfahrzeuge Diesel-
Euro4);

b) Zeile B1 der Tabelle in Anhang I Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie 88/77/EWG in der
gednderten Fassung der Richtlinie 1999/96/EG (Schwere Nutzfahrzeuge Diesel-
Euro4), ,

c) Zeile B2 der Tabelle in Anhang I Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie 88/77/EWG in der
gednderten Fassung der Richtlinie 1999/96/EG (Schwere Nutzfahrzeuge Diesel-
Euro?);

d) Zeile C der Tabelle in Anhang [ Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie 88/77/EWG in der.
gednderten Fassung der Richtlinie 1999/96/EG (Schwere Nutzfahrzeuge — EEV),

oder den Grenzwerten in spiter gednderten Fassungen der Richtlinie 70/220/EWG in
der gednderten Fassung der Richtlinie 98/69/EG oder den Grenzwerten in spéter gedn-
derten Fassungen der Richtlinie 88/77/EWG in der gednderten Fassung der Richtlinie
1999/96/EG oder entsprechenden Werten bei der Verwendung eines Priifgerits einer
anderen als der bei der Erteilung der EG-Typgenehmigung verwendeten Art.

Ist Ubereinstimmung mit Anhang I Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG in
der geinderten Fassung der Richtlinie 98/69/EG oder Anhang I Abschnitt 6.2.1 der
Richtlinie 88/77/EWG in der geidnderten Fassung der Richtlinie 1999/96/EG nicht ge-
geben, so gelten die vorstehend genannten Bestimmungen fiir Fahrzeuge, die nach
dem 1. Juli 2008 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen wurden.

Diese Vorschriften gelten nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1980 erstmals zuge-
lassen oder in Betrieb genommen wurden.

Die Priifung ist nur dann als nicht bestanden zu werten, wenn das arithmetische Mittel
von mindestens drei Beschleunigungszyklen den Grenzwert iiberschreitet. Bei der Be-
rechnung dieses Wertes werden Messungen, die erheblich vom gemittelten Messwert ab-
weichen, oder das Ergebnis anderer statistischer Berechnungen, die die Streuung der
Messungen beriicksichtigten, auer Acht gelassen. Die Mitgliedstaaten konnen die Zahl
der durchzufiihrenden Priifzyklen begrenzen.

Um unnétige Priifungen zu vermeiden, konnen die Mitgliedstaaten abweichend von den
Bestimmungen in Nummer 4 die Priifung eines Fahrzeugs als nicht bestanden werten,
dessen Messwerte nach weniger als drei Beschleunigungszyklen oder nach den Spiilzyk-
len (oder gleichwertigen Verfahren) gemiB Buchstabe b Nr.2, 2. Spiegelstrich die
Grenzwerte erheblich iiberschreiten. Desgleichen kdnnen die Mitgliedstaaten, um Prii-
fungen zu vermeiden, abweichend von den Bestimmungen in Nummer 4 die Priifung ei-
nes Fahrzeugs als bestanden werten, dessen Messwerte nach weniger als drei Beschleuni-
gungszyklen oder nach den Spiilzyklen (oder gleichwertigen Verfahren) gemall Buchsta-
be b Nr.2, 2. Spiegelstrich die Grenzwerte erheblich unterschreiten.
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2.3 Priifgerite

Mit den Priifgeriten, die zur Uberpriifung der Fahrzeugemissionen eingesetzt werden, muss sich
genau feststellen lassen, ob bei einem Fahrzeug die vorgeschriebenen bzw. vom Hersteller angege-
benen Grenzwerte eingehalten werden.

3. Besondere Vorschriften fiir Geschwindigkeitsbegrenzer

- Wenn moglich, ist zu tiberpriifen, ob der Geschwindigkeitsbegrenzer gemiB der Richtlinie
92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992 (ABI. EG Nr. L 57, S. 27) in der jeweils geltenden
Fassung eingebaut ist.

- Die Giiltigkeit des Einbauschildes des Geschwindigkeitsbegrenzers ist zu iiberpriifen.

- Falls durchfiihrbar, ist zu {iberpriifen, ob die Verplombung des Geschwindigkeitsbegrenzers
und ggf. sonstige Sicherheitseinrichtungen der Anschliisse gegen unbefugte Eingriffe unver-
sehrt sind. »

- Falls durchfiihrbar, ist zu tiberpriifen, ob der Geschwindigkeitsbegrenzer verhindert, dass die
in den Artikeln 2 und 3 der Richtlinie 92/6/EWG genannten Fahrzeuge diese vorgegebenen
Werte iiberschreiten.®
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Begriindung
zur Verordnung zur Anderung
der Verordnung iiber technische Kontrollen von Nutzfahrzeugen

auf der Strale

A. Aligemeines

Das Europaische Parlament und der Rat haben am 6. Juni 2000 die Richtlinie 2000/30/EG

tiber die technische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, die in der Gemeinschaft am

StraRenverkehr teilnehmen, beschlossen (ABI. EG Nr. L 203 S.1). Diese Richtlinie ist

durch die Verordnung tber technische Kontrollen von Nutzfahrzeugen auf der Stral3e

(TechKontrollV) vom 21. Mai 2003 (BGBI. | S. 774) in deutsches Recht Gbernommen wor-

den. |

Gestutzt auf Artikel 8 in Verbindung mit Artikel 9 der oben genannten Richtlinie hat die

Kommission durch die Richtlinie 2003/26/EG vom 3. April 2003 (ABI. EU Nr. L 90 S.37)

eine Anpassung jener Richtlinie an den technischen Fortschritt in Bezug auf Geschwindig-

keitsbegrenzer und Abgasemissionen vorgenommen.

Ziele dieser Richtlinie sind:

- die Einfuhrung einer Funktionspriifung von Geschwindigkeitsbegrenzern,

- die Anpassung - in Einklang mit der Richtlinie 96/96/EG - an die Einfuhrung stren-
gerer Emissionsgrenzwerté (Abgasstufe IV und besser).

Die Mitgliedstaaten haben diese Richtlinie spatestens zum 1. Januar 2004 in nationales

Recht zu Gibernehmen.

Gleichzeitig soll die TechKontrollV an die Anderungsantrage, die im Bundesrat anlasslich

ihrer Beratung gestellt worden waren, angepasst werden.

Die Verordnung bedarf der Zustimmung des Bundesrates.
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B. Zu den einzelnen Vorschriften
ZuNr. 1
Anpassung an die geédnderte Anlage 2.

Zu Nr. 2

Die Richtlinie 2000/30/EG enthalt in Artikel 5 eine ,Kann-Bestimmung* hinsich'tlich der aus
Sicherheitsgriinden zu treffenden Manahmen. Nach den Darlegungen der Lander im In-
nenausschuss (804. IN- Ausschusssitzung am 27. Méarz 2003) sind auch weitere MaR-
nahmen mdglich. Nachdem der Hilfsantrag des Landes Sachsen- Anhalt, das Wort ,sind”
in ,kénnen“ zu dandern, nicht mehr behandelt wurde, wird dieser Vorschlag vom Verord-

nungsgeber wieder aufgegriffen.

Zu Nr. 3 bis Nr. 5

Nachdem der Bundesrat mit Unterstiitzung der Bundesregierung in der 787. Sitzung am
11. April 2003 beschlossen hatte, in § 2 durch Einfigung einer Nummer 4 als Mitgliedstaa-
ten sowohl die der‘Européischen Union als auch die des Europaischen Wirtschaftsraumes
begrifflich zu definieren, sind die Streichungen der Worte ,Européaische Union® und ,Euro-
paische Gemeinschaften® folgerichtig. '

ZuNr. 6 und Nr.7
Ubernahme des Anhangs zur Richtlinie 2003/26/EG der Kommission.

Zu Nr. 8

Anpassung an die geénderte Anlage 1

zu Nr. 9

Folgeadnderung aus Nr. 6.



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

