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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Vierten Gesetzes zur Anderung eisenbahn-
rechtlicher Vorschriften

A. Problem und Ziel

Richtlinien der Européischen Gemeinschaft sehen vor, dass die Interoperabilitit des konventi-
onellen transeuropéischen Eisenbahnsystems gewéhrleistet sein muss. Zur Umsetzung des
Gemeinschaftsrechtes bedarf es sowohl einer Rechtsgrundlage hinsichtlich der Zustéindigkeit
zur Wahrnehmung aufsichts-/genehmigungsrechtlicher Aufgaben als auch hinsichtlich der
konkreten Ausgestaltung der Anforderungen an die Interoperabilitit; zudem ist die Bewilli-
gung von Fordermitteln des Bundes im Bereich Schienenverkehr organisationsrechtlich zu

regeln.

B. Losung

Dem Bund wird die ausschlieBliche Zustandigkeit fiir Eisenbahnaufsicht und Genehmigungen
im konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystem im Sinne des Rechtes der Europai-
schen Gemeinschaften zugewiesen; dabei werden die aufsichtsbehordlichen Befughisse klar-
gestellt. Weiterhin wird eine gesetzliche Regelung fiir die Ubertragung der Aufgaben, die
nach gemeinschaftsrechtlichen Vorschriften benannten Stellen zugewiesenen sind, an den
Bund geschaffen sowie die Ermachtigung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungsweseﬁ zum Erlass von Rechtsverordnungen fir 6ffentliche Eisenbahnen tiber den

Bau, die Instandhaltung, den Betrieb und den Verkehr konkretisiert.
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Daneben wird durch Anderung des Gesetzes iiber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bun-
des fiir das Eisenbahn-Bundesamt eine Ermachtigungsgrundlage geschaffen, damit es befugt

ist, Bundesmittel zur Forderung des Schienenverkehrs zu bewilligen.

C. Alternativen: Keine

D. Finanzielle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte

Kosten ohne Vollzugsaufwand entstehen nicht.

Kosten mit Vollzugsaufwand:
Bund

Im Rahmen der vom Eisenbahn-Bundesamt wahrgenommen Aufgaben der Interoperabilitit
entsteht kein zusatzlicher Aufwand. Eine bereits eingerichtete Benannte Stelle wird mit 18
Planstellen und Gesamtausgaben von rd. 1,2 Mio. € p.a. ausgestattet. Der Aufwand fiir die
Amtshandlungen des Eisenbahn-Bundesamts ist durch Erhebung von Gebiihren voll abzude-

cken; eine Vollkostendeckung wird derzeit noch nicht erreicht.

Zur Wahrnehmung der dem Eisenbahn-Bundesamt tibertragenen Aufgabe der Bewilligung
von Bundesmitteln an Dritte zur Férderung des Schienenverkehrs sind vier Planstellen ab dem
Jahr 2005, verbunden mit Personalkosten von jahrlich rd. 230 Tsd. €. erforderlich, die mit
dem erforderlichen Sachaufwand innerhalb des Einzelplans erwirtschaftet werden. Insbeson-
dere erscheint die Schaffung eines Gebuihrentatbestandes im Zusammenhang mit der Gewih-

rung von Fordermitteln des Bundes nicht sinnvoll.

Lénder

Haushaltsausgaben mit Voliiugsausgaben entstehen nicht.
Gemeinden

Haushaltsausgaben mit Vollzugsausgaben entstehen nicht.
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E. Sonstige Kosten:

Durch die gesetzliche Regelung entstehen keine zusétzlichen Kosten.
Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisni-

veau, sind vor diesem Hintergrund nicht zu erwarten.
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Bundesrepublik Deutschland Berlin, den 24. September 2004
Der Bundeskanzler

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerpréasidenten
Dieter Althaus

Sehr geehrter Herr Président,

hiermit iibersende ich gemiB Artikel 76 Absatz 2 Satz 4 des Grundgesetzes den von

der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Vierten Gesetzes zur Anderung
eisenbahnrechtlicher Vorschriften

mit Begriindung und Vorblatt.

Der Gesetzentwurf ist besonders eilbediirftig, weil die Umsetzung der Richtlinie
2001/16/EG in nationales Recht bis zum 1. Januar 2005 erfolgen muss.

Federfiihrend ist das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen.

Mit freundlichen GriBen
Gerhard Schroder

Fristablauf: 05.11.04
Besonders eilbediirftige Vorlage gemaB Artikel 76 Abs. 2 Satz 4 GG
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Vierten Gesetzes zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes

Das Allgemeine Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBL. I S. 2378), zuletzt gedndert
durch Gesetz vom ... (BGBL L S. ...), wird wie folgt gedndert:

1. In § 5 werden nach Absatz 1c folgende Absitze 1d und le eingefugt:
,,(1d) Der Bund ist ausschlieBlich zustiandig fiir die Eisenbahnaufsicht und Genehmigun-
gen, soweit der Betrieb des transeuropéischen konventionellen Eisenbahnsystems im Sin- -
ne des Rechtes der Europdischen Gemeinschaften, einschlieBlich der dazugehofigen\ Infra-
struktur und Eisenbahnfahrzeuge, die auf dieser Infrastruktur verkehren, und deren Inver-

kehrbringen in der Bundesrepublik Deutschland betroffen ist.

(1e) Der Bund ist zustandig fiir die Wahrnehmung der Aufgaben der benannten Stelle,
soweit eine solche nach dem Recht der Européischen Gemeinschaften im Zusammenhang
mit dem Betrieb des transeuropéischen konventionellen Eisenbahnsystems einzurichten
ist. Hierzu wird bei der Bundesbehorde nach Absatz 2 Satz 1 eine Benannte Stelle einge-

richtet.”

2. § Sa wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:
,(2) Die Eisenbahnaufsichtsbehérden kénnen gegeniiber Eisenbahnverkehrsunterneh-
men, Eisenbahninfrastrukturunternehmen, Haltern von Eisenbahnfahrzeugen sowie
Herstellern und Inverkehrbringern von Infrastruktur, Eisenbahnfahrzeugen oder Teilen
derselben die zur Erfuillung ihrer Aufgaben erforderlichen Maf3inahmen anordnen.

b) In Absatz 4 und 5 Satz 1 werden jeweils im einleitenden Satzteil die Worter ,,Die Ei-
senbahnen® durch die Worter ,Die nach Absatz 2 Verpflichteten“ ersetzt.



3. § 26 wird wie folgt geandert:
a) Dem Absatz 1 Nr. 1 wird folgender Halbsatz angefligt:

,dabei konnen auch Genehmigungserfordernisse oder Anzeigen vorgesehen, Regelun-
gen iiber Verbote oder Beschriankungen fiir das Inverkehrbringen von Ausriistungstei-
len getroffen, die Fithrung von Registern geregelt, Mitwirkungspflichten von Eisen-
bahnen, Haltern von Eisenbahnfahrzeugen, Herstellern oder Inverkehrbringern von Ei-
senbahnfahrzeugen, Infrastruktur oder Teilen derselben angeordnet sowie das jewei-
lige Verfahren, auch in Abweichung von den Vorschriften uber das Planfeststellungs-

verfahren, geregelt werden;*

b) Folgender Absatz 7 wird angefiigt:
,(7) Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Nr. 1, die ausschlieBlich der Umsetzung der
im Amtsblatt der Européischen Union verdffentlichten technischen Spezifikationen fiir
die Interoperabilitdt im Sinne des Kapitels II der Richtlinie 2001/16/EG dienen, bediir-
fen nicht der Zustimmung des Bundesrates; dabei kann auch das Verhaltnis zu den

sonstigen der Betriebssicherheit dienenden Rechtsverordnungen geregelt werden.

Artikel 2

Anderung des Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetzes

In § 3 Abs.1 des Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetzes vom 27. Dezember 1993
(BGBI. I S. 2378, 2394), das zuletzt durch das Gesetz vom ... (BGBIL I S. ...) gedndert wor-
den ist, wird nach Nummer 7 der Punkt durch ein Komma ersetzt und folgende Nummer 8

angefugt:

,8. die Bewilligung von Bundesmitteln zur Forderung des Schienenverkehrs und zur For-

derung der Kombination des Schienenverkehrs mit anderen Verkehrsarten.“

Artikel 3

Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.
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Begriindung

Allgemeiner Teil

Allgemeines

Die Novellierung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes verfolgt im Wesentlichen zwei Ziele:

Es sollen

1. dem Bund die ausschlieBliche Zustandigkeit fiir Eisenbahnaufsicht und Genehmigungen
im konventionellen transeuropiischen Eisenbahnsystem im Sinne des Rechtes der Europa-
ischen Gemeinschaften zugewiesen sowie

2. eine gesetzliche Regelung fiir die Ubertragung der Aufgaben, die nach der Richtlinie

2001/16/EG den benannten Stellen zugewiesenen sind, an den Bund geschaffen werden.

Daneben wird durch Anderung des Gesetzes iiber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bun-
des fiir das Eisenbahn-Bundesamt eine Ermachtigungsgrundlage geschaffen, damit es befugt
ist, Bundesmittel zur Forderung des Schienenverkehrs und zur Férderung einer Kombination

des Schienenverkehrs mit anderen Verkehrsarten zu bewilligen.

Die mit der Novellierung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes erfolgte ausschlieBliche Zu-
stindigkeit des Bundes auch fiir nichtbundeseigene Eisenbahnen ist im Hinblick auf erstma-
lige oder nach wesentlichen UmbaumafBnahmen erneute Genehmigungen von Infrastruktur,
Fahrzeugen und anderen strukturellen Teilsystemen und auf die u.a. darauf bezogene Eisen-
bahnaufsicht auf den in der Verordnung festgelegten Anwendungsbereich begrenzt. Dieser
umfasst die Strecken des transeuropdischen Verkehrsnetzes, die in der Entscheidung Nr.
1692/96/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996 iiber gemein-

schaftliche Leitlinien fiir den Aufbau eines transeuropaischen Verkehrsnetzes aufgefiihrt sind.

Den Zielen der gemeinsamen europdischen Eisenbahnpolitik folgend, werden durch die Richt-
linie 2001/16/EG Genehmigungsverfahren fiir die erstmalige oder nach UmbaumaBnahmen
die erneute Inbetriebnahme von strukturellen Teilsystemen der Eisenbahnen — wie beispiels-
weise Gleisanlagen oder Fahrzeuge — harmonisiert und dabei auch Benannte Stellen einge-
schaltet. Deren Bewertungen der strukturellen Teilsysteme auf der gemeinsamen Basis grund-
legender Anforderungen entlasten die behordlichen Genehmigungsverfahren und sind in allen
Mitgliedstaaten anzuerkennen, insbesondere um Mehrfachpriifungen bei international einzu-

setzenden Fahrzeugen auszuschlieBen. Mit dem Gesetzentwurf soll die Funktion einer Be-
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nannten Stelle fir das Eisenbahnwesen dem Eisenbahn-Bundesamt zugeschieden werden, das
als einzige staatliche Stelle in der Bundesrepublik Deutschland tber alle erforderlichen spe-
ziellen Kenntnisse des Rad-Schiene-Systems verfligt. Um den strengen Anforderungen der
Richtlinie 2001/16/EG an die Unabhingigkeit benannter Stellen zu gentigen, soll diese Auf-
gabe durch eine eigenstandige Organisation wahrgenommen werden, die dem Eisenbahn-

Bundesamt nur organisatorisch angegliedert, ansonsten jedoch weisungsunabhingig ist.

Die durch europarechtliche Vorgaben gewollte Einheitlichkeit im Eisenbahnwesen kann nur
erreicht werden, wenn die Voraussetzungen, die fiir eine Interoperabilitit erforderlich sind,
von einer einzigeh Stelle gepriift werden. Wiirde die Zusténdigkeit in diesem Bereich nicht
auf eine einzige Stelle konzentriert werden, bestiinde die Gefahr, dass bei Genehmigungen
von Infrastruktur, Fahrzeugen und anderen strukturellen Teilsystemen und bei der Aufsicht

u.a. dariiber unterschiedliche MaBstibe zu Grunde gelegt werden.

Die Aufgabén, die die Richtlinie 2001/16/EG den benannten Stellen zuweist, werden durch
die gesetzliche Regelung dem Bund zugeschieden. Dabei handelt es sich darum, im Geneh-
migungsverfahren von Gleisanlagen, Fahrzeugen oder anderen strukturellen Teilsystemen
mitzuwirken. Da das Eisenbahn-Bundesamt als einzige staatliche Stelle in der Bundesrepublik
Deutschland iiber alle erforderlichen speziellen Kenntnisse des Rad-Schiene-Systems verfiigt,
~ ist vorgesehen, eine , Benannte Stelle“ bei dem Eisenbahn-Bundesamt durch Organisations-

~ erlass einzurichten. Um den strengen Anforderungen der Richtlinie 2001/16/EG an die Unab-
hangigkeit benannter Stellen von Genehmigungs- bzw. Aufsichtsbehorden zu genugen, wird

die Benannte Stelle fachlich vom Eisenbahn-Bundesamt weisungsunabhéngig tatig sein.

Die Organisationsform einer Benannten Stelle besteht bereits seit ihrer Anerkennung im Jahr
1999. Sie wurde im Rahmen der Umsetzung der Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23. Juli
1996 iiber die Interoperabilitat des transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems in
deutsches Recht eingerichtet, von der Européischen Kommission notifiziert. Sie hat am

01.01.2000 ihre Tatigkeit fiir den Bereich des Hochgeschwindigkeitsbahnsystems aufgenom-

men und soll nun um die Aufgaben, die ihr im Anwendungsbereich des konventionellen

transeuropéischen Eisenbahnsystems zugeschieden sind, erweitert werden.

Der Leiter der Benannten Stelle wird vom Prisidenten des Eisenbahn-Bundesamtes nach vor-

hergehender Zustimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
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bestellt. Er ist fiir die organisatorische Gestaltung und die ordnungsgeméfe sowie wirtschaft-
liche Geschéftsfiihrung der Benannten Stelle verantwortlich. Fragen der Organisation von
grundsétzlicher Bedeutung sind mit dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen abzustimmen. Die Benannte Stelle zahlt nicht zu den Betrieben gewerblicher Art

im Sinn des § 4 Abs. 1 Korperschaftssteuergesetz.

Gesetzgebungskompetenz

Dem Bund steht neben der ausschlieBlichen Gesetzgebungskompetenz fiir Eisenbahnen des
Bundes (Art. 73 Nr. 6a GG) auch die konkurrierende Gesetzgebungskompetenz fiir nichtbun-
deseigene Eisenbahnen (Art. 74 Abs. 1 Nr. 23 1.V.m. Art. 72 Abs. 2 GG) zu.

Eine bundesgesetzliche Regelung ist fiir diesen Bereich zur Wahrung der Wirtschaftseinheit
im gesamtstaatlichen Interesse gemaf3 Art. 72 Abs. 2 erforderlich.

UberlieBe man die Regelungen flir die Aufgaben aus der Richtlinie 2001/16/EG den Landes-
gesetzgebern, wiirden z B. Verfahren fur Inbetriebnahmegenehmigungen von Fahrzeugen,
Gleisanlagen oder anderen strukturellen Teilsystemen in den Landern voraussichtlich jeweils
an unterschiedliche Voraussetzungen gekniipft. Damit bestiinde die Gefahr erheblicher Nach-
teile fir die Gesamtwirtschaft, weil uneinheitliche Regelungen zu Wettbewerbsverzerrungen

fithren wiirden.

Unterschiedliche Regelungen wiren iiberdies mit den europiischen Zielvorgaben, eine iiber
Landergrenzen hinweg geltende Einheitlichkeit im Eisenbahnwesen zu bezwecken, nicht ver-
einbar. Eine ausgewogene Wirtschafts- und Wettbewerbsstruktur kann im Bundesgebiet daher
nur erreicht werden, wenn Parameter mit tibergeordneter Bedeutung vom Bundesgesetzgeber

festgelegt werden

Das Gleiche gilt flir die Gewahrung von Fordermitteln des Bundes. Auch hier ist eine bundes-
einheitliche Regelung erforderlich, weil im Rahmen von Férderprogrammen der Verkehr mit
der Eisenbahn im gesamtstaatlichen Interesse gefordert werden soll. Dies kann zur Wahrung
der Wirtschaftseinheit nur bundesweit einheitlich geschehen und darf sich nicht auf einzelne
Regionen beschrinken. Zudem geht es bei der Eisenbahn meist um die Herstellung weitréu-
miger Verbindungen, die unter dem Aspekt des gesamtwirtschaftlichen Interesses objektiv

und tbergreifend nur vom Bund geregelt werden konnen.



Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte
Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand entstehen nicht.

Haushaltsausgaben mit Vollzugsaufwand:
Bund

a) Benannte Stelle

Beim Bund entsteht kein zusétzlicher Verwaltungsaufwand, obwohl dem Eisenbahn-
Bundesamt neue Aufgaben im Rahmen der Interoperabilitit erwachsen. In vergleichba-
rem Umfang entfallen jedoch bisherige Aufgaben auf Grund nationaler Vorschriften, die
durch die européischen Vorgaben abgelost werden. Auch die gesetzliche Regelung hin-
sichtlich der Einrichtung der Benannten Stelle hat keine zusétzlichen finanziellen Aus-
wirkungen, da bereits eine Benannte Stelle eingerichtet ist, die um die neuen Aufgaben
erweitert wird. Die Unabhéngigkeit der Benannten Stelle wird im Entwurf der Bundesre-
gierung zum Bundeshaushalt 2005 gegen Einsparungen im Kap. 1221 durch Einrichtung
der Titelgruppe 01 — Benannte Stelle Interoperabilitat — Eisenbahn-Cert (EBC) - mit ei-
nem Personalbedarf von 18 Planstellen und Gesamtausgaben in Hohe von 1.231 Tsd. €
dokumentiert. Der Aufwand fiir die Amtshandlungen des Eisenbahn-Bundesamtes ist
durch die Erhebung von Gebiihren voll abzudecken. Die Gebiihren werden im Kap. 1221
vereinnahmt. Z.Zt. wird noch keine Vollkostendeckung erreicht. Die Benannte Stelle
zéhlt nicht zu den Betrieben gewerblicher Art im Sinn des § 4 Abs. 1 Korperschaftssteu-

ergesetz.

b) Foérderprogramm zum Neu- und Ausbau sowie zur Reaktivierung privater Gleisan-
schliisse

Zusitzlicher Verwaltungsaufwand ist mit der dem Eisenbahn-Bundesamt tbertragenen
Aufgabe verbunden, iiber die Bewilligung von Bundesmitteln an Dritte zur Forderung des
Schienenverkehrs zu entscheiden. Konkret betrifft dies das bevorstehende Forderpro-
gramm zum Neu- und Ausbau sowie zur Reaktivierung privater Gleisanschliisse. Zur
Wahrnehmung dieser Aufgaben sind insgesamt ab dem Jahre 2005 vier Planstellen mit
den Wertigkeiten zwei A 12 und zwei A 11 erforderlich. Dadurch entstehen Personal-

kosten in Hohe von insgesamt rd. 230 Tsd. € pro Jahr. Die vier Planstellen sowie die er-
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forderlichen Personal- und Sachausgaben werden im Einzelplan 12 erwirtschaftet. Insbe-
sondere erscheint die Schaffung eines Gebiihrentatbestandes im Zusammenhang mit der

Gewihrung von Fordermitteln des Bundes nicht sinnvoll.

Lander

Haushaltausgaben mit Vollzugsausgaben entstehen nicht.

Gemeinden

Haushaltsausgaben mit Vollzugsausgaben entstehen nicht.

Sonstige Kosten

Durch die gesetzliche Regelung entstehen keine zusitzlichen Kosten.

Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbesondere das Verbraucher-

preisniveau, sind vor diesem Hintergrund nicht zu erwarten.



Zu den einzelnen Vorschriften

Artikel 1:

Nummer 1

Durch die Erginzung des § 5 AEG um einen Absatz 1 d werden ausschlieBlich dem Bund die
Aufgaben aus der Richtlinie 2001/16/EG vom 19. Mirz 2001 ber die Interoperabilitét des
konventionellen transeuropiischen Eisenbahnsystems auch fur die nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen tibertragen.

Mit dem zusitzlichen Absatz le im § 5 AEG werden die Aufgaben, die in Deutschland nach
dem Recht der Europaischen Gemeinschaften hinsichtlich des konventionellen transeuropdi-
schen Eisenbahnsystems von benannten Stellen wahrzunehmen sind, dem Bund zugewiesen.
Zur Klarstellung dient der Hinweis, dass dies innerhalb der Bundeseisenbahnverkehrsver-
waltung die Benannte Stelle beim Eisenbahn-Bundesamt ist.

Die Aufgaben des Eisenbahn-Bundesamts und der Benannten Stelle werden durch Rechtsver-
ordnung bestimmt. Bei den Aufgaben des Eisenbahn-Bundesamts handelt es sich unter ande-
rem um Genehmigungs- und Uberwachungsaufgaben; die Aufgaben der Benannten Stelle
umfassen die Bewertung der Konformitit und Gebrauchstauglichkeit von Interoperabili-
tatskomponenten sowie die Durchfithrung von EG-Prifungen fiir Infrastruktur, Fahrzeuge und

anderen Teilsystemen.

Nummer 2

Buchstabe a)

Die Neufassung des Absatzes 2 in § Sa AEG erweitert die Anordnungsbefugnis der Eisen-
bahnaufsichtsbehdrden gegeniiber Eisenbahnverkehrs— und Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men und Haltem von Eisenbahnfahrzeugen auf Hersteller und Inverkehrbringer von Eisen-

bahnfahrzeugen oder Infrastruktureinrichtungen oder Teilen davon.

Buchstabe b)
Die Anderung der Absitze 4 und 5 in § Sa AEG passt diese redaktionell dem erweiterten Ad-

ressatenkreis nach Buchstabe a an.

Nummer 3
Diese Erginzung von § 26 Abs.1 Nr. 1 AEG konkretisiert die Erméachtigung des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen zum Erlass von Rechtsverordnungen fur

offentliche Eisenbahnen tiber den Bau, die Instandhaltung, den Betrieb und den Verkehr.
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Nummer 4

Mit dieser Vorschrift wird der Bund erméachtigt, ohne Zustimmung des Bundesrates techni-
sche Spezifikationen fur die Interoperabilitit im Sinne des Kapitels II der Richtlinie
2001/16/EG in Deutschland fiir anwendbar zu erkléren durch Hinzufiigen von Anhéngen zu
Verordnungen, die auf Grundlage des Allgemeinen Eisenbahngesetzes erlassen worden sind.
In diesen Anhidngen kann auch das Verhaltnis zu anderen Rechtsvorschriften festgelegt wer-

den.

Artike] 2:
Durch die Regelung wird das Eisenbahn-Bundesamt als zustandige Behorde fiir die Entschei-
dung iiber die Bewilligung von Fordergeldern fiir den Schienenverkehr oder fiir Kombinatio-

nen des Schienenverkehrs mit anderen Verkehrsarten bestimmt.

Artikel 3:
Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten.





