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Empfehlungen Vk - FZ - U - Wi
der Ausschiisse

zu Punkt ... der 850. Sitzung des Bundesrates am 7. November 2008

Verordnung zur Anderung autobahnmautrechtlicher Vorschriften und
der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

Der federfihrende Verkehrsausschuss

empfiehlt dem Bundesrat, der Verordnung gemdaR Artikel 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes nach MaRgabe folgender Anderungen zuzustimmen.

1. Zu Artikel 2 (Eingangssatz, § 1 Abs. 1 und 2 MautHV)

Artikel 2 ist wie folgt zu andern:
a) Der Eingangssatz ist wie folgt zu fassen:

"§ 1 der Mauthdheverordnung vom 24. Juni 2003 (BGBI. I S. 1001), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 21. Juli 2008 (BGBI. | S. 1327)
geéndert worden ist, wird wie folgt gefasst:"

b) In 8§ 1 sind die Absétze 1 und 2 wie folgt zu fassen:

"(1) Die Maut pro Kilometer betragt fur mautpflichtige Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen mit bis zu drei Achsen

1. inder Kategorie A 0,141 Euro, ab 1. Januar 2011 0,140 Euro
2. inder Kategorie B 0,169 Euro, ab 1. Januar 2011 0,168 Euro
3. inder Kategorie C 0,190 Euro, ab 1. Januar 2011 0,210 Euro
4. in der Kategorie D 0,274 Euro, ab 1. Januar 2011 0,273 Euro.
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(2) Die Maut pro Kilometer betragt fir mautpflichtige Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen mit vier oder mehr Achsen

in der Kategorie A 0,155 Euro, ab 1. Januar 2011 0,154 Euro
2. inder Kategorie B 0,183 Euro, ab 1. Januar 2011 0,182 Euro
3. inder Kategorie C 0,204 Euro, ab 1. Januar 2011 0,224 Euro
4. in der Kategorie D 0,288 Euro, ab 1. Januar 2011 0,287 Euro."”

=

Begrindung:
Zu Buchstabe a:

Es handelt sich um eine redaktionelle Anq_erung, da die Mauththeverordnung
zuletzt durch die Erste Verordnung zur Anderung der Mauththeverordnung
vom 21. Juli 2008 geandert wurde.

Zu Buchstabe b:

Die Belastung des Guterkraftverkehrsgewerbes ist in der letzten Zeit infolge
der geédnderten Sozialvorschriften, der steigenden Kraftstoffpreise und der
bereits bestehenden Bemautung der Bundesautobahnen stark angewachsen.

Um die vorgesehene Anhebung der Maut mittelstandsvertréglicher zu gestal-
ten, soll die Erh6hung der Mautgebuhren fiir Fahrzeuge der Schadstoffklasse
S 3, die den groRten Anteil an den Fahrleistungen mautpflichtiger Fahrzeuge
erbringen, in den ersten zwei Jahren um 2 Cent pro Kilometer geringer
ausfallen als dies in dem Entwurf der Bundesregierung vorgesehen ist.
Dementsprechend wird fur die Kategorie C, der die Schadstoffklasse S 3
zugeordnet ist, die Mauthdhe bis zum 31. Dezember 2010 niedriger festgesetzt.

Im Wege einer teilweisen Kompensation zu Gunsten der fir den Erhalt und
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur benétigten Mittel soll in demselben Zeitraum
die Maut in den anderen Schadstoffklassen um 0,1 Cent pro Kilometer erhéht
werden.

B.

(bei 2. Der Ausschuss flir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Annahme ) . .
entfallt empfiehlt dem Bundesrat, der Verordnung gemaR Artikel 80 Abs. 2 des

Ziffer 8) Grundgesetzes zuzustimmen.
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C.
(bei
Annahme 3 Der Wirtschaftsausschuss
entfallen
Zti)l;fse;)S empfiehlt dem Bundesrat, der Verordnung gemaB Artikel 80 Abs. 2 des

Grundgesetzes nicht zuzustimmen.

4, Begriindung:

Verkehrspolitik ist immer auch Wirtschaft-, Struktur- und Umweltpolitik. Ein
zentrales Ziel der Verkehrspolitik ist daher eine ausreichende und verlassliche
Finanzierung der Verkehrswege. Mit der Einfihrung der Lkw-Maut im Jahre
2005 wurde fur schwere Lkw ein Schritt in die Richtung Nutzerfinanzierung
vollzogen. Der Umstieg von der Steuer- bzw. Haushaltsfinanzierung zur
Nutzerfinanzierung darf jedoch nicht mit einer zusétzlichen und damit
wettbewerbsverzerrenden Belastung oder gar Insolvenzgefédhrdungen fiir das
Strallenguterverkehrsgewerbe verbunden sein. Das StralRenguterverkehrs-
gewerbe befindet sich derzeit in einer sehr kritischen Lage. Die gestiegenen
Energiepreise sowie verscharfte Sozialvorschriften bedeuten eine enorme
Belastung fiir die Transportunternehmen. Eine Mauterhfhung zum gegen-
waértigen Zeitpunkt wére flr viele Unternehmen existenzbedrohend.

Der Finanzausschuss hat von einer Empfehlung an das Plenum abgesehen.

E.

Ferner empfehlen der federflihrende Verkehrsausschuss (VK) und
der Wirtschaftsausschuss (Wi)

dem Bundesrat, die nachstehenden EntschlieBungen zufassen:
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5.

Der Bundesrat vertritt im Zusammenhang mit der Anderung der Maut-
hoheverordnung die Auffassung, dass es die bestehende Unterfinanzierung der
Verkehrsinfrastruktur in Deutschland, insbesondere zur Umsetzung des
Masterplans Giiterverkehr und Logistik, erforderlich macht, die Investitionen
des Bundes in die Verkehrstrager Stral3e, Schiene und WasserstraRe zu erhdhen
und zu verstetigen und &uRert die Erwartung, dass diesbezlglich mit der
Bundesregierung und dem Deutschen Bundestag Einigkeit besteht.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung und den Deutschen Bundestag auf,
von den im Rahmen der mittelfristigen Finanzplanung beabsichtigten
Kilrzungen bei den steuerfinanzierten Anteilen der Verkehrsinvestitionen
abzusehen und fiir die Haushaltsjahre ab 2009 jahrlich mindestens 6,6 Mrd.
Euro des Steuerautkommens fur die Verkehrsinfrastruktur in die mittelfristige
Finanzplanung einzustellen.

Entsprechend den Regelungen des Autobahnmautgesetzes sind daneben die
Mauteinnahmen fiir die Verkehrsinfrastruktur sowie fir Harmonisierungs-
leistungen zu Gunsten des Guterkraftverkehrsgewerbes einzusetzen.

Begrindung:

Die EntschlieRung greift die ausweislich der Entwiirfe des Haushaltsplans 2009
und des Finanzplans 2010 bis 2012 der Bundesregierung bestehende Tendenz,
Mautmehreinnahmen zur Absenkung des steuerfinanzierten Anteils der
Investitionen zu verwenden, auf. Der Bundesrat stellt damit klar, dass seine
Zustimmung zur Verordnung zur aktuellen Anderung autobahnmautrechtlicher
Vorschriften und der Fahrzeug-Zulassungsverordnung ausschlieflich von der
Erwartung getragen ist, dass zwischen ihm, der Bundesregierung und dem
Deutschen Bundestag Ubereinstimmung darin besteht, dass angesichts der
bestehenden Unterfinanzierung der Verkehrsinfrastruktur in Deutschland eine
Anderung der Mauthéhe neben der Umsetzung der Klimaschutzziele nur
vermittelbar ist, wenn sie auch der verlasslichen Erhéhung und Verstetigung
der Investitionen des Bundes in die Verkehrstrager Strafle, Schiene und
Wasserstralie dient.
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Wi 8. Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, die bei einer Neufestsetzung

(setztdie — der Mautsatze fiir schwere Nutzfahrzeuge maRgeblich zu Grunde gelegte Wege-
Annahme . . .

von Ziffer kostenrechnung flir die Bundesfernstraen in Deutschland (Wegekosten-
3 voraus; gutachten 2007) einer 6ffentlichen fachlichen Diskussion zuganglich zu machen
inrmﬂmz' und insbesondere dem betroffenen Guterkraftverkehrsgewerbe Gelegenheit zu
von Ziffer geben, seine Positionen einzubringen.

1 oder 2)

Die Bundesregierung wird dartber hinaus gebeten, die rechtlichen Mdglich-
keiten von Steuersenkungen und anderen Kostenerleichterungen fir das
Transport- und Verkehrsgewerbe zu prufen.



