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Sehr geehrter Herr Prasident,
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die Stellungnahme der Bundesregierung.

Mit freundlichen GrilRen

Enak Ferlemann
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Stellungnahme der Bundesregierung zur Entschlief3ung des Bundesrates
» Verminderung des Bahnlérms®

1. Halbierung des Schienenverkehrsléarms

Der Schutz der Bevolkerung vor Verkehrddrm ist ein zentrales Anliegen der Bundesregie-
rung. Die Akzeptanz insbesondere des Schienenguterverkehrs hangt entscheidend davon ab,
dass die Larmbelastung reduziert wird. Mit dem Nationalen Verkehrslarmschutzpaket |1 strebt
die Bundesregierung an, die Larmbelastung durch den Schienenverkehr bezogen auf Larm-
brennpunkte in besiedelten Bereichen (im Schienenverkehr sind dies die hoch bel asteten Gu-
terverkehrsstrecken) bis 2020 um 50 Prozent zu reduzieren. Dazu sollen auch innovative
Techniken an Schienenfahrzeugen genutzt werden.

2. Umrlstung der Bestandsguiterwagen

Die Revision der Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitét im Teilsystem Fahr-
zeuge - Larm (TSI Fahrzeuge - LarmNoise) soll auf der Basis eines Berichtes erarbeitet wer-
den, den die Européische Kommission bis spétestens Juni 2013 vorlegen wird. Das Bundes-
ministerium fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBYS) hat eine Spiegel-Arbeits-
gruppe unter Vorsitz des Umweltbundesamtes und unter Beteiligung von Landervertretern
eingerichtet, in der die Arbeiten der EU-Kommission laufend verfolgt werden und die deut-
schen Beitrége vorbereitet werden.

3. Einfihrung larmabhangiger Trassenpreise

Das BMVBS und die Deutsche Bahn AG (DB AG) bereiten die Einfuhrung e nes larmabhan-
gigen Trassenpreissystems zum Fahrplanwechsel 2012/2013 vor. Eine entsprechende Eck-
punktevereinbarung haben Bundesverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer und der Vorsitzende
der DB AG, Dr. Rudiger Grube, am 05.07.2011 unterzeichnet. Der Schienenlarm soll damit
deutlich und dauerhaft verringert werden. Das |armabhangige Trassenpreissystem sieht eine
l&rmabhangige Preiskomponente im Schienengiterverkehr vor und einen Bonus fur Glterwa-
gen, die auf larmmindernde Technologie umgerustet werden. Die DB Netz AG hat entspre-
chende Schienennetz-Benutzungsbedingung fur den Fahrplanwechsel am 09.12.2012 ver6f-
fentlicht. Ein wesentlicher Beitrag zur Minderung des Schienenverkehrsléarms wird dann er-
reicht sein, wenn 80 Prozent der eingesetzten und vorhandenen Guterwagen mit Verbund-
stoff-Bremssohlen ausgeristet sein werden.

Bis zur Einfuhrung des larmabhangigen Trassenprei ssystems kann fr bis zu 5.000 Giterwa-
gen die Forderung der Umristung auf |&rmarme V erbundstoffbremssohlen im Pilot- und In-
novationsprogramm ,, Leiser Guterverkehr* des BMVBS in Anspruch genommen werden. Die
gewonnenen Erkenntnisse sollen in die weitere Entwicklung dieser Technik einflief3en. Bezo-
gen auf die Glterwagen, fur deren Umristung eine Forderung beantragt worden ist, laufen die
technischen Nachweise fur die Umrlstung. Esist grundsétzlich Aufgabe der Wagenhalter, fir
den Umbau erforderliche Genehmigungen zu beantragen und die zugehdrigen Nachweise
vorzulegen. Unbeschadet dessen kdnnen im Pilot- und Innovationsprogramm ,, Leiser Giter-
verkehr* unterstiitzende L eistungen der projektbegleitenden Gremien in Anspruch genommen
werden.



zu Drucksache 151/11 (Beschluss) -2-

4. Einfuhrung ordnungsrechtlicher Mal3nahmen

Esist das Zidl, nach Ende der Laufzeit des |armabhangigen Trassenpreissystems keine G-
terwagen, die die La&rmgrenzwerte der ,, Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitét
im Tellsystem Fahrzeuge - Larm (TSI Fahrzeuge — Larm)* Uberschreiten, mehr auf dem
Schienennetz der DB Netz AG fahren zu lassen. Die konkreten Schritte, um dieses Ziel umzu-
setzen, mussen noch auf européi scher Ebene abgestimmt werden. Damit soll sichergestellt
werden, dass die mit der Umrustung erzielte Larmminderung dauerhaft erhalten bleibt.

Fir die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes stehen
jahrlich 100 Millionen Euro zur Verfigung. Wahrend der Laufzeit des larmabhéngigen Tras-
senpreissystems werden die baulichen Mal3nahmen des Larmsani erungsprogramms an beste-
henden Schienenwegen auf hohem Niveau weitergefthrt. Die Umristung des in Deutschland
verkehrenden Guterwagenbestandes verspricht einen flachendeckenden und effizienteren
Beitrag zur Bewdltigung der Larmproblematik, als dies mit dem alleinigen Bau von Larmsa-
nierungsmal3nahmen am Fahrweg maoglich wére.

Der Koalitionsvertrag sieht vor, den Schienenbonus schrittweise zu reduzieren mit dem Zidl,
ihn ganz abzuschaffen. Die Bundesregierung sieht es als ihre Aufgabe an, differenzierte As-
pekte der L&rm-Charakteristik der konkreten schutzbedirftigen Situation und der Wirkung auf
den Menschen zu betrachten und innerhalb der finanziellen Rahmenbedingungen zu bertick-
sichtigen. Dies schlieft die Prifung mit ein, welche Kriterien zur Berticksichtigung der Stor-
wirkungen der jeweiligen Zugvorbeifahrten erforderlich sind. Das BMVBS hat zur Umset-
zung dieses Zidls eine Anderungsverordnung zur Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV) vorgesehen, deren Entwurf sich derzeit in der Hausabstimmung des BMV BS befindet.

5. Anordnungsbefugnis zum Schutz der Umwelt

Der Bundesrat bittet um eine erweiterte Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes fir die
Larmaktionsplanung und um Entwicklung einer el senbahnrechtlichen Anordnungsbefugnis
zum Schutz der Umwelt. Das Anliegen steht im Zusammenhang mit vielfatigen Aktivitdten
auf nationaler und europdischer Ebene, bei denen es um eine Verbesserung der rechtlichen
und praktischen Grundlagen fir die Larmkartierung und Lérmaktionsplanung nach der EU-
Umgebungsl&mrichtlinie geht. Die Bundesregierung wird in diesem Rahmen auch eine
Uberpriifung der geltenden Rechtslage vornehmen. Im Zusammenhang mit dem Entwurf ei-
nes Finften Gesetzes zur Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (Bundestagsdrucksa-
che 17/8364) ist die Bundesregierung in ihrer Gegenauf3erung dem Anliegen des Bundesrates
entgegengekommen und hat Anderungen im Bereich Larmkartierung und L drmaktionspla-
nung zugestimmt. Der Deutsche Bundestag hat am 01.03.2012 dem Gesetzentwurf in der ent-
sprechend gednderten Fassung zugestimmt.
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