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BEGRUNDUNG

1. HINTERGRUND DESVORGESCHLAGENEN RECHTSAKTS
11 Grundeund Zielsetzung

Fahrtenschreiber spielen eine entscheidende Rolle bei der Kontrolle, dass Berufskraftfahrer
die Vorschriften Uber Lenk- und Ruhezeiten einhalten. Sie tragen zur Erhdhung der Sicherheit
im Stral3enverkehr, zur Verbesserung der Arbeitsbedingungen der Kraftfahrer und zu einem
lauteren Wettbewerb zwischen  Strallenverkehrsunternehmen  bei.  Kostengunstigere
Fahrtenschreiber sind eines der Schlisselelemente der im  VerkehrsweiRbuch vom
28. M&rz 2011" dargelegten Strategie der Kommission fiir die weitere Integration des
Stral3enguterverkehrsmarkts und fr einen sichereren, effizienteren und wettbewerbsfahigeren
Guterkraftverkehr.

Die EU regelt den Einbau und die Benutzung von Fahrtenschreibern seit 1970. Die derzeit fur
solches Kontrollgerét geltende Rechtsvorschrift ist die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des
Rates (iber das Kontrollgerst im StralRenverkehr?. Sie enthalt die technischen Normen und legt
die Regeln fur die Benutzung, Bauartgenehmigung, Einbau und Nachprifung von
Fahrtenschreibern fest. Sie begriindet eine Rethe von Rechtspflichten fur die Hersteller und
Behorden, aber auch fur Verkehrsunternehmen und Fahrer. Diese Verordnung wurde bereits
zehnmal im Ausschussverfahren an den technischen Fortschritt angepasst.

Gegenwartig werden von den etwa 900 000 V erkehrsunternehmen und 6 Mio. Fahrern zwel
Arten von Fahrtenschreibern verwendet. Neben dem digitalen Fahrtenschreiber, der seit dem
1. Ma 2006 in alen neu zugelassenen Fahrzeugen eingefihrt wurde, wird seit 1985 der
analoge Fahrtenschreiber verwendet und ist in dlteren Kraftfahrzeugen noch immer im
Einsatz.

Der beigefiigte Vorschlag dient der Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, um das
Fahrtenschreibersystem zu verbessern. Diesem Vorschlag liegt eine Mitteilung bei, die dem
Européi schen Parlament und dem Rat gleichzeitig Gbermittelt wird. Darin werden die anderen
Malinahmen dargelegt, die notwendig sind, damit die Malhahmen des beigefiigten
Vorschlags ihre volle Wirkung entfalten kénnen, oder diese erganzen.

1.2 Behandeltes Problem

Bel einem erheblichen Teil der von nationalen Polizei- oder Vollzugsbeamten kontrollierten
Fahrzeuge werden Verstof3e gegen die Sozialvorschriften festgestellt. Bei rund einem Viertel
von ihnen wird gegen die Fahrtenschreibervorschriften verstof3en. Zu jedem Zeitpunkt fahren
auf den Stral3en des transeuropéischen Verkehrsnetzes mehrere Tausend Lastkraftwagen mit
einem manipulierten Fahrtenschreiber oder einer ungultigen Kontrollgerdtkarte. Die
Nichteinhaltung der vorgeschriebenen Mindestruhezeiten und die daraus resultierende
Ermiudung der Fahrer fihren zu gesamtgesellschaftlichen Unfallkosten von schatzungsweise
2,8 Milliarden EUR pro Jahr. Daruber hinaus erlangen Unternehmen, die solche
Rechtsversttl3e begehen, ungerechtfertigte Wettbewerbsvorteile, was sich nachteilig auf das

KOM(2011) 144 endgjiltig.
2 ABI. L 370 vom 31.12.1985, S. 8.
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Funktionieren des Binnenmarkts auswirkt und ernste gesundheitliche Folgen fur die Fahrer
nach sich zieht.

Aulerdem bestehen weitere Moglichkeiten, durch den Einsatz des (digitalen)
Fahrtenschreibers die Arbeit der Fahrer zu unterstitzen und die Verkehrseffizienz zu
verbessern. Obwohl durch die Einfihrung des digitalen Fahrtenschreibers die
Verwaltungslasten der verschiedenen Beteiligten bereits erheblich verringert wurden, sind die
mit der Einhaltung der Vorschriften verbundenen jéhrlichen Kosten von schétzungsweise
2,7 Milliarden EUR noch immer zu hoch.

Der Vorschlag dient daher der besseren Durchsetzung der Sozialvorschriften und der
Verringerung unnétiger Verwaltungslasten durch Weiterentwicklung der technischen Aspekte
des Fahrtenschreibers und durch Effizienzsteigerungen.

1.3 Kohéarenz mit anderen Politikbereichen und Zielen der EU

Der Vorschlag ist Teil der Politik, die die Kommission in ihrem Weil3buch , Fahrplan zu
einem einheitlichen européischen Verkehrsraum — Hin zu einem wettbewerbsorientierten und
ressourcenschonenden V erkehrssystem“*® angekiindigt hat. Er wird darin ausdriicklich als Teil
der Initiative 6 zum Guterkraftverkehr aufgefiihrt®.

Der Vorschlag ist auch ein Beitrag zur Durchfiihrung des Aktionsplans fur intelligente
Verkehrssysteme (1VS)® und der Richtlinie 2010/40/EU zum Rahmen fiir die Einfiihrung
intelligenter Verkehrssysteme im Stral3enverkehr und fir deren Schnittstellen zu anderen
Verkehrstragern®.

Ferner beriicksichtigt der Vorschlag die Charta der Grundrechte der Europdischen Union,
insbesondere das Recht auf Achtung des Privat- und Familienlebens (Artikel 7), das Recht auf
den Schutz personenbezogener Daten (Artikel 8), die unternehmerische Freiheit (Artikel 16),
die Grundsédtze der Gesetzmaliigkeit und der Verhdtnismalligkeit im Zusammenhang mit
Straftaten und Strafen (Artikel 49) und das Recht, wegen derselben Straftat nicht zweimal
strafrechtlich verfolgt oder bestraft zu werden (Artikel 50).

2. ERGEBNISSE DER ANHORUNGEN INTERESSIERTER KREISE UND DER
FOLGENABSCHATZUNGEN

21 Anhorung interessierter Kreise

Die Kommission hat von Dezember 2009 bis Méarz 2010 eine 6ffentliche Konsultation der
Betelligten durchgefuhrt. In Anbetracht der technischen Natur des Themas war die
Betelligung daran relativ grof3: Es gingen 73 Beitrdge von verschiedenen Akteuren ein, die
Uberwiegend von hoher Qualitét waren.

KOM(2011) 144 endg.

Siehe Abschnitt 1.1 ,Einheitlicher europdischer Verkehrsraum® in Anhangl des Weil3buchs,
KOM(2011) 144 endg.

Mitteilung der Kommission: Aktionsplan zur Einfihrung intelligenter Verkehrssysteme in Europa,
KOM(2008) 886, Aktionsbereich 4.

6 ABI. L 207 vom 6.8.2010, S. 1-13.
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Die meisten Akteure beflrworteten eine Verbesserung des digitalen Fahrtenschreibers, jedoch
keine Ablosung durch eine andere Art von Kontrollgerdt. Fast ale Akteure waren der
Meinung, dass fur Kontrollgerét auf EU-Ebene einheitliche Kriterien erforderlich sind. Das
Bauartgenehmigungsverfahren fir Fahrtenschreiber wurde al's zufriedenstellend eingeschétzt.
Nahezu alle Beteiligten gaben an, dass das Sicherheitsniveau aufrechterhalten oder noch
verbessert werden sollte. Zur Senkung der Kosten des Kontrollgerdts und zu seiner besseren
Verwendung wurden mehrere Ideen dargelegt und dann in der Folgenabschétzung untersucht,
z. B. die ZusammenfUhrung von Fahrerkarte und Fihrerschein.

22 Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Im Rahmen des Ausschusses, der fir alle Fragen im Zusammenhang mit Kontrollgerét durch
die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates eingesetzt wurde, steht die Kommission im
sténdigen Kontakt mit den Mitgliedstaaten und den Akteuren. Der Ausschuss tritt in der Regel
einmal jahrlich zusammen. Die Hauptakteure nehmen an den Arbeiten dieses Ausschuss als
Beobachter bei. Dazu gehtren auch Inspektions- und Polizeibehtrden sowie Hersteller.
Zudem hat die Kommission im Vorfeld des Vorschlags eine Reihe vorbereitender Initiativen
ergriffen.

So hat die Kommission eine ausfuhrliche Beratung unter Einbeziehung der wichtigsten
Akteure zwei Jahre lang mitfinanziert’.

Die Gemeinsame Forschungsstelle (JRC) hat die derzeitigen Schwachstellen und die
Kontrollierbarkeit des digitalen Fahrtenschreibers gepruft. Aul3erdem hat sie der Kommission
Uber die technischen Szenarios fur die Weiterentwicklung des digitalen Fahrtenschreibers
berichtet.

Der Ausschuss fur den sektoralen Dialog der Sozialpartner im Stral3enverkehr wurde am
26. Mai 2010 konsultiert. Am 8. Juli 2010 versténdigten sich die européischen Sozia partner
auf eine gemeinsame Erklarung zur Uberprifung der Verordnung uber den digitalen
Fahrtenschreiber®, die bei der Ausarbeitung dieses Vorschlags beriicksichtigt wurde.

Zur Vorbereitung der Folgenabschatzung richtete der externe Auftragnehmer eine
Sachversténdigengruppe aus Vertretern der Stral3enverkehrsverbande,
Stral3enverkehrsgewerkschaften, Vollzugs- und Bauartgenehmigungsbehdrden,
Kartenausstellungsbehorden, Fahrzeughersteller und Fahrtenschreiberhersteller ein. Die
Expertengruppe priifte die vom Auftragnehmer ausgearbeiteten Unterlagen und nahm an
einem Workshop teil, auf dem der Abschlussberichtsentwurf des Auftragnehmers gepriift und
erortert wurde.

2.3 Folgenabschatzung

Die Konsultation der Beteiligten und die Sachverstéandigenberichte zu dem Thema haben es
der Kommission ermdglicht, eine breite Palette von Einzelmal3nahmen zu ermitteln, mit
denen die erkannten Probleme wahrscheinlich behoben werden koénnen. Es erfolgte eine
Vorabprifung méglicher Malinahmen.

! SMART-Studie.
http://ec.europa.eu/employment_social/dsw/public/actRetrieveT ext.do?id=8903.
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Im Anschluss daran wurden Politikpakete zusammengestellt, die gangbare Politikalternativen
zur Erreichung der Ziele darstellen. Die Festlegung von Politikpaketen war erforderlich, da
unter Sicherheitsaspekten die Vertrauenswirdigkeit des Systems von der Sicherheit vieler
seiner Elemente abhdngt und verschiedene Legidativverfahren notwendig sind
(Ausschussverfahren / Mitentscheidung). Die  Politikpakete  kdnnen  wie  folgt
zusammengefasst werden:

Politikpaket 1 (PP1) ist ein technisches Paket, das lediglich auf Verbesserungen des
bestehenden Fahrtenschreibers abzielt und folgende Mal3nahmen umfasst:

—  hochwertigere Plombierungen,
—  einebessere Schnittstelle zu den Nutzern,
—  enesicherere VerschlUsselungstechnik.

Politikpaket 2 (PP2) ist ebenfalls ein Paket technischer Mal3nahmen, das aber die Funktionen
des digitalen Fahrtenschreibers erheblich erweitern und zu einer neuen Art digitaler
Fahrtenschreiber fihren wirde.

—  Vebesserte Fahrtenschreiberfunktionen  (automatische und  manuelle
Aufzeichnung),

—  Funkkommunikation fur Stral3enkontrollen,

—  harmonisierte Schnittstelle zu anderen 1V S-Anwendungen.
Politikpaket 3 (PP3) sieht nur nichttechnische Mal3nahmen vor.

—  Vertrauenswirdigere Werkstétten,

- Erschwerung des Betrugs mit Fahrerkarten,

—  bessere Aus- und Fortbildung der Kontrolleure,

— enMindestmal’ an Harmonisierung der Sanktionen,

—  modernisierte Vorschriften fir die Benutzung.

Politikpaket 4 (PP4) stellt eine Kombination von Mal3nahmen fir technische Verbesserungen
und Verbesserungen des Systems (PP2+PP3) dar.

Unter dem Gesichtspunkt der Wirksamkeit ist das PP4 das bel weitem attraktivste, da es das
potenziell hdchste Niveau bei der Erreichung der beiden spezifischen Ziele bietet. Bei der
Analyse der Kohdrenz zeigt sich jedoch, dass das PP4 auch die umfangreichsten
Kompromisse zwischen positiven wirtschaftlichen und sozialen Auswirkungen einerseits und
Auswirkungen auf den Haushat offentlicher Behtrden andererseits mit sich bringt.
Hinsichtlich der Kohédrenz liegt das PP1 an erster Stelle. Das PP4 ist beziglich der
erforderlichen Investitionen auch das teuerste, wdhrend das PPl das billigste und am
einfachsten umzusetzende ist, da es angenommen werden kann, ohne das normale
Legidativverfahren zu durchlaufen.
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Unter Berlicksichtigung aller dieser Aspekte und in Ermangelung einer vollstandigen Kosten-
Nutzen-Analyse scheinen die positiven Auswirkungen des PP4 seine Kosten bel weitem zu
Uberwiegen. Allein die potenzielle Verringerung der Verwaltungslasten belauft sich beim PP4
auf 515,5 Mio. EUR, was die Gesamtkosten der vollstandigen Umsetzung weit Ubersteigt. Die
durchgefuihrte Analyse legt somit nahe, dass das Politikpaket 4 die zu bevorzugende Option
darstellt.

3. RECHTLICHE ASPEKTE DESVORSCHLAGS
31 Zusammenfassung des Vor schlags
Folgende Hauptanderungen werden durch die vorgeschlagene V erordnung eingeftihrt:

- Fernkommunikation vom Fahrtenschreiber zu Kontrollzwecken (Artikel 5 der
kunftigen Fahrtenschreiberverordnung): Dadurch erhalten die Kontrollbehdrden
einige grundlegende Hinweise auf die Einhaltung der Vorschriften, bevor sie das
Fahrzeug zur Stradenkontrolle anhalten. Unternehmen, die sich rechtmdiig
verhalten, konnen so unnétige Stral3enkontrollen vermeiden und daher mit einer
Verringerung der Verwaltungsl asten rechnen.

- Zusammenfihrung der Funktionsmerkmale von Fahrerkarte und Fihrerschein
(Artikel 27 der kunftigen Fahrtenschreiberverordnung): Durch  die
Zusammenfihrung von Fahrerkarte und Fuhrerschein wird die Systemsicherheit
erhoht, weil die Fahrer weniger bereit sein durften, ihren Fuhrerschein unter
betriigerischen Umstadnden einzusetzen. Dies bedeutet auch ene erhebliche
Verringerung der Verwaltungsasten. Diese Maldnahme erfordert kleinere
Anpassungen in der Richtlinie 2006/126/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 20. Dezember 2006 Uber den Fuhrerschein. Der entsprechende Vorschlag
wird parallel zu dieser Verordnung ausgearbeitet. Die Kommission wird ihn dem
Européi schen Parlament und dem Rat so bald wie moglich Ubermitteln.

- Automatische Aufzeichnung des genauen Standorts durch GNSS-Anbindung
(Artikel 4 der kunftigen Fahrtenschreiberverordnung): Dadurch erhalten die
Kontrollbehérden mehr Informationen fir die Kontrolle der Einhatung der
Sozialvorschriften. Die automatische Aufzeichnung trégt auch zur Verringerung der
Verwaltungslasten bel.

- Gewdhrleistung der Integration digitaer Fahrtenschreiber in intelligente
Verkehrssysteme (IVS) (Artikel 6 der der kinftigen Fahrtenschreiberverordnung):
Uber eine einheitliche und genormte Schnittstelle des Fahrtenschreibers erhalten
andere IVS-Anwendungen einen leichteren Zugriff auf die vom digitaen
Fahrtenschreiber aufgezei chneten oder erstellten Daten.

- Erhohung der Vertrauenswirdigkeit der Werkstétten (Kapitel IV der kinftigen
Fahrtenschreiberverordnung, insbesondere Artikel 19): Durch die Starkung des
rechtlichen Rahmens fir die Zulassung der Werkstétten, beispielsweise mit einem
System regelmdiger und unangekindigter Audits und mit Vermeidung von
Interessenkonflikten, kann die Vertrauenswirdigkeit der Werkstétten erhéht und das
Risiko von Betrug und Manipulationen verringert werden.
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- Mindestmald an Harmonisierung der Sanktionen (Artikel 37 der kinftigen
Fahrtenschreiberverordnung): Dieses Mindestmald an Harmonisierung gewahrleistet,
dass Verstole gegen die Fahrtenschreibervorschriften, die im EU-Recht als , sehr
schwerwiegende VerstoRe*® und als , schwerste VerstoRe* ' eingestuft sind, mit der
hochsten Kategorie von Sanktionen, die das nationale Recht vorsieht, geahndet
werden.

- Auss und Fortbildung der Kontrolleure (Artikel 35 der  kinftigen
Fahrtenschreiberverordnung): Die Verordnung wird die Mitgliedstaaten dazu
verpflichten, fur eine angemessene Aus- und Fortbildung ihrer mit der Uberprifung
des Kontrollgeréts beauftragten Kontrolleure zu sorgen.

- Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr.561/2006™ (Artikel 2): Diese
Ausnahmeregelung, die bestimmte Fahrzeuge von der Fahrtenschreiberpflicht
ausnimmt, wurde von der Hochrangigen Gruppe unabhangiger Interessentrager im
Bereich Verwaltungslasten unter Vorsitz von Herrn Stoiber empfohlen. Sie fuhrt zu
einer Verringerung der Verwaltungslasten dieser Unternehmen, bel denen es sich
hauptséchlich um KMU handelt.

Die Uberpriifung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates bietet auch die Gelegenheit,
den Wortlaut zu modernisieren und zu straffen, beispielsweise durch eindeutige
Begriffsbestimmungen (Artikel 2 der kinftigen Fahrtenschreiberverordnung), ene
effizientere Nutzung der Sachverstandigenarbeit mittels Einbeziehung von Fachleuten aus
Nicht-EU-Landern, in denen der digitale Fahrtenschreiber verwendet wird (Artikel 41 der
kunftigen Fahrtenschreiberverordnung), und ene direkte Bezugnahme auf das
Datenschutzrecht (Artikel 34 der kinftigen Fahrtenschreiberverordnung).

3.2 Rechtsgrundlage

Die Rechtsgrundlage fur diesen Vorschlag ist die gleiche wie fur die gegenwértig geltende
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates, namlich Artikel 91 AEUV.

3.3 Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritétsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht unter die
ausschliefdliche Zustandigkeit der Européischen Union fallt.

Die Ziele des Vorschlags konnen von den Mitgliedstaaten aus folgenden Grinden nicht
ausreichend verwirklicht werden: Der StraRenverkehr ist immer starker transnational
ausgepragt. Der internationale Guterkraftverkehr machte 2006 etwa ein Drittel (oder

° Richtlinie 2009/5/EG der Kommission vom 30. Januar 2009 zur Anderung von Anhang Il der
Richtlinie 2006/22/EG des Européischen Parlaments und des Rates Ulber Mindestbedingungen fur die
Durchfiihrung der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr.3821/85 des Rates Uber
Sozialvorschriften fir Tatigkeiten im Kraftverkehr, ABI. L 29 vom 31.1.2009, S. 45-50.

10 Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009
zur Festlegung gemeinsamer Regeln fir die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und
zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des Rates, ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 51.

1 Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europgischen Parlaments und des Rates vom 15. M&rz 2006 zur
Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnungen
(EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates sowie zur Aufhebung der Verordnung (EWG)
Nr. 3820/85 des Rates, ABI. L 102 vom 11.04.2006, S. 1.
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612 Mrd. tkm) des gesamten Stral3engiterverkehrs in der EU aus. Die Sozialvorschriften sind
auf EU-Ebene durch die Verordnung (EG) Nr.561/2006 harmonisiert worden, und die
Uberprifung ihrer Einhatung setzt voraus, dass das Kontrollgerdt der verschiedenen
Mitgliedstaaten interoperabel ist. Angesichts der zunehmenden transnationalen Auspragung
des Guterkraftverkehrs in der EU und der Harmonisierung der Sozialvorschriften wére es
kontraproduktiv, zu einer Regulierung des Kontrollgerdts auf nationaler Ebene
zurickzukehren.

34 Grundsatz der Verhaltnismaiigkeit
Der Vorschlag entspricht aus folgenden Griinden dem Grundsatz der V erhaltnismaldigkeit:

Gesamtziel des Vorschlags ist die Erhdhung der Effektivitdt und Effizienz des
Fahrtenschreibersystems. Die vorgeschlagenen Mal3nahmen sind fir die Erreichung dieses
Ziels angemessen, denn sie bewirken eine Verringerung der Verwaltungslasten und der
Kosten im Zusammenhang mit der Benutzung des digitalen Fahrtenschreibers durch Fahrer,
Unternehmen und Kontrollbehtrden. Sie gehen nicht Uber das fir die Erreichung des Ziels
erforderliche Mal? hinaus.

35 Wahl des Instruments

Da der Vorschlag eine Verordnung andern soll, ist das gewahlte Instrument ebenfalls eine
Verordnung. Zum gegenwértigen Zeitpunkt wird nur die Uberarbeitung der Artikel der
Verordnung (EWG) Nr.3821/85 des Rates, nicht aber ihrer technischen Anhange
vorgeschlagen. Nach dem Erlass dieser Anderungsverordnung wird die gesamte
Rechtsvorschrift einschliefdlich der Anhdnge im Rahmen eines Kodifizierungsverfahrens
konsolidiert.

3.6 Europdischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fir den Européischen Wirtschaftsraum und
sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine zusétzlichen Kosten fur den EU-Haushalt zur Folge.

S. VEREINFACHUNG

Diese Initiative tragt zur Erreichung des Ziels der Vereinfachung bei. Sie fallt unter das
Aktionsprogramm zur Verringerung der Verwaltungsasten in der EU und kommt den
Empfehlungen der Hochrangigen Gruppe unabhangiger Interessentrdger im Bereich
Verwaltungslasten unter Vorsitz von Herrn Stoiber nach. Der Vorschlag sieht daher bel
Entfernungen unter 100 km fir bestimmte Unternehmen nationale Ausnahmen von der
Fahrtenschreiberpflicht vor, wie es die Kommission in ihrer Mitteilung ,, Aktionsprogramm
zur Verringerung der Verwaltungslasten in der EU — branchenspezifische Plane zur
Verringerung der Verwaltungslasten und MaRRnahmen fiir das Jahr 2009 * angekiindigt hatte.

12 K OM(2009) 544 endg.
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2011/0196 (COD)
Vorschlag fur eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates (iber das Kontrollgerat im
Straf3enverkehr und der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europaischen Parlaments
und des Rates

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf
Artikel 91,

auf Vorschlag der Européi schen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Européi schen Wirtschafts- und Sozial ausschusses'™,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen™*,

nach Anhorung des Européischen Datenschutzbeauftragten,

gemal3 dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwdgung nachstehender Grinde:

Q) Die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 Uber das
Kontrollgerat im StraBenverkehr™ enthalt Vorschriften (ber Bauart, Einbau,
Benutzung und Prifung von Kontrollgerédt im Stral3enverkehr. Nachdem sie mehrfach
wesentlich geandert wurde, ist es im Interesse einer grofderen Klarheit geboten, ihre
hauptséchlichen Vorschriften zu vereinfachen und neu zu ordnen.

2 Aufgrund der Erfahrungen sollten bestimmte technische Aspekte und
Kontrollverfahren verbessert werden, um die wirksame Anwendung der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 zu gewahrleisten.

3 Fur bestimmte Kraftfahrzeuge gelten Ausnahmen von den Bestimmungen der
Verordnung (EG) Nr.561/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates vom

1 ABIl.C[...],[...]1.S.[...].
14 ABIl.C[...],[...]1.S.[...].
5 ABI. L 370 vom 31.12.1985, S. 8.
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

(9)

15. Mé&rz 2006 zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Stral3enverkehr
und zur Anderung der Verordnungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des
Rates sowie zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates'®. Zur
Wahrung der Kohérenz sollte es mdglich sein, solche Kraftfahrzeuge auch vom
Anwendungsbereich der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 auszunehmen.

Zur Wahrung der Kohdrenz zwischen den verschiedenen Ausnahmen gemald
Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr.561/2006 und zur Verringerung der
Verwatungsasten der Verkehrsunternehmen sollten unter Beachtung der Ziele der
genannten Verordnung die in Artikel 13 Buchstaben d, f und p festgel egten zuléssigen
Hochstentfernungen gedndert werden.

Die Aufzeichnung von Standortdaten erleichtert die Uberprifung von Lenk- und
Ruhezeiten zur Feststellung von Unregelméfdigkeiten und Betrug. Die Verwendung
von Kontrollgerét, das an ein globales Satellitennavigationssystem angebunden ist, ist
ein geeignetes und kostenglnstiges Mittel fir die automatische Aufzeichnung solcher
Daten zur Unterstiitzung der Kontrolleure bei ihren Kontrollen und sollte daher
eingefuhrt werden.

Die Richtlinie 2006/22/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
15. M&rz 2006 Uber Mindestbedingungen fur die Durchfiihrung der Verordnungen
(EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates Uber Sozialvorschriften fur
Téatigkeiten im Kraftverkehr sowie zur Aufhebung der Richtlinie 88/599/EWG des
Rates'” verpflichtet die Mitgliedstaaten zur Durchfilhrung einer bestimmten
Mindestzahl von Stral3enkontrollen. Die Fernkommunikation zwischen Kontrollgerét
und Kontrollbehorden zu Stral3enkontrollzwecken erleichtert die Durchfiihrung
gezielter Stral3enkontrollen; sie ermdglicht eine Verringerung der Verwaltungsl asten,
die durch stichprobenartige Uberpriifungen der Verkehrsunternehmen entstehen, und
sollte daher eingefiihrt werden.

Intelligente Verkehrssysteme (1VS) konnen dabel helfen, die Herausforderungen der
europaischen Verkehrspolitik zu bewdltigen, beispielsweise die Zunahme des
Stralenverkehrsaufkommens und der Verkehrsstaus oder den steigenden
Energieverbrauch. Deshalb sollten im Kontrollgeré genormte Schnittstellen
bereitgestellt werden, um die Interoperabilitdt mit 1VS-Anwendungen zu
gewdhrleisten.

Die Sicherheit des Kontrollgerds und seines Systems ist eine wesentliche
Voraussetzung dafir, dass vertrauenswirdige Daten erstellt werden. Deshalb sollten
die Hersteller das Kontrollgerét Gber seinen gesamten Lebenszyklus so konstruieren,
erproben und standig Uberprifen, dass Sicherheitsschwachstellen vermieden und
verringert werden.

Kontrollgerét, fir das noch keine Bauartgenehmigung erteilt wurde, kann vor der
breiten Einflhrung Zunéchst in Praxiserprobungen unter realen
Anwendungsbedingungen erprobt werden, was auch schnellere Verbesserungen
ermdglicht. Praxiserprobungen sollten daher unter der Voraussetzung erlaubt werden,

16
17

ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 1.
ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 35.
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dass die Teilnahme daran und die Einhatung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006
wirksam Uberwacht und kontrolliert wird.

Installateuren und Werkstétten kommt bei der Gewahrleistung der Sicherheit des
Kontrollgeréts eine wichtige Rolle zu. Es ist daher angemessen, bestimmte
Mindestanforderungen fur ihre Zulassung und Uberpriifung festzulegen, um
Interessenkonflikte zwischen Werkstétten und V erkehrsunternehmen zu vermeiden.

Um eine wirksamere Prifung und Kontrolle der Fahrerkarten zu ermdglichen und den
Kontrolleuren die Wahrnehmung ihrer Aufgaben zu erleichtern, sollten nationale
elektronische Register eingerichtet und Vorgaben fir deren Vernetzung gemacht
werden.

Da Betrug und Missbrauch bel Flhrerscheinen weniger wahrscheinlich sind as bel
Fahrerkarten, konnte das Kontrollgeratsystem durch eine kinftige Integration der
Fahrerkarten in die Fihrerscheine zuverlassiger und wirksamer gemacht werden. Dies
wirde auch die Verwaltungslasten der Fahrer verringern, die nicht mehr zwel
unterschiedliche Dokumente beantragen, erhalten und mitfihren muissten. Eine
Anderung der Richtlinie 2006/126/EG sollte daher erwogen werden.

Zur Veringerung der Verwaltungsasten der Fahrer und Verkehrsunternehmen sollte
klargestellt werden, dass ein schriftlicher Nachweis der taglichen und wochentlichen
Ruhezeiten nicht erforderlich ist. Zu Kontrollzwecken sollten Zeiten, zu denen fur den
Fahrer keine Tatigkeiten aufgezeichnet wurden, as entsprechende Ruhezeiten
betrachtet werden.

Veranderungen des Kontrollgeréts und neue Manipulationstechniken stellen fur die
Kontrolleure eine stdndige Herausforderung dar. Im Interesse einer wirksameren
Kontrolle und einer stérkeren Harmonisierung der Kontrollansdtze in der Europdischen
Union sollte eine gemeinsame Methodik fir die Grundausbildung und die Fortbildung
der Kontrolleure festgel egt werden.

Die Aufzeichnung von Daten durch das Kontrollgerdt wie auch die Entwicklung von
Technologien fur die Aufzeichnung von Standortdaten, die Fernkommunikation und
die Schnittstelle zu intelligenten Verkehrssystemen fihren zur Verarbeitung
personenbezogener Daten. Die Rechtsvorschriften der Union zum Schutz natirlicher
Personen bel der Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien Datenverkehr
sollten Anwendung finden, insbesondere die Richtlinie 95/46/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 1995 zum Schutz natirlicher Personen bel
der Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien Datenverkehr’® und die
Richtlinie 2002/58/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 12. Juli 2002
Uber die Verarbeitung personenbezogener Daten und den Schutz der Privatsphére in
der elektronischen Kommunikation™.

Um gleiche Wettbewerbsbedingungen im Verkehrsbinnenmarkt zu gewahrleisten und
eine eindeutige Botschaft an Fahrer und Verkehrsunternehmen zu richten, sollten die
Mitgliedstaaten unter Einhaltung des Subsidiaritétsprinzips fir ,, sehr schwerwiegende
VerstoRe" (im Sinne der Richtlinie 2009/5/EG der Kommission vom 30. Januar 2009

18
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ABI. L 281 vom 23.11.1995, S. 31-50.
ABI. L 201 vom 31.7.2002, S. 37-47.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

zur Anderung von Anhang |11 der Richtlinie 2006/22/EG des Européischen Parlaments
und des Rates Uber Mindestbedingungen fir die Durchfihrung der Verordnungen
(EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates Uber Sozialvorschriften fir
Tatigkeiten im Kraftverkehr®) die hochste K ategorie von Sanktionen vorsehen.

Durch die Anpassungen des am 1. Juli 1970 in Genf unterzeichneten und beim
Generalsekretar der Vereinten Nationen hinterlegten Européischen Ubereinkommens
Uber die Arbeit des im internationalen Stral3enverkehr beschéftigten Fahrpersonas
(AETR) mit seinen sechs Anderungen ist die Verwendung von Kontrollgerat gemal?
Anhang| B fir Fahrzeuge, die in benachbarten Drittlandern zugelassen sind,
obligatorisch geworden. Da diese Lander direkt von den durch diese Verordnung
eingefuihrten Anderungen am Kontrollgerét betroffen sind, sollten sie die Moglichkeit
haben, sich an einem Dialog Uber technische Angelegenheiten zu beteiligen. Folglich
sollte ein Fahrtenschreiberforum eingerichtet werden.

Um den technischen Entwicklungen Rechnung zu tragen, sollte der Kommission
gemald Artikel 290 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européischen Union die
Befugnis Ubertragen werden, Rechtsakte zur Anpassung der Anhénge I, | B und Il an
den technischen Fortschritt sowie zur Ergénzung des Anhangs | B mit den technischen
Spezifikationen zu erlassen, die erforderlich sind, um die automatische Aufzeichnung
der Standortdaten und die Fernkommunikation zu ermdglichen und eine Schnittstelle
zu intelligenten Verkehrssystemen zu gewdhrleisten. Es ist von besonderer
Wichtigkeit, dass die Kommission bei ihren vorbereitenden Arbeiten angemessene
Konsultationen — auch auf der Ebene von Sachversténdigen — durchfihrt. Bel der
Vorbereitung und Ausarbeitung der del egierten Rechtsakte sollte die Kommission eine
gleichzeitige, zlgige und angemessene Weiterleitung der einschlagigen Dokumente an
das Europai sche Parlament und den Rat gewéhrleisten.

Zur Gewdhrleistung einheitlicher Bedingungen fur die Durchfihrung dieser
Verordnung in Bezug auf Praxiserprobungen, den elektronischen Austausch von
Informationen Uber Fahrerkarten zwischen den Mitgliedstaaten und die Aus- und
Fortbildung der Kontrolleure sollten der Kommission  entsprechende
Durchfhrungsbefugnisse Ubertragen werden. Diese Befugnisse sollten gemal der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach denen
die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die
Kommission kontrollieren®!, ausgelibt werden.

Die Annahme der Verfahren fur die Durchfihrung von Praxiserprobungen, der
Formulare fur deren Uberwachung sowie der Methodik fiir die Grundausbildung und
Fortbildung der Kontrolleure sollte nach dem Beratungsverfahren erfolgen.

Die Annahme der Spezifikationen fir den elektronischen Austausch von
Informationen Uber Fahrerkarten zwischen den Mitgliedstaaten sollte nach dem
Prufverfahren erfolgen.

Die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 sollte daher entsprechend geandert werden —

20
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ABI. L 29 vom 31.1.2009, S. 45-50.
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HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 wird wie folgt geandert:

D

Die Artikel 1 bis 21 werden durch folgende Artikel ersetzt:

. KAPITEL |

Grundséatze und Anwendungsbereich

Artikel 1
Gegenstand und Grundsatz

Diese Verordnung enthélt die Vorschriften fir die Bauart, den Einbau, die Benutzung und die
Prifung von Kontrollgerdt im StraRenverkehr zur Uberwachung der Einhatung der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006, der Richtlinie 2002/15/EG®* und der Richtlinie 92/6/EWG?.

Das Kontrollgerét muss hinsichtlich Bauart, Einbau, Benutzung und Prifung den Vorschriften
dieser Verordnung entsprechen.

(1)

)

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fur diese Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen des Artikels4 der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006.

Zusétzlich zu den in Absatz 1 genannten Begriffsbestimmungen gelten im Sinne
dieser Verordnung folgende Begriffsbestimmungen:

a ,Kontrollgerd"” ist das fur den Einbau in Kraftfahrzeuge bestimmte Gerét zum
vollautomatischen  oder  halbautomatischen  Anzeigen,  Aufzeichnen,
Ausdrucken, Speichern und Ausgeben von Angaben Uber die Fahrten des
Fahrzeugs sowie Uber bestimmte Arbeitszeiten der Fahrer;

b) ,Fahrzeugeinheit” ist das Kontrollgeré ohne den Bewegungssensor und ohne
die Verbindungskabel zum Bewegungssensor. Die Fahrzeugeinheit kann aus
einem Einzelgerét oder aus mehreren im Fahrzeug verteilten Geréaten bestehen,
sofern sie den Sicherheitsanforderungen dieser Verordnung entspricht;

22
23
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D)

0)

d)

f)

9)

h)

)

» Bewegungssensor® ist der Bestandtell des Kontrollgerédts, der ein Signal
bereitstellt, das die Fahrzeuggeschwindigkeit und/oder die zurtickgelegte
Wegstrecke darstellt;

,Kontrollgerétkarte ist eine zur Verwendung mit dem Kontrollgerdt
bestimmte Chipkarte, die es dem Kontrollgerdt erméglicht, die Rolle des
Karteninhabers festzustellen und die Ubertragung und Speicherung von Daten
ZU gestatten;

»Schaublatt® ist ein fur die dauerhafte Aufzeichnung von Daten bestimmtes
Blatt, das in das in Anhang | genannte Kontrollgerdt eingelegt wird und auf
dem die Schreibeinrichtung des Gerdtes die zu registrierenden Angaben
fortlaufend aufzeichnet;

» Fahrerkarte” ist eine Kontrollgerétkarte, die einem bestimmten Fahrer von den
Behorden eines Mitgliedstaats ausgestellt wird, den Fahrer ausweist und die
Speicherung von Tétigkeitsdaten des Fahrers ermdglicht;

.Kontrollkarte® ist ene Kontrollgerdatkarte, die ener zustéandigen
Kontrollbehérde von den Behorden eines Mitgliedstaates ausgestellt wird, die
Kontrollbehtrde und moglicherweise den Kontrolleur ausweist, und das Lesen,
Ausdrucken und/oder Herunterladen der im Massenspeicher oder auf
Fahrerkarten gespeicherten Daten erméglicht.

»unternehmenskarte” ist eine Kontrollgerdtkarte, die dem Eigentimer oder
Halter des mit Kontrollgerét ausgerUsteten Fahrzeugs von den Behorden eines
Mitgliedstaats ausgestellt wird, den Eigentimer oder Halter ausweist und das
Anzeigen, Herunterladen und Ausdrucken der Daten ermdglicht, die in dem
von diesem Eigentiimer oder Halter gesperrten Kontrollgerédt gespeichert sind;

» Werkstattkarte ist eine Kontrollgerdtkarte, die einem von einem
Mitgliedstaat Zugel assenen Kontrollgeréthersteller, Installateur,
Fahrzeughersteller oder einer von ihm zugelassenen Werkstatt von den
Behorden dieses Mitgliedstaates ausgestellt wird, den Karteninhaber ausweist
und das Prufen und Kalibrieren bzw. das Herunterladen der Daten des
Kontrollgeréts ermoglicht.

LArbetstag” ist der hochstens neun Stunden dauernde Zeitraum, der aus
Lenkzeiten, alen  sonstigen  Arbeits und  Bereitschaftszeiten,
Arbeitsunterbrechungen und Ruhezeiten besteht.

Artikel 3
Anwendungsbereich

Das Kontrollgerét wird in Fahrzeugen, die in einem Mitgliedstaat zugelassen sind,
der Personen- oder Giuterbeforderung im Stral’enverkehr dienen und in den
Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr.561/2006 fallen, eingebaut und
benutzt.
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Die Mitgliedstaaten kénnen die in Artikel 13 Absétze 1 und 3 der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 genannten Fahrzeuge von der Anwendung der vorliegenden
Verordnung ausnehmen.

Die Mitgliedstaaten kénnen — nach Genehmigung durch die Kommission —
Fahrzeuge, die fur die in Artikel 14 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006
genannten Beforderungen eingesetzt werden, von der Anwendung der vorliegenden
Verordnung ausnehmen.

Die Mitgliedstaaten konnen Fahrzeuge, die fur die in Artikel 14 Absatz 2 der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 genannten Beftrderungen eingesetzt werden, von der
Anwendung der vorliegenden Verordnung ausnehmen; sie setzen die Kommission
unverzlglich davon in Kenntnis.

Die Mitgliedstaaten koénnen fir den Binnenverkehr vorschreiben, dass in allen
Fahrzeugen, in denen gemald Absatz 1 kein Kontrollgerdt eingebaut und benutzt zu
werden braucht, Kontrollgerét gemal? dieser V erordnung eingebaut und benutzt wird.

KAPITEL Il

I ntelligentes Kontrollger at

Artikel 4
Aufzeichnung von Sandortdaten

Standortdaten missen aufgezeichnet werden, um die Feststellung der Standorte, an denen der
Arbeitstag beginnt und endet, zu ermdglichen. Dazu missen Fahrzeuge, die [48 Monate nach
Inkrafttreten dieser Verordnung] erstmals zum Verkehr zugelassen werden, mit Kontrollgeréat
ausgerUstet sein, das an ein globales Satellitennavigationssystem (GNSS) angebunden ist.

Die Kommission wird erméchtigt, delegierte Rechtsakte gemald Artikel 39 zur Erganzung des
Anhangs | B mit den ausfuhrlichen technischen Spezifikationen zu erlassen, die erforderlich
sind, um die Verarbeitung der vom Satellitennavigationssystem empfangenen Standortdaten
durch das Kontrollgerét zu ermoglichen.

D)

)

Artikel 5
Fer nkommunikation zu Kontroll zwecken

Um den zustandigen Kontrollbehdrden gezielte Stral3enkontrollen zu erleichtern,
muss das Kontrollgerét, das in Fahrzeugen eingebaut ist, die [48 Monate nach
Inkrafttreten dieser Verordnung] erstmals zum Verkehr zugelassen worden sind,
fahig sein, mit diesen Behorden zu kommunizieren, wéhrend sich das Fahrzeug in
Bewegung befindet.

Die Kommunikation mit dem Kontrollgerét darf nur auf Veranlassung des Prufgeréts
der Kontrollbehtrden aufgenommen werden. Sie muss gesichert erfolgen, um die
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©)

(4)

©)

(6)

(")

(8)

(1)

2

©)

Datenintegritdt und die Authentifizierung des Kontroll- und Prifgerédts
sicherzustellen.

Bei der Kommunikation durfen nur Daten Ubertragen werden, die fur die Zwecke der
gezielten StralRenkontrolle notwendig sind. Daten Uber die Identitét des Fahrers,
Fahrertétigkeiten und Geschwindigkeiten werden nicht Ubertragen.

Die Ubertragenen Daten durfen nur dazu verwendet werden, die Einhatung der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 zu kontrollieren. Sie werden nicht an andere Stellen
als die Kontrollbehdrden Ubermittelt.

Die Daten werden von den Kontrollbendrden nur fir die Dauer einer
Stral3enkontrolle gespeichert und spétestens zwei Stunden nach deren Beendigung
gel Oscht.

Der Eigentiumer oder Halter des Fahrzeugs ist dafir verantwortlich, dass der Fahrer
Uber die Moglichkeit der Fernkommunikation informiert wird.

Die zustandige Kontrollbehtrde kann aufgrund der ausgetauschten Daten eine
Uberpriifung des Fahrzeugs und des Kontrollgeréts durchfiihren.

Die Kommission wird ermachtigt, delegierte Rechtsakte gemald Artikel 39 zur
Ergénzung des Anhangs| B mit den ausfihrlichen technischen Spezifikationen zu
erlassen, die erforderlich sind, um die Fernkommunikation zwischen dem
Kontrollgerét und den zustandigen Kontrollbehdrden entsprechend diesem Artikel zu
ermaoglichen.

Artikel 6
Intelligente Verkehr ssysteme

Das Kontrollgerét gemal3 Anhang | B muss interoperabel mit den Anwendungen fir
intelligente Verkehrssysteme sein, die in Artikel 4 der Richtlinie 2010/40/EU des
Europédischen Parlaments und des Rates zum Rahmen fir die Einfuhrung
intelligenter Verkehrssysteme im Stral3enverkehr und fir deren Schnittstellen zu
anderen Verkehrstragern® festgelegt sind.

Fur die Zwecke des Absatzes 1 muissen Fahrzeuge, die [48 Monate nach Inkrafttreten
dieser Verordnung] erstmals zum Verkehr zugelassen werden, mit Kontrollgerét
ausgerustet sein, das eine harmonisierte Schnittstelle besitzt, die es ermdglicht, die
aufgezeichneten oder erstellten Daten in  Anwendungen fur intelligente
Verkehrssysteme zu verwenden.

Die Kommission wird erméchtigt, delegierte Rechtsakte gemald Artikel 39 zur
Ergénzung des Anhangs| B mit den Spezifikationen fir die Schnittstelle, die
Zugriffsrechte und die Liste der Daten, auf die zugegriffen werden darf, zu erlassen.
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KAPITEL I11

Bauartgenehmigung

Artikel 7
Anwendungen

Q) Die Hersteller oder deren Beauftragte beantragen die EU-Bauartgenehmigung fir die
Fahrzeugeinheit, den Bewegungssensor, das Schaublatt-Muster oder die
Kontrollgerétkarte bei den Bauartgenehmigungsbehtrden, die hierfir von den
Mitgliedstaaten benannt worden sind.

2 Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission die Namen und Kontaktangaben der
gemald Absatz 1 benannten Behdrden mit. Die Kommission vertffentlicht die Liste
der benannten Bauartgenehmigungsbehdrden auf ihrer Website.

(©)) Einem Bauartgenehmigungsantrag mussen die entsprechenden Spezifikationen und
die in Anhangl| B Abschnitt VIII genannten Zertifikate beigefliigt sein. Die
Kommission ernennt die unabhangigen Prifer, die das Sicherheitszertifikat erteilen.

4) Fur ein und dieselbe Art von Kontrollgerdt, Bewegungssensor, Schaublatt-M uster
oder Kontrollgerétkarte darf dieser Antrag nur bei einem Mitgliedstaat gestellt
werden.

Artikel 8
Erteilung der Bauartgenehmigung

Ein Mitgliedstaat erteilt die EU-Bauartgenehmigung fur eine Art von Kontrollgerédt,
Bewegungssensor, Schaublatt-Muster oder Kontrollgerdtkarte, wenn diese den Vorschriften
der Anhéngel oder | B entsprechen und der Mitgliedstaat die Moglichkeit hat, die
Ubereinstimmung der Fertigung mit dem zugel assenen Muster zu tiberwachen.

Anderungen oder Ergénzungen eines Musters, fir das die Bauartgenehmigung bereits erteilt
worden ist, bedirfen einer Nachtrags-EU-Bauartgenehmigung des Mitgliedstaats, der die
urspringliche EU-Bauartgenehmigung erteilt hat.

Artikel 9
Bauartgenehmigungszeichen

Die Mitgliedstaaten erteilen dem Antragsteller fir jede gemald Artikel 8 zugel assene Art von
Kontrollgerét, Bewegungssensor, Schaublatt-Muster oder Kontrollgerétkarte ein EU-
Prufzei chen entsprechend dem Muster in Anhang I1.
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Artikel 10
Genehmigung und Ablehnung

Die zustdndigen Behorden des Mitgliedstaats, bel dem die Bauartgenehmigung beantragt
wurde, Ubermitteln den Behdrden der anderen Mitgliedstaaten fur jede zugelassene Art von
Kontrollgerét, Bewegungssensor, Schaublatt-Muster oder Kontrollgerdtkarte innerhalb eines
Monats eine Kopie des Genehmigungsbogens sowie Kopien der erforderlichen
Spezifikationen.

Lehnen die zustandigen Behorden eine beantragte Bauartgenehmigung ab, unterrichten sie
hiervon die Behdrden der anderen Mitgliedstaaten und teilen die Griinde daf Gr mit.

D)

2

©)

(4)

()

) Artikel 11
Ubereinstimmung des Gerats mit der Bauartgenehmigung

Stellt ein Mitgliedstaat, der eine EU-Bauartgenehmigung gemal3 Artikel 8 erteilt hat,
fest, dass Fahrzeugeinheiten,  Bewegungssensoren,  Schaubldtter  oder
Kontrollgerétkarten mit dem von ihm erteilten EU-Prifzeichen nicht dem von ihm
zugelassenen Muster entsprechen, so trifft er die erforderlichen Mal3nahmen, um die
Ubereinstimmung der Fertigung mit dem zugel assenen Muster sicherzustellen. Diese
koénnen gegebenenfalls bis zum Entzug der EU-Bauartgenehmigung gehen.

Der Mitgliedstaat, der eine EU-Bauartgenehmigung erteilt hat, muss diese entziehen,
wenn die Fahrzeugeinheit, der Bewegungssensor, das Schaublatt oder die
Kontrollgerétkarte, fur die die Bauartgenehmigung erteilt wurde, nicht mit dieser
Verordnung im Einklang steht oder bei der Verwendung einen Fehler allgemeiner
Art erkennen l&sst, der es/ihn/sie fur seinen/ihren Zweck ungeeignet macht.

Wird der Mitgliedstaat, der eine EU-Bauartgenehmigung erteilt hat, von einem
anderen Mitgliedstaat dartiber unterrichtet, dass einer der in den Absdtzen 1 und 2
genannten Fdle vorliegt, so trifft er nach Anhorung dieses Mitgliedstaates die in
diesen Absétzen vorgesehenen Mal3nahmen vorbehaltlich des Absatzes 5.

Der Mitgliedstaat, der einen der in Absatz 2 genannten Falle festgestellt hat, kann
den Vertrieb und die Inbetriebnahme der Fahrzeugeinheiten, Bewegungssensoren,
Schaublatter oder Kontrollgerétkarten bis auf weiteres untersagen. Dasselbe gilt fir
die in Absatz 1 vorgesehenen Féalle, wenn der Hersteller nach erfolgter Anmahnung
die Ubereinstimmung der von der EU-Ersteichung befreiten Fahrzeugeinheiten,
Bewegungssensoren, Schaublétter oder Kontrollgerdtkarten mit der zugelassenen
Bauart bzw. mit den Anforderungen dieser Verordnung nicht herbeigefiihrt hat.

Auf jeden Fall teilen die zustandigen Behdrden der Mitgliedstaaten einander und der
Kommission innerhalb eines Monats den Entzug einer EU-Bauartgenehmigung oder
andere in gemal} den Absédtzen 1, 2 und 3 getroffene Mal3nahmen sowie die dafir
mal3geblichen Griinde mit.

Bestreitet der Mitgliedstaat, der eine EU-Bauartgenehmigung erteilt hat, dass die in
den Absdtzen 1 und 2 genannten Félle, auf die er hingewiesen worden ist, gegeben
sind, so bemihen sich die betreffenden Mitgliedstaaten um die Beilegung des
Streitfalls und unterrichten die Kommission laufend dartiber.
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Haben die Gesprache zwischen den Mitgliedstaaten nicht binnen vier Monaten nach
der Unterrichtung gemald Absatz 3 zu einem Einvernehmen gefihrt, so erlasst die
Kommission nach Anhorung der Sachverstandigen sdmtlicher Mitgliedstaaten und
nach Prifung aller einschldgigen Faktoren, z. B. in wirtschaftlicher und technischer
Hinsicht, binnen sechs Monaten nach Ablauf der genannten Viermonatsfrist einen
Beschluss, der den beteiligten Mitgliedstaaten bekanntgegeben und gleichzeitig den
Ubrigen Mitgliedstaaten mitgeteilt wird. Die Kommission setzt in jedem Fall die Frist
fr den Beginn der Anwendung ihres Beschlusses fest.

Artikel 12
Genehmigung der Schaublatter

Q) Im Antrag auf eine EU-Bauartgenehmigung fur ein Schaublatt-Muster gibt der
Antragsteller an, for welche in Anhang| genannte Kontrollgerétart(en) dieses
Schaublatt bestimmt ist und stellt fir Prifungen des Schaublatts ein geeignetes
Kontrollgerét der entsprechenden Bauart(en) zur Verfigung.

2 Die zustdndigen Behorden eines jeden Mitgliedstaats geben auf dem
Bauartgenehmigungsbogen des Schaublatt-Musters an, in welchem Kontrollgerét
geméal3 Anhang | dieses Schaublatt-Muster verwendet werden kann.

Artikel 13
Begrindung der Ablehnung

Jede Verfigung aufgrund dieser Verordnung, durch die eine Bauartgenehmigung fir eine Art
von Fahrzeugeinheit, Bewegungssensor, Schaublatt-Muster oder Kontrollgerétkarte abgel ehnt
oder entzogen wird, ist eingehend zu begriinden. Sie wird dem Betreffenden unter Angabe der
nach dem geltenden Recht der Mitgliedstaaten vorgesehen Rechtsmittel und der
Rechtsmittelfristen mitgeteilt.

Artikel 14
Anerkennung zugel assenen Kontrollgerats

Die Mitgliedstasten durfen die Zulassung oder Benutzung von mit Kontrollgerét
ausgertsteten Fahrzeugen nicht aus Grinden ablehnen bzw. verbieten, die mit dieser
Ausristung zusammenhangen, wenn das Kontrollgerét das in Artikel 9 bezeichnete EU-
Prufzeichen und diein Artikel 17 Absatz 4 genannte Einbauplakette aufweist.

Artikel 15
Scherheit

Q) Die Hersteller missen ihre produzierten Fahrzeugeinheiten, Bewegungssensoren und
Kontrollgerétkarten so konstruieren, erproben und standig Uberprifen, dass sie
Sicherheitsschwachstellen in allen Phasen des Produktlebenszyklus feststellen und
deren mogliche Ausnutzung verhindern oder verringern kénnen.

2 Zu diesem Zweck Ubermitteln die Hersteller den in Artikel 7 Absatz 3 genannten
unabhangigen Prifern geeignete Unterlagen fur die Schwachstellenanal yse.
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Unabhangige  Prifer  fuhren  Angriffsversuche auf  Fahrzeugeinheiten,
Bewegungssensoren und Kontrollgerdtkarten durch, um zu bestétigen, dass bekannte
Schwachstellen nicht von Personen, die Uber Offentlich zugéngliche Kenntnisse
verfligen, ausgenutzt werden kénnen.

Artikel 16
Praxiserprobungen

Die Mitgliedstaaten kdnnen Praxiserprobungen mit Kontrollgerét, fir das noch keine
Bauartgenehmigung erteilt wurde, genehmigen. Die von den Mitgliedstaaten erteilten
Genehmigungen flr Praxiserprobungen werden von ihnen gegenseitig anerkannt.

Fahrer und Verkehrsunternehmen, die an einer Praxiserprobung teilnehmen, miissen
die Anforderungen der Verordnung (EG) Nr.561/2006 erfullen. Die Fahrer
erbringen diesen Nachweis nach dem Verfahren in Artikel 31 Absatz 2.

Die Kommission kann Durchfihrungsrechtsakte zur Festlegung der Verfahren fur die
Durchfiihrung von Praxiserprobungen und der Formulare fir deren Uberwachung
erlassen. Diese Durchfihrungsrechtsakte werden nach dem Beratungsverfahren
gemald Artikel 40 Absatz 2 erlassen.

KAPITEL IV

Einbau und Prifung

Artikel 17
Einbau und Reparatur

Einbau und Reparaturen des Kontrollgerdts durfen nur von Installateuren oder
Werkstétten vorgenommen werden, die von den zustdndigen Behdrden der
Mitgliedstaaten gemald Artikel 19 hierzu zugelassen worden sind.

Die Installateure oder Werkstétten plombieren das Kontrollgerdt, nachdem se
Uberprift haben, dass es ordnungsgemal? funktioniert und dass insbesondere die
aufgezeichneten Daten durch Manipulationsvorrichtungen weder verfascht noch
geandert werden kénnen.

Der zugelassene Installateur oder die zugelassene Werkstait versieht die
durchgefuihrten Plombierungen mit einem besonderen Zeichen und gibt auf3erdem bel
Kontrollgerdt gemal3 Anhang | B die elektronischen Sicherheitsdaten ein, anhand
deren sich die Authentifizierungskontrollen durchfihren lassen. Die zusténdigen
Behorden eines jeden Mitgliedstaats fiihren ein Verzeichnis der verwendeten Zeichen
und elektronischen Sicherheitsdaten sowie der den zugelassenen Werkstétten und
den zugel assenen Installateuren ausgestel lten Karten.
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4) Durch die Einbaupl akette gemal3 den Anhangen | und | B wird bescheinigt, dass der
Einbau des Kontrollgerdts den Vorschriften dieser Verordnung entsprechend erfolgt
ist.

(5) Eine Plombierung darf nur von Installateuren oder Werkstétten, die geméald Absatz 1
von den zustandigen Behorden zugel assen worden sind oder von Kontrolleuren oder
unter den in Anhangl| AbschnittV. Nummer 4 oder Anhangl B Abschnitt V
Nummer 3 beschriebenen Umsténden entfernt werden.

Artikel 18
Inspektion des Kontrollgeréts

Kontrollgerét wird regelmal3igen Inspektionen durch zugelassene Werkstétten unterworfen.
Die regelméfdigen Inspektionen finden mindestens alle zwel Jahre statt.

Falls Unregelméfdigkeiten in der Funktionsweise des Kontrollgeréts behoben werden mussten,
erstellen die Werkstétten einen Inspektionsbericht, und zwar unabhéngig davon, ob die
Inspektion im Rahmen einer periodischen Inspektion oder im besonderen Auftrag der
zustandigen nationalen Behorde erfolgt ist. Die Werkstétten fuhren eine Liste aler erstellten
I nspektionsberichte.

Die Werkstétten bewahren die Inspektionsberichte ab der Erstellung mindestens zwei Jahre
lang auf. Auf Anfrage der zusténdigen Behdrde machen die Werkstétten die Berichte Uber die
in diesem Zeitraum durchgeftihrten Inspektionen und Kalibrierungen zugénglich.

Artikel 19
Zulassung der Installateure und Werkstéatten

Q) Die Mitgliedstaaten sorgen fir die Zulassung, regelmalige Kontrolle und
Zertifizierung der Installateure und Werkstétten, die zu Einbau, Uberpriifung,
Inspektion und Reparatur von Kontrollgerét befugt sind.

2 Die Mitgliedstaaten gewdhrleisten die Fachkompetenz und Zuverldssigkeit der
Installateure und Werkstétten. Zu diesem Zweck erstellen und veréffentlichen sie
eine Rehe nationader Vefahren und sorgen dafir, dass folgende
Mindestanforderungen erfillt werden:

a) dasPersond ist ordnungsgemal? geschult;

b) die Ausriistungen, die zur Durchfiihrung der einschlagigen Prifungen und
Aufgaben erforderlich sind, stehen zur Verfigung;

c) dielnstallateure und Werkstétten gelten als zuverléssig.
(©)) Zugelassene Installateure und Werkstatten werden fol gendermal3en Gberpriift:

a) Zugeassene Installateure und Werkstétten werden einem jadhrlichen Audit
unterzogen, bei dem die Verfahren der Werkstatt fir den Umgang mit
Kontrollgerét gepruft werden. Im Mittelpunkt des Audits stehen insbesondere
die getroffenen Sicherheitsmal3nahmen und der Umgang mit Werkstattkarten.
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b)  Ferner finden unangekindigte technische Audits der zugelassenen Installateure
und Werkstétten statt, um die durchgefiihrten Kalibrierungen und Einbauten zu
kontrollieren. Diesen Kontrollen mussen jdhrlich mindestens 10% der
zugel assenen Werkstétten unterzogen werden.

Die Mitgliedstaaten ergreifen geeignete Mal3nahmen, um Interessenkonflikte
zwischen Installateuren oder Werkstatten und Stral3enverkehrsunternehmen zu
vermeiden. Insbesondere ist es einem Verkehrsunternehmen, das auch als
zugelassener Installateur oder zugelassene Werkstatt tétig ist, nicht erlaubt, den
Einbau und die Kalibrierung des Kontrollgerdts in seinen eigenen Fahrzeugen
vorzunehmen.

Die zustdndigen Behorden der Mitgliedstaaten tbermitteln der Kommission die
Verzeichnisse der zugelassenen Installateure und Werkstditen sowie der ihnen
ausgestellten Karten; aul3erdem tbermitteln sie ihr Kopien der verwendeten Zeichen
und die erforderlichen Informationen Uber die verwendeten elektronischen
Sicherheitsdaten. Die Kommission verdffentlicht die Verzeichnisse der zugel assenen
Installateure und Werkstétten auf ihrer Website.

Die Mitgliedstaaten entziehen Installateuren und Werkstétten, die ihren Pflichten aus
dieser Verordnung nicht nachkommen, vortbergehend oder dauerhaft die Zulassung.
Artikel 20
Wer kstattkarten

Die Gultigkeitsdauer der Werkstattkarten darf ein Jahr nicht Gberschreiten.

Bel Erneuerung, Beschédigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl der
Werkstattkarte stellt die ausstellende Behdrde binnen fiunf Werktagen nach Eingang
eines entsprechenden begrindeten Antrags eine Ersatzkarte aus. Die ausstellende
Behorde fuhrt ein Verzeichnis der verlorenen, gestohlenen und defekten Karten.

Entzieht ein Mitgliedstaat einem Installateur oder einer Werkstatt gemal3 Artikel 19
die Zulassung, zieht er auch die diesem/dieser ausgestellten Werkstattkarten ein.

Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen Mal3nahmen, um das Faschen der
den zugelassenen Installateuren und Werkstétten ausgestellten Werkstattkarten zu
verhindern.

KAPITEL V

Fahrerkarten

Artikel 21
Ausstellung von Fahrerkarten

Die Fahrerkarte wird dem Fahrer auf seinen Antrag von der zusténdigen Behotrde des
Mitgliedstaats, in dem er seinen gewoOhnlichen Wohnsitz hat, ausgestellt. Die
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Ausstellung erfolgt binnen eines Monats nach Antragseingang bei der zusténdigen
Behorde.

Im Sinne dieses Artikels gilt as ,,gewohnlicher Wohnsitz“ der Ort, an dem eine
Person wegen personlicher und beruflicher Bindungen oder — im Falle einer Person
ohne berufliche Bindungen — wegen personlicher Bindungen, die enge Beziehungen
zwischen der Person und dem Wohnort erkennen lassen, gewohnlich, d. h. wahrend
mindestens 185 Tagen im Kalenderjahr, wohnt; jedoch gilt as gewdhnlicher
Wohnsitz einer Person, deren berufliche Bindungen an einem anderen Ort als dem
ihrer persobnlichen Bindungen liegen und die daher veranlasst ist, sich abwechselnd
an verschiedenen Orten in zwel oder mehr Mitgliedstaaten aufzuhalten, der Ort ihrer
personlichen Bindungen, sofern sie regelméldig dorthin zurickkehrt. Letzteres ist
nicht erforderlich, wenn sich die Person in einem Mitgliedstaat zur Ausfihrung eines
Auftrags von bestimmter Dauer aufhélt.

Die Fahrer erbringen den Nachweis Uber ihren gewdhnlichen Wohnsitz anhand aller
geeigneten Mittel, insbesondere des Personalausweises oder jedes anderen
beweiskraftigen Dokuments. Bestehen bei den zusténdigen Behodrden des
Mitgliedstaats, der die Fahrerkarte ausstellt, Zweifel Uber die Richtigkeit der Angabe
des gewohnlichen Wohnsitzes oder sollen bestimmte spezifische Kontrollen
vorgenommen werden, so kénnen diese Behdrden néhere Auskinfte oder zusétzliche
Belege verlangen.

Die zustdndigen Behotrden des ausstellenden Mitgliedstaats treffen geeignete
Mal3nahmen um sicherzustellen, dass der Antragsteller nicht bereits Inhaber einer
gultigen Fahrerkarte ist, und versehen die Fahrerkarte gemal3 Anhang | B mit den
personlichen Daten des Fahrers.

Die Gultigkeitsdauer der Fahrerkarte darf funf Jahre nicht Gberschreiten.

Eine gultige Fahrerkarte darf nur entzogen oder ausgesetzt werden, wenn die
zustdndigen Behorden elnes Mitgliedstaats feststellen, dass die Karte gefdscht
worden ist, der Fahrer eine Karte verwendet, deren Inhaber er nicht ist, oder die
Ausstellung der Karte auf der Grundlage falscher Erkl&rungen und/oder gefa schter
Dokumente erwirkt wurde. Werden solche Mal3nahmen zum Entzug oder zur
Aussetzung der Glltigkeit der Karte von einem anderen als dem ausstellenden
Mitgliedstaat getroffen, so sendet dieser Mitgliedstaat die Karte an die Behdrden des
ausstellenden Mitgliedstaats zurtick und begriindet sein V orgehen.

Fahrerkarten werden nur Antragstellern ausgestellt, die der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 unterliegen.

Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen Mal3nahmen, um das Faschen von
Fahrerkarten zu verhindern.

Artikel 22
Benutzung von Fahrerkarten

Die Fahrerkarte ist personlich.
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Ein Fahrer darf nur Inhaber einer einzigen gultigen Fahrerkarte sein und nur seine
eigene personliche Fahrerkarte benutzen. Er darf weder eine defekte, noch eine
abgel aufene Fahrerkarte benutzen.

Artikel 23
Erneuerung von Fahrerkarten

Ein Fahrer, der die Erneuerung seiner Fahrerkarte wiinscht, muss bei den zustandigen
Behorden des Mitgliedstaats, in dem er seinen gewdhnlichen Wohnsitz hat,
spatestens funfzehn Werktage vor Ablauf der Giltigkeit der Karte einen
entsprechenden Antrag stellen.

Sollen die Behdrden des Mitgliedstaats, in dem der Fahrer seinen gewdhnlichen
Wohnsitz hat, eine von anderen Behorden ausgestellte Fahrerkarte erneuern, so teilen
sie den Ausstellungsbehtrden der bisherigen Karte die genauen Grinde fur die
Erneuerung mit.

Bel Beantragung der Erneuerung einer Karte, deren Gultigkeitsdauer demnéachst
ablauft, stellt die zustandige Behdrde vor Ablauf der Gltigkeit eine neue Karte aus,
sofern sie den Antrag bis zu der in Absatz 1 genannten Frist erhalten hat.

Artikel 24
Verlorene, gestohlene und defekte Fahrerkarten

Die ausstellende Behotrde fuhrt ein Verzeichnis der ausgestellten, gestohlenen,
verlorenen und defekten Fahrerkarten, in dem die Fahrerkarten mindestens bis zum
Ablauf ihrer Guiltigkeitsdauer aufgefihrt werden.

Bel Beschadigung oder Fehlfunktion der Fahrerkarte gibt der Fahrer diese Karte der
zustandigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem er seinen gewdhnlichen Wohnsitz
hat, zuriick. Der Diebstahl einer Fahrerkarte muss den zustandigen Behorden des
Staates, in dem sich der Diebstahl ereignet hat, ordnungsgemal? gemel det werden.

Der Verlust einer Fahrerkarte muss den zusténdigen Behorden des ausstellenden
Mitgliedstaates sowie, falls es sich nicht um denselben Staat handelt, den
zustandigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem der Fahrer seinen gewdhnlichen
Wohnsitz hat, ordnungsgemal? gemeldet werden.

Bel Beschadigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl der Fahrerkarte muss der
Fahrer bei den zustdndigen Behtrden des Mitgliedstaats, in dem er seinen
gewohnlichen Wohnsitz hat, binnen sieben Kalendertagen die Ersetzung der Karte
beantragen. Diese Behotrden stellen binnen funf Werktagen nach Eingang eines
entsprechenden begrindeten Antrags eine Ersatzkarte aus.

Unter den in Absatz 4 genannten Umstanden darf der Fahrer seine Fahrt ohne
Fahrerkarte wéhrend eine Zeitraums von hdchstens 15 Kalendertagen fortsetzen,
bzw. wahrend eines langeren Zeitraums, wenn dies fur die Rickkehr des Fahrzeugs
zu dem Standort des Unternehmens erforderlich ist, sofern er nachweisen kann, dass
es unmoglich war, die Fahrerkarte wahrend dieses Zeitraums vorzulegen oder zu
benutzen.
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Artikel 25
Gegenseitige Anerkennung und Umtausch von Fahrerkarten

Fahrerkarten werden von den Mitgliedstaaten gegenseitig anerkannt.

Hat der Inhaber einer von einem Mitgliedstaat ausgestellten gultigen Fahrerkarte
seinen gewohnlichen Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat begriindet, so kann er
den Umtausch seiner Karte gegen eine gleichwertige Fahrerkarte beantragen. Es ist
Sache des umtauschenden Mitgliedstaats zu priifen, ob die vorgelegte Karte noch
gultig ist.

Die Mitgliedstaaten, die einen Umtausch vornehmen, senden die einbehaltene Karte
den Behdrden des ausstel lenden Mitgliedstaats zurlick und begriinden ihr V orgehen.

Wird eine Fahrerkarte von einem Mitgliedstaat ersetzt oder umgetauscht, so wird
dieser Vorgang ebenso wie jeder weitere Ersatz oder Umtausch in dem betreffenden
Mitgliedstaat erfasst.

Artikel 26
Elektronischer Austausch von Informationen Uber Fahrerkarten

Um sicherzustellen, dass der Antragsteller nicht bereits Inhaber einer glltigen
Fahrerkarte ist, wie in Artikel 21 Absatz 4 ausgefthrt, fuhren die Mitgliedstaaten
nationale elektronische Register, in denen sie folgende Informationen Uber
Fahrerkarten mindestens bis zum Ablauf ihrer Glltigkeitsdauer speichern:

- Name und VVorname des Fahrers,
- Geburtsdatum und Geburtsort des Fahrers,

—  Fohrerscheinnummer  und  Ausstellungsland des Fuhrerscheins  (falls
zutreffend),

- Status der Fahrerkarte.

Die Mitgliedstaaten treffen alle erforderlichen Mal3nahmen, damit die nationalen
elektronischen Register vernetzt werden und unionsweit zuganglich sind.

Bei jeder Ausstellung, Erneuerung oder Ersetzung einer Fahrerkarte Uberprifen die
Mitgliedstaaten mittels des elektronischen Datenaustauschs, ob der Fahrer nicht
bereits Inhaber einer anderen gultigen Fahrerkarte ist. Dabei dirfen nur die fur die
Zwecke dieser Uberprifung notwendigen Daten tibertragen werden.

Kontrolleuren kann Zugang zu dem elektronischen Register gewahrt werden, damit
sie den Status der Fahrerkarte Uberprifen kénnen.

Die Kommission erlésst Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der gemeinsamen
Verfahren und Spezifikationen, die for die in Absatz2 genannte Vernetzung
notwendig sind, einschliefdlich des Datenaustauschformats, der technischen
Verfahren fur die elektronische Abfrage der nationalen elektronischen Register, der
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Zugangsverfahren und Sicherheitsvorkehrungen. Diese Durchfihrungsrechtsakte
werden nach dem Prifverfahren gemald Artikel 40 Absatz 3 erlassen.

Artikel 27
Integration der Fahrerkarten in die FUhrerscheine

Fahrerkarten werden bis 18. Januar 2018 gemdld den Vorschriften in diesem Kapitel
ausgestellt. Ab dem 19. Januar 2018 werden Fahrerkarten in die Fuhrerscheine integriert und
nach den Vorschriften der Richtlinie 2006/126/EG ausgestellt, erneuert, umgetauscht und
ersetzt.

KAPITEL VI

Benutzungsvor schriften

Artikel 28
Ordnungsgemal3e Verwendung des Kontrollgerats

Q) Das Verkehrsunternehmen, der Fahrzeugeigentimer und die Fahrer sorgen fir das
einwandfreie Funktionieren und die ordnungsgeméal3e Benutzung des Kontrollgeréts
sowie der Fahrerkarte, wenn der Fahrer ein Fahrzeug benutzt, das mit einem
Kontrollgerét gemald Anhang | B ausgeriistet ist.

2 Es ist verboten, die auf dem Schaublatt aufgezeichneten, im Kontrollgerét oder auf
der Fahrerkarte gespeicherten oder von Kontrollgerédt gemda?3 Anhang | B
ausgedruckten Daten zu verfdlschen, zu unterdriicken, zu verschleiern oder zu
vernichten. Verboten ist ebenfalls jede Manipulation am Kontrollgerdt, am
Schaublatt oder an der Fahrerkarte, durch die die Daten und/oder Ausdrucke
verfalscht, unterdrickt oder vernichtet werden kénnen. Im Fahrzeug darf keine
Einrichtung vorhanden sein, die zu diesem Zweck verwendet werden kann.

(©)) Fahrzeuge durfen nur mit einem einzigen Kontrollgerét ausgeristet sein, auf3er fir
die Zwecke der Praxiserprobungen gemald Artikel 16.

4 Die Mitgliedstaaten verbieten die Herstellung, den Vertrieb, die Werbung fur und
den Verkauf von Geréten, die daftr konstruiert oder bestimmt sind, das Kontrollgerét
zu manipulieren.

Artikel 29
Verantwortlichkeit des Unternehmens

Q) Das Verkehrsunternehmen handigt den Fahrern von Fahrzeugen mit Kontrollgerét
gemd3 Anhang!| eine ausreichende Anzahl Schaublétter aus, wobei es dem
personlichen Charakter dieser Schaublétter, der Dauer des Dienstes und der
Verpflichtung Rechnung trégt, beschadigte oder von einem befugten Kontrolleur
eingezogene Schaublétter zu ersetzen. Das Verkehrsunternehmen héandigt den
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Fahrern nur solche Schaublétter aus, die einem amtlich genehmigten Muster
entsprechen und die sich fir das in das Fahrzeug eingebaute Gerét eignen.

Ist ein Fahrzeug mit Kontrollgerét gema3 Anhang | B ausgeriistet, tragen das
Verkehrsunternehmen und der Fahrer dafir Sorge, dass im Fall einer Kontrolle der
Ausdruck gemal3 Anhang | B unter Berticksichtigung der Dauer des Dienstes auf
Anforderung ordnungsgemal? erfolgen kann.

Das Verkehrsunternehmen bewahrt die Schaublatter und — sofern Ausdrucke gemal3
Artikel 31 erstellt wurden — die Ausdrucke in chronologischer Reihenfolge und in
lesbarer Form nach der Benutzung mindestens ein Jahr lang auf und handigt den
betreffenden Fahrern auf Verlangen eine Kopie aus. Das Verkehrsunternehmen
handigt den betreffenden Fahrern ferner auf Verlangen eine Kopie der von den
Fahrerkarten heruntergeladenen Daten sowie Ausdrucke davon aus. Die
Schaublétter, die Ausdrucke und die heruntergeladenen Daten sind jedem befugten
Kontrolleur auf Verlangen vorzulegen oder auszuhandigen.

Ein Verkehrsunternehmen haftet fir Verstole gegen diese Verordnung, die von
Fahrern des Unternehmens begangen werden. Unbeschadet des Rechts der
Mitgliedstaaten, Verkehrsunternehmen uneingeschrankt haftbar zu machen, kdnnen
die Mitgliedstaaten alle Beweise priifen, die belegen, dass das Verkehrsunternehmen
billigerweise nicht fur den begangenen Verstol3 haftbar gemacht werden kann.

Artikel 30
Benutzung von Fahrerkarten und Schaublattern

Die Fahrer benutzen fir jeden Tag, an dem sie lenken, ab dem Zeitpunkt, an dem sie
das Fahrzeug Ubernehmen, Schaublétter oder Fahrerkarten. Das Schaublatt oder die
Fahrerkarte wird erst nach der taglichen Arbeitszeit entnommen, es sei denn, eine
Entnahme ist anderweitig zuldssig. Schaublatter oder Fahrerkarten dirfen nicht tber
den Zeitraum, fur den sie bestimmt sind, hinaus verwendet werden.

Die Fahrer missen die Schaublétter oder Fahrerkarten angemessen schitzen und
durfen keine angeschmutzten oder beschadigten Schaublétter oder Fahrerkarten
verwenden.

Wenn der Fahrer sich nicht im Fahrzeug aufhdt und daher nicht in der Lage ist, das
in das Fahrzeug eingebaute Gerét zu betétigen, werden die in Absatz 5 Buchstabe b
Ziffernii und iii genannten Zeitraume,

a) wenn das Fahrzeug mit Kontrollgerdt gemald Anhang | ausgeristet ist, von
Hand, durch automatische Aufzeichnung oder auf andere Weise lesbar und
ohne V erschmutzung des Schaublatts auf dem Schaublatt eingetragen, oder

b) wenn das Fahrzeug mit Kontrollgerdt gemdad Anhang | B ausgeristet ist,
mittels der manuellen Eingabevorrichtung des Kontrollgerdts auf der
Fahrerkarte eingetragen.

Zu Kontrollzwecken werden Zeiten, fir die keine Tétigkeiten aufgezeichnet wurden,
als Pausen- oder Ruhezeiten betrachtet. Die Fahrer sind nicht verpflichtet, tégliche
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oder wochentliche Ruhezeiten aufzuzeichnen, wenn sie sich nicht im Fahrzeug
aufhalten.

Befindet sich an Bord eines mit Kontrollgerdt gemad Anhang | B ausgeristeten
Fahrzeugs mehr als ein Fahrer, so stellt jeder Fahrer sicher, dass seine Fahrerkarte in
den richtigen Schlitz im Kontrollgerét eingeschoben ist.

Befindet sich an Bord eines mit Kontrollgerdt gemal Anhangl B ausrlsteten
Fahrzeugs mehr as ein Fahrer, nehmen die Fahrer auf den Schaubléttern
erforderliche Anderungen so vor, dass die in Anhang | Abschnitt || Buchstaben a, b
und ¢ genannten Angaben auf dem Schaublatt des Fahrers, der tatséchlich lenkt,
aufgezeichnet werden.

Die Fahrer

a) achten darauf, dass die Zeitmarkierung auf dem Schaublatt mit der gesetzlichen
Zeit des Landes Ubereinstimmit, in dem das Fahrzeug zugelassen ist;

b) betétigen die Schatvorrichtung des Kontrollgeréts so, dass folgende Zeiten
getrennt und unterscheidbar aufgezei chnet werden:

i)  unter dem Zeichen é9\: die Lenkzeiten;

i) unter dem Zeichen 6@ . ,andere Arbeiten*; das sind alle anderen
Téatigkeiten als die Lenktétigkeit im Sinne von Artikel 3 Buchstabe a der
Richtlinie 2002/15/EG des Européischen Parlaments und des Rates®,
sowie jegliche Arbeit flr denselben oder einen anderen Arbeitgeber, sei
esinnerhalb oder aul3erhalb des Verkehrssektors;

i) unter dem Zeichen [Z: ,Beretschaftszeit” im Sinne von Artikel 3
Buchstabe b der Richtlinie 2002/15/EG;

iv)  unter dem Zeichen @: Pausen- oder Ruhezeiten.
Jeder Fahrer tragt auf dem Schaublatt folgende Angaben ein:
a)  bel Beginn der Benutzung des Blattes. seinen Namen und V ornamen;

b) be Beginn und am Ende der Benutzung des Blattes: den Zeitpunkt und den
Ort;

c) die Kennzeichennummer des Fahrzeugs, das dem Fahrer zugewiesen ist, und
zwar vor der ersten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt und in der Folge im
Falle des Fahrzeugwechsels wahrend der Benutzung des Schaubl atts;

d) den Stand des Kilometerzéhlers:

25
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i)  vor der ersten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt,
ii)  am Ende der letzten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt,

i) im Falle des Fahrzeugwechsels wahrend des Arbeitstags den Zahlerstand
des ersten Fahrzeugs, das dem Fahrer zugewiesen war, und den
Zahlerstand des néchsten Fahrzeugs,

€)  gegebenenfallsdie Uhrzeit des Fahrzeugwechsels.

Der Fahrer gibt in das Kontrollgerét geméal3 Anhang | B das Symbol des Landes ein,
in dem er seinen Arbeitstag beginnt, und das Symbol des Landes, in dem er seinen
Arbeitstag beendet. Ein Mitgliedstaat kann jedoch den Fahrern von Fahrzeugen, die
einen innerstaatlichen Transport in seinem Hoheitsgebiet durchfihren, vorschreiben,
dem Symbol des Landes genauere geographische Angaben hinzuzufiigen, sofern der
Mitgliedstaat diese der Kommission vor dem 1. April 1998 mitgeteilt hat.

Die Fahrer brauchen diese Angaben nicht zu machen, wenn das Kontrollgerét
Standortdaten gemal3 Artikel 4 automatisch aufzeichnet.

Artikel 31
Beschéadigte Fahrerkarten oder Schaublatter

Wird ein Schaublatt, das Aufzeichnungen enthdt, oder eine Fahrerkarte beschadigt,
mussen die Fahrer das beschadigte Schaublatt oder die Fahrerkarte dem ersatzweise
verwendeten Reserveblatt beifligen.

Bel Beschadigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl der Fahrerkarte muss der
Fahrer

a) zu Beginn seiner Fahrt die Angaben Uber das von ihm gelenkte Fahrzeug
ausdrucken und in den Ausdruck

i)  die Angaben, mit denen der Fahrer identifiziert werden kann (Name,
Nummer der Fahrerkarte oder des Fuhrerscheins), eintragen und seine
Unterschrift anbringen;

i) diein Artikel 30 Nummer 5 Buchstabe b Ziffern ii, iii und iv genannten
Zeiten eintragen,;

b) am Ende seiner Fahrt die Angaben Uber die vom Kontrollgerét aufgezeichneten
Zeiten ausdrucken, die vom Kontrollgerdt nicht erfassten Zeiten vermerken, in
denen er sait dem Erstellen des Ausdrucks bel Fahrtantritt andere Arbeiten
ausgelibt hat, Bereitschaft hatte oder eine Ruhepause eingelegt hat, und auf
diesem Dokument die Angaben eintragen, mit denen der Fahrer identifiziert
werden kann (Name, Nummer der Fahrerkarte oder des Flhrerscheins), sowie
seine Unterschrift anbringen.
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Artikel 32
Vom Fahrer durchzufiihrende Aufzeichnungen

Lenkt der Fahrer ein Fahrzeug, das mit einem Kontrollgerédt gema? Anhang |
ausgertstet ist, so muss er einem Kontrolleur auf Verlangen jederzeit Folgendes
vorlegen kdnnen:

i)  die Schaublétter fir den laufenden Tag und die vom Fahrer an den vorherigen
28 Tagen verwendeten Schaubl dtter,

ii) dieFahrerkarte, falls er Inhaber einer solchen Karteist, und

iii) ale am laufenden Tag und den vorherigen 28 Tagen erstellten
handschriftlichen Aufzeichnungen und Ausdrucke, die gemal3 der vorliegenden
Verordnung und der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vorgeschrieben sind.

Lenkt der Fahrer ein Fahrzeug, das mit Kontrollgerét gemél3 Anhang | B ausgerustet
ist, so muss er einem Kontrolleur auf Verlangen jederzeit Folgendes vorlegen
konnen:

i)  seine Fahrerkarte,

ii) adle am laufenden Tag und den vorherigen 28 Tagen erstellten
handschriftlichen Aufzeichnungen und Ausdrucke, die gemal3 der vorliegenden
Verordnung und der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vorgeschrieben sind,

iii) die Schaublétter fir den Zeitraum gemdl Ziffer ii, falls er in dieser Zeit ein
Fahrzeug gelenkt hat, das mit Kontrollgerat gemal3 Anhang | ausgerustet ist.

Ein befugter Kontrolleur kann die Einhaltung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006
Uberprufen, indem er die Schaublétter, die im Kontrollgerdt oder auf der Fahrerkarte
gespeicherten Daten (mittels Anzeige oder Ausdruck) oder anderenfalls jedes andere
beweiskréftige Dokument, das die Nichteinhaltung einer Bestimmung wie etwa des
Artikels24 Absatz2 und des Artikels33 Absatz 2 dieser Verordnung belegt,
anaysiert.

Artikel 33
Verfahren bel einer Fehlfunktion des Kontrollgerats

Bei einer Betriebsstorung oder bel mangelhaftem Funktionieren des Kontrollgerétes
muss das Verkehrsunternehmen die Reparatur, sobald die Umstande dies gestatten,
von einem zugelassenen Installateur oder einer zugel assenen Werkstatt durchfihren
| assen.

Kann die Ruckkehr zum Sitz des Unternehmens erst nach mehr als einer Woche nach
dem Tag des Eintritts der Stérung oder der Feststellung des mangelhaften
Funktionierens erfolgen, so ist die Reparatur unterwegs vorzunehmen.

Die Mitgliedstaaten konnen im Rahmen des Artikels37 vorsehen, dass die
zustandigen Behdrden die Benutzung des Fahrzeugs verbieten kdnnen, wenn eine
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Betriebsstorung oder ein mangelhaftes Funktionieren nicht gem&l3 dem ersten und
zweiten Unterabsatz behoben wird.

Wahrend einer Betriebsstorung oder bei Fehlfunktion des Kontrollgerdtes vermerkt
der Fahrer die Angaben zu seiner Person (Name, Nummer seiner Fahrerkarte oder
seines Fuhrerscheins) mit seiner Unterschrift sowie die vom Kontrollgerét nicht mehr
ordnungsgemald aufgezeichneten oder ausgedruckten Angaben Uber die
verschiedenen Zeiten

a)  auf dem Schaublatt bzw. den Schaublattern oder

b)  auf einem besonderen Blatt, das dem Schaublatt oder der Fahrerkarte beigefugt
wird.

KAPITEL VII

Datenschutz, Dur chsetzung und Sanktionen

Artikel 34
Schutz per sonenbezogener Daten

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verarbeitung personenbezogener Daten
im Zusammenhang mit dieser Verordnung im Einklang mit den Richtlinien
95/46/EG und 2002/58/EG sowie unter der Aufsicht der in Artikel 28 der Richtlinie
95/46/EG genannten unabhangigen offentlichen Stelle erfolgt.

Die Mitgliedstaaten sorgen insbesondere fir den Schutz personenbezogener Daten in
Bezug auf

— die Nutzung eines globalen Satellitennavigationssystems (GNSS) fur die
Aufzeichnung von Standortdaten gemal3 Artikel 4,

—  die Nutzung der Fernkommunikation zu Kontrollzwecken gemal3 Artikel 5,

—  die Nutzung von Kontrollgerdt mit einer harmonisierten Schnittstelle gemal3
Artikel 6,

—  den eektronischen Austausch von Informationen Uber Fahrerkarten gemald
Artikel 26,

—  die Aufbewahrung von Aufzeichnungen durch Verkehrsunternehmen gemal3
Artikel 29.

Kontrollgerét gemald Anhang | B muss so konstruiert sein, dass es den Datenschutz
gewdhrleistet. Es durfen nur Daten verarbeitet werden, die fur den Zweck der
Verarbeitung unbedingt notwendig sind.

Die Fahrzeugeigentimer und/oder Verkehrsunternehmen halten, soweit anwendbar,
die einschlagigen Bestimmungen zum Schutz personenbezogener Daten ein.
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Artikel 35
Aus- und Fortbildung der Kontrolleure

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Kontrolleure fur die Analyse der
aufgezeichneten Daten und die Uberprifung des Kontrollgerdts ordnungsgemai
geschult sind.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission binnen [6 Monaten nach Erlass dieser
Verordnung] die far ihre  Kontrolleure  geltenden  Aus und
Fortbildungsanforderungen mit.

Die Kommission beschliefst Uber die Methodik fur die Grundausbildung und
Fortbildung der Kontrolleure einschlief3dlich der Techniken fir die gezielte Kontrolle
und die Feststellung von Manipulationsgerdten und Betrug. Diese
Durchfuhrungsrechtsakte werden nach dem Beratungsverfahren gemald Artikel 40
Absatz 2 erlassen.

Artikel 36
Gegenseitige Amtshilfe

Die Mitgliedstaaten gewéhren einander Beistand im Hinblick auf die Anwendung dieser
Verordnung und die Uberwachung der Anwendung.

Im Rahmen dieser Amtshilfe sind die zusténdigen Behérden der Mitgliedstaaten insbesondere
gehalten, sich einander regelmaliig alle verfigbaren Informationen tber Verst6l3e gegen diese
Verordnung in Bezug auf Instalateure und Werkstétten und die wegen solcher Verstofie
verhangten Strafen zu Gbermitteln.
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Artikel 37
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften Uber die bei einem Verstol3 gegen diese
Verordnung zu verhangenden Sanktionen und treffen alle erforderlichen
Mal3nahmen, um sicherzustellen, dass diese Sanktionen angewandt werden. Diese
Sanktionen mussen wirksam, verhdltnismadldig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein. Bel Werkstétten, die gegen diese Verordnung verstof3en haben,
kann dies auch die Entziehung der Zulassung und die Einziehung der Werkstattkarte
bedeuten.

Ken Verstol3 gegen diese Verordnung wird mit mehr as einer Strafe bzw. mehr als
einem Verfahren geahndet.

Die von den Mitgliedstaaten fur sehr schwerwiegende Verstof3e im Sinne der
Richtlinie 2009/5/EG festgelegten Sanktionen mussen zu den hdchsten Kategorien
gehoren, die in dem Mitgliedstaat fur Verstbl3e gegen das Stral3enverkehrsrecht
gelten.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese Mal3nahmen und die Vorschriften
fir Strafen und Sanktionen bis zum [Tag der Anwendung dieser Verordnung] mit.
Sie teilen der Kommission jede spétere Anderung dieser Mal3nahmen mit.
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KAPITEL VIII

Schlussbestimmungen

Artikel 38
Anpassung an den technischen Fortschritt

Die Kommission wird erméchtigt, del egierte Rechtsakte gemald Artikel 39 zur Anpassung der
Anhéngel, | B und Il an den technischen Fortschritt zu erlassen.

D

(2)
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(4)
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Artikel 39
Auslibung der Befugnisibertragung

Die der Kommission Ubertragene Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte
unterliegt den Bedingungen dieses Artikels.

Die Befugnistibertragung gemal3 den Artikeln 4, 5, 6 und 38 ist unbefristet und gilt
ab dem [Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung].

Die in den Artikeln4, 5, 6 und 38 genannte Befugnistibertragung kann vom
Europaischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss
Uber den Widerruf beendet die Ubertragung der darin genannten Befugnisse. Er wird
am Tag nach seiner Verdffentlichung im Amtsblatt der Europaischen Union oder zu
einem in dem Beschluss angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Er berthrt nicht
die Gultigkeit etwaiger bereitsin Kraft getretener delegierter Rechtsakte.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, Ubermittelt sie diesen
gleichzeitig dem Européi schen Parlament und dem Rat.

Ein gemal3 den Artikeln 4, 5, 6 und 38 erlassener Rechtsakt tritt nur in Kraft, wenn
innerhalb von zwei Monaten ab dem Tag seiner Ubermittlung weder das Européische
Parlament noch der Rat Einwéande gegen den delegierten Rechtsakt erhoben haben
oder wenn sowohl das Europaische Parlament als auch der Rat der Kommission vor
Ablauf dieser Frist mitteilen, dass sie keine Einwande haben. Auf Veranlassung des
Europaischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um [zwel Monate]
verlangert.

Artikel 40
Ausschuss

Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt. Dabel handelt es sich um
einen Ausschussim Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.
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Wird die Stellungnahme des Ausschusses im schriftlichen Verfahren eingeholt, so
wird das Verfahren ohne Ergebnis abgeschlossen, wenn der Vorsitz dies innerhalb
der Frist fur die Abgabe der Stellungnahme beschlief3t oder eine einfache Mehrheit
der Ausschussmitglieder es verlangt.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

Wird die Stellungnahme des Ausschusses im schriftlichen Verfahren eingeholt, so
wird das Verfahren ohne Ergebnis abgeschlossen, wenn der Vorsitz dies innerhalb
der Frist fur die Abgabe der Stellungnahme beschlief3t oder eine einfache Mehrheit
der Ausschussmitglieder es verlangt.

Artikel 41
Fahrtenschreiberforum

Ein Fahrtenschreiberforum wird eingerichtet, um den Dialog Uber technische
Angelegenheiten in Bezug auf Kontrollgerdt zwischen Fachleuten aus den
Mitgliedstaaten und aus den Drittléndern zu fordern, die Kontrollgerdt entsprechend
dem Europdischen Ubereinkommen (ber die Arbeit des im internationalen
Strallenverkehr beschéftigten Fahrpersonals (AETR) verwenden.

Die Mitgliedstaaten entsenden einen Sachverstandigen in das Fahrtenschreiberforum.

Das Fahrtenschreiberforum steht fur die Beteiligung von Fachleuten interessierter
AETR-Vertragsparteien, die nicht der EU angehéren, offen.

Zum Fahrtenschreiberforum werden Akteure, Vertreter der Fahrzeughersteller,
Fahrtenschreiberhersteller und Sozial partner eingeladen.

Das Fahrtenschreiberforum gibt sich eine Geschaftsordnung.
Das Fahrtenschreiberforum tritt mindestens einmal jahrlich zusammen.

Artikel 42
Mitteilung der innerstaatlichen Vorschriften

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der innerstaatlichen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Verordnung fallenden Gebiet
erlassen, und zwar spétestens 30 Tage nach dem Tag ihrer Annahme und erstmals [12 Monate
nach Inkrafttreten dieser Verordnung).”

(2) Anhang | der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

In Kapitel 1 wird in den Begriffsbestimmungen Buchstabe b gestrichen.

In Kapitel 111 Buchstabe ¢ Nummer 4.1 wird die Bezugnahme ,, Artikel 15 Absatz 3
Zweiter Gedankenstrich Buchstaben b), ¢) und d) der Verordnung* durch ,, Artikel 30
Absatz 5 zweiter Gedankenstrich Buchstaben b, c und d der Verordnung® ersetzt.
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C) In Kapitel [11 Buchstabec Nummer 4.2 wird die Bezugnahme ,Artikel 15 der
Verordnung“ durch , Artikel 30 der Verordnung® ersetzt.

d) In Kapitel IV Buchstabea Nummer 1 dritter Unterabsatz wird die Bezugnahme
»Artikel 15 Absatz 5 der Verordnung® durch , Artikel 30 Absatz 6 der Verordnung*
ersetzt.

(3) Anhang | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 wird wie folgt gedndert:

a) In Kapitel | werden in den Begriffsbestimmungen die Buchstaben |, o, t, y, ee, kk, 00
und qq gestrichen.

b) Kapitel VI wird wie folgt geéndert:

1) Im ersten Absatz wird die Bezugnahme , Artikel 12 Absatz 5 der Verordnung
(EWG) Nr.3821/85, zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG)
Nr.2135/98,“ durch ,Artikel 24 Absatiz5 der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/98" ersetzt.

2)  Abschnitt 1, Zulassung der Installateure oder Werkstétten” wird gestrichen.
C) In Kapitel VIII Nummer 271 wird die Bezugnahme auf ,Artikel 5 dieser
Verordnung“ durch eine Bezugnahme auf ,, Artikel 8 dieser Verordnung® ersetzt.
Artikel 2
Die Verordnung (EG) Nr. 561/2006 wird wie folgt gedndert:
In Artikel 13 Absatz 1 Buchstaben d, f und p wird die Entfernung ,,50 km* durch ,, 100 km*
ersetzt.
Artikel 3

Diese Verordnung tritt am [...] Tag nach ihrer Vertffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem [ein Jahr nach Inkrafttreten].

Diese Verordnung ist in alen ihren Tellen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu

Im Namen des Europaischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Préasident Der Préasident
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