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Empfehlungen EU-AV-G-In-K-U-Vk-
der Ausschusse Wi

zu Punkt ... der 920. Sitzung des Bundesrates am 14. Marz 2014

Mitteilung der Kommission an das Europaische Parlament, den Rat,
den Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Aus-
schuss der Regionen uber ein Programm "Saubere Luft fir Europa"

COM(2013) 918 final

Der Gesundheitsausschuss (G),
der Ausschuss fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U) und
der Verkehrsausschuss (VK)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage gemal3 88 3 und 5 EUZBLG wie folgt
Stellung zu nehmen:

Zur Vorlage insgesamt

1. Der Bundesrat begriifdt das von der Kommission vorgelegte Programm " Saubere
Luft fir Europa’, mit dem die Thematische Strategie zur Luftreinhaltung aus
dem Jahr 2005 fortgeschrieben wird, und den darin vorgesehenen Ansatz, durch
die Kombination nationaler und europdischer Mal3hahmen die vollstéandige
Einhaltung der geltenden Luftqualitatsstandards bis spétestens 2020 zu er-
reichen sowie die AnklUndigung, zusétzliche Fordermoglichkeiten fur Mal3-
nahmen zur Luftreinhaltung zur Unterstiitzung der Aktivitaten der Mitglied-
staaten zu schaffen.

Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Postfach 10 05 34, 50445 Kdln
Telefon (02 21) 97 66 83 40, Fax (02 21) 97 66 83 44, www.betrifft-gesetze.de
ISSN 0720-2946



G
u
Vk

3. [G, VK]
(entfallt
bei
Annahme
von
Ziffer 1)

u

cC®

Empfehlungen, 817/1/13 -2-

Der Bundesrat begrifdt die Initiative der Kommission, im Programm " Saubere
Luft fir Europa’ [bis 2020 eine vollsténdige Einhaltung der Luftqualitétswerte
zu erreichen und] bis 2030 die luftschadstoffbedingten vorzeitigen Todesfélle
um 52 Prozent und die Eutrophierung der Okosysteme um 35 Prozent zu
senken.

Zur Typprufung und zur Einfihrung von Anrei zsystemen

4. Als eine zentrae Mal3nahme zur Erreichung dieses Ziels soll ein neues Typ-

prifverfahren fur dieselbetriebene Pkw und leichte Nutzfahrzeuge zur Senkung
der NOx-Emissionen neuer Fahrzeuge unter realen Fahrbedingungen festgelegt
werden. Die Einfihrung der diesbeziiglichen Regelungen ist fir 2017 geplant.

Damit die Mal3nahme eine moglichst grofRe Wirksamkeit bis 2020 entfalten
kann, muss parallel zur Einfuhrung des neuen Typprufverfahrens durch finan-
zielle Anreizsysteme die Modernisierung der Fahrzeugflotte beschleunigt wer-
den.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung daher, sich bei der Kommission daf tr
einzusetzen, dass zur Unterstiitzung des frihzeitigen Einsatzes entsprechender
Fahrzeuge ambitionierte EU-FoOrderprogramme und Mdaglichkeiten zur
Gewahrung finanzieller Anreize auf nationaler Ebene geschaffen werden.

Um sicherzustellen, dass die von der EU angebotenen Forderméglichkeiten
optimal genutzt werden konnen, bittet der Bundesrat die Bundesregierung, eine
speziell auf die Belange der Luftreinhaltung ausgerichtete Beratungsstelle
einzurichten, durch die potentielle Nutzer umfassend Uber geeignete Forder-
ansétze informiert sowie bei der Beantragung und Abwicklung von Foérder-
projekten aktiv unterstiitzt werden.

Der Bundesrat sient mit Sorge, dass die Einflhrung einer neuen Priifmethode
im Typprufungsverfahren fir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge noch immer nicht
abgeschlossen ist und fur erste Zulassungen von Euro-6-Fahrzeugen offenbar zu
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spat kommt. Es ist zu befirchten, dass auch bei der Euro-6-Fahrzeugflotte die
erwartete NOx-Emissionsminderung im Realbetrieb nicht abgebildet und die
angestrebte vollstandige Einhaltung der Stickstoffdioxidgrenzwerte bis 2020
dadurch gefdhrdet wird. Die Bundesregierung wird gebeten, sich bei der
Kommission dafir einzusetzen, dass fur die Typprufung von Euro-6-Fahr-
zeugen unverziglich durch ein fur die Automobilhersteller rechtssicheres
Verfahren zur Einhaltung der Euro-6-Abgasnorm im Realbetrieb eingefihrt
wird.

Zu weiteren Aspekten der Vorlage

8.

10.

Angesichts der Feststellung der Kommission, dass die stadtische Umweltver-
schmutzung noch bis zum Jahr 2050 die umweltbedingte Haupttodesursache ist,
sowie auf der Grundlage der Erkenntnisse der Weltgesundheitsorganisation und
aktueller Ergebnisse aus Wirkungsuntersuchungen von Luftschadstoffen bittet
der Bundesrat die Bundesregierung, gegentiber der Kommission darauf hinzu-
wirken, dass im Rahmen der angekindigten Revision der Luftqualitétsrichtlinie
eine Absenkung der Luftqualitatsgrenzwerte tUber das Jahr 2020 hinaus erfolgt
und der Prozess der Verbesserung der Luftqualitét kontinuierlich fortgesetzt
wird.

Aus Grinden des Gesundheitsschutzes und zur Minderung der gesundheits-
bedingten volkswirtschaftlichen Folgekosten sient der Bundesrat die Notwen-
digkeit, fur den Luftschadstoff "Black Carbon" einen Grenzwert einzufihren
und den Grenzwert fur PM,s weiter abzusenken. Fur die Planungssicherheit
von Wirtschaftsunternehmen und Kommunen wird empfohlen, die neuen
Grenzwerte rechtzeitig vor ihrem Inkrafttreten bekannt zu machen.

Der Bundesrat begrifét, dass in der vorgesehenen Neufassung der "Richtlinie
Uber die Verringerung der nationalen Emissionen bestimmter Luftschadstoffe”
(vgl. BR-Drucksache 819/13) als Bestandteil des Programms "Saubere Luft fir
Europa’ auch eine stéarkere Minderung von Ammoniak als Vorlaufersubstanz
fur Feinstaub und zur Reduktion der Eutrophierung angestrebt wird. Eine
weitere, kontinuierliche Minderung der Ammoniakemissionen ist von Be-
deutung, um die Luftschadstoffgrenzwerte auch im Hinblick auf die Hinter-
grundbelastung dauerhaft zu mindern und eine landwirtschaftliche Produktion
nachhaltig zu sichern.
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11.

12.

Der Bundesrat erkennt die Vorschldge der Kommission zur FOrderung von
Mal3nahmen im Bereich der Luftreinhaltung durch den Européischen Struktur-
und Investitionsfonds und das LIFE-Programm an. Das LIFE-Programm stellt
jedoch fur die Durchfihrung von Luftreinhaltemal3nahmen kein geeignetes
Instrument dar, da investive Mal3nahmen ausgeschlossen sind und die btrokra-
tischen Hurden fur die [fur die Mal3nahmenumsetzung] zustandigen Kommunen
sehr hoch sind. Das mit betrachtlichen Mitteln ausgestattete LIFE-Programm
geht mit der Foérderung von "Planen und Programmen und Umweltrecht” an den
aktuellen Erfordernissen - der Minderung von verkehrsbedingten Schadstoffbe-
lastungen als Hauptursache fur die Grenzwertliberschreitungen - vorbei. Der
Bundesrat bittet daher die Bundesregierung, sich bei der Kommission dafir
einzusetzen, dass das LIFE-Programm auch zur Umsetzung von Mal3hahmen
aus Luftreinhalteplénen eingesetzt werden kann und der Zugang zu diesen
Fordermoglichkeiten vereinfacht wird.

B

Der federfuhrende Ausschuss fur Fragen der Européischen Union,
der Ausschuss fur Agrarpolitik und Verbraucherschutz,

der Ausschuss fur Innere Angelegenheiten,

der Ausschuss fur Kulturfragen und

der Wirtschaftsausschuss

empfehlen dem Bundesrat, von der VVorlage gemal3 88 3 und 5 EUZBLG Kennt-
nis zu nehmen.



