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Verordnung
des Bundesministeriums
fur Digitales und Verkehr

Verordnung  uber Anderungen der Anlage zu dem
Ubereinkommen vom 9. April 1965 zur Erleichterung des
Internationalen Seeverkehrs (FAL-Ubereinkommen)

A. Problem und Ziel

Die Bundesrepublik Deutschland ist Vertragspartei des Ubereinkommens vom 9. April
1965 zur Erleichterung des Internationalen Seeverkehrs (FAL-Ubereinkommen). Der Aus-
schuss zur Erleichterung des Internationalen Seeverkehrs (FAL-Ausschuss) der Internati-
onalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) hat mit der Entschliefung FAL.14(46) am 13.
Mai 2022 Anderungen der Anlage zum FAL-Ubereinkommen beschlossen. Diese Ande-
rungen treten am 1. Januar 2024 vélkerrechtlich in Kraft.

B. Losung; Nutzen

Erlass einer Verordnung Uber Anderungen der Anlage zu dem Ubereinkommen vom
9. April 1965 zur Erleichterung des Internationalen Seeverkehrs, die die Anderungen in-
nerstaatlich in Kraft setzt. Deutschland ist zur nationalen Inkraftsetzung der Entschlieun-
gen verpflichtet.

Durch diese Verordnung werden die Voraussetzungen flr die nationale Umsetzung der
aktuellen Anderungen des Internationalen FAL-Ubereinkommens zur Vereinfachung der
Seeschifffahrt geschaffen.

C. Alternativen

Keine.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine.
E. Erfullungsaufwand

E.1 Erfullungsaufwand fiur Birgerinnen und Biirger
Keiner.
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E.2 Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft

Keiner.

Davon Burokratiekosten aus Informationspflichten

Keine.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Keiner.

F. Weitere Kosten

Keine.
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Verordnung  uber Anderungen der Anlage zu dem
Ubereinkommen vom 9. April 19965 zur Erleichterung des
Internationalen Seeverkehrs (FAL-Ubereinkommen)

Bundeskanzleramt Berlin, 9. Oktober 2023
Staatsministerin beim Bundeskanzler

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ersten Blrgermeister
Dr. Peter Tschentscher

Sehr geehrter Herr Président,
hiermit Gbersende ich die vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr zu
erlassende

Verordnung uber Anderungen der Anlage zu dem Ubereinkommen
vom 9. April 1965 zur Erleichterung des Internationalen Seeverkehrs
(FAL-Ubereinkommen)

mit Begriindung und Vorblatt.
Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des

Grundgesetzes herbeizufihren.

Mit freundlichen GriiRen
Sarah Ryglewski
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Verordnung iiber Anderungen der Anlage zu dem Ubereinkommen
vom 9. April 1965 zur Erleichterung des Internationalen Seeverkehrs
(FAL-Ubereinkommen)

Vom ...

Auf Grund des Artikels 2 des Gesetzes zu dem Ubereinkommen vom 9. April 1965 zur
Erleichterung des Internationalen Seeverkehrs vom 28. Oktober 2020 (BGBI. 2020 Il S.
778) in Verbindung mit § 1 Absatz 2 des Zusténdigkeitsanpassungsgesetzes vom 16. Au-
gust 2002 (BGBI. | S. 3165) und dem Organisationserlass vom 8. Dezember 2021 (BGBI |
S. 5176) verordnet das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr:

Artikel 1

Die in London vom Ausschuss zur Erleichterung des Internationalen Seeverkehrs
(FAL-Ausschuss) der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation am 13. Mai 2022 ange-
nommene EntschlieBung FAL.14(46) zur Anderung der Anlage zu dem Ubereinkommen
vom 9. April 1965 zur Erleichterung des Internationalen Seeverkehrs (BGBI. 2020 11 S. 778)
wird hiermit in Kraft gesetzt und nachstehend mit einer amtlichen deutschen Ubersetzung
veroffentlicht.

Artikel 2

Das Bundesministerium flr Digitales und Verkehr kann den Wortlaut der amtlichen
deutschen Ubersetzung des Ubereinkommens vom 9. April 1965 zur Erleichterung des In-
ternationalen Seeverkehrs in der vom Inkrafttreten dieser Verordnung an geltenden Fas-
sung im Bundesgesetzblatt bekannt machen.

Artikel 3

(1) Diese Verordnung tritt am 1. Januar 2024 in Kraft.

(2) Am selben Tag tritt die Entschliefung FAL.14(46) gemaf ihrer Nummer 2 fur die
Bundesrepublik Deutschland in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Begrindung
A. Allgemeiner Teil

L. Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Die Verordnung dient der innerstaatlichen Inkraftsetzung der vom Ausschuss zur Erleichte-
rung des Internationalen Seeverkehrs (FAL-Ausschuss) der Internationalen Seeschiff-
fahrts-Organisation (IMO) in Ubereinstimmung mit Artikel VII Absatz 2 Buchstabe b des
Ubereinkommens vom 9. April 1965 zur Erleichterung des Internationalen Seeverkehrs
(FAL-Ubereinkommen) beschlossenen Anderungen der Anlage dieses Ubereinkommens.

Il. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Artikel 1 der Verordnung setzt die am 13. Mai 2022 mit der EntschlieBung FAL.14(46) an-
genommenen Anderungen der Anlage des FAL-Ubereinkommens innerstaatlich in Kraft.

Artikel 2 der Verordnung ermachtigt das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr, den
Wortlaut der amtlichen deutschen Ubersetzung des FAL-Ubereinkommens in der vom In-
krafttreten der Verordnung an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekannt zu ma-
chen

Artikel 3 der Verordnung bestimmt als Datum des Inkrafttretens der Verordnung den 1. Ja-
nuar 2024, das mit dem volkerrechtlichen Inkrafttreten identisch ist.

Il. Alternativen

Keine. Als Vertragspartei des FAL-Uberqinkommens ist die Bundesrepublik Deutschland
verpflichtet, von der IMO beschlossene Anderungen des Ubereinkommens einschlieflich
von Anderungen seiner Anlage in nationales Recht umzusetzen.

V. Regelungskompetenz

Die Verordnungsermachtigung fur das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr und die
Zustimmungsbediirftigkeit durch den Bundesrat ergeben sich aus Artikel 2 des Gesetzes
zu dem Ubereinkommen vom 9. April 1965 zur Erleichterung des Internationalen Seever-
kehrs (FAL-Ubereinkommen) vom 28. Oktober 2020 (BGBI. Il 2020 S. 778) in Verbindung
mit § 1 Absatz 2 des Zustandigkeitsanpassungsgesetzes vom 16. August 2002 (BGBI. | S.
3165) und dem Organisationserlass vom 8. Dezember 2021 (BGBI. | S. 5176).

V. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europaischen Union und voélkerrechtlichen
Vertragen

Die Verordnung ist mit dem Recht der Europaischen Union und mit den volkerrechtlichen
Vertragen, die die Bundesrepublik Deutschland abgeschlossen hat, vereinbar.
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VL. Regelungsfolgen

Durch die nationale Inkraftsetzung der Anderungen der Anlage des FAL-Ubereinkommens
erfullt die Bundesrepublik Deutschland ihre volkerrechtlichen Verpflichtungen.

1. Rechts- und Verwaltungsvereinfachung

Die Verordnung selbst enthalt keine Regelungen, die im Zusammenhang mit einer Rechts-
und Verwaltungsvereinfachung stehen. Sie ist aber Voraussetzung flr weitere rechtliche
nationale Umsetzungsmalinahmen, die in gesonderten Rechtsetzungsverfahren erfolgen
und Uberwiegend im Zustandigkeitsbereich der Bundeslander liegen. Das FAL-Uberein-
kommen selbst mit seiner neu gefassten Anlage hat zum Ziel, die internationale Seeschiff-
fahrt zu vereinfachen und insbesondere zu entblrokratisieren. Dabei sollen beispielsweise
Meldeformalitdten und Verfahren beim Einlaufen, Aufenthalt und Auslaufen von Schiffen in
und aus Hafen der Vertragsstaaten weiter vereinfacht, auf ein Mindestmal begrenzt und
zunehmend elektronisch abgewickelt werden.

2. Nachhaltigkeitsaspekte

Der Verordnungsentwurf entspricht der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie. Die Vereinfa-
chung und EntbUrokratisierung dient einer effektiveren Abfertigung und fihrt zu Ressour-
ceneinsparungen, unter anderem bei Betriebsstoffen und bei der Energie. Dies dient dem
Indikator 11. 2.a der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie (Senkung des Endenergiever-
brauchs im Guterverkehr bis 2030 um 15 bis 20 Prozent). Zugleich dient das Regelungs-
vorhaben dem Sustainable Development Goal (SDG) 17 (Partnerschaften zur Erreichung
der Ziele), und hier dem Unterziel 17.13 (die globale makrodkonomische Stabilitat verbes-
sern, namentlich durch Politikkoordinierung und Politikkoharenz).

3. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Keine.

4. Erfullungsaufwand

Keiner.

5. Weitere Kosten

Keine.

6. Weitere Regelungsfolgen

Auswirkungen auf die sozialen Sicherungssysteme und gleichstellungspolitische Auswir-
kungen sind nicht zu erwarten. Die Verordnung bietet keine Grundlage flr verdeckte Be-
nachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die Verfestigung tradierter Rollen.

VIl. Befristung; Evaluierung

Die Moglichkeit einer Befristung der vorgesehenen Regelungen wurde geprift, ist aber im
Ergebnis zu verneinen. Anderungen, die der Umsetzung von unbefristet geltendem Valker-

recht dienen, sind nicht zu befristen.

Der Entwurf sieht keine Evaluierung vor.
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B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1

Artikel 1 der Verordnung setzt die vom FAL-Ausschuss der IMO durch die EntschlieSung
FAL.14(46) am 13. Mai 2022 beschlossenen Anderungen der Anlage zum FAL-Uberein-
kommen innerstaatlich in Kraft. Die Anlage zum FAL-Ubereinkommen wird insgesamt neu
gefasst.

Die wesentlichen Anderungen finden sich in den Abschnitten 1, 2 und 6 und dienen dem
Ubergeordneten Ziel, die Anlage an die seit einigen Jahren verbindlich vorgeschriebene
elektronische Abwicklung von Meldeformalitdten anzupassen. Hierzu wurden unter ande-
rem Formulierungen von Vorschriften in allen Abschnitten der Anlage, welche noch auf eine
papierbasierte Kommunikation ausgerichtet waren, entsprechend geandert.

Abschnitt 1

Dem oben genannten Ziel entsprechend wurde in Abschnitt 1 A. (Begriffsbestimmungen)
unter anderem eine neue Definition fiir ,Authenticate“ (Bestatigung der Identitat bezie-
hungsweise Echtheit) flr elektronische Meldungen aufgenommen. Die Definition von
,Document“ (Dokument) wurde durch eine Definition von ,Declaration® (Erklarung) ersetzt,
welche eine weniger stark papierbezogene Konnotation aufweist.

Die zentrale Neuerung findet sich in Abschnitt 1 C. (Systeme zum elektronischen Informa-
tionsaustausch) in Norm 1.3%" die in der geadnderten Fassung nun die Inbetriebnahme
eines zentralen Meldeportals (,Maritime Single Window®) weltweit verpflichtend ab dem In-
krafttreten der Anderungen vorschreibt (zuvor hatte die Vorschrift nur empfehlenden Cha-
rakter). Hierlber sollen zukunftig alle oben genannten Meldeformalitdten abgewickelt wer-
den.

Abschnitt 2

In Abschnitt 2 wurden die einzelnen Datenelemente, welche zuvor noch einzelnen (vormals
papierbasierten) Meldungen zugeordnet waren, in einer einheitlichen Liste zusammenge-
fasst. Diese jetzt in Anhang 1 zur Anlage befindliche Liste beschreibt den maximalen Um-
fang der staatlicherseits zu verlangenden Daten im Zusammenhang mit dem Einlaufen,
Aufenthalt und Auslaufen der Schiffe in und aus Hafen.

Abschnitt 6

Neben einer Aktualisierung der Gesundheits- und Quarantanevorschriften und deren An-
passung an die Internationalen Gesundheitsvorschriften der Weltgesundheitsorganisation
fanden auch Erfahrungen aus der Covid-19 Pandemie Eingang in das Ubereinkommen.
Besonders relevant sind dabei die Aufforderungen in Norm 6.22 zur Einstufung von Hafen-
arbeitern und Besatzungen als essentielle Arbeitskrafte (,key workers®) und in Norm 6.23
zur weitestmoéglichen Erleichterung von Besatzungswechseln im Falle einer internationalen
gesundheitlichen Notlage.

Zu Artikel 2
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Artikel 2 erméachtigt das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr, den Wortlaut der
amtlichen deutschen Ubersetzung des FAL-Ubereinkommens nebst Anlage in der vom In-
krafttreten des Artikels 1 an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekannt zu machen.
Die Veroffentlichung einer konsolidierten deutschen Textfassung soll zur besseren Lesbar-
keit der deutschen Ubersetzung des Ubereinkommens beitragen.

Zu Artikel 3

Diese Vorschrift regelt das innerstaatliche Inkrafttreten der Verordnung am 1. Januar 2024.
Die Anderungen der Anlage zum FAL-Ubereinkommen treten zu diesem Zeitpunkt interna-
tional in Kraft.






Drucksache 517/23

EntschlieBung FAL.14(46)
(angenommen am 13. Mai 2022)

Anderungen der Anlage des Ubereinkommens von 1965 zur Erleichterung des
Internationalen Seeverkehrs

Der Erleichterungsausschuss —

in Anbetracht des Artikels VIl Absatz 2 Buchstabe a des Ubereinkommens von 1965 zur
Erleichterung des Internationalen Seeverkehrs;

ebenso in Anbetracht der Aufgaben, die das Ubereinkommen dem Erleichterungsausschuss
zur Priifung von Anderungen des Ubereinkommens sowie der Beschlussfassung dariiber
Ubertragt;

nach der auf seiner sechsundvierzigsten Tagung erfolgten Prifung von Anderungen der Anlage
des Ubereinkommens, die nach dessen Artikel VIl Absatz 2 Buchstabe a vorgeschlagen und
weitergeleitet worden waren —

1. beschliet nach Artikel VIl Absatz 2 Buchstabe a des Ubereinkommens die
Anderungen des Ubereinkommens, deren Wortlaut in der Anlage zu dieser Entschliel3ung
wiedergegeben ist;

2. bestimmt nach Artikel VIl Absatz 2 Buchstabe b des Ubereinkommens, dass die
Anderungen am 1. Januar 2024 in Kraft treten, sofern nicht vor dem 1. Oktober 2023
mindestens ein Drittel der Vertragsregierungen dem Generalsekretdr schriftlich notifiziert
haben, dass sie die Anderungen nicht annehmen;

3 ersucht den Generalsekretar, nach Artikel VIl Absatz 2 Bu_c_;hstabe a des
Ubereinkommens allen Vertragsregierungen die in der Anlage enthaltenen Anderungen zur
Kenntnis zu bringen;

4. ersucht den Generalsekretar ebenso, allen Unterzeichnerregierungen die Annahme
und das Inkrafttreten der Anderungen zu notifizieren.
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Anlage

Anderungen der Anlage des Ubereinkommens von 1965 zur Erleichterung des
Internationalen Seeverkehrs

Der gesamte Wortlaut der Anlage des Ubereinkommens wird durch folgenden Wortlaut ersetzt:
»Abschnitt 1 — Begriffsbestimmungen und allgemeine Bestimmungen

A. Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Anlage haben die nachstehenden Ausdriicke folgende Bedeutung:

Tatsachliche Ankunftszeit (ATA). Datum und Uhrzeit, an dem bzw. zu der ein Schiff in einem
Hafen an einem Ankerplatz vor Anker geht oder an einem Kai anlegt.

Tatséchliche Abfahrtszeit (ATD). Datum und Uhrzeit, an dem bzw. zu der ein Schiff aus einem
Bereich innerhalb eines Hafens von einem Ankerplatz oder einem Kai abfahrt.

Blinder Passagier im Tatversuch. Eine Person, die sich ohne Zustimmung des Reeders oder
Kapitans oder eines sonstigen Verantwortlichen auf einem Schiff oder in Ladung, die spater auf
das Schiff geladen wird, versteckt und die an Bord des Schiffes vor dessen Auslaufen aus dem
Hafen entdeckt wird.

Bestatigung der Identitat bzw. Echtheit. Die Feststellung und Uberpriifung der behaupteten
Identitat des Bereitstellers der Angaben bzw. die Uberpriifung der Echtheit der ausgetauschten
Nachricht(en).

Ladung. Alle auf einem Schiff beférderten Guiter, Waren, Gegenstande und Artikel jeder Art mit
Ausnahme von Postsachen, Schiffsvorraten, Schiffsersatzteilen und Schiffsausristung,
Befdrderungseinheiten, die nichtim Rahmen eines Beférderungsvertrags mit einem Verfrachter
befdrdert werden, der personlichen Habe der Besatzung und des Reisegepécks der Fahrgaste.

Guterbeférderungseinheit (CTU). Ein Frachtcontainer, Wechselbehélter, Fahrzeug,
Eisenbahnwaggon oder eine sonstige Befdrderungseinheit &hnlicher Art.

Abfertigung. Die Erfullung der Zoll- und/oder sonstigen Formlichkeiten, die vorgeschrieben sind,
damit

a) Gluter eingefuhrt, ausgefihrt oder in ein anderes Zollverfahren tberfihrt
werden kénnen (so genannte Zollabfertigung),

b) Personen in das Hoheitsgebiet eines Staates einreisen kdnnen oder

C) ein Schiff in einen Hafen im Hoheitsgebiet eines Staates einlaufen oder aus
einem solchen Hafen auslaufen kann.

Personliche Habe der Besatzung. Kleidungsstiicke, personliche Gegenstande des taglichen
Gebrauchs und andere Artikel — einschlie3lich etwaiger Zahlungsmittel —, die der Besatzung
gehdren und auf dem Schiff beférdert werden.

Besatzungsmitglied. Jede Person, die auf einer Reise im Betrieb oder bei der Wartung eines
Schiffes an Bord beschaftigt und in der Besatzungsliste aufgefiihrt ist.

Schiff auf Kreuzfahrt. Ein Schiff auf Auslandfahrt, das Fahrgéste befordert, die an Bord wohnen,
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um einem oder mehreren verschiedenen Hafen planmé&Rige, zeitlich begrenzte Besuche
abzustatten, und das wahrend der Reise normalerweise nicht

a) andere Fahrgaste aufnimmt oder absetzt;
b) Ladung aufnimmt oder l6scht.

Erklarung. In elektronischer oder, unter au3ergewdhnlichen Umsténden, in nicht elektronischer
Form zur Erfullung der Erklarungspflichten nach Norm 2.1 bereitgestellte Informationen.

Voraussichtliche Ankunftszeit (ETA). Datum und Uhrzeit, an dem bzw. zu der die Ankunft eines
Schiffes an einer bestimmten geografischen Position, z. B. einem Hafen, bzw. einem
Ankerplatz oder Bereich zur Lotsenibernahme in der Néhe des Hafens, erwartet wird.

Voraussichtlicher Abfahrtszeitpunkt (ETD). Datum und Uhrzeit, an dem bzw. zu der die Abfahrt
eines Schiffes von einer bestimmten geografischen Position, z. B. einem Hafen, bzw. einem
Ankerplatz in der N&he des Hafens, erwartet wird.

Frachtcontainer. Ein Transportgefal3, das von dauerhafter Beschaffenheit und daher gentigend
widerstandsfahig ist, um wiederholt verwendet werden zu kénnen; das besonders dafir gebaut
ist, um die Beférderung von Gutern durch einen oder mehrere Verkehrstrager ohne Umladung
des Inhalts zu erleichtern; das so gebaut ist, dass es gesichert und/oder leicht umgeschlagen
werden kann und hierfiir Eckbeschlage hat und das in Ubereinstimmung mit dem
Internationalen Ubereinkommen von 1972 iber sichere Container (CSC) in seiner geanderten
Fassung zugelassen ist. Der Begriff ,Frachtcontainer schlie3t weder Fahrzeuge noch die
Verpackung ein, jedoch sind Frachtcontainer, die auf Chassis befordert werden,
eingeschlossen.

Manifest. Zusammenfassung verschiedener Angaben aus den Frachtbriefen und sonstigen
Beforderungspapieren, die fur die Beforderung von Gitern auf Schiffen ausgegeben werden.

Kapitén. Person, welche die oberste Anordnungsbefugnis auf einem Schiff hat.

Durchreisender. Ein Fahrgast, der an Bord eines Schiffes aus einem fremden Land kommt, um
seine Reise mit dem Schiff oder einem anderen Verkehrsmittel in ein fremdes Land
fortzusetzen.

Reisegepéck der Fahrgaste. Eigentum, einschlief3lich etwaiger Zahlungsmittel, das fir einen
Fahrgast auf demselben Schiff wie er selbst beférdert wird, auch wenn es sich nicht in seinem
personlichen Besitz befindet, sofern es nicht aufgrund eines Frachtvertrags oder einer anderen
ahnlichen Vereinbarung befdrdert wird.

Hafen. Jeder Hafen, jeder Umschlagplatz/jede Anlage an der Kuiste, jeder der Kuste
vorgelagerte Umschlagplatz, jede Bau- und Reparaturwerft und jede Reede, die normalerweise
fur das Laden und Ldschen von Fracht, das Ein- und Ausschiffen von Fahrgésten und das
Reparieren und Ankern von Schiffen benutzt werden, oder jeder sonstige Ort, den ein Schiff
anlaufen kann.

Postsachen. Briefsendungen und Pakete gemal3 den Beschreibungen in den derzeit geltenden
Rechtsakten des Weltpostvereins, die vom benannten Betreiber des Herkunftslandes
eingeliefert werden, um per Schiff befordert zu werden, und die zur Auslieferung an den
benannten Betreiber des Bestimmungslandes in den Anlaufh&fen des Schiffes bestimmt sind.

Behorden. Die Dienststellen oder Bediensteten in einem Staat, die fur die Anwendung und
Durchsetzung der Gesetze und sonstigen Vorschriften des betreffenden Staates, die sich in
irgendeiner Weise auf die in dieser Anlage enthaltenen Normen und Empfehlungen beziehen,
verantwortlich sind.
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Geregelter Gegenstand. Pflanze, tierisches Erzeugnis, Lebensmittel oder pflanzliches
Erzeugnis, Lagerort, Verpackung, Befoérderungsmittel, Container, Erde bzw. Kultursubstrat und
jedes andere Lebewesen, jede andere Sache oder jedes andere Material, das
Schadorganismen oder Krankheiten enthalten oder durch das Schadorganismen oder
Krankheiten verbreitet werden kdnnten, wenn hinsichtlich dieser Schadorganismen oder
Krankheiten PflanzenschutzmalRhahmen fir notig erachtet werden, insbesondere im
internationalen Seeverkehr.

Uberlassung. Von den Zollbehérden vorgenommene Handlung, um Giiter nach erfolgter
Zollabfertigung den Beteiligten zur Verfiigung zu stellen.

Sicherheitsmalinahmen. MalRnahmen, die nach Mal3gabe internationaler Ubereinkiinfte und
nationaler Vorschriften erarbeitet und umgesetzt werden, um die Sicherheit an Bord von
Schiffen und in Hafenbereichen und Anlagen sowie von Gutern in der internationalen
Lieferkette zu verbessern und um widerrechtliche Handlungen aufzudecken und zu verhiten.

Schiffsagent. Die Partei, die den Reeder und/oder Charterer (Auftraggeber) im Hafen vertritt.
Sofern er entsprechend angewiesen wurde, ist der Agent gegentiber dem Auftraggeber daftr
verantwortlich, dass er zusammen mit dem Hafen einen Liegeplatz, alle erforderlichen Hafen-
und sonstigen Dienstleistungen regelt, sich um die Bedurfnisse des Kapitans und der
Besatzung kimmert, die Abfertigung des Schiffes durch die Hafenverwaltung und sonstige
Behorden regelt (einschlieBlich der Erstellung und Einreichung der entsprechenden
Unterlagen) und Ladung im Namen des Auftraggebers freigibt oder entgegennimmt.

Reeder. Der Eigentumer des Schiffes oder jede andere Organisation oder Person, wie der
Manager oder der Bareboat-Charterer, die die Verantwortung fur den Betrieb des Schiffes
Ubernommen hat, sowie jede Person, die in seinem Namen handelt, mit Ausnahme des
Schiffsagenten.

Schiffsdokumente. Zeugnisse und sonstige Dokumente, einschlief3lich solcher in elektronischer
Form, die der Kapitén eines Schiffes zur Verfigung stellen muss, um die Einhaltung der
internationalen oder nationalen Vorschriften durch das Schiff nachzuweisen.

Schiffsausrustung. Gegenstande, ausgenommen Schiffsersatzteile, die an Bord eines Schiffes
zum dortigen Gebrauch befordert werden und beweglich, aber nicht verbrauchbar sind,
einschlie8lich des Zubehors wie Rettungsboote, Rettungsvorrichtungen, Mdbel, Schiffsgeréat
und &hnliches.

Schiffsersatzteile. Gegenstande, die zur Reparatur oder zum Ersatz von Teilen des Schiffes
bestimmt sind, auf dem sie beférdert werden.

Schiffsvorrate. Glter — auch verbrauchbare —, die zum Gebrauch auf dem Schiff oder zum
Verkauf an Fahrgaste und Besatzungsmitglieder bestimmt sind, sowie Treib- und
Schmiermittel, nicht aber die Schiffsausriistung und die Schiffsersatzteile.

Befrachter. Die Partei, die im Konnossement oder Frachtbrief als Befrachter und/oder diejenige
eingetragen ist, die einen Beférderungsvertrag mit einem Transportunternehmen schliel3t (oder
in deren Namen oder Auftrag ein Beférderungsvertrag geschlossen worden ist). Der Befrachter
wird auch als Versender bezeichnet.

Landgang. Erlaubnis flir ein Besatzungsmitglied, sich wéahrend des Aufenthalts des Schiffes im
Hafen innerhalb der gegebenenfalls von den Behérden festgesetzten geographischen oder
zeitlichen Grenzen an Land aufzuhalten.

Zentrales Meldeportal. Eine Umgebung, die es erméglicht, standardisierte und harmonisierte
Informationen und Erklarungen einer einzigen Anlaufstelle vorzulegen oder bereitzustellen, was
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Ublicherweise auf elektronischem Wege geschieht.

Blinder Passagier. Eine Person, die sich ohne Zustimmung des Reeders, des Kapitédns oder
eines sonstigen Verantwortlichen auf einem Schiff oder in Ladung, die spater auf das Schiff
geladen wird, versteckt und die an Bord des Schiffes nach dessen Auslaufen aus dem Hafen
oder beim Ldschen von Ladung im Anlaufhafen entdeckt wird.

Vorubergehende Verwendung. Das Zollverfahren, nach dem bestimmte Guter unter bedingter
vollstdndiger oder teilweiser Aussetzung der Eingangsabgaben und -steuern und frei von
Einfuhrverboten und -beschrankungen wirtschaftlicher Art in ein Zollgebiet verbracht werden
durfen; diese Gulter missen zu einem bestimmten Zweck eingefuhrt werden und zur
Wiederausfuhr innerhalb einer bestimmten Frist und, von der normalen Wertminderung der
Ware infolge ihres Gebrauchs abgesehen, in unverandertem Zustand bestimmt sein.

Beforderungspapier. Dokument zum Nachweis eines Beférderungsvertrags zwischen einem
Reeder und einem Befrachter, wie etwa ein Seefrachtbrief, ein Frachtbrief oder ein Dokument
fur die multimodale Beférderung.
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B. Allgemeine Bestimmungen

In Verbindung mit Artikel V Absatz 2 des Ubereinkommens hindert diese Anlage die Behorden
nicht daran, geeignete MalRBhahmen — einschlieldlich der Einholung weiterer Auskiinfte — zu
treffen, wenn diese bei Betrugsverdacht oder zur Behandlung besonderer Probleme, welche
die offentliche Ordnung (ordre public), die dffentliche Sicherheit oder die offentliche Gesundheit
ernstlich gefahrden, wie widerrechtliche Handlungen gegen die Sicherheit des Seeverkehrs und
der unerlaubte Verkehr mit Suchtstoffen und psychotropen Stoffen, oder zur Verhitung der
Einschleppung oder Verbreitung von Krankheiten und ihrer Vektoren oder Schadorganismen,
die Menschen, Tiere oder Pflanzen bedrohen, erforderlich werden.

1.1 Norm. Bezuglich der Férmlichkeiten, Dokumentenerfordernisse und Verfahren beim
Einlaufen, Aufenthalt und Auslaufen von Schiffen auf Auslandfahrt verlangen die Behérden nur
ein Mindestmal3 an unbedingt benétigten Informationen.

1.1.1  Nicht in Gebrauch.
1.2 Nicht in Gebrauch.

1.3 Empfehlung. Von den Vertragsregierungen vorgeschriebene MalRnahmen und
Verfahren fir Zwecke der Sicherheit oder der Verhuitung des Verkehrs mit Suchtstoffen sollen
wirksam sein. Diese Malinahmen und Verfahren (z. B. Risikomanagement und Gegenprifung
von Daten) sollen so angewendet werden, dass sie nur moglichst geringe Stérungen fir Schiffe,
Fracht und an Bord befindliche Personen und Sachen mit sich bringen und unnétige
Verzogerungen fir diese vermeiden.

C. Systeme zum elektronischen Informationsaustausch

1.3 Norm. Die Behorden schaffen, pflegen und verwenden Systeme fir den
elektronischen Informationsaustausch.

1.3®"  Norm. Die Behorden stellen bei Einfilhrung oder Anderung von Systemen zum
elektronischen Informationsaustausch zur Unterstiitzung von Abfertigungsvorgangen den
Reedern und sonstigen Beteiligten die notwendigen Informationen zu den
Systemanforderungen  zur  Verfigung und  gewadhren einen  angemessenen
Ubergangszeitraum, bevor die Nutzung der Systeme verbindlich vorgeschrieben wird. Fiir die
Umstellung auf ein neues System ist ein Zeitraum von mindestens zwo6lf Monaten ab dem
Zeitpunkt der Bekanntmachung aller funktionalen und technischen Spezifikationen
einzuraumen.

Jedes neue oder geanderte System muss technologieneutral und mit anderen Systemen
kompatibel sein.

1.3%@t  Norm. Die Behorden ermdglichen fiir den in 1.3 genannten Ubergangszeitraum die
Bereitstellung der erforderlichen Informationen fur die Abfertigungsvorgédnge auf anderem
Wege.

Fuhren die Behérden neue elektronische Meldeformate ein, so gestatten sie flr einen in
Abstimmung mit den Beteiligten festzulegenden Zeitraum weiterhin die Verwendung der
bestehenden elektronischen Meldeformate.

1.3%"  Norm. Die Behorden treffen Vereinbarungen, um die Bereitstellung aller nach Norm
2.1 erforderlichen Angaben Uber ein zentrales Meldeportal zu erméglichen.

Es ist ebenfalls zu erwagen, ob ein solches Zentrales Meldeportal als Mechanismus dienen
kann, Gber den die Behdrden Entscheidungen und sonstige Informationen im Rahmen dieses



Drucksache 517/23

Ubereinkommens und gegebenenfalls anderer Bestimmungen mitteilen.

1.3%®  Norm. Die Behdrden fassen die elektronische Ubermittlung der beim Einlaufen,
Aufenthalt und Auslaufen von Schiffen erforderlichen Daten zusammen oder koordinieren diese
so, dass sichergestellt ist, dass die Angaben nur einmal vorgelegt oder bereitgestellt und im
grolRtmoglichen Umfang wiederverwendet werden.

1.4 Nicht in Gebrauch.
1.5 Nicht in Gebrauch.
1.6 Nicht in Gebrauch.

1.6  Norm. Fur den elektronischen Informationsaustausch zur Erleichterung von
Abfertigungsvorgdngen missen von den Behdrden verlangte Angaben hinsichtlich Ankunft,
Aufenthalt und Abfahrt von Schiffen, Personen und Fracht nach MaRgabe international
vereinbarter Normen, einschlief3lich der Normen der Vereinten Nationen fiir den elektronischen
Datenaustausch in Verwaltung, Handel und Verkehr (UN/EDIFACT), des Datenmodells der
Weltzollorganisation (WZO) oder der Normen der Internationalen Organisation fiir Normung
(ISO), vorgelegt werden.

1.6% Nicht in Gebrauch.

1.7 Empfehlung. Bei der Planung, Einfiihrung oder Anderung von Systemen zum
elektronischen Informationsaustausch fir Abfertigungsvorgénge sollen die Behdrden

a) allen Beteiligten von Anfang an Gelegenheit zu Konsultationen geben;

b) die bestehenden Verfahren tUberpriifen und unnétige Verfahren abschaffen;
C) die Verfahren bestimmen, die digitalisiert werden sollen;

d) diese Systeme an eine multimodale Anwendung anpassen;

e) geeignete MalRRnahmen treffen, um die Kosten der Einrichtung dieser

Systeme fur alle Beteiligten auf ein Mindestmal? zu beschranken und

f) sich um die Sicherstellung der Kompatibilitéat und Interoperabilitat mit anderen
einschlagigen Informationssystemen bemiihen.

1.7.1 Empfehlung. Die Vertragsregierungen sollen die 6ffentlichen Behérden und sonstige
Beteiligte dazu anregen, mit ihnen zusammenzuarbeiten oder sich unmittelbar an der
Entwicklung elektronischer Systeme unter Anwendung international vereinbarter Normen zu
beteiligen, um den Informationsaustausch betreffend Angaben Gber die Ankunft, den Aufenthalt
und die Abfahrt von Schiffen, Personen und Fracht zu verbessern und die Interoperabilitat
zwischen den Systemen der Behdrden und sonstiger Beteiligter zu gewéhrleisten.

1.8 Norm. Die elektronische Ubermittlung erforderlicher Angaben wird von jedem
beliebigen Ort akzeptiert, solange ihr Bereitsteller zertifiziert und seine Identitat nach den
anwendbaren Vorschriften bestétigt worden ist. Die Nutzung eines Dienstleisters in dem
Hoheitsgebiet, fir das diese Informationen bereitgestellt werden, darf nicht verlangt werden.

1.8.1 Empfehlung. Angaben zu den Anforderungen an die Zertifizierung und die
Bestatigung der Identitdt bzw. Echtheit sollen 6ffentlich und in elektronischer Form verfigbar
sein.

1.8.2 Norm. Die Behorden erkennen Erklarungen nach Norm 2.1 an, wenn ihre Echtheit in
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einer fur die betreffende Behdrde annehmbaren Form bestatigt worden ist.
D. Unerlaubte Handlungen

1.9 Empfehlung. Die Behdrden sollen sich darum bemiihen, mit Reedern und sonstigen
Beteiligten Kooperationsvereinbarungen mit dem Ziel zu schlieBen, ihre Fahigkeit zur
Bekdmpfung unerlaubter Handlungen, einschlie3lich — jedoch nicht ausschliel3lich — des
Drogenschmuggels und des widerrechtlichen Handels mit Wildtieren, zu verbessern,
gleichzeitig jedoch zu weiteren ErleichterungsmafBnahmen zu kommen. Solche
Vereinbarungen kdnnten auf der Grundlage der Absprachen der Weltzollorganisation, des
Ubereinkommens {iber den internationalen Handel mit gefahrdeten Arten freilebender Tiere und
Pflanzen (CITES) und der dazugehorigen Richtlinien geschlossen werden.

E. Korruption im Seeverkehr

1.9%  Norm. Vertragsregierungen regen die Behorden dazu an, die mit der Schnittstelle
Schiff-Land in Hafen einhergehenden Korruptionsrisiken zu bewerten und ihnen durch die
Entwicklung und Umsetzung praventiver Mal3nahmen zur Starkung der Integritat, Transparenz
und Rechenschaftspflicht zu begegnen. Die Behdrden stimmen sich —im Wege nationaler und
internationaler Zusammenarbeit — auflerdem in ihren Bemuihungen zur Aufspirung,
Untersuchung und Ahndung von Korruption ab, die mit dem Anlaufen von Hafen durch Schiffe
zusammenhangt.

1.10 Norm. Erhalten Behorden, Reeder oder sonstige Beteiligte im Rahmen von
Kooperationsvereinbarungen Zugang zu schutzbediirftigen Geschafts- oder sonstigen
Informationen, so sind diese Informationen vertraulich zu behandeln.

F. Kontrollverfahren

1.11 Norm. Die Behdrden benutzen das Risikomanagement dazu, ihre
Grenzkontrollverfahren im Hinblick auf

« die Uberlassung/Abfertigung von Fracht,

« Sicherheitsvorschriften und

« ihre Fahigkeit zur Bekampfung des Schmuggels
zu verbessern.

Abschnitt 2 — Einlaufen, Aufenthalt und Auslaufen der Schiffe

Dieser Abschnitt betrifft die Formlichkeiten, welche die Behtérden beim Einlaufen, Aufenthalt
und Auslaufen eines Schiffes von den Reedern verlangen. Um den Informationserfordernissen
und den rechtlichen Anforderungen der Behdrden zu gentigen, sind die vom Reeder zu
machenden Angaben zum leichteren Verstandnis in den in diesem Abschnitt dargestellten
Erklarungen zusammengestellt. Die fiir die elektronische Ubermittlung strukturierten
Informationen missen diesen Erklarungen nicht zwangslaufig entsprechen. Insbesondere die
Grundsatze, dieselben Informationen nur einmal zu Ubermitteln und sie so oft wie moglich
wiederzuverwenden, gelten durchgangig. Weiterhin beriihren die Erklarungen nicht das
Verfahren fir die Zurverfigungstellung der Angaben an die beteiligten Behérden. Dieser
Abschnitt schlief3t nicht aus, dass die Behdrden Prifbescheinigungen und sonstige Dokumente,
oder die in elektronischen Fassungen solcher Dokumente enthaltenen Angaben, die an Bord
eines Schiffes verfligbar sein missen, betreffend Registrierung, Vermessung, Sicherheit,
Bemannung und andere damit zusammenh&angende Fragen verlangen.
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A. Allgemeines

2.1 Norm. Die Behorden verlangen beim Ein- oder Auslaufen eines Schiffes, auf welches
das Ubereinkommen Anwendung findet, keine anderen als die in diesem Abschnitt
beschriebenen Erklarungen. Diese Erklarungen kénnen getrennt oder in einem kombinierten
elektronischen Format in Ubereinstimmung mit den Umsetzungsrichtlinien fiir Nachrichten und
den Anforderungen des Systems fir den elektronischen Datenaustausch Ubermittelt werden.

Die Erklarungen fur das Ein- und Auslaufen von Schiffen sind:

a) Allgemeine Erklarung

b) Frachterklarung

C) Erklarung Uber die Schiffsvorrate

d) Erklarung Gber die persdnliche Habe der Besatzung

e) Besatzungsliste

f) Fahrgastliste

Q) Gefahrgut-Manifest

h) Sondererklarung fur Postsachen nach der Beschreibung in den derzeit
geltenden Rechtsakten des Weltpostvereins

i) Seegesundheitserklarung nach den Internationalen Gesundheitsvorschriften

1) Bescheinigung uber die Befreiung von der Schiffshygienekontrolle oder

Schiffshygienebescheinigung oder Verlangerung nach den Internationalen
Gesundheitsvorschriften

k) sicherheitsbezogene Angaben nach SOLAS-Regel XI-2/9.2.2

)] elektronische Vorabinformationen uber die Fracht fur die Gefahrenanalyse
des Zolls nach dem Regelwerk SAFE (SAFE Framework of Standards) der
Weltzollorganisation

m) Vorabmeldungsformular far die Abfallentladung in
Hafenauffangeinrichtungen.

2.1"  Norm. Fir die in den Punkten a) bis g) der Norm 2.1 genannten Erklarungen verlangen
die Behdrden keine anderen als die in Anhang 1 aufgefihrten Angaben.

2.1.1 Norm. Die Vertragsregierungen verlangen im Zusammenhang mit den fir die
Abfertigung von Schiffen erforderlichen Angaben keine konsularischen Foérmlichkeiten,
Abgaben oder Gebiihren, auch nicht bei elektronischer Bereitstellung der Angaben.

2.1.2  Norm. Die Behorden erarbeiten Verfahren fiir die Bereitstellung von Angaben vor dem
Ein- und Auslaufen, um die Bearbeitung solcher Angaben zur Beschleunigung der
nachfolgenden Uberlassung/Abfertigung von Fracht und Personen zu erleichtern.

2.1.3 Empfehlung. Die innerstaatlichen Rechtsvorschriften sollen die Bedingungen fur die
Bereitstellung von Angaben vor dem Ein- und Auslaufen ndher bestimmen. Der Zeitpunkt fuir
die Ubermittlung der Angaben vor dem Einlaufen soll normalerweise nicht vor dem Zeitpunkt
liegen, zu dem das Schiff das Abfahrtsland verlassen hat. Allerdings koénnen die
innerstaatlichen Rechtsvorschriften Uber die grundsatzliche Regelung hinaus, falls erforderlich,
auch die Ausnahmen von dieser Regel festlegen, z. B. bei Reisen von kurzer Fahrtdauer.
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2.1.3"s Empfehlung. Die Behorden sollen fur die Bereitstellung elektronischer
Vorabinformationen tber die Fracht fir die Gefahrenanalyse des Zolls die im Regelwerk SAFE
(SAFE Framework of Standards) der Weltzollorganisation festgelegten Fristen berticksichtigen.

2.1.4 Nicht in Gebrauch.

2.1.5 Norm. Die Behorden verwenden die vor dem Einlaufen und vor dem Auslaufen
Ubermittelten Angaben erneut, sofern dieselben Angaben in nachfolgenden Verfahren bendgtigt
werden.

B. Inhalt und Zweck der Erklarungen

2.2 Norm. Die Allgemeine Erklarung ist die Standarderklarung beim Einlaufen und
Auslaufen, welche die von den Behdrden bendtigten Angaben Uber das Schiff enthalt.

2.2.1 Nicht in Gebrauch.
2.2.2 Nicht in Gebrauch.
2.2.3 Nicht in Gebrauch.

2.3 Norm. Unbeschadet der Norm 2.3.4, Empfehlung 2.3.4.1 oder elektronischer
Vorabinformationen Uber die Fracht fur die Gefahrenanalyse des Zolls ist die Frachterklarung
die Standarderklarung beim Ein- und Auslaufen, mit der von den Behérden bendtigte Angaben
Uber die Ladung bereitgestellt werden.

2.3.1 Nicht in Gebrauch.

2.3.2  Norm. Bezuglich der an Bord verbleibenden Ladung verlangen die Behdrden nur kurze
Einzelheiten zu einer Mindestanzahl wichtiger Fragen.

2.3.3 Nicht in Gebrauch.

2.3.4 Norm. Die Behdrden erkennen statt einer Frachterklarung auch das Ladungsmanifest
des Schiffes an, sofern dieses elektronisch bereitgestellt wird und mindestens die von den
Behorden nach Anhang 1 und Norm 2.3.2 verlangten Angaben enthélt und nach Norm 1.8.2 in
seiner Echtheit bestatigt worden ist.

2.3.4.1 Empfehlung. Abweichend von Norm 2.3.4 konnen die Behdrden auch das
Befdrderungsdokument anerkennen, sofern es mindestens die nach Empfehlung 2.3.1 und
Norm 2.3.2 erforderlichen Angaben enthélt. Die Echtheit dieses Befdrderungsdokuments soll
nach Norm 1.8.2 bestatigt worden sein.

2.3.5 Norm. Fur Ladung, fur die beim Einlaufen in einen Hafen eine Erklarung abgegeben
wurde und die an Bord verblieben ist, soll beim Auslaufen aus demselben Hafen keine neue
Frachterklarung verlangt werden.

24 Norm. Die Erklarung Uber die Schiffsvorrate ist die Standarderklarung beim Einlaufen
und Auslaufen, welche die von den Behdrden benétigten Angaben Uber die Schiffsvorrate
enthalt.

2.4.1 Empfehlung. Fur Schiffsvorrate, fur die beim Einlaufen eine Erklarung abgegeben
wurde oder die im Hafen geladen wurden und Gegenstand eines anderen, zu diesem Zweck in
dem betreffenden Hafen vorgelegten Zolldokuments waren, soll beim Auslaufen keine
gesonderte Erklarung tber die Schiffsvorréte verlangt werden.

25 Norm. Die Erklarung dber die personliche Habe der Besatzung ist die
Standarderklarung, welche die von den Behotrden bendtigten Angaben Uber die personliche



Drucksache 517/23

Habe der Besatzung beim Einlaufen enthélt. Sie wird beim Auslaufen nicht verlangt.

251 Norm. Die Behotrden erkennen die Erklarung Uber die personliche Habe der
Besatzung an, wenn ihre Echtheit in einer fir die betreffende Behdrde annehmbaren Form
bestéatigt worden ist. Zur Uberpriifung an Bord kénnen die Behérden jedes Besatzungsmitglied
auffordern, die Erklarung tber seine personliche Habe in einer fir die Behdrden annehmbaren
Form zu bestatigen.

2.5.2 Empfehlung. Die Behdrden sollen normalerweise ndhere Angaben nur tiber diejenige
personliche Habe der Besatzung verlangen, die nicht fir eine Zoll- oder Steuerbefreiung in
Betracht kommt oder die Verboten oder Beschradnkungen unterliegt.

2.6 Norm. Die Besatzungsliste ist die Standarderklarung, die von den Behdrden verlangt
wird und Angaben Uber die Anzahl und Zusammensetzung der Besatzung beim Ein- und
Auslaufen eines Schiffes enthalt.

2.6.1 Norm. Wenn die Behtrden beim Auslaufen eines Schiffes aus dem Hafen Angaben
Uber seine Besatzung verlangen, wird die beim Einlaufen in den Hafen erklarte Besatzungsliste
auch beim Auslaufen akzeptiert, sofern sie nach Norm 1.8.2 mit einem Echtheitsvermerk
versehen worden ist, damit etwaige Anderungen in der Zahl oder Zusammensetzung der
Besatzung zum Zeitpunkt des Auslaufens des Schiffes oder das Fehlen derartiger
Veréanderungen wahrend des Aufenthalts des Schiffes im Hafen erkennbar werden.

2.6.2 Nicht in Gebrauch.
2.6.3 Nicht in Gebrauch.
2.6.4 Nicht in Gebrauch.

2.7 Norm. Die Fahrgastliste ist die Standarderklarung, die von den Behorden verlangt wird
und Angaben Uber die Fahrgdste beim Ein- und Auslaufen eines Schiffes enthalt.

2.7.1 Nicht in Gebrauch.

2.7.2 Empfehlung. Die Behérden sollen bei Fahrgésten, deren Namen in den Fahrgastlisten
aufgefuhrt sind, nicht zusatzlich Ein- oder Ausschiffungskarten verlangen. Sind die Behdrden
jedoch vor besondere Probleme gestellt, welche die 6ffentliche Gesundheit ernstlich gefahrden,
so kann eine Person auf Auslandfahrt bei der Ankunft aufgefordert werden, schriftlich eine
Anschrift am Zielort anzugeben.

2.7.3 Nicht in Gebrauch.
2.7.4 Nicht in Gebrauch.
2.7.5 Nicht in Gebrauch.

2.8 Norm. Das Gefahrgut-Manifest ist die Standarderklarung, die den Behotrden die
Angaben hinsichtlich geféhrlicher Giter vermittelt.

2.8.1 Nicht in Gebrauch.

2.9 Norm. Die Behorden verlangen beim Ein- oder Auslaufen des Schiffes bezuglich der
Postsachen nur die in den derzeit geltenden Rechtsakten des Weltpostvereins
vorgeschriebenen Erklarungen, sofern diese tatséchlich vorgelegt werden kénnen. Ist eine
derartige Erklarung nicht vorhanden, so missen die Postsachen (Anzahl und Gewicht) in der
Frachterklarung aufgefiihrt werden.
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2.10 Norm. Die Seegesundheitserklarung ist die Standarderklarung, welche die von den
Behorden bendtigten Angaben Uber den Gesundheitszustand an Bord eines Schiffes wahrend
der Reise und beim Einlaufen in den Hafen enthélt.

Die Seegesundheitserklarung muss mit den Internationalen Gesundheitsvorschriften im
Einklang stehen. Zusétzlich muss den Behdrden nach den Internationalen
Gesundheitsvorschriften eine gultige Bescheinigung Uber die Befreiung von der
Schiffshygienekontrolle oder eine Schiffshygienebescheinigung oder eine Verlangerung
bereitgestellt werden, damit diese das Krankheitsrisiko an Bord des Schiffes bewerten kénnen.

2.10.1 Norm. Die Erklarung mit den sicherheitsbezogenen Angaben ist die
Standarderklarung, die den Behorden Angaben Uber den Sicherheitsstatus des Schiffes
vermittelt.

2.10.2 Norm. Das Vorabmeldungsformular far die Abfallentladung in
Hafenauffangeinrichtungen ist die Standarderklarung, die den Behtdrden Angaben uber die
Anforderungen des Schiffes in Bezug auf die Aufnahme von Abfallen vermittelt.

C. Nutzung alternativer Ubermittlungswege far Erklarungen unter
aullergewthnlichen Umstédnden, wenn keine Mittel zur elektronischen Ubermittlung
verfugbar sind

2.11 Norm. Fur aul3ergewthnliche Umsténde, unter denen keine Mittel zur elektronischen
Ubermittlung verfugbar sind, sehen die Behorden unmittelbar verfiigbare alternative
Ubermittlungswege fiir Erklarungen fir das Einlaufen und Auslaufen eines Schiffes vor. Die
Behorden machen zur Verfiigung stehende alternative Ubermittlungswege im groRtmaglichen
Umfang bekannt.

2.12 Nicht in Gebrauch.
2.12.1 Nicht in Gebrauch.
2.12.2 Nicht in Gebrauch.
2.12.3 Nicht in Gebrauch.

2.13 Empfehlung. Eine von den Reedern zum eigenen Gebrauch zusammengestellte Liste
in Papierform soll statt einer Fahrgastliste in Papierform anerkannt werden, sofern sie
mindestens die in Anhang 1 vorgesehenen Angaben enthalt.

GleichermalRen sollen die Behdrden statt einer Frachterklarung in Papierform eine Abschrift in
Papierform des Schiffsmanifests oder der Beférderungsdokumente anerkennen, sofern diese
mindestens die in Anhang 1 vorgesehenen Angaben enthalten.

2.13.1 Norm. Stellen die Behdrden im Falle aul3erordentlicher Umstande fest, dass eine
Ubermittlung in Papierform die einzige Mdglichkeit zur Ubermittlung der nach dieser Anlage
vorgesehenen Erklarungen darstellt, so erkennen sie alle Dokumente an, die so Ubermittelt
werden, dass sie lesbar und versténdlich sind; hierzu gehdéren Dokumente mit handschriftlichen
Eintragungen in Tinte oder Kopierstift sowie Dokumente, die unter Anwendung der
Informationstechnik hergestellt worden sind.

D. Aufeinanderfolgendes Anlaufen von zwei oder mehr Hafen in demselben Staat

2.14 Norm. Unter Bericksichtigung der beim Einlaufen eines Schiffes in den ersten
Anlaufhafen im Hoheitsgebiet eines Staates erfillten Formlichkeiten missen die Reeder den
Behorden eines Staates gegenuber die erforderlichen Informationen nur einmal erklaren. Die
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Formlichkeiten und Dokumentenanforderungen der Behdrden in jedem weiteren in dem
betreffenden Staat gelegenen Hafen, der ohne Zwischenanlaufen eines Hafens in einem
anderen Staat angelaufen wird, sind auf ein Mindestmal3 zu beschrénken.

E. Ausfillen von Erklarungen

2.15 Empfehlung. Die Behoérden sollen nach Mdglichkeit die in dieser Anlage — mit
Ausnahme der Norm 3.7 — vorgesehenen Erklarungen unabhangig davon anerkennen, in
welcher Sprache die darin enthaltenen Angaben zur Verfiigung gestellt werden; jedoch kénnen
sie, wenn sie es fir erforderlich halten, eine schriftiche oder miindliche Ubersetzung in eine
der Amtssprachen der Organisation verlangen.

2.16 Nicht in Gebrauch.

2.16.1 Norm. Die Behorden erkennen eine geforderte Unterschrift an, wenn diese in einer
mit elektronischen Mitteln erzeugten Form vorliegt, die mit ihren innerstaatlichen
Rechtsvorschriften im Einklang steht.

2.17 Norm. Die Behétrden des Staates, in dem sich ein in Aussicht genommener Anlauf-,
Entlade- oder Durchgangshafen befindet, verlangen nicht, dass eine in diesem Abschnitt
genannte und das Schiff, seine Ladung, die Vorrate, die Fahrgaste oder die Besatzung
betreffende Erklarung von einem ihrer Vertreter im Ausland legalisiert, nachgeprift, beglaubigt
oder auf andere Weise vorher bearbeitet wird. Dies schliel3t nicht aus, dass der Reisepass oder
ein anderes Identitdtsdokument eines Fahrgastes oder Besatzungsmitglieds fur Visa- oder
ahnliche Zwecke vorzulegen ist.

F. Fehler und Anderungen in den Erklarungen und Strafen dafir

2.18 Norm. Die Behorden gestatten, ohne das Schiff aufzuhalten, Berichtigungen in einer
in dieser Anlage vorgesehenen Erklarung, wenn sie Uberzeugt sind, dass die Fehler
unbeabsichtigt, nicht schwerwiegend und nicht auf wiederholte Fahrlassigkeit zuriickzufihren
sind und dass sie nicht in der Absicht begangen wurden, gegen Gesetze und sonstige
Vorschriften zu verstof3en; jedoch mit der MaRRgabe, dass die Fehler entdeckt werden, bevor
die Prifung der Erklarung abgeschlossen ist und dass die Berichtigungen unverziiglich
vorgenommen werden kénnen.

2.19 Norm. Werden in den Ubermittelten Angaben, die von einem Reeder oder Kapitan
oder in deren Namen in ihrer Echtheit bestéatigt worden sind, Fehler entdeckt, so werden keine
Strafen verhangt, bis dem Betreffenden Gelegenheit gegeben wurde, den Behdrden
nachzuweisen, dass die Fehler unbeabsichtigt, nicht schwerwiegend und nicht auf wiederholte
Fahrlassigkeit zurtickzufthren sind und dass sie nicht in der Absicht begangen wurden, gegen
Gesetze und sonstige Vorschriften des Hafenstaates zu verstofZen.

2.19"s  Norm. Die Behorden gestatten Anderungen bei Angaben, die nach den geltenden
Gesetzen und sonstigen Vorschriften bereits vorgelegt worden sind.

G. Besondere ErleichterungsmalRnahmen fir Schiffe, die einen Hafen anlaufen, um
kranke oder verletzte Besatzungsmitglieder, Fahrgaste, Personen, die auf See gerettet
wurden, oder andere Personen zwecks medizinischer Notfallbehandlung an Land zu
setzen

2.20 Norm. Die Behdrden bemihen sich um die Unterstitzung der Reeder, um
sicherzustellen, dass der Kapitédn, wenn ein Schiff einen Hafen nur zu dem Zweck anzulaufen
beabsichtigt, kranke oder verletzte Besatzungsmitglieder, Fahrgéste, Personen, die auf See
gerettet wurden, oder andere Personen zwecks medizinischer Notfallbehandlung an Land zu
setzen, die Behorden so friih wie méglich tber diese Absicht unterrichtet und ihnen moglichst
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viele Einzelheiten Uber die Krankheit oder Verletzung und die Identitat der Personen mitteilt.

2.21 Norm. Die Behorden unterrichten den Kapitan auf dem schnellstmdglichen Weg vor
Einlaufen des Schiffes Uber die Dokumente und Verfahren, die erforderlich sind, um die
Kranken oder Verletzten rasch an Land zu setzen und das Schiff unverziglich auszuklarieren.

2.22 Norm. Schiffen, die zu diesem Zweck einen Hafen anlaufen und ihn sofort wieder zu
verlassen beabsichtigen, weisen die Behdrden vorrangig einen Liegeplatz zu, wenn der
Zustand des Kranken oder der Zustand des Meeres ein sicheres Ausschiffen auf der Reede
oder auf den Zufahrtswegen zum Hafen nicht gestattet.

2.23 Norm. Von Schiffen, die zu diesem Zweck einen Hafen anlaufen und ihn sofort wieder
zu verlassen beabsichtigen, verlangen die Behérden nicht die in Norm 2.1 genannten
Erklarungen, ausgenommen die Seegesundheitserklarung und, wenn sie unerlasslich ist, die
Allgemeine Erklarung. Die Behdrden setzen in solchen Féllen die Fristen fiir die Bereitstellung
der Erklarungen sowie gegebenenfalls anwendbare Sanktionen aus.

2.24 Norm. Bei Schiffen, die zu diesem Zweck einen Hafen anlaufen, und wenn die
Behorden die Allgemeine Erklarung verlangen, braucht diese Erklarung nicht mehr Angaben
als die in Anhang 1 genannten zu enthalten, nach Mdéglichkeit sogar weniger.

2.25 Norm. Wenn die Behdrden KontrollmalBnhahmen im Zusammenhang mit dem
Einlaufen eines Schiffes vor dem Anlandsetzen Kranker oder Verletzter anwenden, gehen die
medizinische Notfallbehandlung und die MaRnahmen zum Schutz der 6ffentlichen Gesundheit
diesen Kontrollmafnahmen vor.

2.25Ps  Norm. Die Behorden unterrichten die Reederei im Einklang mit den Internationalen
Gesundheitsvorschriften so frih  wie mdoglich von ihrer Absicht, auf ein Schiff
KontrollmaRnahmen im Zusammenhang mit der offentlichen Gesundheit anzuwenden und
stellen, soweit verfligbar, schriftiche Informationen tUber die zur Anwendung kommenden
Verfahren zur Verfligung.

2.26 Norm. Wenn Garantien oder Zusagen hinsichtlich der Kosten der Behandlung oder
der etwaigen Verbringung oder Heimschaffung des Betreffenden gefordert werden, darf die
medizinische Notfallbehandlung nicht vorenthalten oder verzdgert werden, wahrend diese
Garantien oder Zusagen eingeholt werden.

2.27 Nicht in Gebrauch.
Abschnitt 3 — Ein- und Ausreise von Personen

Dieser Abschnitt enthalt die Bestimmungen Uber die Férmlichkeiten, welche die Behérden von
Besatzung und Fahrgasten beim Ein- oder Auslaufen eines Schiffes verlangen.

A. Erfordernisse und Verfahren beim Einlaufen und Auslaufen

3.1 Norm. Ein giltiger Reisepass ist das grundlegende Identitdtsdokument, das den
Behorden beim Ein- oder Auslaufen eines Schiffes Angaben uber die einzelnen Fahrgaste
vermittelt.

3.1.1 Empfehlung. Die Vertragsregierungen sollen so weit wie moglich durch zwei- oder
mehrseitige Ubereinkiinfte vereinbaren, dass amtliche Identitditsdokumente an Stelle von
Reisepéssen anerkannt werden.

3.2 Norm. Die Behdrden sorgen dafiir, dass die Reisepédsse oder die statt ihrer
anerkannten amtlichen Identitdtsdokumente der Fahrgaste eines Schiffes von den
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Einwanderungskontrollbehdrden bei der Ein- und bei der Ausreise nur je einmal geprtift werden.
AuBBerdem kann die Vorlage dieser Reisepasse oder amtlichen Identitdtsdokumente fir
Kontrollzwecke oder zur Feststellung der Identitat im Zusammenhang mit Zoll- und sonstigen
Formlichkeiten bei der Ein- und Ausreise verlangt werden.

3.3 Norm. Nach Vorlage der einzelnen Reisepésse oder der an ihrer Stelle anerkannten
amtlichen Identitatsdokumente geben die Behérden diese sofort nach Prifung zurick und
behalten sie nicht fur eine zusétzliche Kontrolle ein, sofern nicht der Einreise des Fahrgastes
in das betreffende Hoheitsgebiet ein Hinderungsgrund entgegensteht.

3.3.1 Norm. Jede Vertragsregierung tragt dafiir Sorge, dass die Behdrden zur Tauschung
gebrauchte, verfalschte oder unechte Reisedokumente nicht einreiseberechtigter Personen
beschlagnahmen. Solche Dokumente werden aus dem Verkehr gezogen und nach Moglichkeit
den zustandigen Behdrden zuriickgesendet. Als Ersatz fur das beschlagnahmte Dokument
stellt der beschlagnahmende Staat einen Begleitbrief aus, dem eine Fotokopie des falschen
Dokuments, sofern verfuigbar, sowie alle anderen wichtigen Informationen beigefligt werden.
Der Begleitbrief und seine Anlage werden dem Unternehmen tibergeben, das die Ruckfihrung
der nicht einreiseberechtigten Person tbernimmt. Der Brief dient dem Zweck, die Behérden an
Transitstellen und/oder am ursprunglichen Einschiffungsort zu unterrichten.

3.3.2 Norm. Die Vertragsregierungen Ubernehmen eine Person, die von ihrem
Ausschiffungspunkt als nicht einreiseberechtigt zuriickgewiesen wurde, zur Uberpriifung, wenn
diese Person sich in ihrem Hoheitsgebiet eingeschifft hatte. Die Vertragsregierungen fiihren
eine solche Person nicht in das Land zurlick, in das sie zuvor nicht hatte einreisen durfen.

3.3.3  Norm. Bis zur Ubernahme der Fahrgéaste und der Besatzung zur Uberprifung ihrer
Berechtigung zur Einreise in den Staat bleibt der Reeder fir ihre Beaufsichtigung und
Betreuung zustandig.

3.3.4 Empfehlung. Nach der bedingten oder unbedingten Ubernahme der Fahrgéaste und
der Besatzung zur Uberpriifung sollen die Behorden, wenn sich die betreffenden Personen
unter ihrer physischen Kontrolle befinden, so lange fir deren Beaufsichtigung und Betreuung
zustandig sein, bis sie entweder einreisen dirfen oder fir nicht einreiseberechtigt befunden
werden.

3.3.5 Norm. Die Verpflichtung eines Reeders zur Entfernung einer Person aus dem
Hoheitsgebiet eines Staates endet, sobald diese Person definitiv in diesen Staat einreisen darf.

3.3.6 Norm. Wird eine Person fir nicht einreiseberechtigt befunden, so unterrichten die
Behorden ohne ungebihrliche Verzogerung den Reeder davon und setzen sich mit dem
Reeder Uber die Vorkehrungen fir die Rickfihrung dieser Person ins Benehmen. Der Reeder
tragt die Kosten des Aufenthalts und der Rickfiihrung einer nicht einreiseberechtigten Person
und, sofern die Person wieder der Beaufsichtigung durch den Reeder unterstellt wird, die
Verantwortung fur die umgehende Ruckfihrung dieser Person

« in das Land, wo die Einschiffung erfolgt ist, oder
« an einen beliebigen anderen Ort, wo diese Person einreiseberechtigt ist.

3.3.7 Norm. Vertragsregierungen und Reeder arbeiten bei der Feststellung der Gultigkeit
und Echtheit von Reisepassen und Visa soweit durchfihrbar zusammen.

3.4 Empfehlung. Die Behérden sollen von den sich ein- oder ausschiffenden Fahrgésten
oder den in ihrem Namen handelnden Reedern auf3er den bereits in ihren Reisepassen oder
amtlichen Identitdtsdokumenten enthaltenen Angaben keine gleichlautenden oder zuséatzlichen
schriftlichen Angaben verlangen, sofern sie nicht erforderlich sind, um die in dieser Anlage
vorgesehenen Erklarungen auszufillen.
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3.5 Empfehlung. Behorden, die von den sich ein- oder ausschiffenden Fahrgésten
schriftiche Angaben verlangen, die Uber die erforderlichen Angaben zur Ausfillung der in
dieser Anlage vorgesehenen Erklarungen hinausgehen, sollen die der weiteren Identifizierung
der Fahrgaste dienende Befragung auf die in Empfehlung 3.6 (Ein- oder Ausschiffungskarte)
vorgesehenen Punkte beschrdnken. Die genannten Behdorden sollen die von einem Fahrgast
ausgeflllte Ein- oder Ausschiffungskarte anerkennen, ohne zu verlangen, dass sie vom Reeder
ausgefllt oder nachgepruft wird. Leserliche handschriftliche Eintragungen auf der Karte in
Schreibschrift sollen zuléssig sein, sofern in dem Formblatt nicht Blockschrift vorgeschrieben
ist. Von jedem Fahrgast soll nur eine Ausfertigung der Ein- oder Ausschiffungskarte,
gegebenenfalls mit einem oder mehreren gleichzeitig angefertigten Durchdrucken, verlangt
werden.

3.6 Empfehlung. In der Ein- oder Ausschiffungskarte sollen die Behdrden keine anderen
als die folgenden Angaben verlangen:

e Zuname
« Vornamen
- Staatsangehdrigkeit

¢ Nummer und Ablaufdatum des Reisepasses oder sonstigen amtlichen
Identitatsdokuments

« Geburtsdatum

« Geburtsort

« Beruf

« Ein- bzw. Ausschiffungshafen
« Geschlecht

«  Anschrift am Zielort

«  Unterschrift

3.7 Norm. Ein Reisender der im Besitz einer Internationalen Impf- oder Prophylaxe-
Bescheinigung ist, die den Internationalen Gesundheitsvorschriften entspricht und einen
Nachweis Uber den Schutz gegen Gelbfieber enthalt, darf nicht als verdachtig behandelt
werden, selbst wenn er aus einem Gebiet kommt, in dem nach Feststellung der
Weltgesundheitsorganisation die Gefahr einer Gelbfieberibertragung besteht.

Eine Liste der Lander und Gebiete, die den Nachweis einer Gelbfieberimpfung verlangen, sowie
der Lander, in denen die Gefahr einer Gelbfieberibertragung besteht, ist auf der 6ffentlichen
Website der WHO verfligbar.

3.8 Empfehlung. Eine &arztliche Untersuchung der Personen, die sich an Bord befinden
oder die ausgeschifft werden, soll normalerweise auf diejenigen Personen beschrankt bleiben,
von denen nachweislich eine unmittelbare Gefahr fir die 6ffentliche Gesundheit ausgeht.
Solche Untersuchungen sollen in Ubereinstimmung mit den innerstaatlichen Rechtsvorschriften
und den einschlagigen Artikeln der Internationalen Gesundheitsvorschriften erfolgen.

3.9 Empfehlung. Die Behotrden sollen normalerweise die Zollabfertigung des
Reisegepéacks von Fahrgasten bei der Einreise in Form von Stichproben oder nach Auswabhl
vornehmen. Auf schriftliche Erklarungen Uber das Reisegepack der Fahrgaste soll nach
Moglichkeit verzichtet werden.
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3.9.1 Empfehlung. Die Behotrden sollen nach Mdglichkeit auf eine Untersuchung des
Reisegepéacks ausreisender Fahrgaste verzichten, wobei gebihrend zu beriicksichtigen ist,
dass es notwendig sein kann, geeignete SicherheitsmaRnahmen vorzuschreiben,
vorzugsweise in automatisierter Form, um die Uberpriifung zu erleichtern.

3.9.2 Empfehlung. Kann auf eine Untersuchung des Reisegepacks ausreisender
Fahrgaste nicht vollig verzichtet werden, so soll sie normalerweise in Form von Stichproben
oder nach Auswahl erfolgen.

3.10 Empfehlung. Hinsichtlich der amtlichen Identitdtsdokumente soll eine
Vertragsregierung sich bereit erklaren, nach Empfehlung 3.1.1 anstelle eines Reisepasses ein
im Einklang mit einschlagigen ILO-Ubereinkiinften ausgestelltes Identitatsdokument oder aber
einen gultigen und ordnungsgemald anerkannten Seemannsausweis als grundlegendes
Dokument, das den Behdrden beim Ein- oder Auslaufen eines Schiffes Ausklinfte tber die
einzelnen Besatzungsmitglieder vermittelt, anzuerkennen.

3.10.1 Norm. In einem Seemannsausweis verlangen die Behdrden keine anderen als die
folgenden Angaben:

* Zuname

+ Vornamen

« Geschlecht

«  Geburtsdatum und -ort

« Staatsangehdrigkeit

« Personenbeschreibung

« Lichtbild (beglaubigt)

«  Unterschrift

¢ (gegebenenfalls) Ablaufdatum

« ausstellende Behorde
3.10.2 Empfehlung. Die Vertragsregierungen werden ermutigt, Vereinbarungen dartiber zu
treffen, dass sie von Seeménnern statt eines Reisepasses einen glltigen Seemannsausweis
anerkennen, wenn dieser die Wiedereinreise des Inhabers in den Staat, der den Ausweis
ausgestellt hat, gewahrleistet. Diese Vereinbarungen kdénnen vorsehen, dass die Behdrden
einen gultigen Seemannsausweis auch in solchen Féllen anerkennen, in denen ein Seemann
einen Staat als Fahrgast mit einem Verkehrsmittel betreten oder verlassen muss,

a) um sich zu seinem Schiff oder auf ein anderes Schiff zu begeben und

b) um durchzureisen mit dem Ziel, sich in einem anderen Staat zu seinem Schiff

zu begeben, oder zwecks Heimschaffung oder zu einem anderen von den
Behorden des betreffenden Staates anerkannten Zweck.

3.10.3 Empfehlung. Die Behorden einer Vertragsregierung, die einen Seemannsausweis als
Alternative zu einem Reisepass anerkennen, sollen normalerweise von Besatzungsmitgliedern

weder Einzel-ldentitatsdokumente noch andere als die in der Besatzungsliste enthaltenen
Angaben zur Ergdnzung des Seemannsausweises verlangen.
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B. MalRRnahmen zur Erleichterung der Abfertigung von Fahrgasten, Besatzung und
Gepéack

3.11 Empfehlung. Die Behtrden sollen mit Unterstitzung der Reeder und der
Hafenbehorden und/oder der Hafenverwaltung geeignete Mal3nahmen treffen, um fur einen
befriedigenden Ablauf des Hafenbetriebs zu sorgen, damit Fahrgaste, Besatzung und Gepack
schnell abgefertigt werden kdnnen; sie sollen fiir gentigend Personal und zureichende
Einrichtungen sorgen, wobei insbesondere auf Gepécklade-, -entlade
und -befdrderungseinrichtungen (einschlieRlich automatischer Vorrichtungen) und auf die
Punkte zu achten ist, an denen sich haufig Verzdgerungen fir die Fahrgdste ergeben.
Notigenfalls soll daftir gesorgt werden, dass zwischen dem Schiff und dem Abfertigungsplatz
fur Fahrgaste und Besatzung ein Uberdachter Verbindungsgang vorhanden ist. Diese
Vorkehrungen und Einrichtungen sollen flexibel und erweiterungsfahig sein, so dass bei
erhohten Sicherheitsstufen verstarkte SicherheitsmalRnahmen ergriffen werden kdnnen.
3.11.1 Empfehlung. Die Behtrden sollen

a) mit Unterstitzung der Reeder und der Hafenbehdrden geeignete
Vorkehrungen treffen wie beispielsweise

i) Einfuhrung eines besonderen und ziugigen Verfahrens zur
Abfertigung von Fahrgésten und Gepack;

ii) Einfuhrung eines Verfahrens, durch das die Fahrgaste ihr
aufgegebenes Gepack schnell erkennen und zurlckerhalten
kénnen, sobald es sich an einem Ort befindet, wo es abgeholt
werden kann;

iii) Gewaéhrleistung, dass Anlagen und Einrichtungen zur Verfiigung
stehen, die den Bedurfnissen alterer und behinderter Fahrgaste
Rechnung tragen;

b) daflr sorgen, dass die Hafenbehétrden alle erforderlichen MalRnahmen
treffen,
i) damit die Fahrgéste und ihr Gepéck leicht und schnell zu den

ortlichen Verkehrsmitteln gelangen kdnnen;

ii) damit, wenn die Besatzung sich fir Kontrollzwecke an bestimmten
Stellen melden muss, diese leicht erreichbar sind und moglichst
nahe beieinander liegen.

3.11.2 Empfehlung. Um eine zigige Abfertigung zu gewéhrleisten, sollen die Behorden die
Einfihrung des Zwei-Wege-Systems zur Abfertigung der Fahrgaste, ihres Gepacks und ihrer
privaten StraRenfahrzeuge in Betracht ziehen.

3.12 Norm. Die Behotrden sollen verlangen, dass die Reeder das Schiffspersonal alle
geeigneten Vorkehrungen treffen lassen, um die Eingangskontrolle fur Fahrgaste und
Besatzung zu beschleunigen. Dazu kénnen folgende MalRnahmen gehdren:

a) eine vorherige Benachrichtigung der beteiligten Behérden von der méglichst
genau geschatzten Ankunftszeit (ETA), von etwaigen Zeitverschiebungen
und vom Reiseweg, soweit dies die KontrollmalRnahmen berihrt;

b) die Bereithaltung der Schiffspapiere zur sofortigen Prifung;

C) die Bereitstellung von Leitern oder sonstigen Vorrichtungen zum Besteigen
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des Schiffes, die klargemacht werden, wahrend sich das Schiff dem Liege-
oder Ankerplatz nahert;

d) schnelles und geordnetes Versammeln der an Bord befindlichen Personen
mit den erforderlichen Dokumenten zwecks Kontrolle, wobei darauf zu achten
ist, dass die Besatzungsmitglieder zu diesem Zweck beim unerlasslichen
Dienst im Maschinenraum und anderswo abgel&st werden.

3.13 Empfehlung. Bei der Eintragung von Namen in die Fahrgast- und
Besatzungsdokumente sollen der oder die Zunamen an erster Stelle stehen.

3.14 Norm. Die Behdrden prifen ohne unangemessene Verzdgerung, ob die an Bord
befindlichen Personen die fur die Einreise in den Staat erforderlichen Voraussetzungen erfullen.

3.15 Empfehlung. Die Behdrden sollen Reeder nicht mit unzumutbaren oder
unverhaltnismaRigen GeldbuRen belegen, wenn sie ein im Besitz eines Fahrgastes befindliches
Kontrolldokument fir unzureichend halten oder wenn ein Fahrgast aus diesem Grund nicht in
den betreffenden Staat einreisen darf.

3.15.1 Norm. Die Behorden regen die Reeder dazu an, am Einschiffungspunkt Vorkehrungen
zu treffen, um sicherzustellen, dass die Fahrgdste im Besitz aller von den Einreise- oder
Durchreisestaaten vorgeschriebenen Kontrolldokumente sind.

3.15.2 Norm. Wird eine Person als nicht einreiseberechtigt befunden und aus dem
Hoheitsgebiet des Staates entfernt, so darf der Reeder nicht daran gehindert werden, von der
betreffenden Person alle Kosten wiederzuerlangen, die aufgrund der fehlenden
Einreiseberechtigung entstanden sind.

3.15.3 Empfehlung. Zur Erleichterung und Beschleunigung des internationalen Seeverkehrs
sollen die Behorden zwecks Verwendung in Hafenterminals und auf Schiffen genormte
internationale Zeichen und Symbole, die von der Organisation in Zusammenarbeit mit anderen
einschlagigen internationalen Organisationen ausgearbeitet oder anerkannt worden sind und
die nach Mdaglichkeit fur alle Verkehrsmittel gelten, einfihren oder, sofern sie nicht zusténdig
sind, den dafir verantwortlichen Stellen in inrem Land empfehlen, sie einzufiihren.

C. Besondere Einrichtungen fir die Beférderung &lterer und behinderter Fahrgéste
auf See

3.16 Empfehlung. Es sollen Malinahmen getroffen werden, die sicherstellen, dass alle
notwendigen Transport- und Sicherheitsinformationen auch den Fahrgasten ohne
Schwierigkeiten zuganglich sind, deren Hor- und Sehvermogen beeintrachtigt ist.

3.17 Empfehlung. Fur &ltere und behinderte Fahrgaste, die an einem Hafenterminal
abgesetzt oder abgeholt werden, sollen sich reservierte Platze mdglichst nahe an den
Haupteingangen befinden. Sie sollen mit geeigneten Schildern deutlich gekennzeichnet
werden. Die Zugangswege sollen frei von Hindernissen sein.

3.18 Empfehlung. Wo der Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln eingeschrankt ist, sollen
alle Anstrengungen unternommen werden, um zugangliche 6ffentliche Verkehrsmittel zu
verninftigen Preisen verfigbar zu machen, entweder durch Anpassung vorhandener und
geplanter Verkehrsmittel oder durch besondere Vorkehrungen fir mobilitdtsbehinderte
Fahrgaste.

3.19 Empfehlung. In Hafenterminals und auf Schiffen sollen gegebenenfalls geeignete
Anlagen fiir die sichere Ein- und Ausschiffung alterer und behinderter Fahrgaste vorgesehen
werden.
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D. Erleichterungen fur Schiffe auf Kreuzfahrt und fur Fahrgéste, die an einer
Kreuzfahrt teilnehmen

3.20 Norm. Die Behdrden erteilen einem Schiff auf Kreuzfahrt die Erlaubnis zum Einlaufen
auf elektronischem Wege, wenn die Gesundheitsbehdrde des vorgesehenen Anlaufhafens
aufgrund der vor der Ankunft erhaltenen Auskiinfte der Ansicht ist, dass durch das Einlaufen
keine Krankheiten oder sonstige erhebliche Gefahren fiir die Offentliche Gesundheit
eingeschleppt oder verbreitet werden.

3.21 Empfehlung. Bei Schiffen auf Kreuzfahrt sollen die Allgemeine Erklarung, die
Fahrgastliste und die Besatzungsliste nur im ersten Anlaufhafen und letzten Auslaufhafen in
einem Staat verlangt werden, sofern sich die Umstande der Reise nicht geandert haben.

3.22 Norm. Bei Schiffen auf Kreuzfahrt wird die Erklarung tber die Schiffsvorrate und die
Erklarung tber die personliche Habe der Besatzung nur im ersten angelaufenen Hafen eines
Staates verlangt.

3.23 Norm. Fahrgéste, die an einer Kreuzfahrt teilnehmen, bleiben stets im Besitz ihrer
Reisepésse und sonstigen amtlichen ldentitatsdokumente.

3.24 Empfehlung. Halt sich ein Schiff auf Kreuzfahrt weniger als 72 Stunden in einem
Hafen im Hoheitsgebiet einer Vertragsregierung auf, so sollen die an der Kreuzfahrt
teiinehmenden Fahrgaste nicht verpflichtet sein, Visa zu beschaffen, es sei denn unter
besonderen Umstanden, die von den betreffenden Behdrden bestimmt werden.

3.25 Norm. Fahrgéaste, die an einer Kreuzfahrt teilnehmen, dirfen durch die von den
Behdrden ausgeiibten KontrollmafRnahmen nicht ungebihrlich aufgehalten werden.

3.26 Norm. Fahrgaste, die an einer Kreuzfahrt teilnehmen, dirfen von den fir die
Einwanderungskontrolle zustéandigen Behorden im Allgemeinen nur aus Sicherheitsgriinden
und zur Feststellung ihrer Identitdt und Einreiseberechtigung vernommen werden.

3.27 Norm. Lauft ein Schiff auf Kreuzfahrt nacheinander mehrere Hafen in demselben Staat
an, so werden die Fahrgaste von den Behorden im Allgemeinen nur im ersten und letzten
angelaufenen Hafen kontrolliert.

3.28 Empfehlung. Zur Beschleunigung der Ausschiffung soll die Einreisekontrolle der
Fahrgaste eines Schiffes auf Kreuzfahrt nach Moglichkeit an Bord vor dem Eintreffen am Ort
der Ausschiffung stattfinden.

3.29 Empfehlung. Fahrgaste, die an einer Kreuzfahrt teilnehmen und sich in einem Hafen
ausschiffen, um dasselbe Schiff in einem anderen Hafen in demselben Staat wiederzubetreten,
sollen die gleichen Erleichterungen genieRen wie Fahrgaste, die ein Schiff auf Kreuzfahrt in
demselben Hafen verlassen und wiederbetreten.

3.30 Empfehlung. Die Seegesundheitserklarung soll der einzige Gesundheitsnachweis
sein, der fir Fahrgéaste, die an einer Kreuzfahrt teilnehmen, erforderlich ist.

3.31 Norm. Wahrend des Aufenthalts des Schiffes in einem Hafen ist der Verkauf von
zollfreien Waren an Bord des Schiffes an Fahrgaste, die an einer Kreuzfahrt teilnehmen, im
Einklang mit den innerstaatlichen Rechtsvorschriften gestattet.

3.32 Norm. Von Fahrgasten, die an einer Kreuzfahrt teilnehmen, wird normalerweise nicht
verlangt, eine schriftliche Erklarung tber ihre personliche Habe vorzulegen. Bei Artikeln jedoch,
auf die hohe Zdlle und andere Abgaben erhoben werden, kdnnen eine schriftliche Erklarung
sowie eine Sicherheitsleistung verlangt werden.
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3.33 Empfehlung. Fahrgaste, die an einer Kreuzfahrt teilnehmen, sollen keiner
Devisenkontrolle unterworfen werden.

3.34 Norm. Ein- und Ausschiffungskarten sind fir Fahrgadste, die an einer Kreuzfahrt
teilnehmen, nicht erforderlich.

3.35 Nicht in Gebrauch.
E. Besondere ErleichterungsmalRnahmen fir Durchreisende

3.36 Norm. Ein Durchreisender, der an Bord des Schiffes bleibt, auf dem er eingereist ist,
und mit ihm ausreist, wird normalerweise nicht der Routinekontrolle durch die Behdrden
unterzogen, auf3er unter von den betreffenden Behdrden bestimmten aufl3ergewohnlichen
Umstanden.

3.37 Empfehlung. Ein Durchreisender soll seinen Reisepass oder sein sonstiges
Identitatsdokument behalten durfen.

3.38 Empfehlung. Von einem Durchreisenden, der an Bord des Schiffes bleibt, auf dem er
eingereist ist, und mit ihm ausreist, soll nicht verlangt werden, eine Aus- oder Einschiffungskarte
auszufillen.

3.39 Empfehlung. Ein Durchreisender, der seine Reise von demselben Hafen aus auf
demselben Schiff fortsetzt, soll normalerweise auf Wunsch eine vortibergehende Erlaubnis zum
Landgang wahrend des Aufenthalts des Schiffes im Hafen erhalten, vorbehaltlich der Einreise-
und Visabestimmungen der Behdérden.

3.40 Empfehlung. Von einem Durchreisenden, der seine Reise von demselben Hafen aus
auf demselben Schiff fortsetzt und nicht an Land zu gehen winscht, soll kein Visum verlangt
werden, aul3er unter von den betreffenden Behorden bestimmten besonderen Umstanden.

3.41 Empfehlung. Von einem Durchreisenden, der seine Reise von demselben Hafen aus
auf demselben Schiff fortsetzt, soll normalerweise keine schriftliche Zollerklarung verlangt
werden.

3.42 Empfehlung. Ein Durchreisender, der das Schiff in einem Hafen verlasst und sich in
einem anderen Hafen in demselben Land auf demselben Schiff einschifft, soll dieselben
Erleichterungen genief3en wie ein Fahrgast, der auf demselben Schiff in demselben Hafen
einreist und ausreist.

F. ErleichterungsmalRnahmen fir Schiffe, die fir wissenschaftliche Zwecke
eingesetzt sind

3.43 Empfehlung. Ein fir wissenschaftliche Zwecke eingesetztes Schiff befdrdert
Personal, das zwangslaufig auf dem Schiff fir solche wissenschaftlichen Zwecke der Reise
eingesetzt ist. Wenn dieses Personal als solches identifiziert ist, sollen ihm Erleichterungen
gewahrt werden, die mindestens so glnstig sind wie diejenigen, die den Besatzungsmitgliedern
des Schiffes gewahrt werden.

G. Weitere ErleichterungsmalRnahmen fir auslandische Angehdrige der
Besatzungen von Schiffen auf Auslandfahrt — Landgang

3.44 Norm. Die Behdrden gestatten den Besatzungsmitgliedern, an Land zu gehen,
waéhrend sich das Schiff, mit dem sie eingereist sind, im Hafen befindet, sofern die
Formlichkeiten beim Einlaufen des Schiffes erfullt worden sind und die Behorden keinen Grund
haben, die Erlaubnis zum Landgang aus Grinden der 6&ffentlichen Gesundheit oder der
offentlichen Sicherheit oder Ordnung zu versagen. Landgang ist ohne Diskriminierung
beispielsweise aufgrund der Staatsangehdrigkeit, der Rasse, der Hautfarbe, des Geschlechts,
der Religion, der politischen Uberzeugung oder der sozialen Herkunft und ungeachtet des
Flaggenstaates des Schiffes zu gestatten, auf dem sie beschéftigt oder angeheuert sind oder
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arbeiten.

3.44° Norm. In Fallen, in denen die Erlaubnis zum Landgang versagt worden ist, teilen die
zustandigen Behorden dem betreffenden Seemann und dem Kapitan ihre Grunde fur die
ablehnende Entscheidung mit. Auf Wunsch des betroffenen Seemanns oder des Kapitans
werden diese Griinde schriftlich vorgelegt.

3.45 Norm. Von Besatzungsmitgliedern wird kein Visum fur den Landgang verlangt.

3.46 Empfehlung. Die Besatzungsmitglieder sollen bei Antritt oder Beendigung des
Landgangs normalerweise keiner Personenkontrolle unterworfen werden.

3.47 Norm. Von Besatzungsmitgliedern wird fir den Landgang keine besondere Erlaubnis,
beispielsweise ein Landgangsausweis, verlangt.

3.48 Empfehlung. Falls die Besatzungsmitglieder beim Landgang ldentitadtsdokumente mit
sich fihren missen, sollen diese auf Reisepasse oder, soweit zutreffend, auf
Identitditsdokumente beschrénkt werden, die nach Empfehlung 3.10 von der jeweiligen
Vertragsregierung anstelle eines Reisepasses anerkannt werden.

3.49 Empfehlung. Die Behérden sollen ein Abfertigungssystem einfiihren, das es der
Besatzung von Schiffen, die regelm&Rig ihre Hafen anlaufen, ermdglicht, vor dem Einlaufen die
Erlaubnis zu einem befristeten Landgang zu erhalten. Liegen uber ein Schiff ungunstige
Erkenntnisse in Bezug auf Einwanderungsvorgange nicht vor und ist es an dem betreffenden
Ort durch einen Reeder oder einen Schiffsagenten vertreten, so sollen die Behérden, nachdem
sie die von ihnen vor Einlaufen des Schiffes verlangten Angaben fur zufriedenstellend befunden
haben, dem Schiff normalerweise gestatten, unmittelbar seinen Liegeplatz anzulaufen, und es
weiteren routinemalfigen Einwanderungsformlichkeiten nicht unterwerfen, sofern sie nichts
anderes beschliel3en.

Abschnitt 4 — Blinde Passagiere
A. Allgemeine Grundséatze

4.1 Norm. Dieser Abschnitt ist im Einklang mit internationalen Schutzbestimmungen
anzuwenden, wie sie in volkerrechtlichen Ubereinkiinften wie beispielsweise dem Abkommen
der Vereinten Nationen vom 28. Juli 1951 Uber die Rechtsstellung der Flichtlinge und dem
Protokoll der Vereinten Nationen vom 31. Januar 1967 Uber die Rechtsstellung der Flichtlinge
sowie in den einschlagigen innerstaatlichen Rechtsvorschriften niedergelegt sind.

4.2 Norm. Behdrden, Hafenbehorden, Reeder und Kapitane arbeiten im gré3tmaoglichen
Umfang zusammen, um Vorfalle mit blinden Passagieren zu verhindern und um Falle von
blinden Passagieren rasch und sicher zu I6sen, so dass eine friihzeitige Ruckkehr oder
Heimschaffung blinder Passagiere stattfindet. Es sind alle geeigneten MalRnahmen zu treffen,
um Situationen zu vermeiden, in denen blinde Passagiere fiir einen erheblichen Zeitraum an
Bord bleiben missen.

4.2.1 Empfehlung. Behorden, Hafen, Reeder oder Kapitane sollen blinden Passagieren
Uber die Mindestanforderungen zur Gewabhrleistung der personlichen Sicherheit sowie ganz
allgemein der Gesundheit, des Wohlergehens und der kdrperlichen Unversehrtheit der blinden
Passagiere hinaus keine Geld- oder anderen Leistungen gewahren, da dies einen Anreize daftr
schaffen kdnnte, den Rechtsverstol3 zu wiederholen oder andere Personen, die versuchen als
blinde Passagiere an Bord von Schiffen zu gelangen, ermutigen kdnnte.

B. Praventive MalRnahmen
4.3 Praventive MalRnahmen an der Schnittstelle Schiff/Hafen
4.3.1 Hafenbehorden/fur Umschlagplatze zustadndige Behorden

4.3.1.1 Norm. Die Vertragsregierungen stellen sicher, dass in allen ihren Hafen die
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Infrastruktur sowie die betrieblichen Regelungen und Sicherheitsvorkehrungen geschaffen
werden, die erforderlich sind, um Personen, die versuchen, sich an Bord als blinde Passagiere
zu verstecken, am Zugang zu Hafeneinrichtungen und Schiffen zu hindern; bei der
Ausarbeitung solcher Regelungen und Vorkehrungen bericksichtigen sie die GroéRRe des
Hafens und die Arten von Ladung, die von ihm aus verschifft werden. Dies soll in enger
Zusammenarbeit mit den zustandigen Behdrden, mit Reedern und landseitigen Stellen
geschehen und dem Ziel dienen, in dem betreffenden Hafen das Auftreten von blinden
Passagieren zu verhindern.

4.3.1.2 Empfehlung. Betriebliche Regelungen und/oder die Plane zur Gefahrenabwehr in
Hafenanlagen sollen den in Abschnitt B/16 des ISPS-Codes enthaltenen einschlagigen
Bestimmungen zumindest entsprechen.

4.3.1.3 Empfehlung. Alle Falle von blinden Passagieren, die beim Versuch an Bord eines
Schiffes oder von Schiffen zu gelangen entdeckt werden, sollen den zustandigen
Hafenbehérden gemeldet werden, die dann alle in der N&he befindlichen Schiffe unterrichten.
Die Schiffe sollen den Handlungsempfehlungen der zustandigen Hafen- und
Strafverfolgungsbehdérden folgen.

Etwaige Verfahren sollen so durchgefuhrt werden, dass sie nur moglichst geringe Stérungen
mit sich bringen und unnotige Verzdgerungen fur Schiffe vermeiden.

4.3.2 Reeder/Kapitan

4.3.2.1 Norm. Die Vertragsregierungen schreiben vor, dass Reeder und Kapitane sowie
sonstige Verantwortliche betriebliche Regelungen treffen, durch die so weit wie madglich
verhindert wird, dass Personen, die sich als blinde Passagiere verstecken wollen, an Bord
gelangen und, sofern sich dies nicht verhindern lasst, so weit wie mdglich dafiir gesorgt wird,
dass diese Personen entdeckt werden, bevor das Schiff den Hafen verlasst.

4.3.2.2 Empfehlung. Beim Anlaufen von Hafen und wahrend des Aufenthalts in Héafen, in
denen die Gefahr besteht, dass blinde Passagiere an Bord gelangen, sollen die betrieblichen
Regelungen und/oder die Plane zur Gefahrenabwehr auf Schiffen den in Abschnitt B/9 des
ISPS-Codes enthaltenen einschlagigen Bestimmungen zumindest entsprechen.

4.3.2.3 Norm. Die Vertragsregierungen schreiben vor, dass Schiffe — mit Ausnahme von
Fahrgastschiffen —, die ihre Flagge zu fihren berechtigt sind, beim Auslaufen aus einem Hafen,
in dem die Gefahr besteht, dass blinde Passagiere an Bord gelangen, einer grindlichen
Durchsuchung nach einem bestimmten Plan oder Programm unterzogen werden, wobei
Stellen, wo sich blinde Passagiere verstecken konnten, besonders griindlich durchsucht
werden, unter  Berucksichtigung des  Schiffstyps und  seiner  Betriebsart.
Durchsuchungsmethoden, bei denen die Gefahr besteht, dass versteckten blinden
Passagieren ein Schaden zugefligt wird, diirfen dabei nicht angewandt werden.

4.3.2.4 Norm. Die Vertragsregierungen schreiben vor, dass auf Schiffen, die ihre Flagge zu
fuhren berechtigt sind, kein Bereich begast oder luftdicht abgeschlossen wird, bevor er so
grandlich wie moglich durchsucht worden ist, um sicherzustellen, dass sich dort keine blinden
Passagiere verstecken. Solche Durchsuchungen sollen entsprechend dem ISPS-Code so friih
wie mdglich und nach Abschluss aller Umschlagsarbeiten erfolgen.

4.3.2.5 Empfehlung. Die Vertragsregierungen werden dazu angehalten, sicherzustellen,
dass fur die Entdeckung blinder Passagiere angemessene, nicht-invasive Mittel und
Technologien oder MalRnahmen angewendet werden.

4.3.2.6 Empfehlung. Die Vertragsregierungen sollen in Erwdgung ziehen, Vereinbarungen
fur den Austausch von Informationen und bewdahrten Verfahrensweisen in Bezug auf die
Entdeckung blinder Passagiere zu treffen. Die Vertraulichkeit und die Integritdt der
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zusammengestellten und ausgetauschten Informationen sollen gewéhrleistet werden. Die
Informationen sollen nur fur amtliche Zwecke verwendet werden. Dennoch sollen die
Vertragsregierungen auch in Erwégung ziehen, sachdienliche Informationen gegebenenfalls im
erforderlichen Umfang mit Reedern und sonstigen Beteiligten auszutauschen, um kunftige
Vorfélle mit blinden Passagieren zu verhindern.

4.3.3 Innerstaatliche Sanktionen

4.3.3.1 Empfehlung. Die Vertragsregierungen sollen gegebenenfalls dazu angehalten
werden, in ihre innerstaatlichen Rechtsvorschriften Rechtsgrundlagen aufzunehmen, um die
Verfolgung von blinden Passagieren, blinden Passagieren im Tatversuch und Personen oder
Unternehmen zu ermdglichen, die einem blinden Passagier oder einem blinden Passagier im
Tatversuch in der Absicht helfen, ihm den Zugang zum Hafenbereich, zu einem Schiff, zur
Fracht oder zu Frachtcontainern zu erleichtern.

C. Behandlung von blinden Passagieren an Bord
4.4 Allgemeine Grundsétze — Menschenwiirdige Behandlung

4.4.1 Norm. Das Verhalten bei Vorfallen mit blinden Passagieren muss dergestalt sein, dass
es mit humanitaren Grundsatzen im Einklang steht, unter anderem mit den in Norm 4.1
erwahnten. Die Betriebssicherheit und Gefahrenabwehr des Schiffes sowie die Sicherheit und
das Wohlergehen der Besatzung, des blinden Passagiers und sonstiger an Bord befindlicher
Personen sind stets in angemessener Weise zu bericksichtigen.

442 Norm. Die Vertragsregierungen schreiben vor, dass Reeder und Kapitdne von
Schiffen, die ihre Flagge zu fihren berechtigt sind, angemessene MalRnahmen treffen, um die
personliche Sicherheit sowie ganz allgemein die Gesundheit, das Wohlergehen und die
korperliche Unversehrtheit des blinden Passagiers fur die Dauer seines Aufenthalts an Bord
sicherzustellen und ihm insbesondere ausreichende Verpflegung, Unterkunft, angemessene
medizinische Versorgung und sanitare Einrichtungen zur Verfigung zu stellen.

45 Arbeit an Bord

451 Norm. Blinden Passagieren darf nicht gestattet werden, an Bord zu arbeiten; dies gilt
nicht in Notfallsituationen oder im Zusammenhang mit der Unterkunft und Verpflegung des
blinden Passagiers an Bord.

4.6 Befragung und Meldung durch den Kapitan

4.6.1 Norm. Die Vertragsregierungen verlangen von Kapitanen, machbare MalRhahmen zu
ergreifen, um die Identitait des  blinden Passagiers, insbesondere  seine
Staatsangehorigkeit/Staatsburgerschaft und den Hafen festzustellen, in dem er an Bord
gegangen ist, und den Behdrden des ersten planmafigen Anlaufhafens die Anwesenheit des
blinden Passagiers samt einschlagiger Zusatzangaben zu melden. Diese Angaben sind auch
dem Reeder, den Behdrden des Hafens, in dem der blinde Passagier an Bord gegangen ist,
dem Flaggenstaat und, falls erforderlich, allen Hafen, die noch angelaufen werden, mitzuteilen.

4.6.2 Empfehlung. Beim Erheben der zu tGbermittelnden Angaben soll der Kapitdn das in
Anhang 3 abgedruckte Dokument verwenden.

4.6.3 Norm. Die Vertragsregierungen weisen die Reeder und Kapitane von Schiffen, die ihre
Flagge zu fihren berechtigt sind, an, die Erklarung eines blinden Passagiers, dass er Flichtling
oder Asylsuchender sei, in dem Umfang als vertraulich zu behandeln, wie dies fir die
personliche Sicherheit des blinden Passagiers erforderlich ist. Erklaren blinde Passagiere, dass
sie Fluchtling oder Asylsuchender seien, dirfen Informationen Uber die Erklarung oder
Absichten des blinden Passagiers nicht an die Behérden des Herkunftslandes des blinden
Passagiers oder das Land, in dem er seinen gewdhnlichen Aufenthalt hat, weitergegeben
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werden.
4.7 Unterrichtung der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation

4.7.1 Norm. Die Vertragsregierungen melden alle Vorfalle mit blinden Passagieren, von
denen sie Kenntnis erlangen, an den Generalsekretdr der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation, wobei sie deren einschléagige Richtlinien bertcksichtigen.

D. Abweichung von der geplanten Fahrtstrecke

4.8 Empfehlung. Die Vertragsregierungen und ihre Behdrden sollen Reedern, die Schiffe
betreiben, die ihre Flagge zu fihren berechtigt sind, empfehlen, ihren Kapitanen zu raten, nicht
von der geplanten Fahrtstrecke abzuweichen, um zu versuchen, blinde Passagiere
auszuschiffen, die an Bord entdeckt worden sind, nachdem das Schiff die Hoheitsgewéasser
des Landes verlassen hat, wo die blinden Passagiere an Bord gekommen sind, sofern nicht

« von den Behorden des Staates, in Richtung auf dessen Hafen das Schiff von der
geplanten Fahrtstrecke abweicht, die Erlaubnis erteilt worden ist, die blinden
Passagiere auszuschiffen, oder

« von anderer Stelle Vorkehrungen fir die Heimschaffung der blinden Passagiere
getroffen worden sind, nachdem die vorgeschriebenen Unterlagen ausgestellt
und die Erlaubnis erteilt worden ist, sie auszuschiffen, oder

« aulBergewdhnliche Gefahrenabwehr-, Sicherheits-, gesundheitliche oder
humanitéare Griinde dies rechtfertigen oder

 Versuche, blinde Passagiere in anderen Hafen auf der geplanten Reise
auszuschiffen, fehlgeschlagen sind und ein Umweg erforderlich ist, um zu
vermeiden, dass die blinden Passagiere fir einen erheblichen Zeitraum an Bord
verbleiben.

Unabhangig davon, ob ein Schiff von der geplanten Fahrtstrecke abweicht oder nicht, soll die
Ausschiffung blinder Passagiere, die erklaren, dass sie Flichtling oder Asylsuchender seien,
nicht in ihrem (angeblichen) Herkunftsland oder einem anderen Land erfolgen, aus dem sie
geflohen sind und von dem sie behaupten, dass ihnen dort Gefahr drohe.

E. Ausschiffung und Rickkehr des blinden Passagiers
4.9 Staat des ersten Anlaufhafens laut Reiseplan

49.1 Norm. Die Behtrden im Land des ersten planmafiigen Anlaufhafens des Schiffes nach
Entdeckung eines blinden Passagiers entscheiden in Ubereinstimmung mit den
innerstaatlichen Rechtsvorschriften, ob der blinde Passagier in dem betreffenden Staat
einreiseberechtigt ist, und tun alles ihnen Mdgliche, um mit den Beteiligten bei der L6sung der
Frage zusammenzuarbeiten.

4.9.2 Norm. Die Behtrden im Land des ersten planmafiigen Anlaufhafens des Schiffes nach
Entdeckung eines blinden Passagiers erlauben die Ausschiffung des blinden Passagiers, wenn
sich der blinde Passagier im Besitz guiltiger Reisedokumente fur seine Ruckkehr befindet und
die Behdrden der Auffassung sind, dass rechtzeitig Vorkehrungen fiir seine Heimschaffung
getroffen worden sind oder getroffen werden und dass alle Voraussetzungen fiir seine
Durchreise erfullt worden sind oder erfillt werden.

4.9.3 Norm. Die Behtrden im Land des ersten planmafiigen Anlaufhafens des Schiffes nach
Entdeckung eines blinden Passagiers erlauben die Ausschiffung des blinden Passagiers, wenn
sie der Auffassung sind, dass sie oder der Reeder giiltige Reisedokumente erhalten, rechtzeitig
Vorkehrungen fur die Heimschaffung des blinden Passagiers treffen und alle Voraussetzungen
fur seine Durchreise erfillen werden. Darlber hinaus prifen die Behdrden wohlwollend, die
Ausschiffung des blinden Passagiers zu erlauben, wenn es fir den blinden Passagier
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unzweckmalig ist, auf dem Schiff zu verbleiben, oder wenn sonstige Griinde vorliegen, die
seinen Verbleib auf dem Schiff verhindern. Zu diesen Grinden gehdren, ohne darauf
beschrénkt zu sein, unter anderem die folgenden:

«  Zum Zeitpunkt des Auslaufens des Schiffes ist der Fall ungeltst.

+ Die Anwesenheit des blinden Passagiers an Bord wiirde den sicheren Betrieb des
Schiffes oder die Gesundheit der Besatzung, sonstiger an Bord befindlicher
Personen oder des blinden Passagiers gefahrden.

410 Weitere Anlaufhéafen

4.10.1 Norm. Ist die Ausschiffung des blinden Passagiers im ersten planmaRigen
Anlaufhafen des Schiffes nach seiner Entdeckung nicht gelungen, so priifen die Behtrden der
weiteren Anlaufhafen seine Ausschiffung nach den Normen 4.9.1, 4.9.2 und 4.9.3.

411 Staat, dessen Staatsangehdrigkeit der blinde Passagier besitzt oder in dem er
ein Aufenthaltsrecht hat

4.11.1 Norm. Die Behorden gestatten im Einklang mit dem Vélkerrecht die Rickkehr von
blinden Passagieren mit uneingeschranktem Staatsangehorigkeits-/Staatsbirgerschafts-
Status und erlauben die Riickkehr von blinden Passagieren, die nach ihren innerstaatlichen
Rechtsvorschriften ein Aufenthaltsrecht in dem betreffenden Staat haben.

411.2 Norm. Die Behotrden helfen bei der Feststellung der Identitat und
Staatsangehorigkeit/Staatsburgerschaft von blinden Passagieren, die behaupten, Birger ihres
Staates zu sein oder in ihrem Staat ein Aufenthaltsrecht zu haben. Soweit mdglich, wird die
Botschaft vor Ort, das Konsulat oder eine sonstige diplomatische Vertretung des Landes,
dessen Staatsangehorigkeit der blinde Passagier angeblich besitzt, aufgefordert, bei der
Uberprifung der Staatsangehorigkeit des blinden Passagiers und der Ausstellung
provisorischer Reisedokumente behilflich zu sein.

4.11.3 Empfehlung. Bei der Bestimmung der Staatsangehdrigkeiten blinder Passagiere soll
im Wege von Kooperationsmechanismen eine Zusammenarbeit mit ausl&ndischen Botschaften
angestrebt werden, um zu einem gemeinsamen Verstandnis des jeweiligen Falles zu gelangen
und seine wahren Hintergriinde gemeinsam aufzuklaren.

412 Staat des Anbordgehens

4.12.1 Norm. Steht nach Auffassung der Behdrden eines Staates fest, dass blinde
Passagiere in einem Hafen dieses Staates an Bord eines Schiffes gegangen sind, so
Ubernehmen sie solche blinden Passagiere, die von ihrem Ausschiffungspunkt als nicht
einreiseberechtigt zuriickgewiesen wurden, zur Uberpriifung. Die Behorden des Staates des
Anbordgehens fihren solche blinden Passagiere nicht in das Land zuriick, in das sie zuvor
nicht hatten einreisen durfen.

4.12.1.1 Empfehlung. Die benannte Behérde des Hafens, in dem die blinden Passagiere an
Bord gegangen sind, soll untersuchen, wie es den blinden Passagieren gelungen ist, sich
Zugang zum Schiff zu verschaffen und gegebenenfalls eine Anderung der
Sicherheitsvorschriften erwagen sowie im Anschluss der zustandigen Behotrde des
Ausschiffungshafens Rickmeldung geben.

4.12.2 Norm. Ist zur Zufriedenheit der Behorden festgestellt worden, dass blinde Passagiere
im Tatversuch in einem Hafen ihres Staates an Bord eines Schiffes gegangen sind, so gestatten
sie die Ausschiffung dieser blinden Passagiere im Tatversuch und der blinden Passagiere, die
an Bord des Schiffes entdeckt worden sind, wahrend es sich noch in den Hoheitsgewéassern
dieses Staates oder, sofern dies im innerstaatlichen Recht dieses Staates vorgesehen ist, in
dem Gebiet befindet, das zum Zusténdigkeitsbereich der Einwanderungsbehorden dieses
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Staates gehdrt. Dem Reeder wird keine Strafe oder Gebuhr zur Deckung von Haft- oder
Ruckfuhrungskosten auferlegt.

4.12.3 Norm. Wurde ein blinder Passagier im Tatversuch nicht im Hafen des Anbordgehens
ausgeschifft, so ist er als blinder Passagier nach MalRgabe dieses Abschnitts zu behandeln.

413 Der Flaggenstaat

4.13.1 Norm. Die Behorden des Flaggenstaates des Schiffes unterstitzen den
Kapitan/Reeder und die zustandigen Behorden in den Anlaufhafen und arbeiten mit ihnen
zusammen, wenn es darum geht,

« den blinden Passagier zu identifizieren und seine Staatsangehdrigkeit
festzustellen;

e bei den zustandigen Behérden mit dem Ersuchen vorstellig zu werden, beim
Vonbordschaffen des blinden Passagiers bei der ersten sich bietenden
Gelegenheit behilflich zu sein;

« Vorkehrungen fur die Ruckfiihrung oder Heimschaffung des blinden Passagiers
zu treffen.

414 Ruckkehr von blinden Passagieren

4.14.1 Empfehlung. Verfugt ein blinder Passagier nur Giber unzureichende Dokumente, so
sollen die Behodrden, wenn dies durchfiihrbar und soweit es mit den innerstaatlichen
Rechtsvorschriften und Sicherheitserfordernissen vereinbar ist, einen Begleitbrief mit einem
Lichtbild des blinden Passagiers und allen sonstigen wichtigen Angaben oder alternativ ein
geeignetes Reisedokument ausstellen, das von den beteiligten Behérden akzeptiert wird.
Dieser Begleitbrief, durch den die Rickkehr des blinden Passagiers mit einem beliebigen
Verkehrsmittel je nach Lage des Falles entweder in sein Herkunftsland oder zum
Ausgangspunkt seiner Reise genehmigt wird und in dem etwaige weitere von den Behdrden
vorgeschriebene Bedingungen dargelegt sind, soll dem Unternehmen ausgehéandigt werden,
das die Rickfiihrung des blinden Passagiers tibernimmt.

Der Brief enthalt die Angaben, die von den Behdrden an den Transitpunkten und/oder dort
verlangt werden, wo der blinde Passagier ausgeschifft wird.

4.14.2 Empfehlung. Die Behorden des Staates, in dem der blinde Passagier ausgeschifft
wird, sollen mit den zustéandigen Behdrden an den Transitpunkten im Verlauf der Riickkehr des
blinden Passagiers Kontakt aufnehmen, um sie tiber die Rechtsstellung des blinden Passagiers
zu unterrichten. Dartber hinaus sollen die Behdrden in den Transitlandern im Verlauf der
Ruckkehr jedes blinden Passagiers vorbehaltlich der normalen Vorschriften Gber Visa und unter
Berucksichtigung der Erfordernisse der inneren Sicherheit blinden Passagieren, die aufgrund
der Ruckfihrungsweisungen oder -anordnungen der Behdrden des Landes des
Ausschiffungshafens reisen, die Durchreise Uber ihre Hafen und Flughéafen erlauben.

4.14.3 Empfehlung. Hat ein Staat die Ausschiffung eines blinden Passagiers verweigert, so
soll er unverziglich den Flaggenstaat des Schiffes, das den blinden Passagier beférdert, tGiber
die Griinde dieser Verweigerung unterrichten.

Nach Norm 4.6.3 soll der Flaggenstaat nicht unterrichtet werden, wenn blinde Passagiere
erklaren, dass sie Flichtling oder Asylsuchender seien und der Flaggenstaat ihr (angebliches)
Herkunftsland ist, aus dem sie geflohen sind und von dem sie behaupten, dass ihnen dort
Gefahr drohe.
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4.15 Kosten der Ruckfuhrung und des Unterhalts von blinden Passagieren

4.15.1 Empfehlung. Die Behorden des Staates, in dem ein blinder Passagier ausgeschifft
worden ist, sollen den Reeder, auf dessen Schiff der blinde Passagier entdeckt worden ist, tiber
die Hohe der Kosten fur die Haft und die Ruckfiihrung des blinden Passagiers sowie tber alle
zusatzlichen Kosten fir die Ausstattung des blinden Passagiers mit amtlichen Dokumenten
unterrichten, sofern der Reeder diese Kosten zu tragen hat. Soweit dies durchfuihrbar ist, sollen
die Behorden ferner mit dem Reeder zusammenarbeiten, um diese Kosten im Einklang mit den
innerstaatlichen Rechtsvorschriften so gering wie moglich zu halten, sofern sie vom Reeder zu
tragen sind.

4.15.2 Empfehlung. Der Zeitraum, wahrend dessen Reeder die Kosten zu tragen haben, die
den Behérden des Staates, in dem ein blinder Passagier ausgeschifft worden ist, fir den
Unterhalt des blinden Passagiers entstehen, soll so kurz wie méglich gehalten werden.

4.15.3 Norm. Die Behérden prifen nach den innerstaatlichen Rechtsvorschriften die
Milderung von Sanktionen gegen Schiffe, wenn der Kapitan den zustandigen Behdrden im
Anlaufhafen die Anwesenheit eines blinden Passagiers ordnungsgemafl gemeldet und
nachgewiesen hat, dass alle zumutbaren praventiven Mal3nahmen getroffen worden sind, um
zu verhindern, dass blinde Passagiere Zutritt zum Schiff erhalten.

4.15.4 Empfehlung. Die Behorden sollen nach den innerstaatlichen Rechtsvorschriften die
Minderung etwa zu erhebender sonstiger Geldforderungen prifen, wenn Reeder nach
Auffassung der zustandigen Behérden mit diesen Behérden in zufriedenstellender Art und
Weise bei der Durchfihrung von MalRnahmen zusammengearbeitet haben, um die Befdrderung
von blinden Passagieren zu verhindern.

Abschnitt 5 — Ankunft, Verbleib und Abgang der Ladung und anderer Gegenstande

Dieser Abschnitt enthalt die Bestimmungen tber die Formlichkeiten, welche die Behdrden vom
Reeder, seinem Agenten oder dem Kapitdn des Schiffes verlangen.

A. Allgemeines

5.1 Empfehlung. Die Behdrden sollen mit Unterstiitzung der Reeder, der Hafenbehdrden,
der Hafen- und Umschlaganlagen geeignete Malinahmen treffen, um zu gewahrleisten, dass
die Liegezeit im Hafen so kurz wie moglich gehalten wird und sollen alle Verfahren im
Zusammenhang mit dem Ein- und Auslaufen von Schiffen einschlie3lich der Vorkehrungen fur
Ein- und Ausschiffung, Laden und Ldschen, Dienstleistungen und Ahnliches sowie die damit
verbundenen Sicherheitsmalinahmen haufig tberprifen. Sie sollen ferner dafur sorgen, dass
Frachtschiffe und ihre Ladung nach Mdglichkeit im Lade- und Léschbereich angemeldet und
abgefertigt werden kdnnen.

5.2 Empfehlung. Die Behérden sollen mit Unterstiitzung der Reeder, der Hafenbehdrden,
der Hafen- und Umschlaganlagen geeignete MalRnahmen treffen, um einen befriedigenden
Ablauf des Hafenbetriebs zu gewahrleisten, damit die Umschlags- und Abfertigungsverfahren
fur die Ladung reibungslos und vereinfacht vonstatten gehen. Diese Vorkehrungen sollen alle
Arbeitsgange nach dem Anlegen des Schiffes am Kai zwecks Léschen und Abfertigung durch
die Behotrden und noétigenfalls freie Bereiche, Lagereinrichtungen, Einlagerung und
Weiterbeforderung der Fracht umfassen. Es soll einen geeigneten, direkten Verbindungsweg
zwischen dem freien Bereich, den Lagereinrichtungen, dem Lagerhaus und dem Bereich fir
die Abfertigung durch die Behdrden geben, die in der Ndhe des Kais liegen sollen, nach
Mdglichkeit mit leichten Zugangs- und Ubergabemdglichkeiten und -infrastruktur.

5.3 Empfehlung. Die Behotrden sollen die Eigentumer und/oder Betreiber von
Hafenterminals dazu anregen, diese Anlagen mit Einrichtungen zur Lagerung von
Sonderladung (zum Beispiel von hochwertigen Gltern, von leichtverderblichen Waren, von
sterblichen Uberresten, von radioaktiven Stoffen und sonstigen gefahrlichen Giitern sowie von
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lebenden Tieren) auszustatten; fir diejenigen Bereiche von Hafenterminals, in denen Stickgut
und Sonderladung sowie Postsachen vor der Verschiffung oder Einfuhr gelagert werden, sollen
Mafl3nahmen zur Kontrolle des Zugangs ergriffen werden, die den in Abschnitt B/16 des ISPS-
Codes enthaltenen einschldgigen Bestimmungen entsprechen.

5.3 Empfehlung. Die Behorden sollen die erforderlichen Daten fiir die Identifizierung der
Ladung, die vor der Uberlassung zur Wiederausfuhr oder Einfuhr gelagert werden soll, auf ein
Mindestmald beschranken und hierfiir, soweit verfigbar, die in der vor der Ankunft Gbermittelten
Erklarung enthaltenen Angaben verwenden, sofern diese rechtzeitig und vollstindig
bereitgestellt wurde.

54 Norm. Eine Vertragsregierung, die fir bestimmte Guterarten weiterhin Ausfuhr-,
Einfuhr- und Umladegenehmigungen verlangt, legt einfache Verfahren fir das zligige Erteilen
und Verlangern dieser Genehmigungen fest.

5.5 Empfehlung. Besteht aufgrund der Beschaffenheit eines Versandstiicks die
Moglichkeit, dass sich verschiedene Kontrollbehdrden dafir interessieren, wie zum Beispiel der
Zoll und die Veterinar- oder Gesundheitsbehdrden, so sollen die Vertragsregierungen entweder
den Zoll oder eine der sonstigen Behdrden erméchtigen, die erforderlichen Verfahren
durchzufiihren, oder, wenn dies nicht méglich ist, alle erforderlichen Schritte unternehmen,
damit sichergestellt ist, dass solche Kontrollen gleichzeitig an einer Stelle, mit moglichst
geringer Verzdgerung und, soweit moglich, nach vorheriger Koordinierung mit der Partei
erfolgen, bei der sich das Versandstiick befindet.

5.6 Empfehlung. Die Behdrden sollen vereinfachte Verfahren fiir die ziigige Abfertigung
privater Geschenkpackstiicke und Warenmuster vorsehen, deren Wert oder Qualitat eine
maglichst hoch anzusetzende GrofRRe nicht Uberschreitet.

B. Abfertigung der Ladung

5.7 Norm. Vorbehaltlich nationaler Verbote oder Beschrankungen und notwendiger
MalRnahmen zur Sicherheit der Hafen oder zur Verhutung des unerlaubten Verkehrs mit
Suchtstoffen raumen die Behorden der Abfertigung lebender Tiere, leichtverderblicher Giter
und sonstiger Ladungen dringlicher Art Vorrang ein.

5.7.1 Empfehlung. Zum Schutz der Qualitat der zur Abfertigung bestimmten Guter sollen
die Behérden in Zusammenarbeit mit allen beteiligten Staaten samtliche Mal3nhahmen treffen,
welche die praktische, sichere und zuverlassige Lagerung der Giter im Hafen erméglichen.

5.8 Empfehlung. Die Vertragsregierungen sollen die voriibergehende Zulassung von
Spezialgeraten zum Ladungsumschlag erleichtern, die von einem Schiff bei der Ankunft
mitgefuhrt werden und in den Hafen, die dieses Schiff anlduft, an Land fiir das Laden, Loschen
und Umsetzen von Ladung verwendet werden.

5.9 Nicht in Gebrauch.

5.10 Empfehlung. Die Behérden sollen fir die Abfertigung von Ladung Verfahren
erarbeiten, die auf den einschlagigen Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens
Uber die Vereinfachung und Harmonisierung der Zollverfahren — des revidierten
Ubereinkommens von Kyoto — und den dazugehdrigen Richtlinien beruhen.

5.10.1 Empfehlung. Die Behdrden sollen vereinfachte Verfahren fir erméchtigte Personen
einfiihren, die Folgendes gestatten:

a) Uberlassung der Giiter bei Vorlage der erforderlichen Mindestangaben zur
Bestimmung der Giter, zur genauen Ermittlung und Bewertung der Risiken
fur Gesundheit, Sicherheit und Sicherung sowie zur anschlielenden
Fertigstellung der endgultigen Frachterklarung,
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b) Abfertigung der Guter in den R&umlichkeiten des Zollmeldepflichtigen oder
an einem anderen durch die zustdndige Behdrde genehmigten Ort und

C) Bereitstellung einer einzigen Frachterklarung fir alle Ein- und Ausfuhren
innerhalb eines bestimmten Zeitraums, in dem haufig Giter von derselben
Person ein- und ausgefuhrt werden.

5.11 Norm. Die Behorden beschranken die Beschau auf das Mindestmall, das zur
Sicherstellung der Einhaltung der anwendbaren Rechtsvorschriften erforderlich ist.

5.12 Empfehlung. Die Behorden sollen bei Vorliegen eines berechtigten Ersuchens
erforderlichenfalls eine Uberpriifung von Ladungen dort, wo sie in ihr Beforderungsmittel
geladen werden, also entweder am Ladekai oder, bei Ladung in Ladungseinheiten, an der
Stelle, wo der Frachtcontainer beladen und versiegelt wird, wahrend des Ladevorgangs
durchfuhren.

5.13 Norm. Die Behdorden stellen sicher, dass Vorschriften fir die Erfassung statistischer
Angaben die Wirtschaftlichkeit des Seehandels nicht nennenswert beeintrachtigen.

5.14 Empfehlung. Die Behorden sollen Systeme zum elektronischen
Informationsaustausch benutzen, um Lagerungs-, Abfertigungs- und Wiederausfuhrvorgénge
zu beschleunigen und zu vereinfachen.

5.14.1 Empfehlung. Die Behdrden sollen das Transitverfahren fir zur Verladung bestimmte
Guter aus einem anderen Staat erleichtern und so schnell wie mdoglich abwickeln.

C. Frachtcontainer und Paletten

5.15 Norm. Die Behorden gestatten in Ubereinstimmung mit ihren jeweiligen Vorschriften
die voriibergehende Verwendung von Frachtcontainern, Paletten sowie von Ausristung und
Zubehor von Frachtcontainern, die am Frachtcontainer befestigt sind oder getrennt beférdert
werden, ohne Zahlung von Zdéllen und anderen Abgaben und erleichtern ihre Verwendung im
Seeverkehr.

5.16 Empfehlung. Die Behorden sollen in ihren Vorschriften im Sinne der Norm 5.15 die
Anerkennung einer einfachen Erklarung vorsehen, die besagt, dass vortibergehend eingefiihrte
Frachtcontainer, Paletten sowie Ausriistung und Zubehdr von Frachtcontainern innerhalb der
von dem betreffenden Staat festgesetzten Frist wiederausgefuhrt werden. Eine solche
Erklarung kann mindlich oder in einer anderen fur die Behérden annehmbaren Form erfolgen.

5.17 Norm. Die Behorden gestatten, dass die nach Norm 5.15 in das Hoheitsgebiet eines
Staates verbrachten Frachtcontainer, Paletten sowie Ausristung und Zubehor von
Frachtcontainern die Grenzen des Anlaufhafens zwecks Abfertigung eingefuhrter Ladung
und/oder Laden von Ausfuhrladung unter vereinfachten Kontrollverfahren und unter Vorlage
maglichst weniger Dokumente Uberschreiten.

5.18 Norm. Die Vertragsregierungen gestatten die voribergehende Einfuhr von
Frachtcontainerteilen ohne Zahlung von Zéllen und anderen Abgaben, wenn diese Telle fiir die
Instandsetzung von bereits hach Norm 5.15 zugelassenen Frachtcontainern notwendig sind.

D. Ladung, die nicht im vorgesehenen Bestimmungshafen geléscht wird

5.19 Norm. Wird ein Teil der in der Frachterklarung ausgewiesenen Ladung nicht im
vorgesehenen Bestimmungshafen geléscht, so lassen die Behorden eine Anderung der
Frachterklarung zu und verhangen keine Sanktionen, wenn sie tiberzeugt sind, dass das Schiff
diese Fracht nicht tatsachlich geladen oder in einem anderen Hafen gel6scht hat oder dort
|6schen soll.

5.20 Norm. Wird irrtiimlich oder aus einem sonstigen stichhaltigen Grund Ladung in einem
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anderen als dem vorgesehenen Bestimmungshafen geléscht, so erleichtern die Behtrden die
Wiederbeladung oder Weiterbeférderung an den vorgesehenen Bestimmungsort. Dies gilt nicht
fur verbotene oder Beschrankungen unterworfene Ladung.

E. Beschrénkung der Verantwortlichkeiten des Reeders

5.21 Norm. Die Behérden verlangen von einem Reeder nicht, dass er zur Verwendung fir
ihre Zwecke besondere Angaben in ein Beférderungspapier oder eine Abschrift desselben
eintragt, sofern der Reeder nicht gleichzeitig Importeur oder Exporteur ist oder fur diesen
handelt.

5.22 Norm. Die Behdrden machen den Reeder nicht fir die Vorlage oder Richtigkeit von
Dokumenten verantwortlich, die vom Importeur oder Exporteur im Zusammenhang mit der
Frachtabfertigung verlangt werden, sofern der Reeder nicht gleichzeitig Importeur oder
Exporteur ist oder fur diesen handelt.

5.23 Norm. Vom Reeder wird verlangt, die Angaben zur Ein- oder Ausfuhr von Gitern zur
Verfligung zu stellen, die ihm zum Zeitpunkt der Bereitstellung dieser Daten bekannt und die
im Beforderungspapier, bei dem es sich um den Frachtbrief handelt oder das als Nachweis
desselben dient, angegeben sind. Somit kann sich der Reeder bei der Bereitstellung der
Angaben auf Daten stiitzen, die der Befrachter bereitgestellt hat, sofern der Reeder nicht Grund
zu der Annahme hat, dass die bereitgestellten Daten unrichtig sind.

5.24 Empfehlung. Die Behorden sollen Vorschriften einfiihren, nach denen die Person, die
mit einer Partei (wie zum Beispiel einem Verpacker, einem Spediteur oder einem Reeder)
Kontakt Uber die Beférderung einer Seefrachtladung zum Hoheitsgebiet eines anderen Staates
aufnimmt und dartber eine vertragliche Vereinbarung schliel3t, dieser Partei vollstandige und
richtige Angaben zur Frachtladung zur Verfligung stellen muss.

Abschnitt 6 — Gesundheits- und Quarantdnevorschriften, einschlie3lich der
GesundheitsmalBnahmen bei Tieren und Pflanzen

A. Allgemeines

6.1 Norm. Die Behdrden eines Staates, der nicht Vertragspartei der Internationalen
Gesundheitsvorschriften ist, bemihen sich, die fir die internationale Schifffahrt einschlagigen
Bestimmungen dieser Vorschriften anzuwenden.

6.1.1 Norm. Die Behorden eines Staates, der nicht Vertragspartei der Normen und
Vorschriften der Weltorganisation fir Tiergesundheit und des Internationalen
Pflanzenschutziibereinkommens ist, bemihen sich, die fir die internationale Schifffahrt
einschlagigen Bestimmungen dieser Normen und Vorschriften anzuwenden.

6.2 Empfehlung.  Vertragsregierungen, die infolge ihrer  gesundheitlichen,
geographischen, sozialen oder wirtschaftlichen Bedingungen gemeinsame Interessen haben,
sollen nach den Internationalen Gesundheitsvorschriften besondere Vereinbarungen treffen,
wenn diese die Anwendung dieser Vorschriften erleichtern; dies gilt insbesondere — jedoch
nicht ausschlief3lich — fur

a) den direkten und schnellen Austausch von Informationen in Bezug auf die
offentliche Gesundheit zwischen benachbarten Gebieten verschiedener
Staaten,

b) die in der internationalen Kistenschifffahrt und im internationalen Verkehr in

den Gewassern unter ihrer Souveranitat und Hoheitsgewalt anzuwendenden
GesundheitsschutzmalRnahmen,
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C) die in zusammenhangenden Gebieten verschiedener Staaten an ihrer
gemeinsamen Grenze anzuwendenden GesundheitsschutzmalRnahmen,;

d) Vereinbarungen zur Beférderung betroffener Personen oder betroffener
sterblicher Uberreste mit speziell zu diesem Zweck angepassten
Befdrderungsmitteln und

e) Entrattung, Desinsektion, Desinfektion, Dekontaminierung oder andere
Behandlungen, die dazu dienen, Giiter und Schiff von Krankheitserregern zu
befreien.

6.3 Empfehlung. Sind Gesundheits- oder Pflanzenschutzbescheinigungen oder ahnliche

Dokumente fur die Beférderung bestimmter Tiere, Pflanzen oder aus diesen hergestellter
Lebensmittel oder anderer geregelter Gegenstande erforderlich, so sollen Anforderungen
dieser Bescheinigungen und Dokumente durch die Behérden fachlich gerechtfertigt, prazise
und kompakt sein sowie allgemein bekanntgemacht werden. Vertragsregierungen sollen
zwecks Vereinheitlichung dieser Anforderungen sowie zur Ermdglichung der Bereitstellung der
erforderlichen Angaben auf elektronischem Wege zusammenarbeiten.

6.4 Norm. Die Behorden ersuchen die Reeder um Unterstiitzung, um die Einhaltung aller
Vorschriften, einschlie3lich der Internationalen Gesundheitsvorschriften sicherzustellen, die
besagen, dass ein Krankheitsfall auf einem Schiff sofort auf elektronischem Wege den
Gesundheitsbehtrden des Bestimmungshafens gemeldet werden muss, um die Bereitstellung
des arztlichen Fachpersonals und Gerates zu erleichtern, die fiir sanitdare Mal3nhahmen bei der
Ankunft erforderlich sind.

6.4.1 Norm. Die Vertragsregierungen (Gesundheitsbehdrden) duarfen Schiffen die
Anlauferlaubnis (free pratique) nicht aus Grinden der 6ffentlichen Gesundheit verweigern;
insbesondere dirfen Schiffe nicht am Ein- oder Ausschiffen, am Léschen oder Laden von
Fracht oder Vorraten oder an der Aufnahme von Brennstoff, Wasser, Lebensmitteln und
Versorgungsgutern gehindert werden. Die Vertragsregierungen kdnnen die Gewadhrung der
Anlauferlaubnis (free pratique) von einer Uberpriifung und, soweit eine Ansteckungsquelle oder
Kontaminierung an Bord festgestellt wird, der Durchfihrung einer Desinfektion,
Dekontaminierung, Desinsektion oder Entrattung oder anderen zur Verhinderung der
Ausbreitung der Infektion oder Kontaminierung erforderlichen MaRnahmen abhangig machen.

6.4.2 Empfehlung. Vorbehaltlich einer Bewertung des Risikos fiir die 6ffentliche Gesundheit
kénnen die Behdrden beim Ein- oder Auslaufen nach Maf3gabe der geltenden vilkerrechtlichen
Ubereinkiinfte und einschlagigen Artikel der Internationalen Gesundheitsvorschriften eine
UberprUfung von Gepéck, Ladung, Containern, Schiffen, Giitern, Postpaketen und sterblichen
Uberresten verlangen, wobei Empfehlung 5.5 gebiihrend beriicksichtigt werden soll.

6.5 Norm. Die Behotrden sorgen dafir, dass alle Reiseblros und sonstigen beteiligten
Stellen den Fahrgasten rechtzeitig vor der Abreise Listen mit den von den Behotrden der
betreffenden Staaten vorgeschriebenen Impfungen oder Prophylaxen sowie die den
Internationalen Gesundheitsvorschriften entsprechende Impf- und Prophylaxe-Bescheinigung
zur Verfuigung stellen kénnen. Die Behdrden sorgen nach Mdglichkeit dafiir, dass die Impfarzte
die Internationale Impf- oder Prophylaxe-Bescheinigung benutzen, um deren einheitliche
Anerkennung sicherzustellen.

6.6 Empfehlung. Die Behdrden sollen an méglichst vielen ginstig gelegenen Orten die
Ausstellung der Internationalen Impf- oder Prophylaxe-Bescheinigung erméglichen und
Einrichtungen fur die Impfung zur Verfigung stellen.

6.7 Norm. Die Gesundheitsbehdrden sorgen dafir, dass die Gesundheits- und
Pflanzenschutzmalinahmen und -férmlichkeiten sofort eingeleitet, unverziglich vervollstandigt
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und unterschiedslos angewendet werden.

6.8 Empfehlung. Um die Leichtigkeit des Seeverkehrs zu gewéhrleisten, sollen die
Behodrden in moglichst vielen Hafen geeignete Einrichtungen fur die Durchfiihrung von
Menschen-, Tier- und Pflanzenquarantanemalflinahmen unterhalten.

6.8"S  Norm. Die Vertragsregierungen und zustandigen Behorden stellen sicher, dass
Mitglieder der Schiffsbesatzung, die der unverziglichen medizinischen Versorgung bedurfen,
wéhrend die sich in ihrem Hoheitsgebiet befinden, Zugang zu medizinischen Einrichtungen an
Land erhalten und dass sie wéhrend des Aufenthalts eines Schiffes die Mdglichkeit haben, ihre
Medikamentenvorrate wieder aufzufillen.

6.9 Norm. In moglichst vielen Hafen eines jeden Staates haben, soweit dies zweckmaRig
und durchfihrbar ist, jederzeit &rztliche Einrichtungen zur Ersten Hilfe fir Besatzung und
Fahrgaste zur Verfigung zu stehen.

6.9  Empfehlung. Die Vertragsregierungen und zustandigen Behorden sollen das schnelle
und effiziente Ausschiffen der Besatzung zum Erhalt medizinischer Betreuung an Land,
einschliel3lich des Zugangs zu arztlichen Verordnungen, erleichtern und sollen sicherstellen,
dass dies auf der Grundlage einer guten Kommunikation und Zusammenarbeit zwischen dem
Schiff und den zustandigen Behorden an Land in effizienter Weise geschieht.

6.9*"  Empfehlung. Die Vertragsregierungen und zustéandigen Behorden sollen
sicherstellen, dass die Mitglieder der Schiffsbesatzung unverziglich und reibungslos sowie
unabhéngig von ihrer Staatsangehorigkeit, ihnrem Glauben oder der Flagge ihres Schiffes in
Kliniken und Krankenhauser an Land eingeliefert werden und, wenn immer dies moglich ist,
sollen Vorkehrungen getroffen werden, um erforderlichenfalls die Fortsetzung der Behandlung
zur Erganzung der der Besatzung zur Verfligung stehenden medizinischen Einrichtungen
sicherzustellen.

6.10 Norm. Auf3er aufgrund eines Notfalls, der eine ernste Gefahr fir die 6ffentliche, die
Pflanzen- oder die Tiergesundheit darstellt, darf ein Schiff aus keinem anderen Grund im
Zusammenhang mit der offentlichen, Pflanzen- oder Tiergesundheit von den Behdrden eines
Hafens daran gehindert werden, Fracht oder Schiffsvorrate zu I6schen oder zu laden.

B. Reaktion auf eine gesundheitliche Notlage von internationaler Tragweite

6.11 Norm. Die Vertragsregierungen und ihre zustandigen Behorden gestatten es Schiffen
und Hafen im gréRtmdglichen Umfang, ihren Betrieb, im Einklang mit den Internationalen
Gesundheitsvorschriften und etwaigen einschlagigen Empfehlungen der WHO, mit dem Ziel
einer vollstandigen Aufrechterhaltung der Lieferketten wéhrend einer gesundheitlichen Notlage
von internationaler Tragweite, uneingeschrankt fortzufiihren.

6.12 Empfehlung. Die Vertragsregierungen und ihre zustandigen Behdrden sollen die
Fortfihrung der Schifffahrt und des Betriebs der Héfen, die in ihre Zustandigkeit fallen,
erleichtern, um die Beférderung von Seefracht zu ermdglichen, damit die Lieferketten nicht
unterbrochen werden und um der Weltwirtschaft zu ermdglichen, wéhrend einer
gesundheitlichen Notlage von internationaler Tragweite weiter zu funktionieren.

6.13 Empfehlung. Die Vertragsregierungen und ihre zustédndigen Behdrden sollen es
dartiber hinaus bei der Umsetzung von Politiken und Ma3nahmen zum Schutz der offentlichen
Gesundheit wahrend einer gesundheitlichen Notlage von internationaler Tragweite vermeiden,
unnotige Eingriffe in den Schiffs- und Hafenbetrieb, wozu auch die Reisebewegungen von
Schiffsbesatzungen zum Zwecke von Besatzungswechseln, die Heimschaffung und Reise von
Besatzungen sowie die weitere Funktionsfahigkeit der Hafendkosysteme (Umschlagplatze,
Warenlager, Schienen- und Lkw-Verkehrsdienste usw.) zéhlen, vorzusehen.
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6.14 Empfehlung. Die Vertragsregierungen und ihre zustandigen Behdorden sollen bei der
Umsetzung von Politiken und Maflinahmen zum Schutz der 6ffentlichen Gesundheit mit den
einschlagigen Akteuren in ihrer nationalen Schifffahrts- und Hafenwirtschaft in Kontakt treten,
um sich mit ihnen, mit dem Ziel der Aufrechterhaltung der Erleichterung des Seehandels,
einschlie3lich der Hinterlandanbindungen, wéahrend einer gesundheitlichen Notlage von
internationaler Tragweite, abzustimmen sowie Regelungen zu vereinbaren und Risiken zu
erortern.

6.15 Norm. Die Behorden stellen Schiffen, soweit verfiigbar, vor dem Einlaufen in einen
Hafen oder Eintreffen an einem Ankerplatz in ihrem Hoheitsgebiet einschlagige Informationen
Uber die geltenden MaRnahmen im Zusammenhang mit der 6ffentlichen Gesundheit zur
Verfiigung, um sie in die Lage zu versetzen, ihre einschldgigen Plane und Verfahren
durchzufiihren und ihren Besatzungen die erforderlichen Handlungsanweisungen zu geben.

6.16 Empfehlung. Die Vertragsregierungen und ihre zustandigen Behtrden werden dazu
angehalten, Schiffen, die H&fen oder Ankerplatze in ihrem Hoheitsgebiet anlaufen,
Informationen bezlglich der gesundheitlichen Notlage von internationaler Tragweite zur
Verfiigung zu stellen, einschliel3lich tber die empfohlenen, auf wissenschaftlichem oder
medizinischem Rat (z. B. auf standardisierten Infektionspraventionsmal3nahmen, personlicher
Schutzausristung (PSA) sowie Reinigungs- und Desinfektionsverfahren) beruhenden,
Gesundheitsschutzmaflnahmen.

6.17 Empfehlung. Unbeschadet der einschlagigen Artikel der Internationalen
Gesundheitsvorschriften (2005) sollen die Vertragsregierungen und ihre zustédndigen Behérden
die Kapitdne von Schiffen, die Hafen oder Ankerplatze in ihrem Hoheitsgebiet anlaufen,
auffordern

a) jeden Fall von Krankheit oder Symptomen an Bord, der mit der
gesundheitlichen Notlage von internationaler Tragweite im Zusammenhang
steht, so frih wie mdoglich vor dem Einlaufen unter Verwendung der
Seegesundheitserklarung in Ubereinstimmung mit den Internationalen
Gesundheitsvorschriften der zustandigen Behérde des Hafens zu melden,

b) die Schiffsbesatzung wahrend des Aufenthalts des Schiffes in Hafen oder an
Ankerplatzen in ihrem Hoheitsgebiet regelméRig auf Anzeichen von
Symptomen zu tberwachen,

C) jede Veranderung der gesundheitlichen Umsténde der Schiffsbesatzung der
zustandigen Behérde des Hafens zu melden.

6.18 Norm. Die Vertragsregierungen und ihre zustandigen Behdrden gewéhrleisten
wahrend der gesundheitlichen Notlage von internationaler Tragweite im gro3tmoglichen
Umfang die Sicherheit der Schnittstelle Schiff-Land.

6.19 Empfehlung. Die Vertragsregierungen und ihre zustandigen Behorden sollen
wéhrend einer gesundheitlichen Notlage von internationaler Tragweite etwaige Risiken fur
Schiffe und Hafen bewerten und sicherstellen, dass diesen im Wege einer guten
Kommunikation und Zusammenarbeit zwischen den zustandigen Behodrden an Land und dem
Schiff wirksam begegnet wird.

6.20 Empfehlung. Die Vertragsregierungen und ihre zustédndigen Behdérden sollen dartber
hinaus sicherstellen, dass Politiken und MalRnahmen zum Schutz der 6ffentlichen Gesundheit
die Erbringung elementarer Dienstleistungen fur Schiffe, einschlie3lich der Lieferung von
Vorraten, Versorgungsgitern oder Ersatzteilen, wahrend der gesundheitlichen Notlage von
internationaler Tragweite nicht behindern.

6.21 Empfehlung. Die Vertragsregierungen und ihre zustédndigen Behérden sollen die fur
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die Sicherstellung der gréitmdglichen Sicherheit der Schnittstelle Schiff-Land zwischen dem
Schiff und dem Personal an Land einschlagigen Empfehlungen der Organisation
bericksichtigen.

6.22 Norm. Die Vertragsregierungen und ihre zustéandigen Behdrden stellen sicher, dass
Hafenarbeiter und Schiffsbesatzungen wahrend einer gesundheitlichen Notlage von
internationaler Tragweite, wenn sie sich in ihrem Hoheitsgebiet befinden, unabhangig von ihrer
Staatsangehorigkeit oder der Flagge ihres Schiffes als Schltsselkrafte (oder gleichwertig)
gelten, die elementare Dienstleistungen erbringen.

6.23 Norm. Die Vertragsregierungen und ihre zustédndigen Behdrden erleichtern in
Ubereinstimmung mit den einschldgigen internationalen Seeverkehrsvorschriften auch
wéhrend einer gesundheitlichen Notlage von internationaler Tragweite im grof3tmdglichen
Umfang Besatzungswechsel, einschliel3lich Reise und Heimschaffung, unter Anwendung
geeigneter MaRnahmen zum Schutz der 6ffentlichen Gesundheit sowie den Zugang zu Visa
gemal den einschlagigen innerstaatlichen Vorschriften und Verfahren.

6.24 Empfehlung. Die Vertragsregierungen und ihre zustandigen Behérden sollen
wéhrend einer gesundheitlichen Notlage von internationaler Tragweite die fur die Erleichterung
von Besatzungswechseln und das Reisen von Schiffsbesatzungen einschlagigen
Empfehlungen der Organisation beriicksichtigen.

Abschnitt 7 — Verschiedenes

A. Burgschaften und sonstige Arten der Sicherheitsleistung
7.1 Empfehlung. Behdrden, die Burgschaften oder andere Arten der Sicherheitsleistung
von Reedern fir Verpflichtungen aufgrund von Zoll-, Einreise-, Gesundheits-,

Pflanzenquaranténe- oder ahnlichen Gesetzen und sonstigen Rechtsvorschriften eines Staates
verlangen, sollen nach Mdglichkeit die Verwendung einer einzigen umfassenden Blrgschaft
oder anderen Art von Sicherheitsleistung zulassen.

B. Dienstleistungen im Hafen

7.2 Empfehlung. Die iblichen Dienstleistungen der Behorden in einem Hafen sollen
wéhrend der regularen Arbeitszeit unentgeltlich erbracht werden. Die Behérden sollen fiir ihre
Dienstleistungen im Hafen reguléare Arbeitszeiten einfiihren, die mit den lblichen Zeiten eines
starken Arbeitsanfalls in Einklang stehen.

7.3 Norm. Die Vertragsregierungen sollen alle durchfiihrbaren Malinahmen treffen, um
die Ublichen Dienstleistungen der Behdrden in den Hafen so zu organisieren, dass unnétige
Verzogerungen fir die Schiffe nach dem Einlaufen oder vor dem Auslaufen vermieden werden
und die Zeit fur die Erfillung der Férmlichkeiten auf ein Mindestmal? beschrankt wird, sofern
den genannten Behdrden die voraussichtliche Ankunftszeit (ETA) oder Abfahrtszeit (ETD)
rechtzeitig bekanntgegeben wird.

7.4 Norm. Die Gesundheitsbehérde erhebt keine Geblihr fur eine &rztliche Untersuchung
oder Zusatzuntersuchung bakteriologischer oder sonstiger Art, die zu irgendeiner Tages- oder
Nachtzeit vorgenommen wird, wenn diese Untersuchung erforderlich ist, um den
Gesundheitszustand der untersuchten Person festzustellen; das Gleiche gilt fir den Besuch
und die Uberpriifung eines Schiffes zu Quarantanezwecken mit Ausnahme der Uberpriifung
zwecks Ausstellung einer Schiffshygienebescheinigung oder einer Bescheinigung uber die
Befreiung von der Schiffshygienekontrolle oder Verlangerungen derselben; ferner sind die
Impfung einer mit einem Schiff eintreffenden Person und die Ausstellung einer
Impfbescheinigung gebihrenfrei. Sind jedoch andere als die genannten Mal3nhahmen in Bezug
auf ein Schiff, seine Fahrgaste oder die Besatzung erforderlich und werden von der
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Gesundheitsbehdrde dafiir Gebiihren erhoben, so richten sich diese nach einem einzigen, in
dem betreffenden Hoheitsgebiet einheitlich geltenden Tarif und jede Gebiihr

a) muss diesem Tarif entsprechen,
b) darf die Selbstkosten der erbrachten Dienstleistung nicht tibersteigen und
C) wird ungeachtet der Staatsangehorigkeit, des Wohn- oder Aufenthaltsorts des

Betreffenden oder der Flagge, der Registrierung oder des Eigentimers des
Schiffes erhoben.

Der Tarif und jede Anderung desselben werden mindestens zehn Tage vor einer Abrechnung
auf seiner Grundlage verdffentlicht.

7.5 Empfehlung. Werden von den Behodrden Dienstleistungen aullerhalb der in
Empfehlung 7.2 bezeichneten regularen Arbeitszeit erbracht, so sollen sie gegen
angemessene Gebuhren erbracht werden, die die Selbstkosten nicht Ubersteigen.

7.6 Norm. Wenn es der Umfang des Verkehrs in einem Hafen rechtfertigt, sorgen die
Behorden dafir, dass die erforderlichen Dienstleistungen in ausreichendem Umfang verfiigbar
sind, um die Férmlichkeiten sowohl fir Ladung als auch Gepéack ungeachtet des Wertes oder
der Art derselben durchzufihren.

7.7 Empfehlung. Die Vertragsregierungen sollen sich bemihen, Vereinbarungen zu
treffen, aufgrund derer eine Regierung einer anderen vor oder wahrend der Reise bestimmte
Moglichkeiten zur Kontrolle der Fahrgéaste, der Besatzung, des Gepéacks, der Ladung und der
Dokumente fur Zoll-, Einreise-, Gesundheits-, Pflanzen- und Tierquarantdnezwecke einrdumt,
wenn dadurch die Abfertigung nach der Ankunft in dem letztgenannten Staat erleichtert wird.

C. Hilfeleistung in Notfallen
7.8 Norm. Die Behorden erleichtern das Ein- und Auslaufen von Schiffen, die eingesetzt
sind

« fur Abwehrmalinahmen im Zusammenhang mit der 6ffentlichen Gesundheit;
« fur HilfsmalRnahmen bei Katastrophen;

e zur Rettung von Personen in Seenot, um sie in Sicherheit zu bringen;

e zur Bek&mpfung oder Verhiitung der Meeresverschmutzung oder

- fUr sonstige zur Verbesserung der Sicherheit auf See, des Schutzes des
menschlichen Lebens auf See, der Sicherheit der Bevdlkerung oder des Schutzes
der Meeresumwelt bestimmte Notmafl3hahmen.

7.9 Norm. Die Behtrden erleichtern im grof3tméglichen Umfang die Einreise und
Abfertigung von Personen, Ladung, Material und Ausriistung, die zur Bewéltigung der in Norm
7.8 beschriebenen Situationen bendtigt werden.

7.9.1 Empfehlung. In den in Norm 7.8 beschriebenen Situationen sollen die Behdrden die
in Norm 2.1 genannten Erklarungen nicht verlangen, mit Ausnahme der Allgemeinen Erklarung,
falls diese unverzichtbar ist. Die Behorden sollen in solchen Féllen die Fristen fur die
Bereitstellung der Erkl&rung sowie gegebenenfalls anwendbare Sanktionen aussetzen.

7.10 Norm. Die Behorden gewahren der fur die Durchfihrung von Sicherheitsmal3nahmen
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bendtigten Spezialausristung eine zugige Zollabfertigung.
D. Nationale Ausschisse fir Erleichterungen

7.11 Empfehlung. Jede Vertragsregierung soll in enger Zusammenarbeit mit der
Seeschifffahrtsindustrie die Erarbeitung eines nationalen Programms zur Erleichterung des
Seeverkehrs, das auf den Erleichterungsanforderungen dieser Anlage beruht, in Erwagung
ziehen und sicherstellen, dass das Ziel ihres Erleichterungsprogramms darin besteht, alle
durchfihrbaren Mal3nahmen zu ergreifen, um den Verkehr von Schiffen, Fracht, Besatzungen,
Fahrgasten, Post und Vorrdten durch die Beseitigung unndétiger Hindernisse und
Verzdgerungen zu erleichtern.

7.12 Empfehlung. Jede Vertragsregierung soll einen nationalen Ausschuss zur
Erleichterung des Seeverkehrs oder ein &hnliches nationales Koordinierungsgremium
einsetzen mit dem Ziel, die Annahme und Durchfiihrung von ErleichterungsmalRnahmen durch
Ministerien, staatliche Stellen und andere Organisationen, die sich mit verschiedenen Aspekten
des internationalen Seeverkehrs befassen oder dafiir verantwortlich sind, sowie durch
Hafenbehotrden, Hafenanlagen und Hafenterminals und Reeder zu férdern.
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Anhang 2

Erklarungen, die von den Behérden unter auBergewdhnlichen Umstanden in
Papierform verlangt werden kdnnen (Norm 2.11)

Allgemeine Erklarung
(IMO FAL Formblatt 1)

Einlaufen /Auslaufen
1.1 Name und Art des Schiffes 1.2 IMO-Nummer
1.3 Rufzeichen 1.4 Nummer der Reise
2. Einlauf-/Auslaufhafen 3. Ankunfts-/Abfahrtstag und -zeit
4. Flaggenstaat des Schiffes 5. Name des Kapiténs 6. letzter Anlaufhafen/néchster Anlaufhafen
7. Registrierungsnachweis (Tag; Nummer) und Heimathafen 8. Name und Kontaktdaten des Schiffsagenten
9. Bruttotonnage 10. Nettotonnage

11. Kurze Angaben Uber die Reise (vorherige und nachfolgende Anlaufh&fen; unterstreichen, wo die verbleibende Ladung entladen
wird)

12. Kurze Beschreibung der Ladung

13. Anzahl der Besatzungs- 14. Anzahl der Fahrgéste 15. Anmerkungen
mitglieder

Angehéangte Dokumente
(Anzahl der Ausfertigungen)

16. Frachterklarung 17. Erklarung Uber die
Schiffsvorrate
18. Besatzungsliste 19. Fahrgastliste 20. Anforderungen des Schiffes in Bezug auf Abfall- und Ruck-
standsaufnahmeeinrichtungen
21. Erklarung uber die personliche 22. Seegesundheits-
Habe der Besatzung (nur beim erklarung (nur beim
Einlaufen) Einlaufen)

23. Datum und Unterschrift des Kapitans oder eines befugten Agenten oder Offiziers




Fracht-
brief Nr.
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Frachterklarung
(IMO FAL Formblatt 2)

Seite Nr.

Einlaufen Auslaufen

1.1 Name des Schiffes

1.2 IMO-Nummer

1.3 Nummer der Reise

2. Hafen, in dem die Erklarung aufgesetzt wird

3. Flaggenstaat des Schiffes 4. Name des Kapiténs

5. Ladehafen/Léschhafen

6. Kennzeichen und
Nummern

7. Anzahl und Art der Packstlicke; Beschreibung |8. Bruttogewicht 9. Vermessung
der Glter oder, soweit vorhanden, der Code
nach dem Harmonisierten System (HS)

10. Datum und Unterschrift des Kapitéans oder eines befugten Agenten oder Offiziers
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Erklarung uber die Schiffsvorrate

(IMO FAL Formblatt 3)

Einlaufen

IAuslaufen

Seite Nr.

1.1 Name des Schiffes

1.2 IMO-Nummer

1.3 Rufzeichen

1.4 Nummer der Reise

2. Einlauf-/Auslaufhafen

3. Ankunfts-/Abfahrtstag

4. Flaggenstaat des Schiffes

5. letzter Anlaufhafen/nachster Anlaufhafen

6. Anzahl der Personen an Bord

7. Aufenthaltsdauer

8. Bezeichnung des Artikels 9. Menge

10. Vorratsraum

11. fur amtliche Zwecke

12. Datum und Unterschrift des Kapitéans oder eines befugten Agenten oder Offiziers
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Erklarung tber die persodnliche Habe der Besatzung
(IMO FAL Formblatt 4)

Seite Nr.

1.1 Name des Schiffes

1.2 IMO-Nummer

1.3 Rufzeichen

1.4 Nummer der Reise

2. Flaggenstaat des Schiffes

3. Nr. 4. Zuname

5. Vornamen

6. Dienstrang
oder Tatigkeit

7. personliche Habe, die nicht fir eine [8. Unterschrift

Zoll- oder Steuerbefreiung in Betracht
kommt oder die Verboten oder
Beschrankungen unterliegt

9. Datum und Unterschrift des Kapiténs oder eines befugten Agenten oder Offiziers
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Drucksache 517/23

Anhang 3

Angaben zu blinden Passagieren nach Empfehlung 4.6.2

Angaben zum Schiff
Name des Schiffes:
IMO-Nummer:
Flagge:

Reederei:

Anschrift der Reederei:

Agent im néchsten Hafen:

Anschrift des Agenten:

IRCS:

Heimathafen:

Name des Kapitéans:

Angaben zum blinden Passagier

Tag und Uhrzeit der Entdeckung an Bord:
Ort des Anbordgehens:

Land des Anbordgehens:

Tag und Uhrzeit des Anbordgehens:
Endziel:

angegebene Grunde fir das Anbordgehen:
Nachname:

Vorname:

Geschlecht:

Rufnummer des anerkannten mobilen Satellitenfunkdienstes:

sonstiger Name, unter dem der blinde Passagier bekannt ist:

Geburtstag:

Geburtsort:

behauptete Staatsangehdrigkeit:
Heimatanschrift:

Wohnsitzland:

Art des Personaldokuments,

z. B. Nummer des Reisepasses:

Nummer des Personalausweises oder
Seemannsbuchs:
gegebenenfalls

Ausstellungsdatum:
Ausstellungsort:

glltig bis:

ausgestellt von:

Lichtbild des blinden Passagiers:

Foto, soweit

vorhanden

Korperliche Merkmale des
blinden Passagiers:

erste Sprache:
Sprechen:
Lesen:

Schreiben:

weitere Sprachen:
Sprechen:
Lesen:

Schreiben:

Weitere Angaben:

Art und Weise des Anbordgehens unter Angabe weiterer Beteiligter (z. B. Besatzungsmitglieder, Hafenarbeiter) sowie mit Angaben

darliber, ob der blinde Passagier zwischen der Ladung/in einem Container oder in den SchiffsrfAumen versteckt war:

Aufstellung der personlichen Habe des blinden Passagiers:

Vom blinden Passagier abgegebene Erkléarung:

Vom Kapitan abgegebene Erklarung (insbesondere Bemerkungen zur Glaubhaftigkeit der vom blinden Passagier gemachten Angaben):

Datum der Befragung(en):

Unterschrift des blinden Passagiers

Datum:

Unterschrift des Kapitans

Datum:*
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