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A

Der Ausschuss fur Agrarpolitik und Verbraucherschutz

empfiehlt dem Bundesrat, zu der Vorlage gemaR 88 3 und 5 EUZBLG wie folgt
Stellung zu nehmen:

Zur Vorlage allpemein

1. Der Bundesrat begrufit das Vorhaben der Kommission, durch Abldsung der
Verordnung (EG) Nr. 1/2005 und Erganzung der Verordnung (EG) Nr. 1255/97
den Tierschutz beim Transport in Verbindung mit einer wirtschaftlichen Tatig-
keit unter Berticksichtigung neuester wissenschaftlicher Erkenntnisse und tech-
nischer Entwicklungen zu verbessern und Regelungen klarer zu formulieren,
um eine einheitliche Durchsetzung und Einhaltung der VVorschriften unter fairen
Wetthewerbsbedingungen in den Mitgliedstaaten zu gewahrleisten.
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2. Der Verordnungsvorschlag enthdlt vielversprechende Anséatze, die der Errei-

chung dieses Zieles dienen kdnnen. Im Detail ergeben sich allerdings zahlreiche
Fragen im Hinblick auf die Praktikabilitat und Durchfiihrbarkeit. Die Lénder
sind mit der Durchfuhrung des Tierschutzrechts beauftragt und insoweit direkt
von den Regelungen betroffen.

Der Bundesrat sieht den Verordnungsvorschlag grundsatzlich als geeignet an,
die Tierschutzstandards beim Tiertransport, insbesondere beim Transport in
Drittstaaten, zu verbessern, was durch die Einfuhrung einer Begrenzung der Ge-
samtbeférderungszeit, eine Verkirzung der einzelnen Beforderungsintervalle
bei langen Transporten von S&ugetieren, die Zertifizierung von Kontrollstellen
in Drittstaaten und die Begrenzung der Befdrderungszeit bei Schlachttiertrans-
porten erreicht werden soll.

Der Bundesrat begriifit den Verordnungsvorschlag als Fortschritt im Gebiet der
Tiertransporte, sieht aber noch Verbesserungsbedarf in grundlegenden Berei-
chen:”

a) Der Bundesrat bedauert, dass eine Rechtsgrundlage, die den Export be-
stimmter Tiere in bestimmte Drittlander verbietet, nicht enthalten ist. Hierin
sieht der Bundesrat ein erhebliches Regelungsdefizit, weil Transporte auch
in solche L&nder zuldssig blieben, die nachgewiesenermaflen zu niedrige
oder keine Tierschutzstandards haben und denen entsprechende Kontroll-
mechanismen fehlen.

b) Der Bundesrat bittet die Bundesregierung nachdrticklich, sich auf EU-
Ebene dafur einzusetzen, dass Tiertransporte per Tiertransportschiff in
Drittlander nicht mehr zugelassen werden. Auch wenn die Anforderungen
fur Tiertransporte per Tiertransportschiff in dem Verordnungsvorschlag
verscharft werden, sind diese Transporte als duf3erst risikobehaftet im Hin-
blick auf Verletzungen und unnétiges Leiden fur die transportierten Tiere
anzusehen.

c) Der Bundesrat weist ferner darauf hin, dass der Verordnungsvorschlag kei-

*

Einleitungstext und Nachsatz gelten bei Annahme mindestens eines Buchstabens als mitbeschlossen.
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nen Hinweis auf eine Mdglichkeit eines Re-Importes von Tieren enthalt, die
entweder auf einem Schiff oder per Stralentransportmittel in ein Drittland
exportiert werden sollten und bislang keinen Kontakt zum Land oder ande-
ren Tieren des Drittlandes hatten.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene fiir entsprechende Regelungen einzusetzen.”

Der Bundesrat weist darauf hin, dass die geplanten Anforderungen an die
Transportbedingungen, wie die Erhéhung des Raumbedarfs und der Mindestde-
ckenhohe, die Kosten fur Tiertransporte deutlich erhéhen und deren Effizienz
verringern konnte. Dies sollte bei der Folgenabschatzung und im weiteren Ver-
fahren ausreichend berticksichtigt werden.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafiir einzusetzen, dass die Verordnungsinhalte so gestal-
tet werden, dass eine praktikable Umsetzung ohne vermeidbare birokratische
Belastungen moglich ist. In diesem Zusammenhang ist zum Beispiel die Aus-
weitung der verpflichtenden TRACES-Nutzung auf den groRen Personenkreis
der Tierhalter, der bisher nicht in das System eingebunden war, zu nennen.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafur einzusetzen, dass die bisher bestehende Mdoglich-
keit, bei nicht planbaren Verzogerungen die Transportzeit im Interesse der Tiere
und unter Berlcksichtigung der Nahe zum Bestimmungsort um zwei Stunden
zu verlangern, beibehalten wird (Verordnung (EG) Nr. 1/2005 Anhang | Kapi-
tel V Nummer 1.8).

Zu Artikel 2 — Uberpriifung der Ausnahmen im Geltungsbereich

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, die Ausnahmen vom Geltungsbe-
reich in Artikel 2 des VVerordnungsvorschlags auch vor dem Hintergrund des na-
tionalen Rechts zu prifen und sich im weiteren Gesetzgebungsverfahren auf
EU-Ebene insbesondere fiir Folgendes einzusetzen:™

*k

Der Nachsatz gilt bei Annahme mindestens eines der Buchstaben als mitbeschlossen.
Der Einleitungssatz gilt bei Annahme mindestens eines der Buchstaben als mitbeschlossen.
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a) Fur die Ausnahmen nach Artikel 2 Absatz 3 Buchstaben ¢ bis f sollte zu-
mindest eine Geltung der allgemeinen VVorgaben des Artikels 4 vorgesehen
werden. Dabei ist nach Auffassung des Bundesrates auch der Geltungsbe-
reich der Verordnung (EG) 2017/625 zu beachten (Artikel 1 Buchstabe f
= Anforderungen im Bereich Tierschutz; Artikel 3 Nummer 9 , Tiere* =
Wirbeltiere und wirbellose Tiere gemaR Definition in Artikel 4 der Verord-
nung (EG) 2016/429).

b) Fir die Vorgabe in Artikel 2 Absatz 4 (Versuchstiere) wird gebeten, sich
bei der Kommission fiir eine Uberpriifung der Ausnahme, gegebenenfalls in
Abstimmung mit der Generaldirektion Umwelt, einzusetzen. Die vorge-
schlagene Regelung, Tiere im Reglungsbereich der Richtlinie 2010/63/EU
auszunehmen, sofern eine ,,Genehmigung eines Projektes* vorliegt, er-
scheint nicht praxisgerecht. Es wirde im Umkehrschluss bedeuten, dass
Transporte von ,,Versuchstieren* ohne Projektgenehmigung unter die Rege-
lungen der Verordnung fallen. Das Vorliegen von Genehmigungen musste
dann gegebenenfalls vor einem Transport geprift werden. Die Richtlinie
2010/63/EU enthalt selbst keine VVorgaben zum Transport von Versuchstie-
ren. Einige Empfehlungen dazu sind enthalten in der Empfehlung der
Kommission vom 18. Juni 2007 mit Leitlinien fur die Unterbringung und
Pflege von Tieren, die flr Versuche und andere wissenschaftliche Zwecke
verwendet werden (2007/526/EG). Die Richtlinie 2010/63/EU ist gemaR
Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe b der Verordnung (EG) 2017/625 von deren
Geltungsbereich ausgeschlossen.

Zu Artikel 3 — Ergdnzung von Definitionen fir Tierkategorien/Beqriffs-
bestimmungen

9. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im weiteren Gesetzgebungsverfahren
auf EU-Ebene darauf hinzuwirken, dass die im Verordnungstext genutzten Be-
grifflichkeiten in Artikel 3 eindeutig definiert werden, insbesondere die Defini-
tion der im weiteren Verlauf vielfach genannten Tierkategorie ,,Groftiere* oder
die Abgrenzung zwischen Hausvdgeln und Gefligel konnten zu einem besseren
Verstandnis der Verordnung beitragen. Auch eine Definition von ,,nicht abge-
setzten Tieren* ware im Sinne einer EU weit einheitlichen Auslegung der Ver-
ordnung hilfreich.
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10. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung daher darauf hinzuwirken, dass weite-
re Begriffsbestimmungen aufgefuhrt werden sollten. Insbesondere halt es der
Bundesrat fur erforderlich, dass die Begriffsbestimmungen ,,Transport zur
Schlachtstatte*, ,,andere Grlnde“, ,,wirtschaftliche Tatigkeit“, ,kulturelle Ver-
anstaltung®, ,,nicht abgesetzte Kalber, Lammer, Zicklein, Ferkel und Fohlen®,
»ausgewachsene Landtiere*, ,,Hausvogel*, ,,Geflligel” und , Tierkategorie* auf-
genommen werden. Bei der Definition ,,Landtiere” sind Hunde und Katzen zu
erganzen, um sicherzustellen, dass auch diese Tiere von den Bestimmungen er-
fasst werden.

Zu Artikel 3 Nummern 2 und 3 im Verbindung mit Artikel 22 Absatz 3 — Priifung
der Praktikabilitdt der neuen Definitionen fir Versandort und Bestimmungsort:
Auswirkungen auf Beforderungen tber Sammelstellen

11. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich bei der Kommission fiir eine
Prifung der Praktikabilitdt der neuen Definitionen zum Versandort (Artikel 3
Nummer 2) und Bestimmungsort (Artikel 3 Nummer 3) hinsichtlich des Trans-
portes Uber Sammelstellen einzusetzen. Grundséatzlich ist die Anhebung der
Zeit, die die Tiere am Versandort und Bestimmungsort untergebracht sein mis-
sen, auf eine Woche zu begrif3en.

Jedoch wird erheblicher Priifbedarf hinsichtlich der aktuell etablierten Vorge-
hensweise beim Transport von gréRReren Tiersendungen ber Sammelstellen zu
unterschiedlichen Bestimmungsorten gesehen. Gemall Verordnungsvorschlag
konnen Sammelstellen nicht mehr als Bestimmungsort genutzt werden (Arti-
kel 22 Absatz 3). Teilweise stehen hier praktikablen Losungen auch restriktive
Vorgaben der Verordnung (EU) 2016/429 zur Tiergesundheit entgegen. Insbe-
sondere sieht hier Artikel 126 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/429 vor,
dass die Tiere auf direktem Weg an ihren Bestimmungsort versandt werden
mussen. Dadurch wird das Anfahren von verschiedenen Bestimmungsorten mit
einem Transport ausgeschlossen.
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Zu Artikel 3 Nummern 2 und 3 — Begriffsbestimmung ,,VVersand- und Bestim-

mungsort” in Verbindung mit Artikel 14 Absatz 3 — Pflichten der Organisatoren

sowie Artikel 33 Absatze 2, 7 und 8 — Zertifikat fiir den Transport von Tieren in

Drittlander

12.

13.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafir einzusetzen, dass Sammelstellen (gemal Verord-
nung (EU) 2016/429 zur Tiergesundheit ,,zum Auftrieb von Huftieren zugelas-
sene Betriebe®) einmalig wahrend eines Transports als Versandort fungieren
dirfen, sofern die zwischen dem ersten Verladeort und der Sammelstelle zu-
rickgelegte Entfernung weniger als 100 Kilometer betragt oder die Tiere wah-
rend mindestens sechs Stunden vor ihrem Versand von der Sammelstelle mit
ausreichend Einstreu und Frischwasser unangebunden untergebracht waren.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im Rahmen des weiteren Ge-
setzgebungsverfahrens auf EU-Ebene dafur einzusetzen, dass eine tierschutz-
rechtliche Zulassungspflicht fur Sammelstellen eingefuhrt wird.

Hinweise zur Mitfihrung von Unterlagen durch den Transporteur

14.

Der Bundesrat stellt fest, dass der vorgelegte Verordnungsvorschlag im direkten
Vergleich mit der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 keine zusammengefassten Hin-
weise zu Unterlagen enthélt, welche vom Transporteur in jedem Falle mitzufih-
ren waren und von der zustandigen Behtrde im Vorfeld oder wahrend des
Transportes eingesehen werden konnten. Der Bundesrat bittet die Bundesregie-
rung, sich im weiteren Gesetzgebungsverfahren auf EU-Ebene daflir einzuset-
zen, dass insbesondere fiir lange Transporte eine solche Ubersicht als Arbeitser-
leichterung fir Transporteur und Vollzug aufgenommen wird.

Zu Artikel 12 — Zulassungsnachweis fiir StralRen- oder Schienentransportmittel und

Transportbehélter fir GroRtiere

(siehe auch zu Artikel 31)

15.

Der Bundesrat weist darauf hin, dass im vorliegenden Verordnungsvorschlag
keine Verpflichtung mehr besteht, Transportmittel mit Temperatursensoren so-
wie einem Warnsystem auszustatten, um die Fahrzeugfiihrenden bei Erreichen



-7- Empfehlungen, 84/1/24

flir die Tiere kritischer Temperaturen im Innenraum zu warnen. Hierin wird ei-
ne erhebliche Verschlechterung gegentiber gegenwartigen Anforderungen gese-
hen. Ferner sind mit der vorgeschlagenen Regelung Temperaturverlaufe und
damit auch Uber- oder Unterschreitungen der Grenzwerte wahrend der gesam-
ten Transportdauer nicht mehr nachvollziehbar. Auch konkrete VVorgaben unter
anderem zur Liftungskapazitét eines Straflentransportmittels werden nicht mehr
beriicksichtigt.

16. Zusatzlich ist ein System zur Erfassung des Offnens der Ladeklappe be-
ziehungsweise zur Erfassung des Abladens der Tiere (zum Beispiel Uber die
Achslast der Fahrzeuge) erforderlich, wobei diese Daten (ber das Ortungssys-
tem gemaR Artikel 24 in TRACES abgebildet werden mussen. Dies ist notwen-
dig, damit die zustandigen Vollzugsbehdrden tberpriifen kénnen, ob die vorge-
schriebenen Ruhezeiten eingehalten und die Tiere entladen wurden und wie
hoch die Temperaturen im Fahrzeuginneren sind, da die Tiere durch ihre eigene
Korperwérme das Fahrzeug zusétzlich aufheizen. Das Fehlen dieser Regelun-
gen stellt eine Verschlechterung der bisherigen Rechtslage dar.

17. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung daher, sich im Rahmen des weiteren
Gesetzgebungsverfahrens auf EU-Ebene dafiir einzusetzen, dass das Offnen und
Schliel’en der Ladebordwand wie in der aktuell geltenden Regelung bei langen
Transporten aufzuzeichnen und zu speichern ist, da nur so die Entlade-, Futte-
rungs- und Trénkzeiten tatsachlich nachvollziehbar plausibilisiert werden kon-
nen.

Zu Artikel 14 — Pflichten der Organisatoren

18. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich dafiir einzusetzen, dass sich die
Pflichten der Organisatoren im Falle einer Weiterbeférderung auch auf die ge-
samte vorgesehene Dauer der Unterbringung am Bestimmungsort erstrecken.
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Zu Artikel 17 — Pflichten der Tierhalter vor der Beférderung in Verbindung mit Ar-

tikel 25 — Pflichten am Bestimmungsort

Hauptempfehlung zu Ziffer 20 und 21

19. Die in Artikel 17 Absatz 2 des Verordnungsvorschlags geforderte Aufsicht ei-
nes Tierarztes Uber das Verladen von Tieren auf ein Transportmittel sowie die
in Artikel 25 Absatz 3 geforderte Aufsicht eines Tierarztes iber das Abladen
wirft die Frage nach der Umsetzbarkeit auf, insbesondere beim Verladen fir
kurze Transporte mit wenigen Tieren, sofern diese nicht unter Artikel 2 Ab-
satz 2 fallen. Dies konnte dazu fiihren, dass die Vorgabe haufig nicht erfllt
wird, insbesondere da die Dokumentation und die Kontrolle der in diesen Arti-
keln geforderten Aufsicht in dem aktuellen Verordnungsvorschlag nicht gere-
gelt sind. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung daher, sich im weiteren Ge-
setzgebungsverfahren auf EU-Ebene dafur einzusetzen, dass die Anwesenheit
eines Tierarztes beim Ver- und Entladen nur dann vorgeschrieben wird, sofern
es die Umsténde erfordern und dies von der zustandigen Behorde vorgegeben
wird.

Hilfsempfehlung zu Ziffer 19

20. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im weiteren Gesetzgebungsverfahren
auf EU-Ebene darauf hinzuwirken, dass — statt der im Verordnungsvorschlag
unabhéngig von der Transportdauer vorgesehenen Anwesenheit eines Tierarztes
wéhrend des Be- und Entladens — risikobezogene und umsetzbare Vorgaben
gemacht werden, die ausschlie3lich bei langen grenziiberschreitenden Befdrde-
rungen die Anwesenheit eines amtlichen Tierarztes verpflichtend vorsehen.

Hilfsempfehlung zu Ziffer 19 und zu Ziffer 20

21. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im Rahmen des weiteren Ge-
setzgebungsverfahrens auf EU-Ebene daflir einzusetzen, dass das Verladen und
Entladen von Tieren in Artikel 17 beziehungsweise Artikel 25 aufgrund der an-
sonsten fehlenden Vollzugskompetenzen und Dokumentationspflichten von ei-
nem amtlichen Tierarzt (iberwacht wird und diese Uberwachungspflicht aus
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Grunden der VerhaltnismaRigkeit nur auf so genannte ,,lange Beforderungen®
beschrankt wird.

Zu Artikel 18 — Allgemeine Pflichten der Transportunternehmer

22.

Der Bundesrat weist darauf hin, dass die Aussage zur Verantwortlichkeit des
Transportunternehmers vom Verladen der Tiere bis zum Entladen offenlésst, ob
die Vorgéange des Verladens und Entladens inbegriffen sind. Er bittet die Bun-
desregierung, eine Klarstellung dahingehend zu erwirken, dass die Verantwort-
lichkeit des Transportunternehmers das Verladen und Entladen mit umfasst.

Zu Artikel 23 — Transportverzdgerungen

23.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im Rahmen des weiteren Ge-
setzgebungsverfahrens auf EU-Ebene dafur einzusetzen, dass in Artikel 23 Ab-
satz 1 des Verordnungsvorschlags neben Organisatoren und gegebenenfalls der
zustandigen Behorde auch der Transportunternehmer Malinahmen zu ergreifen
hat, um Verzdgerungen wahrend des Transports zu verhindern beziehungsweise
zu reduzieren, da dieser der Vor-Ort-Handelnde ist.

Zu Artikel 24 — Ortungssysteme fiir Transportmittel

24.

25.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich fiir die Ubermittlung der voll-
standigen Daten des Ortungssystems der Transportfahrzeuge an die zustandigen
Behorden einzusetzen. Die Auswertung der Ortungssysteme von Tiertranspor-
ten im Verordnungsvorschlag umfasst weniger Daten, als derzeit Uberwacht
werden. Die gefahrene Route lasst sich anhand der vorgesehenen Messpunkte
nicht Gberprifen und Standzeiten durch Staus oder Umfahrungen lassen sich
nicht nachvollziehen. Es wird nur die Ankunftszeit, nicht aber die Abfahrtszeit
an den genannten Orten dokumentiert, so lassen sich auch die Pausenzeiten
nicht nachvollziehen. Auch kénnen Behorden die Angaben von Transporteuren
zu UnregelmaRigkeiten nicht anhand der Route prifen.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafur einzusetzen, dass nur Stralentransportmittel mit ei-
ner Zulassung fir lange Befdrderungen mit einem Ortungssystem auszustatten
sind.
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26.

217.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im Rahmen des weiteren Ge-
setzgebungsverfahrens auf EU-Ebene dafur einzusetzen, dass in Artikel 24 Ab-
satz 3 eine Frist eingefiihrt wird, innerhalb derer die Aufzeichnungen aus den
Ortungssystemen der Transportmittel in TRACES zu hinterlegen ist.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafur einzusetzen, dass klargestellt wird, dass die im In-
formationssystem nach Artikel 24 Absatz 3 gespeicherten Aufzeichnungen aus
den Ortungssystemen der Transportmittel den zustandigen Uberwachungsbe-
horden in den Mitgliedstaaten fir die Zwecke der amtlichen Kontrollen zur
Verfligung gestellt werden beziehungsweise diese auf diese Daten in TRACES
zugreifen konnen. Artikel 51 Absatz 3 regelt nur das Zugriffsrecht der Kommis-
sion, nicht das der Uberwachungsbehorden selbst.

Zu Artikel 25 — Pflichten am Bestimmungsort

28.

Der Verordnungsvorschlag sieht vor, dass der Zustand der Tiere am Bestim-
mungsort vom Fahrer oder Betreuer und dem Tierhalter dokumentiert und das
Entladen von einem Tierarzt (iberwacht wird. Der Bundesrat bittet die Bundes-
regierung eine Anderung dahingehend anzustreben, dass der anwesende Tier-
arzt den Zustand der Tiere dokumentiert oder die Dokumentation zum Zustand
der Tiere gegenzeichnet, da er die ausgewiesene Expertise hat, den Gesund-
heitszustand der Tiere, insbesondere Verletzungen, physiologische Probleme
einschlieBlich Hitze- und Kaltestress sowie langer andauernden Durst oder
Hunger beurteilen zu kénnen.

Zu Artikel 27 — Befoérderungsdauer, Ruhezeiten, Fitterungs- und Trankzeiten beim

StralRen- oder Schienentransport ausgewachsener Landtiere fiir lange BefOrderungen

29.

Der Bundesrat begrift, dass im Verordnungsvorschlag eine maximale Beftrde-
rungsdauer fur lange Befdrderungen ausgewachsener Landtiere aufgenommen
wurde, stellt aber fest, dass die Transportintervalle mit einer kurzen Versor-
gungspause noch zu lang sind. Der Bundesrat hélt es fur erforderlich, dass die
Regelungen zur Beférderungsdauer — unter Beriicksichtigung der neuesten wis-
senschaftlichen Erkenntnisse (EFSA, 2022) — nachgebessert werden. Ferner
sollten tierartspezifische Regelungen aufgenommen sowie ergénzt werden, dass
lange Befdrderungen von zwei Fahrzeugfiihrenden begleitet werden missen.
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Die Transportzeiten auf RoRo-Féhren sollten in die Bestimmungen miteinbezo-
gen werden.

Zu Artikel 28 — Befoérderungsdauer und Ruhezeiten fiir den StraRen- oder Schienen-
transport von Landtieren zur Schlachtung

30. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich dafur einzusetzen, dass auch
Hausgefliigel und Kaninchen zum Zweck der Schlachtung nur in kurzen Befor-
derungen transportiert werden durfen, wie es auch fur die anderen Landtiere
vorgesehen ist.

Artikel 29 Absatz 2 — Limitierung der Anzahl von Transportintervallen fir nicht
abgesetzte Tiere

31. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im Rahmen der weiteren Bera-
tungen fur eine eindeutige Limitierung auf maximal zwei Transportintervalle zu
jeweils maximal neun Stunden einzusetzen. In der aktuellen Fassung fordert Ar-
tikel 29 Absatz 2 bei der Beftérderung nicht abgesetzter Tiere nach maximal
neun Stunden Transport eine einstiindige Pause, bevor ein weiterer Transport-
abschnitt von maximal neun Stunden folgen kann. Der Folgenabschétzung ist
zu entnehmen, dass der Verordnungsgeber eine maximale Beférderungszeit von
19 Stunden fir nicht abgesetzte Tiere anstrebt. Dies erscheint im aktuellen Ver-
ordnungsvorschlag jedoch nicht ausreichend bestimmt formuliert. Im Vergleich
dazu regelt Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a fur adulte Tiere eindeutig eine Be-
grenzung auf maximal zwei aufeinanderfolgende Transportabschnitte von
21 Stunden, bevor der Bestimmungsort erreicht wird. Eine analoge Formulie-
rung flr nicht abgesetzte Tiere sollte in Artikel 29 Absatz 2 erganzt werden.

Zu Artikel 29 Absatz 2 — Uberpriifung der Pausenzeit zwischen Befdrderungsab-
schnitten fur nicht abgesetzte Tiere

32. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im Rahmen der kommenden Bera-
tungen darauf hinzuwirken, die vorgesehene einstiindige Versorgungspause auf
dem Transportmittel zu Gberprifen. Eine adédquate Fitterung im Rahmen dieser
Pause ist essentiell fur einen tiergerechten Transport von Jungtieren. Die Erfah-
rungen mit den vereinzelt vorhandenen Transportmitteln, die mit einem ent-
sprechenden Fitterungssystem gemaR Artikel 29 Absatz 5 ausgestattet sind, ha-
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ben gezeigt, dass eine einstiindige Pause nicht ausreicht, um alle Kélber eines
Transportes zu futtern. Im Interesse einer gewissenhaften Versorgung aller Tie-
re sollte die Verordnung auch eine langere Versorgungspause ermdglichen. Die
Anrechnung einer verlangerten Pause auf den nachfolgenden Beftrderungsab-
schnitt wiirde jedoch dazu fiihren, dass die Tiere unter Zeitdruck versorgt wer-
den, was wiederum zu Lasten einer artgemafen Versorgung der Tiere geht.

Zu Artikel 29 Absatz 3 — Beftrderungsdauer, Ruhezeiten, Fitterung und Tranken
von nicht abgesetzten Kélbern, Lammern, Zickeln, Ferkeln und Fohlen in Verbin-
dung mit Artikel 30 Absatz 1 — Beférderungen auf der Strae zu und von Tiertrans-
portschiffen und Ro-Ro-Schiffen fir den Transport von Landtieren, ausgenommen
Hausvdgel und Kaninchen

Hauptempfehlung zu Ziffer 34

(bei An-  33. Die vorgegebenen Transportzeiten in Artikel 27 sollen, nach derzeitiger Lesart,

eﬁglrll:n nicht fir den Transport von Tieren auf See gelten. Der Bundesrat bittet die

Ziffer 34 Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsverfahren fiir eine Erganzung

Z'f;JeLr% 5) maximaler Transportzeiten fir den Transport auf See sowie die Streichung von
|

Artikel 29 Absatz 3, wonach Transportzeiten von nicht abgesetzten Jungtieren
auf See ebenfalls nicht auf die Gesamttransportzeit angerechnet werden, einzu-
setzen.

Hilfsempfehlung zu Ziffer 33

(bei An- 34, Der Bundesrat sieht die vorgesehene Nichtberticksichtigung der Transportzeit
gi:}g‘lﬁ auf dem Seeweg als erhebliches Risiko fir die Sicherstellung des Tierschutzes
Ziffer 35) beim Transport von Tieren an. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich
im weiteren Gesetzgebungsverfahren auf EU-Ebene dafiir einzusetzen, dass Be-
forderungszeiten fur Transportabschnitte auf dem Seeweg beim Transport von
Landtieren bei der Berechnung der Gesamtbefdrderungsdauer berlicksichtigt

werden.



(entfallt
bei An-
nahme
von
Ziffer 33
oder
Ziffer 34)
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35. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung darauf hinzuwirken, dass die Trans-
portdauer von Landtieren per Schiff in die Beforderungsdauer mit einzubezie-
hen ist.

Zu Artikel 29 Absétze 4 bis 6 —Priifung von Alternativen zur Fitterung nicht abge-
setzter Tiere auf den Fahrzeugen

36. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich bei der Kommission fir alterna-
tive Moglichkeiten zur Versorgung nicht abgesetzter Tiere, insbesondere Kal-
ber, auf langen Beforderungen einzusetzen. Dabei sollte als Alternative, zumin-
dest bis zum Ablauf der fiinfjahrigen Ubergangszeit nach Artikel 59 Absatz 4,
des Verordnungsvorschlags auch eine Versorgung zwischen den Transportab-
schnitten auflerhalb des Fahrzeugs, beispielsweise auf Kontrollstellen gemaR
Verordnung (EG) Nr. 1255/97, ermdglicht werden. In der Ubergangszeit sollte
dann auch die Praxistauglichkeit der Versorgung von Kélbern mit Milchaustau-
schertréanke auf Strallenfahrzeugen (Artikel 29 Absatze 4 bis 6) naher untersucht
und entsprechende Systeme zugelassen werden.

Zu Artikel 31 — Beforderungsdauer und Bedingungen fir den Strallen- und Schie-
nentransport von Landtieren, ausgenommen Hausvogel und Kaninchen, bei extre-
men Temperaturen/Erganzung von Regelungen fiir Transporte in klimatisierten

Fahrzeugen
(siehe auch zu Artikel 12)

37. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene fiir Regelungen hinsichtlich der Nutzung von klimatisier-
ten Transportfahrzeugen einzusetzen. Artikel 31 regelt den Schutz vor hohen
und niedrigen Temperaturen, Ausnahmen und Vorgaben fiir Beforderungen in
klimatisierten Fahrzeugen sollten hier erganzt werden.
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38.

39.

40.

41.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene daflr einzusetzen, dass die Temperaturvorgaben um
Temperaturvorhersagen entlang der Route erganzt werden. Gemall Artikel 31
des Verordnungsvorschlags sollen in die Bewertung der Aullentemperatur le-
diglich Messungen an Versandort, Bestimmungsort und Versorgungsstellen,
gegebenenfalls Grenzkontrollstellen einbezogen werden. Je nach Dauer des
Transportes kann es sich hierbei um unterschiedliche Klimazonen und deutliche
Temperaturdiskrepanzen handeln.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafirr einzusetzen, dass weiterfiihrende VVorgaben fir die
Klimabedingungen im Innenraum des Transportfahrzeuges aufgenommen wer-
den. So sollten Bellftungssysteme in Anlehnung an die Verordnung (EG)
Nr. 1/2005 in Stralentransportmitteln so konzipiert und konstruiert sein und so
gewartet werden, dass zu jedem Zeitpunkt wahrend der Befoérderung und unab-
héngig davon, ob das Transportmittel steht oder féhrt, je nach AulRentemperatur
fiir alle Tiere innerhalb des Transportmittels Temperaturen in einem tierart- und
altersspezifisch festzulegenden Bereich gehalten werden kénnen.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im weiteren Gesetzgebungsverfahren
auf EU-Ebene darauf hinzuwirken, dass beim Transport von Tieren eine Abstel-
lung auf die Fahrzeuginnentemperatur als mal3geblicher Parameter beibehalten
wird. Dazu sollten einheitliche Anforderungen an die Temperaturmessung auf
den Ladedecks sowie das bisher verpflichtende Vorhandensein eines Tempera-
turiiberwachungssystems, eines Warnsystems und von Liftungsanlagen mit ei-
ner definierten Bellftungskapazitat auf bestimmten langen Transporten auf-
rechterhalten und mit sinnvoll gewéhlten Fahrtzeitrdumen kombiniert werden.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung daher, sich im Rahmen des weiteren
Gesetzgebungsverfahrens auf EU-Ebene dafir einzusetzen, dass die Tempera-
turregelungen wie im bisherigen Recht auf die Innentemperatur und nicht auf
die Aullentemperatur abstellen, um eine Schlechterstellung fur die transportier-
ten Tiere zu vermeiden, da die Transportunternehmer sich bereits innerhalb der
bisherigen Geltungsdauer der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 hinsichtlich ihrer
Ausristung darauf eingestellt hatten.
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42.

43.

44,

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung daher, sich im weiteren Gesetzge-
bungsverfahren auf EU-Ebene dafiir einzusetzen, dass in Anhang | Kapitel VI
geregelt wird, dass Transportfahrzeuge fur lange Beférderungen mit Tempera-
turfihlern sowie einem Alarmsystem auszuristen sind, das den Fahrer Uber die
aktuelle Temperatur im Aufenthaltsbereich der Tiere informiert und bei Uber-
oder Unterschreitung der Temperatur Alarm schlagt.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung darauf hinzuwirken, dass bei den Be-
forderungszeiten und -bedingungen bei Extremtemperaturen keine Verschlech-
terungen gegeniiber den derzeit geltenden Regelungen erfolgen. Insbesondere
werden die Regelungen in Bezug auf niedrige Temperaturen als unzureichend
angesehen. Er bedauert das Fehlen einer Untergrenze fur niedrige Temperatu-
ren. Ferner stellt der Bundesrat fest, dass die Mdglichkeit der Beférderung bei
Temperaturen tber 30 Grad Celsius ein Rickschritt zu den bisherigen Regelun-
gen darstellt. Der Bundesrat hélt es daher fir erforderlich, die Regelungen fir
extreme Temperaturen — auch unter Berlicksichtigung der Ausfiihrungen des
Gutachtens der EFSA im Jahr 2022 — nachzubessern.

In diesem Zusammenhang wird die Bundesregierung gebeten, sich fur die Fest-
legung von konkreten (gegebenenfalls tierartunterschiedlichen) Temperatur-
grenzwerten einzusetzen, bei denen ein Transport von Tieren in nicht klimati-
sierten Fahrzeugen nicht mehr erfolgen darf.

Zu Artikel 32 — Pflichten zum Transport von Tieren in Drittlandern

45.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafiir einzusetzen, dass als Pflichten in Bezug auf Trans-
porte von Tieren in Drittlander nach Artikel 32 die Dokumentation der Indika-
toren nach Artikel 26 zuséatzlich durch mit Zeitstempel versehenen Videos oder
Fotos erfolgt, auf denen die Ohrmarken zumindest einiger Tiere der Sendung
gut lesbar abgebildet sind. Dies ist erforderlich, da im Drittland keine Vor-Ort-
Kontrolle durch die zustandige Uberwachungsbehorde moglich ist.
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Zu Artikel 33 — Zertifikat fiir den Transport von Tieren in Drittlander

46. Der Bundesrat sieht mit Bedenken, dass durch die Vorgabe, dass die Tiere min-
destens sieben Tage an dem Bestimmungsort im Drittland bleiben oder dort ge-
schlachtet werden miissen, die Zuldssigkeit von Schlachttiertransporten in Dritt-
lander ausdriicklich ermdéglicht wird. Die Bundesregierung wird gebeten, sich
daflr einzusetzen, dass Schlachttiertransporte in Drittlander nicht zuldssig sind.

Zu Artikel 34 — Kontrollstellen in Drittlandern

47. Der Bundesrat begrifit, dass die Ruhezeiten fir Tiere in Drittldandern nur an
Kontrollstellen erfolgen dirfen, die die Anforderungen erfillen, die denen der
Verordnung (EG) Nr. 1255/97 mindestens gleichwertig sind und die nach einer
Bescheinigung einer Zertifizierungsstelle in ein entsprechendes Verzeichnis
aufgefihrt sind. Es fehlt jedoch weiterhin ein Regelungsvorschlag fir einen un-
abhangigen Zertifizierungs- und Kontrollprozess. Nach Auffassung des Bundes-
rates ist zumindest eine Akkreditierung der Kontrollorgane erforderlich.

Zu Artikel 38 — Befahigungsnachweis

48. Die jeweils erneute Anwendung von Artikel 38 Absatz 1 Buchstabe a des Ver-
ordnungsvorschlags nach Ablauf der Befristung wird als ganzlich unverhélt-
nismalig angesehen. Daher bittet der Bundesrat die Bundesregierung, sich im
weiteren Gesetzgebungsverfahren auf EU-Ebene fiir konkrete Regelungen zu
der Frage einzusetzen, wie mit bestehenden Befahigungsnachweisen nach der
Verordnung (EG) Nr. 1/2005 und einer Weitergeltung nach Ablauf der Befris-
tung von funf Jahren verfahren werden soll, ohne vermeidbaren biirokratischen
Aufwand zu erzeugen.
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Zu Artikel 43 — Sanktionen fiir VerstoRe gegen diese Verordnung in Verbindung

mit Artikel 44 — Schwere VerstoRe

49.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafiir einzusetzen, dass die HOhe einer verwaltungsrecht-
lichen finanziellen Sanktion durch die zustdndige Behorde festgelegt wird. Die
durch die Mitgliedstaaten festzusetzenden Mindesthéhen flr finanzielle Sankti-
onen stellen eine starke Einschrankung des Ermessenspielraums flr die zustan-
dige Behorde dar, lassen keine Betrachtung des konkreten Einzelfalles zu und
kdnnen zu unbilligen Héarten fiihren.

Zu Artikel 44 — Schwere VerstoRRe/Prifung der Plausibilitdit von Sanktionen fir

VerstoRe gegen diese Verordnung

50.

51.

52.

Der Bundesrat stellt fest, dass das Regelwerk zu den schweren VerstdRen unzu-
reichend ist und insbesondere die Toleranzangaben zum Beispiel zu Deckenho-
he, Raumangebot und Beférderungsdauer problematisch sind.

Es wird ferner um Klarstellung gebeten, dass die Liste der schweren Verstole
nicht abschlielend ist.

Der Bundesrat bittet im Hinblick auf die Regelung in Artikel 44 Buchstabe c
(schwererer Verstol? bei Mindesth6he unter 80 Prozent), die VVorgabe auf Plau-
siblitat Gberprifen zu lassen. Bei Fahrzeugen mit mechanischer Beluftung liegt
hier die sanktionsbewehrte Hohe gegebenenfalls deutlich unter der Widerrist-
hohe (Wh) der Tiere - bei 100 cm Wh zum Beispiel bei 92 cm).

In Anhang | Kapitel 111 Nummer 6.2 ist aulerdem zu den Mindesthéhen ,H
und ,,W* jeweils die Angabe ,,in cm* erforderlich.
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Zu den Anhangen

Zu Anhang | Kapitel | Nummer 1 Buchstabe h in Verbindung mit Artikel 18 Absét-
ze 1 und 2 — Transportfahigkeit von Kélbern

53. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im weiteren Gesetzgebungsverfahren
auf EU-Ebene darauf hinzuwirken, dass die Kriterien fur die Transportfahigkeit
von Kalbern im EU-Recht an diejenigen im nationalen Recht angeglichen wer-
den.

Zu Anhang | Kapitel | Nummer 3

54. GeméalR Anhang | Kapitel I Nummer 3 sind Tiere, welche ,,nur leicht verletzt
oder leicht krank* sind, allerdings der geplante Transport kein zusétzliches Lei-
den verursachen wirde, dennoch transportféahig. Im Zweifelsfalle kann hier ein
Tierarzt hinzugezogen werden. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich
im weiteren Gesetzgebungsverfahren auf EU-Ebene dafur einzusetzen, diese
Maoglichkeit auf alle Zweifelsfélle hinsichtlich der Transportfahigkeit auszuwei-
ten und nicht nur auf diesen umrissenen Einzelfall zu beschrénken.

Zu Anhang | Kapitel | Nummer 10

55. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafiir einzusetzen, dass eine Konkretisierung zu Anhang |
Kapitel I Nummer 10 erfolgt. Hunde und Katzen sind zusétzlich zu den allge-
mein dargelegten Einschrankungen, welche fur alle Tierarten gelten, erst dann
als transportfédhig zu betrachten, ,,wenn sie die erforderlichen vorbeugenden
tierdarztlichen Behandlungen abgeschlossen haben, um stressbedingten und art-
spezifischen Krankheiten vorzubeugen®. Diese Formulierung lasst offen, wel-
che Art von Behandlungen vorgenommen werden missen und ob es sich bei der
Stressprévention zwangsweise um eine Sedation handelt.
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Zu Anhang | Kapitel 111 Nummer 3.1 - Transportpraxis

56.

57.

Der Bundesrat stellt fest, dass in manchen Bereichen des Verordnungsvor-
schlags Abschwéchungen gegeniiber geltendem Recht vorgenommen werden.
So werden zum Beispiel bei Anhang | Kapitel 111 Nummer 3.1 Buchstabe d Ge-
fliigel und Kaninchen von dem Verbot, Tiere an den Beinen hochzuheben, aus-
genommen. Dies stellt eine gravierende Verschlechterung der geltenden Rechts-
lage dar und wird abgelehnt. Der Bundesrat hélt es ferner fir erforderlich, dass
insbesondere die Regelungen zum Umgang mit Tieren — unter anderem bezlig-
lich der Nutzung von Elektrotreibern — nachgebessert werden.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafir einzusetzen, dass die Ausnahme vom Verbot des
Hochziehens oder Hochzerrens an den Beinen in Anhang | Kapitel 111 Num-
mer 3.1 Buchstabe d fir Kaninchen und Gefllgel gestrichen wird. Ein solches
Vorgehen widerspricht Artikel 17 Absatz 4 der Europaratsempfehlungen in Be-
zug auf Haushihner der Art Gallus gallus, der vorschreibt, dass die Tiere nicht
mit dem Kopf nach unten getragen werden diirfen und in jedem Fall an beiden
Beinen gehalten werden mussen. Die Regelung steht auch im Widerspruch zu
den Feststellungen des EFSA Gutachtens zum Wohlergehen von Hausgefliigel
und Kaninchen beim Transport in Containern (2022) und stellt daher eine Ver-
schlechterung dar, die nicht tierschutzgerecht ist.

Zu Anhang | Kapitel 111 Nummer 3.2 Buchstabe a — Einsatz von elektrischen Vieh-

treibern bei Jungtieren

58. Der Verordnungsvorschlag sieht vor, dass der Einsatz von elektrischen Vieh-

treibern bei Rindern und Schweinen bereits ab 80 kg mdglich sein soll. Da dies
eine deutliche Verschlechterung des Tierschutzniveaus darstellen wirde, bittet
der Bundesrat die Bundesregierung, sich bei der Kommission dafiir einzusetzen,
dass der Einsatz wie bisher auf adulte Tiere beschréankt bleibt.
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Zu Anhang | Kapitel 11l Nummer 3.7

59.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafiir einzusetzen, dass die Vorgabe in Anhang | Kapi-
tel 11l Nummer 3.7 dahingehend gefasst wird, dass V6gel und Kaninchen, so-
fern diese an Beinen gefangen werden, an zwei Beinen gegriffen werden ms-
sen, wobei Brustschienen Uber Futtertrégen in Kafigen zu verwenden und die
Vogel und Kaninchen mit dem Kopf nach oben beim Tragen an den Kérper des
Betreuers anzulegen sind. Mit der vorgeschlagenen Formulierung soll klarge-
stellt werden, dass ein Kopflbertragen nicht im Einklang mit dem vorgesehenen
Verordnungsvorschlag steht. Weiterhin wére durch die bisherige Fassung jed-
wede andere tierschutzkonforme Fang- und Fixiermethode nicht méglich, wie
beispielsweise die Nutzung einer Fangmaschine oder das komplette Umgreifen
von Kiken.

Zu Anhang | Kapitel 11l Nummer 6.4

60.

61.

Zudem wird die Bundesregierung gebeten, sich fur die Konkretisierung von
Vorschriften fur den Transport von Hausgefligel und die Gleichbehandlung
von Legehennen einzusetzen. Insbesondere bedarf es einer Konkretisierung in
Anhang | Kapitel Ill Nummer 6.4 beziiglich der Formulierung ,,wenn sie die
Position wechseln* sowie in Anhang | Kapitel V Nummer 2.1 bezuglich der
Formulierung ,,mit geeignetem Futter und Wasser in angemessenen Mengen
versorgt werden®.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene daflr einzusetzen, dass als Konkretisierung fir die Vor-
gabe in Anhang | Kapitel 111 Nummer 6.4, wonach Transportmittel fir Hausvo-
gel so hoch sein mussen, dass der Kamm oder Kopf die Decke nicht berihrt,
wenn die Vogel mit Kopf und Hals in natlrlicher Haltung sitzen oder wenn sie
die Position wechseln, fir Transportbehélter von den weit verbreiteten Gefli-
gelarten (Huhner, Puten, Enten, Ganse) und deren Kilken Malie vorgegeben
werden.
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Zu Anhang | Kapitel VI Nummer 5 — Wasserversorgung bei Transport auf dem

StralRen- oder Schienenweq oder in Transportbehéaltern fir Grof3tiere

62.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im weiteren Gesetzgebungsverfahren
auf EU-Ebene darauf hinzuwirken, dass die Verordnung schliissige und nach-
vollziehbare Regelungen hinsichtlich der Wasserversorgung auf Stralenfahr-
zeugen, insbesondere auch wéhrend kurzen Beférderungen, enthélt.

Regelungen zur Ausstattung von Fahrzeugen mit Wasserversorgungssystemen
flr lange Befdrderungen von Grofitieren finden sich im Verordnungsvorschlag
in Anhang | Kapitel VI Nummer 5. Hinsichtlich der Versorgung mit Wasser
finden sich Vorgaben in Anhang | Kapitel V sowie fiir nicht abgesetzte Tiere in
Artikel 29 Absatz 4. Ob die Versorgung ,,ad libitum* wahrend der Fahrt oder
wahrend der Pausen stattfinden muss, bedarf eines einheitlichen Sprachge-
brauchs. Im Weiteren ware der Geltungsbereich der Regelung fiir kurze Befor-
derungen und unterschiedliche Altersgruppen zu konkretisieren, sowie die Um-
setzbarkeit zu Uberprifen.

Zu Anhang Il Nummer 3.2 in Verbindung mit Artikel 18 Absatz 1 — Monitoring

von Gaskonzentrationen im Wasser von Fischtransporten/Besondere Bedingungen

flr den Transport von Wassertieren in Verbindung mit Artikel 44 Buchstabe f —

Schwere VerstoRe

63.

64.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im Hinblick auf die angedachten
Vorschriften zum begleitenden Monitoring von Fischtransporten hinsichtlich
der Gaskonzentrationen im Transportwasser fur praxisgerechte Regelungen und
insbesondere bei kurzen Beférderungen fiir schlanke Losungen mit vertretba-
rem technischem Aufwand einzusetzen.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene fur eine Klarstellung einzusetzen, dass die Ausnahmere-
gelung fiir den Landwirt in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe b auch auf den Fisch-
wirt (Fischerei und Teichwirtschaft) anzuwenden ist. Sie wird ferner gebeten,
sich dafiir einzusetzen, dass die Anforderungen der Uberwachung und Auf-
rechterhaltung der genannten Wasserparameter ausschlieBlich im Rahmen lan-
ger Beforderungen zu erflllen und nur die relevanten Wasserparamater Sauer-
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stoff und Temperatur zu iberwachen und aufrechtzuerhalten sind. Fir die Mes-
sung von Kohlendioxid und Ammoniak existiert keine Messtechnik, die bei
mobilen Fischtransporten zuverlassig anwendbar wére.

Zu Versuchstieren

65. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren auf EU-Ebene dafilir einzusetzen, Versuchstiere im Reglungsbereich der
Richtlinie 2010/63/EU in Bezug auf Transportbedingungen und Transportfa-
higkeit nur dann auszunehmen, wenn andernfalls die zweckméfRige Durchfiih-
rung des genehmigten Projekts maRgeblich beeinflusst wiirde. Die VVorgaben in
Bezug auf Klimabedingungen fir Hunde und Katzen (Artikel 31 Nummer 3)
sollten auch fir sogenannte ,,biologisch sichere Transporte* von Ziichtern gel-
ten.

Zu Inkonsistenzen mit dem nationalen Recht

66. Der Bundesrat weist darauf hin, dass durch den Verordnungsvorschlag in der
vorliegenden Form Inkonsistenzen mit dem nationalen Recht (Tierschutztrans-
portverordnung) entstehen, sodass eine entsprechende Anpassung notwendig
wird.

B

67. Der federfihrende Ausschuss fur Fragen der Europaischen Union,
der Ausschuss fur Arbeit, Integration und Sozialpolitik,
der Ausschuss fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit,
der Verkehrsausschuss und
der Wirtschaftsausschuss

empfehlen dem Bundesrat, von der Vorlage gemal 883 und 5 EUZBLG
Kenntnis zu nehmen.



