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Mitteilung der Kommission an das Europaische Parlament, den
Rat, den Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und
den Ausschuss der Regionen: Dekarbonisierung von
Unternehmensflotten

COM(2025) 96 final

A

Der federfiihrende Ausschuss fiir Fragen der Européischen Union (EU),
der Finanzausschuss (Fz),

der Ausschuss fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (U) und
der Verkehrsausschuss (Vk)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage gemiB §§ 3 und 5 EUZBLG wie folgt
Stellung zu nehmen:

1. Der Bundesrat begriiit die Mitteilung der Kommission zur Dekarbonisierung
von Unternehmensflotten und das damit verbundene Ziel, den Klimaschutz im
Stralenverkehr und die Wettbewerbsfahigkeit des europédischen Automobilsek-
tors zu starken.
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Der Bundesrat unterstiitzt das Ziel der Kommission, verstirkt emissionsfreie
Fahrzeuge in sogenannten Unternehmensflotten, das heiflit Fahrzeuge, die von
juristischen Personen und nicht von Privatpersonen angeschafft werden, aufzu-
nehmen. Er sieht auch in der Steuerpolitik wichtige Ansatzpunkte zur Steige-
rung der Attraktivitdt emissionsfreier Fahrzeuge, auch in Unternehmensflotten.

Der Bundesrat teilt die Einschdtzung der Kommission, dass gewerbliche Fahr-
zeugflotten auch aufgrund der hohen Zulassungszahlen in diesem Bereich we-
sentliche Auswirkungen auf die Klimabilanz des Verkehrssektors besitzen.
Weil Unternehmensfahrzeuge iiber den Gebrauchtwagenmarkt spdter hiufig
von Privatpersonen weitergenutzt werden, pragen diese Fahrzeuge die Emissi-
onsbilanz des Straenverkehrs {iber eine lange Zeit. Der Bundesrat sieht deshalb
mit Sorge, dass nach den Angaben der Kommission der Anteil emissionsfreier
Fahrzeuge im Bereich der Unternehmensflotten zuletzt geringer war als im Pri-
vatfahrzeugbereich.

Zugleich ist der Bundesrat davon iiberzeugt, dass Mallnahmen zur Steigerung
des Anteils emissionsfreier Fahrzeuge in Unternehmensflotten dazu beitragen
konnen, die Wettbewerbsfahigkeit des europédischen Automobilsektors zu ver-
stairken, weil europdische Fahrzeughersteller nach Angaben der Kommission
einen hoheren Marktanteil in Unternehmensflotten besitzen. Auch deshalb un-
terstiitzt der Bundesrat die von der Kommission verfolgte Strategie.

Der Bundesrat nimmt mit Interesse die Ausfiihrungen der Kommission zur
Kenntnis, dass der im Jahr 2024 um 37 Prozent gestiegene Absatz von batterie-
betriebenen Elektrofahrzeugen in Belgien groftenteils von Unternehmensflotten
infolge von Anderungen der nationalen Besteuerungsregelung angetrieben wur-
de, und sieht in einer COz-basierten Steuersystematik auch Chancen fiir
Deutschland, wo der Anteil von Batteriefahrzeugen an allen Neuzulassungen
zuletzt gesunken war. Dabei ist sicherzustellen, dass vorteilhafte Dienstwagen-
regelungen nicht die Attraktivitit 6ffentlicher Verkehrsangebote mindern.
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6.

10.

11.

Der Bundesrat teilt in der Folge die Einschitzung der Kommission, dass zielge-
richtete Anreize und Regelungen die Elektrifizierung von Unternehmensflotten
entscheidend antreiben kdnnen. Er verweist in diesem Zusammenhang auf die
von der Kommission genannten Mdoglichkeiten und Beispiele, darunter Anpas-
sungen steuerlicher Regelungen, Kriterien fiir die Lizensierung von Taxi-,
Fahrdienst- und Carsharingflotten sowie die Beriicksichtigung betriebsspezifi-
scher Anforderungen bei der Ladeinfrastrukturnutzung. Der Bundesrat begriif3t
folglich die Ankiindigung einer Gesetzgebungsinitiative, die die Kommission
Ende 2025 vorstellen mochte, um die Potenziale dieser MalBnahmen zu heben.

Der Bundesrat verweist darauf, dass in Deutschland bereits Regelungen beste-
hen, die entsprechende Anreize schaffen. Anzufiihren ist in diesem Zusammen-
hang die begiinstigte Besteuerung des sogenannten geldwerten Vorteils der Pri-
vatnutzung von ePkw-Firmenwéagen oder etwa die Befreiung von der Kraftfahr-
zeugsteuer fiir diese Fahrzeuge.

In ihrer Vorlage erklart die Kommission, dass sie im Rahmen ihrer fiir 2026
geplanten Initiative fiir eine grilne Mehrwertsteuer eine schrittweise Abschaf-
fung des Vorsteuerabzugs fiir konventionelle Fahrzeuge in Erwédgung ziehe.

Der Bundesrat stellt fest, dass eine solche MaBlnahme zu einer systemwidrigen
Durchbrechung des Umsatzsteuersystems sowie zu mehr Biirokratie fiihren
wiirde. Dies wire nicht mit den jlingsten Ankiindigungen der Kommission ver-
einbar. Vor diesem Hintergrund sollte in der geplanten Initiative von dem Vor-
haben einer schrittweisen Abschaffung des Vorsteuerabzugs fiir konventionelle
Fahrzeuge Abstand genommen werden.

Der Bundesrat unterstreicht die Ausfiihrungen der Kommission, dass MaBinah-
men auf nationaler, regionaler und lokaler Ebene diese Gesetzgebungsinitiative
ergdanzen konnen, und fordert die Bundesregierung auf, ihrerseits weitere Mal3-
nahmen zu ergreifen, um den Anteil emissionsfreier Fahrzeuge in Unterneh-
mensflotten schneller und deutlicher zu steigern.

Der Bundesrat iibermittelt diese Stellungnahme direkt an die Kommission.
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12. Der Wirtschaftsausschuss

empfiehlt dem Bundesrat, von der Vorlage gemél §§ 3 und 5 EUZBLG Kennt-
nis zu nehmen.



