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BEGRUNDUNG
1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
. Griinde und Ziele des Vorschlags

Die vorliegende Begriindung ist dem Vorschlag fiir eine Richtlinie zur Authebung und
Ersetzung der Richtlinie 1999/37/EG  des Rates vom 29. April 1999 {iber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge" beigefiigt.

Der Stralenverkehr spielt eine entscheidende Rolle dabei, Unternehmen und Verbraucher in
der gesamten Union zu vernetzen, den Handel zu erleichtern sowie das Wirtschaftswachstum
und die Beschiftigung zu fordern. Gleichzeitig ist er jedoch auch eine Ursache fiir Probleme
wie Verkehrsunfille und Luftverschmutzung.

Verkehrsunfille zdhlen zu den gravierendsten Auswirkungen des Stralenverkehrs und
verursachen erhebliche Kosten fiir die Gesellschaft. Die Hauptursachen fiir Verkehrsunfille
sind Geschwindigkeitsiiberschreitungen, Fahren unter Alkohol- oder Drogeneinfluss,
Ablenkung beim Fahren sowie verschiedene Fahrerfehler (z. B. Fehleinschitzung von
Situationen oder Fahren bei Miidigkeit). Dariiber hinaus tragen auch ein schlechter Zustand
oder eine schlechte Gestaltung der Infrastruktur (glatte Fahrbahnen, unzureichende
Markierungen und mangelhafte Instandhaltung) zur Entstehung von Verkehrsunfillen bei.
Aufgrund der EU-Typgenehmigungsvorschriften und eines gut entwickelten Systems
technischer Priifungen wéhrend der gesamten Lebensdauer eines Fahrzeugs ist nur ein
geringer Anteil der Straenverkehrsunfille in der EU auf Fahrzeugmiangel zuriickzufiihren.
Nichtsdestotrotz besteht dieser vermeidbare Anteil an durch Fahrzeugmaingel verursachten
Stralenverkehrsunfillen weiterhin. Im Rahmen des Safe-System-Ansatzes sind Mallnahmen
beziiglich dieser Umstdnde erforderlich — unter Beriicksichtigung der Tatsache, dass die
verschiedenen Komponenten des Gesamtsystems, einschlieflich Verkehrsteilnehmer,
Fahrzeuge, Infrastruktur und Notfalleinsitze, gemeinsam als Einheit wirken®.

Diese Initiative baut auf dem Paket zur Verkehrs- und Betriebssicherheit von 2014 auf, das
aus den nachstehend beschriebenen drei Richtlinien besteht.

Richtlinie 2014/45/EU des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die regelméiflige
technische Uberwachung®, gemiB derer auf offentlichen StraBen genutzte Fahrzeuge
regelmédfBig gepriift werden miissen, um die Einhaltung einer Reihe von
Mindestanforderungen zu gewéhrleisten. Sie gilt fiir alle Personenkraftwagen, leichten
Nutzfahrzeuge, Lastkraftwagen, Busse, schweren Anhédnger und schnelleren Zugmaschinen
sowie seit Januar 2022 fiir groBBere zwei- oder dreirddrige und vierrddrige Fahrzeuge.

Richtlinie 2014/47/EU® des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die technische
Unterwegskontrolle, mit der ein &hnliches Ziel verfolgt wird wie mit der Richtlinie

M ABI. L 138 vom 1.6.1999, S. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j

@ Europiische Kommission (2020), Generaldirektion Mobilitit und Verkehr, Nichste Schritte auf dem
Weg zur ,,Vision Null Stralenverkehrstote” — EU-Politikrahmen fiir die Straenverkehrssicherheit im
Zeitraum 2021 bis 2030, Amt fiir Verdffentlichungen, 2020, https://data.curopa.eu/doi/10.2832/391271.

® Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die
regelmiBige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABL. L 127 vom 29.4.2014, S.51, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

@ Richtlinie 2014/47/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die
technische Unterwegskontrolle der Verkehrs- und Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen, die in der
Union am Straf3enverkehr teilnehmen, und zur Aufthebung der Richtlinie 2000/30/EG (ABL. L 127 vom
29.4.2014, S. 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j).
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2014/45/EU, die jedoch auf technische Unterwegskontrollen bei schweren Personen- und
Lastkraftwagen sowie bei deren Anhéngern ausgerichtet ist.

Richtlinie 2014/46/EU des Europiischen Parlaments und des Rates® iiber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Mit dem Paket zur Verkehrs- und Betriebssicherheit von 2014 wurden die Sicherheits- und
Umweltanforderungen — im Einklang mit den jeweiligen EU-
Typgenehmigungsverordnungen® fiir Kraftfahrzeuge — erginzt, die Fahrzeuge fiir die
Teilnahme am Straenverkehr erfiillen miissen. In diesen Verordnungen sind auch die
Anforderungen fiir die Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen festgelegt. Der Fokus des
Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit ist jedoch auf andere Aspekte gerichtet. Wahrend
mit den Vorschriften liber die Marktiiberwachung sichergestellt werden soll, dass Fahrzeuge
die jeweiligen Typgenehmigungsanforderungen beim Inverkehrbringen und fiir einen
begrenzten Zeitraum danach weiterhin erfiillen, und der Schwerpunkt auf die
Verantwortlichkeiten des Herstellers gelegt wird, soll mit dem Paket zur Verkehrs- und
Betriebssicherheit insbesondere sichergestellt werden, dass die Mindestanforderungen
wihrend der gesamten Lebensdauer des Fahrzeugs durch die Eigentiimer aufrechterhalten
werden. Dariiber hinaus ist im Rahmen der Marktiiberwachung lediglich eine begrenzte
Anzahl von Fahrzeugen pro Modell zu priifen, wohingegen regelméaBige technische Priifungen
bei nahezu allen zugelassenen Fahrzeugen durchgefiihrt werden miissen. Das Paket zur
Verkehrs- und  Betriebssicherheit  ergdnzt daher die Rechtsvorschriften  zur
Marktiiberwachung, indem die Straenverkehrssicherheit und die Umweltvertraglichkeit der
Fahrzeuge wihrend ihrer Lebensdauer gewéhrleistet werden.

Dennoch verkehren nach wie vor unsichere Fahrzeuge auf den Stralen der EU — und dies
trotz der Uberarbeitung des Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit im Jahre 2014,
weiterer einschldgiger EU-Rechtsvorschriften sowie der Fortschritte in der Fahrzeugtechnik,
auch im Bereich aktiver Sicherheitssysteme und intelligenter Fahrerassistenzsysteme in
Neufahrzeugen. Die im Rahmen des Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit von 2014
angenommenen Richtlinien leisten keinen hinreichenden Beitrag zur wirksamen
Durchsetzung der Vorschriften iiber den grenziiberschreitenden Verkehr und den Handel mit
Fahrzeugen in der EU.

In der Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitit”” wurden Anpassungen des
Rechtsrahmens fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit gefordert, um die Einhaltung der
Emissions- und Sicherheitsnormen iiber die gesamte Lebensdauer des Fahrzeugs
sicherzustellen und so zum EU-Politikrahmen fiir die StraBenverkehrssicherheit 2021-2030®
beizutragen und die Ziele des europdischen Griinen Deals zu unterstiitzen.

Ziel dieser Initiative ist es, die StraBBenverkehrssicherheit in der EU weiter zu verbessern, zu
einer nachhaltigen Mobilitdt beizutragen und den freien Personen- und Warenverkehr in der
EU zu erleichtern. Was insbesondere den Rechtsrahmen fiir Fahrzeugzulassungsdokumente
und Fahrzeugzulassungsdaten angeht, so muss das Potenzial des Rahmens fiir die Verkehrs-
und Betriebssicherheit voll ausgeschopft werden, indem die elektronische Speicherung und
der Austausch einschligiger Fahrzeugidentifizierungs- und Statusdaten verbessert wird,

® Richtlinie 2014/46/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 zur Anderung
der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge (ABl. L 127 vom
29.4.2014, S. 129, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).

©® Siehe z.B. hitps:/eur-lex.europa.eu/DE/legal-content/summary/eu-approval-and-market-surveillance-
measures-for-motor-vehicles-and-their-trailers.html.

@ COM(2020) 789 final, EUR-Lex — 52020DC0789 — DE — EUR-Lex (europa.cu).

®) https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:0e8b694e-59b5-11e8-ab41-

0laa75ed71a1.0001.02/DOC_2&format=PDF
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womit zugleich der mangelnden Verfiigbarkeit dieser Daten begegnet und die gegenseitige
Anerkennung durch die Durchsetzungsbehorden gefordert wird. Genauere Statusdaten (z. B.
Kilometerstand) und der Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten werden auch
dazu beitragen, Fahrzeuge mit manipulierten Kilometerzihlern effizienter zu identifizieren.

Ausfiihrlichere Informationen dariiber, wie diese Ziele und die damit zusammenhingenden
Probleme im Rahmen der Initiative angegangen werden, sind Kapitel 3 zu entnehmen.

. Kohirenz mit den bestehenden Vorschriften in diesem Bereich

Die vorgeschlagene Uberarbeitung des Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit,
insbesondere des EU-Rechtsrahmens fiir Fahrzeugzulassungsdokumente, steht im Einklang
mit den Zielen des EU-Politikrahmens fiir die StraBlenverkehrssicherheit. Durch
Verringerung der Zahl der Unfille wird es dazu beitragen, das Ziel von 50 % weniger Toten
und Schwerverletzten bis 2030 zu erreichen. Bei der vorgeschlagenen Uberarbeitung wird
aulerdem eine Angleichung an die im Rahmen des Pakets zur StraBenverkehrssicherheit
angenommenen Richtlinien gewéhrleistet, d. h. an den Vorschlag fiir eine Richtlinie des
Europiischen Parlaments und des Rates iiber den Fiihrerschein® und die Richtlinie
(EU) 2024/3237 des Europiischen Parlaments und des Rates zur Erleichterung des
grenziiberschreitenden Austauschs von Informationen iiber die
StraBenverkehrssicherheit gefihrdende Verkehrsdelikte!”. Die genannten Richtlinien
enthalten Vorschriften fiir Fahrzeugzulassungsdokumente, die mogliche kiinftige
Digitalisierung von Dokumenten und den Austausch fahrzeugbezogener Informationen
zwischen den Mitgliedstaaten zum Zwecke der Durchsetzung. Der Vorschlag steht auch im
Einklang mit den Anforderungen an Rechtsvorschriften fiir Altfahrzeuge, da den
Zulassungsbehorden anderer Mitgliedstaaten elektronisch Zugang zu Daten gewidhrt wird und
neue Daten, auch zu Altfahrzeugen, in das Fahrzeugregister aufgenommen werden.

. Kohirenz mit der Politik der Union in anderen Bereichen

Die Uberarbeitung des Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit, insbesondere des EU-
Rechtsrahmens flir Fahrzeugzulassungsdokumente, steht im Einklang mit der Verordnung
iiber die Einrichtung eines einheitlichen digitalen Zugangstors'", indem der Online-
Zugang zu fahrzeugbezogenen Informationen, zu den einschldgigen Verwaltungsverfahren
sowie zu Hilfs- und Problemldsungsdiensten erleichtert wird. Sie trdgt auch zu den Zielen der
EU-Datenstrategie fiir die Entwicklung europdischer Datenrdume fiir o6ffentliche
Verwaltungen bei, die die Durchsetzung der Rechtsvorschriften, auch im Bereich
StraBenverkehrssicherheit und Umwelt, unterstiitzen konnen. Die Vorschriften iiber den
Schutz personenbezogener Daten, insbesondere die Verordnung (EU)2016/679 des

©) Vorschlag fiir eine RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES iiber
den Fiihrerschein, zur Anderung der Richtlinie (EU) 2022/2561 des Europiischen Parlaments und des
Rates, der Verordnung (EU) 2018/1724 des Europaischen Parlaments und des Rates und zur Authebung
der Richtlinie 2006/126/EG des Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnung
(EU) Nr. 383/2012 der Kommission (COM/2023/127 final).

a0 COM(2023) 127 und COM(2023) 126 final, https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/european-
commission-proposes-updated-requirements-driving-licences-and-better-cross-border-2023-03-
01 _en?prefLang=de.

an Verordnung (EU) 2018/1724 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 2. Oktober 2018 iiber die
Einrichtung eines einheitlichen digitalen Zugangstors zu Informationen, Verfahren, Hilfs- und
Problemldsungsdiensten und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1024/2012 (ABL L 295 vom
21.11.2018, S. 1, http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1724/0j).
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Europiischen Parlaments und des Rates (Datenschutz-Grundverordnung)'?, werden auch fiir
den Austausch von Informationen {iiber Zulassungsbescheinigungen fiir Fahrzeuge und
Priifbescheinigungen sowie damit zusammenhéngende Fahrzeugzulassungsdaten gelten.

Die Initiative steht im Einklang mit der Verordnung (EU) 2023/2854 des Europdischen
Parlaments und des Rates (Datenverordnung!®), mit der die einschligigen Datensitze
standardisiert werden und der wirksame, diskriminierungsfreie und sichere Zugang fiir
Folgemarkt- und Mobilititsdienste gewahrleistet wird.

Auch die EU-Rechtsvorschriften zur Mauterhebung!'¥ sind auf die harmonisierten
Unionscodes gestiitzt, die derzeit in der Richtlinie 1999/37/EG festgelegt sind und zuletzt im
Rahmen der Uberarbeitung der Vorschriften {iber StraBenbenutzungsgebiihren
(Eurovignetten-Richtlinie') (leicht) gesindert wurden.

Im EU-Beschluss iiber das Politikprogramm 2030 fiir die digitale Dekade!'® ist festgelegt,
dass das Europdische Parlament, der Rat, die Kommission und die Mitgliedstaaten
zusammenarbeiten sollten, um die Digitalziele in der EU bis 2030 zu erreichen. Eines der
Ziele betrifft die Digitalisierung offentlicher Dienste: 100 % der wichtigsten 6ffentlichen
Dienste sollten online verfiigbar sein, und Biirgerinnen und Biirger und Unternehmen in der
EU sollten bei Bedarf in der Lage sein, sich online an 6ffentliche Verwaltungen wenden zu
konnen.

2. RECHTSGRUNDLAGE, SUBSIDIARITAT UND VERHALTNISMABIGKEIT
. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage des Vorschlags ist Artikel 91 Absatz 1 des Vertrags {liber die Arbeitsweise
der Européischen Union (AEUV). Gemial3 Artikel 91 Absatz 1 Buchstabe ¢ AEUV ist die EU
im Bereich des Verkehrs fiir die Festlegung von MaBnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit, einschlieBlich der Straenverkehrssicherheit, zustindig.

. Subsidiaritit (bei nicht ausschlieBlicher Zustindigkeit)
Die EU verfiigt gemiBl der derzeit geltenden Richtlinie 1999/37/EG bereits {iiber
Zustandigkeiten im Bereich der Fahrzeugzulassungsdokumente und

Fahrzeugzulassungsdaten. Seit der Einfithrung der genannten Richtlinie sind in diesem
Bereich verschiedene MaBnahmen auf EU-Ebene umgesetzt worden. Die letzten Anderungen
ergaben sich aus der Annahme des Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit im Jahr 2014

a2 Verordnung (EU) 2016/679 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum
Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr
und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (ABL L 119 vom 4.5.2016, S.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

a3 Verordnung (EU) 2023/2854 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. Dezember 2023 tiber
harmonisierte Vorschriften fiir einen fairen Datenzugang und eine faire Datennutzung sowie zur
Anderung der Verordnung (EU) 2017/2394 und der Richtlinie (EU) 2020/1828 (ABI. L 2023/2854 vom
22.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j).

as Richtlinie (EU) 2019/520 iiber die Interoperabilitiit elektronischer Mautsysteme und die Erleichterung
des grenziiberschreitenden Informationsaustauschs iiber die Nichtzahlung von
StraBenbenutzungsgebiihren in der Union (ABLL91 vom 293.2019, S.45, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).

as Richtlinie (EU) 2022/362 zur Anderung der Richtlinien 1999/62/EG, 1999/37/EG und (EU) 2019/520
hinsichtlich der Erhebung von Gebiihren fiir die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch Fahrzeuge
(ABL. L 69 vom 4.3.2022, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

as Beschluss (EU) 2022/2481 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2022 iiber
die Aufstellung des Politikprogramms 2030 fiir die digitale Dekade (ABL L 323 vom 19.12.2022, S. 4,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2022/2481/0j).
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und bestimmten Anderungen von Unionscodes durch die Richtlinie (EU)2022/362. Die
neuen Vorschriften, die mit diesem Vorschlag eingefiihrt werden sollen, fallen in den
Zustandigkeitsbereich, der der Union nach Artikel 91 Absatz 1 AEUV iibertragen wurde, und
konnen angesichts ihres Zusammenhangs mit dem bereits bestehenden Rahmen fiir
Fahrzeugzulassungsdokumente, Zulassungsdaten und die Verkehrs- und Betriebssicherheit
nur auf EU-Ebene in angemessener Weise verwirklicht werden.

Angesichts des grenziiberschreitenden  Aspekts des StraBenverkehrs und der
Automobilindustrie ist es deutlich wirksamer und effizienter, Probleme auf EU-Ebene statt
auf nationaler Ebene anzugehen. Bislang unterscheiden sich die nationalen Vorgehensweisen,
doch sind ein bestimmtes Mindestmafl an Harmonisierung bei der Zulassung von Fahrzeugen
und gemeinsame LoOsungen fiir den Austausch von Fahrzeugdaten zwischen den
Mitgliedstaaten ~wirksamer als mehrere unkoordinierte nationale Ldsungen. Die
Koordinierung der Bedingungen fiir den Zugang zu und den Austausch von Fahrzeugdaten
auf EU-Ebene wird nicht nur effizienter sein als bilaterale Vereinbarungen und
Verhandlungen mit einzelnen Herstellern, sondern auch gleiche Wettbewerbsbedingungen
zwischen den Mitgliedstaaten schaffen.

Bei den nationalen Behdrden und Experten aus der Industrie herrscht weitgehend Einigkeit
dariiber, dass die geltende Richtlinie nicht mehr im Einklang mit den jiingsten regulatorischen
und technischen Entwicklungen steht. Ohne ein Tatigwerden der EU wiirden unterschiedliche
bruchstiickhafte Losungen angewendet werden, was zu noch groBBeren Unterschieden bei der
Sicherheit und Umweltvertraglichkeit von Fahrzeugen als heute fiihren wiirde. Dadurch
konnten der Binnenmarkt verzerrt werden und weitere Hindernisse filir die Freizligigkeit
entstehen. Mit der Initiative wird daher an den sicherheits- und umweltschutzbezogenen
Bediirfnissen angesetzt, die fiir die Union von Bedeutung sind.

. VerhiltnismaBigkeit

Entsprechend dem in Artikel 5 Absatz 4 des Vertrags iiber die Européische Union verankerten
Grundsatz der VerhiltnismaBigkeit gehen die in diesem Vorschlag vorgesehenen Maflnahmen
nicht liber das fiir die Erreichung der Ziele der Vertrage — die StraBBenverkehrssicherheit zu
verbessern, eine nachhaltige Mobilitit zu fordern und freien Personen- und Warenverkehrs in
der EU erleichtern — erforderliche Maf hinaus.

Der Geltungsbereich des Vorschlags ist grundsétzlich auf jene Aspekte beschrinkt, die am
wirksamsten auf EU-Ebene umgesetzt werden konnen, um Fahrzeugzulassungsdokumente zu
harmonisieren und gemeinsame Losungen fiir einen effizienten Austausch von bzw. Zugang
zu Fahrzeugdaten zu finden.

Durch die Wahl einer Richtlinie kdnnen die Ziele erreicht werden, indem der nichste logische
Schritt im Prozess der allmédhlichen Harmonisierung in diesem Bereich getan wird. Zudem
wird den Mitgliedstaaten ausreichend Handlungsspielraum eingerdumt, um die Anderungen
entsprechend ihren spezifischen nationalen Gegebenheiten umzusetzen. Durch die Festlegung
von Mindestanforderungen anstelle eines einformigen Ansatzes wird der Industrie ein
Rahmen geboten, um die effizientesten technischen Losungen entwickeln zu konnen, die in
diesem sich stéindig weiterentwickelnden Bereich unerldsslich sind.

. Wahl des Instruments

Zur Gewihrleistung eindeutiger und kohérenter Rechtsvorschriften ist eine vollstindige
Uberarbeitung der Richtlinie 1999/37/EG in Form ihrer Aufhebung und Ersetzung am
sinnvollsten, da sie veraltet ist und keine Neufassung erfolgte.
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3. ERGEBNISSE DER EX-POST-BEWERTUNG, DER KONSULTATION DER
INTERESSENTRAGER UND DER FOLGENABSCHATZUNG
. Ex-post-Bewertung/Eignungspriifungen bestehender Rechtsvorschriften

Im Jahr 2023 bewertete die Kommission das Paket zur Verkehrs- und Betriebssicherheit von
2014 als Ganzes im Hinblick auf Relevanz, EU-Mehrwert, Einheitlichkeit, Wirksamkeit und
Effizienz. Aus der Bewertung ging hervor, dass das Paket zur Verkehrs- und
Betriebssicherheit die angestrebten Ziele nur teilweise erreichte, jedoch insbesondere zur
Verbesserung der Straflenverkehrssicherheit und zur  Verringerung der
Luftschadstoffemissionen aus dem Stralenverkehr beigetragen hat. Defekte Fahrzeuge
konnen dennoch weiterhin unentdeckt bleiben, da manche Fahrzeugkategorien in einigen
Mitgliedstaaten keinen regelméfBigen technischen Priifungen (periodic technical inspections,
PTI) oder technischen Unterwegskontrollen (roadside inspections, RSI) unterliegen oder weil
die Héaufigkeit oder der Umfang der Priifungen nicht an die hoéheren Sicherheits- und
Umweltrisiken dieser Fahrzeuge angepasst sind. Die im derzeitigen Paket zur Verkehrs- und
Betriebssicherheit festgestellten Schwachstellen erfordern eine Anpassung der Richtlinien, um
sowohl den aktuellen Anforderungen als auch kiinftigen Herausforderungen gerecht zu
werden.

Die Schlussfolgerungen der Bewertung werden nachstehend beschrieben.

1. Das Paket zur Verkehrs- und Betriebssicherheit ist nicht an die neueste Technik wie
fortschrittliche Fahrerassistenzsysteme und elektronische Sicherheitsmerkmale angepasst. Es
fehlen spezifische Priifprotokolle zur Gewihrleistung der Konformitdt und Wartung von
Elektro-, Hybrid- und Wasserstofffahrzeugen, einschlieBlich Software-Aktualisierungen. Eine
Aktualisierung der technischen Priifungen ist erforderlich, um wichtige sicherheitsbezogene
Daten effizient zu erfassen und neue Sensoren und Ausstattungen zu iiberwachen.

2. Hinsichtlich der Emissionen miissen einige Priifverfahren und Gerédte im Rahmen der
regelmiBigen technischen Priifungen angepasst werden, da diese bei modernen Fahrzeugen
mit Verbrennungsmotor Emissionsméangel nicht mehr zuverlédssig erfassen konnen. Mit der
Priifung der Abgastriibung konnen Dieselfahrzeuge mit defekten Partikelfiltern oder einem
manipulierten Katalysator, die zu hohen Partikel- (PN) und Stickoxidemissionen (NOx)
filhren, nicht erkannt werden, da die Priifung veraltet ist. Stattdessen sollten PN- und NOx-
Messungen vorgenommen werden, um neuere Diesel- und Benzinfahrzeuge auf Defekte und
Manipulationen an ihren Abgasnachbehandlungssystemen zu tiberpriifen.

3. Der derzeitige Rahmen fiir den Informationsaustausch iiber Testergebnisse zwischen den
Mitgliedstaaten hat sich bislang als nicht wirksam erwiesen. Zwar wurde in den
Rechtsvorschriften auf die Mdglichkeit eines elektronischen Datenaustauschs zwischen den
Behorden der Mitgliedstaaten verwiesen, dieser wurde jedoch bislang nicht in allen
Mitgliedstaaten eingefiihrt. Auch wenn die Zulassung von Fahrzeugen aus anderen
Mitgliedstaaten und dem Europdischen Wirtschaftsraum durch die Harmonisierung der
Zulassungsdokumente erleichtert wurde, besteht noch immer Verbesserungsbedarf beim
Datenaustausch sowie beim Digitalisierungsprozess. Die erneute Zulassung kann sich nach
wie vor als sehr miihselig erweisen, und hinsichtlich der gegenseitigen Anerkennung
regelmiBiger technischer Priifungen zwischen den Mitgliedstaaten besteht weiterhin
Verbesserungspotenzial.

4. Im Rahmen des Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit sollten die Vorteile des
digitalen Datenaustauschs besser genutzt und die Fahrzeugdokumente stidrker harmonisiert
werden, um den Verwaltungsaufwand und die Kosten zu verringern. Dariiber hinaus kénnten
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digitale Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge die Digitalisierung der Fahrzeugzulassungs- und
Datenspeicherungsprozesse weiter erleichtern und dazu beitragen, die Kosten zu senken.

5.

Die Kohirenz zwischen dem Paket zur Verkehrs- und Betriebssicherheit und

einschldgigen EU-Instrumenten konnte verbessert werden, indem sicherheitsrelevante
Fahrzeugdaten und die damit verbundenen Verantwortlichkeiten der Hersteller iiber den
gesamten Lebenszyklus des Fahrzeugs hinweg standardisiert werden. Die Klirung der
Zustandigkeiten sowie die Verpflichtung zur Bereitstellung einschlégiger Informationen fiir
regelméBige technische Priifungen in allen Mitgliedstaaten konnten die Unsicherheiten und
die Zeitaufwand fiir die Informationsbeschaffung verringern und dadurch die Genauigkeit und
Effizienz der Priifungen insgesamt verbessern. Das Paket zur Verkehrs- und
Betriebssicherheit sollte zudem besser mit der Verordnung (EU) Nr.2019/2144 des
Europiischen Parlaments und des Rates!!” in Einklang gebracht werden.

Konsultation der Interessentriger

Mit den Konsultationen wurden zwei Ziele verfolgt. Das erste bestand darin, den Beitrag des
Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit als Ganzes anhand der fiinf Bewertungskriterien
zu bewerten, mogliche Probleme im Zusammenhang mit dem bestehenden Rechtsrahmen zu
ermitteln und — auf dieser Grundlage — Schlussfolgerungen fiir kiinftige Mallnahmen zu
ziehen. Das zweite bestand darin, mit den Interessentrdgern zusammenzuarbeiten, um das
Verstindnis der Kommission in Bezug auf die vorliegenden Fragen zu validieren, eine Liste
moglicher politischer MaBBnahmen zu erstellen und deren voraussichtliche Auswirkungen auf
die verschiedenen Kategorien von Interessentrdgern zu bewerten. Im Rahmen der
Konsultationen wurden zudem Erkenntnisse dariiber gesammelt, welche Kosten und welcher
Nutzen der in Betracht gezogenen politischen Maflnahmen zu erwarten sind. Sie haben dazu
beitragen, Liicken in der Interventionslogik oder Bereiche, die weitere Aufmerksamkeit
erfordern, zu ermitteln. Die Konsultationen umfassten 6ffentliche Konsultationen (iiber eine
Folgenabschidtzung in der Anfangsphase und eine Offentliche Konsultation, die auf der
Kommissionswebsite ,,Jhre Meinung z&hlt“ veroffentlicht wurde) sowie gezielte
Konsultationen, einschlielich Umfragen und Befragungen. Die gezielten Konsultationen
wurden wihrend des gesamten Bewertungs- und Folgenabschidtzungsverfahrens durchgefiihrt
und deckten alle relevanten Aspekte ab. Der Fokus der Umfrage und der Befragungen lag auf
der Ausarbeitung der verschiedenen politischen MaBBnahmen zur Erreichung der Ziele, die im
Rahmen der Uberarbeitung des Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit festgelegt
wurden, insbesondere um die Kosten und potenziellen Auswirkungen dieser Mallnahmen zu
ermitteln und zu quantifizieren. Im Rahmen der Konsultation der Interessentrdger wurden
auch Problemursachen und mogliche politische MaBBnahmen des Pakets zur Verkehrs- und
Betriebssicherheit ermittelt, die ausfiihrlich mit Interessentrigern erortert wurden, unter
anderem in der Sachverstindigengruppe fiir Verkehrssicherheit und
Fahrzeugzulassungsdokumente (Expert Group on Roadworthiness and Vehicle Registration
Documents, RWEG).

amn

Verordnung (EU) 2019/2144 des Européischen Parlaments und des Rates vom 27. November 2019 iiber
die Typgenechmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhidngern sowie von Systemen, Bauteilen
und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge im Hinblick auf ihre allgemeine
Sicherheit und den Schutz der Fahrzeuginsassen und von ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, zur
Anderung der Verordnung (EU)2018/858 des Europiischen Parlaments und des Rates und zur
Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 78/2009, (EG) Nr. 79/2009 und (EG) Nr. 661/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates sowie der Verordnungen (EG) Nr.631/2009, (EU)
Nr. 406/2010, (EU) Nr. 672/2010, (EU) Nr. 1003/2010, (EU) Nr. 1005/2010, (EU) Nr. 1008/2010, (EU)
Nr. 1009/2010, (EU) Nr. 19/2011, (EU) Nr. 109/2011, (EU) Nr. 458/2011, (EU) Nr. 65/2012, (EU)
Nr. 130/2012, (EU) Nr. 347/2012, (EU) Nr. 351/2012, (EU) Nr. 1230/2012 und (EU) 2015/166 der
Kommission (ABL L 325 vom 16.12.2019, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).
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Es wurde ein breites Spektrum von Interessentrdgern konsultiert, darunter 1) fiir die
StraBBenverkehrssicherheit zustindige Behorden (einschlieBlich ihrer reprisentativen
Verbande wie EReg und CORTE); ii) Industrieverbdnde und Unternehmen (einschlieBlich
ihrer représentativen Verbande wie CITA und EGEA, Fahrzeughersteller und Zulieferer von
Fahrzeugkomponenten); iii) Vertreter von Teilnehmergruppen; iv) Forschungseinrichtungen
und NRO aus dem Bereich StraBenverkehrssicherheit; v) die Offentlichkeit.

. Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Im Zuge der Vorbereitungsarbeiten zu Fragen der technischen Uberwachung, der
Unterwegskontrollen und der Fahrzeugregister wurde eine Vielzahl unterschiedlicher
Sachverstidndiger aus den Mitgliedstaaten, der Industrie und anderen Interessengruppen
konsultiert. Es fanden drei spezielle Workshops statt, bei denen Mitglieder der
Sachverstdndigengruppe fiir Verkehrssicherheit und Fahrzeugzulassungsdokumente die
technischen Aspekte des Vorschlags erorterten. Die Kommission beauftragte zwei externe
Berater mit der Durchfiihrung spezifischer Studien zur Unterstiitzung der Bewertung und der
Folgenabschidtzung. Diese Beitrdge wurden durch  Ad-hoc-Konsultationen von
Sachverstidndigen aus der Industrie und durch die von der Kommission im Rahmen der
Uberwachung und Umsetzung des Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit gesammelten
Erfahrungen ergénzt.

. Folgenabschitzung

Diesem Vorschlag ist eine Folgenabschiitzung beigefiigt (die auch die Anderungen der
Richtlinien 2014/45/EU und 2014/47/EU betrifft), deren Entwurf dem Ausschuss fiir
Regulierungskontrolle (Regulatory Scrutiny Board, RSB) am 20. November 2023 vorgelegt
wurde. Am 15. Dezember 2023 gab der RSB eine beflirwortende Stellungnahme mit
Vorbehalten ab!'"®. Der Folgenabschitzungsbericht wurde entsprechend angepasst, um den
Anmerkungen des RSB Rechnung zu tragen. Die gepriiften Optionen lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

Vier politische Optionen (POla, PO1b, PO2, PO3) wurden konzipiert, um die Probleme
anzugehen. In allen politischen Optionen werden die regelméfigen technischen Priifungen an
Elektrofahrzeuge angepasst und neue Priifelemente im Rahmen elektrischer regelmifBiger
technischer Priifungen aufgenommen (auch fiir die Priifung der Softwareintegritdt sicherheits-
und emissionsrelevanter Systeme). Zudem schlielen sie neue Emissionspriifverfahren fiir
Partikel und NOx ein, die zur Anpassung an neuere Emissionsminderungstechnologien und
zur Erkennung von Fahrzeuge mit hohen Emissionswerten, einschlieflich manipulierter
Fahrzeuge, erforderlich sind. In allen politischen Optionen ist nach jeder wesentlichen
Anderung, z. B. des Antriebssystems oder der Emissionsklasse, eine Priifung im Rahmen der
technischen ~ Uberwachung vorgeschriecben. Ebenso ist die Digitalisierung der
Priifbescheinigung sowie die Vernetzung der nationalen Fahrzeugregister und die Erweiterung
des Satzes harmonisierter Fahrzeugdaten in diesen Registern in allen politischen Optionen
vorgeschrieben. Ferner werden die Mitgliedstaaten verpflichtet, Kilometerstinde in den
nationalen Datenbanken zu erfassen und diese bei erneuter Zulassung eines Fahrzeugs
anderen Mitgliedstaaten zur Verfligung zu stellen.

Zusitzlich zu den gemeinsamen Mallnahmen liegt der Fokus der politischen Option POla auf
einer effizienteren Nutzung der Fahrzeugdaten (Zulassungs- und Statusdaten), auch
hinsichtlich der Ausstellung von Zulassungsbescheinigungen in digitaler Form. Die politische
Option PO1b konzentriert sich auf wirksamere technische Priifungen mithilfe von
Fernmessungstechnologien, die dazu beitragen, Fahrzeuge mit potenziell hohen

as) Ares(2023) 8616336.
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Emissionswerten zu identifizieren, die entweder i) bei einer Unterwegskontrolle unmittelbar
nach Identifizierung gepriift werden oder ii) zu einer technischen Priifstelle eingeladen
werden, um eine Emissionspriifung durchzufiihren. Mit dieser Option wéren auch 1)
Kraftrider bei regelmiBigen technischen Priifungen einbezogen; 1ii) jéhrliche
Emissionspriifungen von leichten Nutzfahrzeugen verpflichtend; iii) die Priifung der
Ladungssicherung verbindlich; iv) jadhrliche regelmifBige technische Priifungen fiir Fahrzeuge,
die élter als 10 Jahre sind, obligatorisch. Mit PO1b wiirde der freie Personenverkehr dadurch
erleichtert, dass der Zulassungsmitgliedstaat die von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellte
Priifbescheinigung fiir einen Zeitraum von bis zu sechs Monaten anerkennt, sofern die nachste
regelméBige technische Priifung im Zulassungsmitgliedstaat durchgefiihrt wird.

In der politischen Option PO2 werden die meisten der in POla und PO1b vorgeschlagenen
Malinahmen vereint. Sie umfasst eine zuséitzliche MaBnahme zur Daten-Governance, mit der
die Verfahren und Mittel fiir den Zugang zu technischen Fahrzeuginformationen
(einschlieBlich bordeigener Daten) festgelegt werden sollen. Mit PO2 werden auch
Unterwegskontrollen fiir leichte Nutzfahrzeuge und (wie bei PO1b) obligatorische jdhrliche
PTI fiir Fahrzeuge, die élter als 10 Jahre sind, eingefiihrt.

Die politische Option PO3 ist die ehrgeizigste politische Option, da sie bei der
Harmonisierung des Anwendungsbereichs und der Methoden der technischen Uberwachung
und der gegenseitigen Anerkennung von Priifbescheinigungen noch weiter geht. Zusétzlich zu
den MaBlnahmen der PO2 wird mit PO3 i) der Anwendungsbereich der regelméBigen
technischen Priifung auf ausnahmslos alle Kraftrader und leichte Anhénger ausgeweitet; ii)
die technische Unterwegskontrolle auf alle Kraftrader ausgeweitet; iii) vorgeschrieben, dass in
anderen EU-Mitgliedstaaten ausgestellte Priifbescheinigungen von dem Mitgliedstaat, in dem
die Zulassung erteilt wurde, uneingeschrankt anerkannt werden.

Der Folgenabschitzung zufolge ist PO2 die bevorzugte Option. Diese Option wird im
Hinblick auf die Erreichung der angestrebten politischen Ziele als wirksam erachtet, sie weist
hohe Effizienz und einen hohen Nettonutzen auf, ist durch innere Kohérenz gekennzeichnet
und steht in einem angemessenen Verhiltnis zu den Zielen der Initiative. Sie steht zudem im
Einklang mit den bewihrten nationalen Strategien in diesem Bereich.

Die politischen Optionen diirften die Straflenverkehrssicherheit in der EU verbessern,
indem Fahrzeuge mit erheblichen oder gefdhrlichen Méngeln besser identifiziert werden,
wodurch voraussichtlich weniger Verkehrsunfille durch technische Defekte verursachte
werden. Infolgedessen diirfte die Zahl der Todesopfer sowie der Schwer- und Leichtverletzten
zuriickgehen. Die politischen Optionen umfassen auch andere Malnahmen, die zur
StraBenverkehrssicherheit beitragen und sich auf eine bessere Umsetzung und Durchsetzung
der Rechtsvorschriften zur Verkehrs- und Betriebssicherheit beziehen (z. B. Datenaustausch
zwischen den Behorden der Mitgliedstaaten). Im Rahmen der bevorzugten Option PO2
werden im Vergleich zum Basisszenario zwischen 2026 und 2050 schitzungsweise 7 000
Menschenleben gerettet und rund 65 000 schwere Verletzungen vermieden. Ausgedriickt in
monetdren Werten entspriche dies schdtzungsweise einer Verringerung der externen Kosten
von Unfillen um rund 74,2 Mrd. EUR (in Gegenwartswerten im selben Zeitraum im
Vergleich zum Ausgangswert). Alle politischen Optionen werden auch zu einer nachhaltigen
Mobilitdt beitragen, indem sie die Luftschadstoff- und Larmemissionen verringern. Dies
wird zu einer Verringerung der externen Kosten dieser Emissionen fithren: Die Einsparungen
im Rahmen der PO2 werden auf 83,4 Mrd. EUR geschitzt.

Alle politischen Optionen werden den freien Personen- und Warenverkehr in der EU
erleichtern, indem Hindernisse fiir die erneute Zulassung von Fahrzeugen in einem anderen
Mitgliedstaat beseitigt werden. POla, PO2 und PO3 diirften dhnlich wirksam sein, wihrend
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POl1b  aufgrund des Fehlens von Mallnahmen in Bezug auf digitale
Fahrzeugzulassungsbescheinigungen und  zusétzliche Daten im  Fahrzeugregister
voraussichtlich weniger wirksam ist.

Was die Beseitigung von Hindernissen im Zusammenhang mit der technischen Uberwachung
betrifft, so diirfte PO3 die wirksamste Option sein, da sie die EU-weite Anerkennung von
Priifbescheinigungen auf alle Fahrzeuge ausweitet, gefolgt von PO2 und PO1b (beschrinkte
EU-weite Anerkennung von Priifbescheinigungen). Die POla diirfte am wenigsten wirksam
sein.

Die Sicherheit von Fahrzeugen ist ein Kernelement des Safe-System-Ansatzes und ein
Kernprinzip der Stockholmer Erkldrung der Vereinten Nationen zur StraBenverkehrssicherheit
aus dem Jahr 20201?. Die Initiative trigt auch zum UN-Nachhaltigkeitsziel Nr.3 (Ein
gesundes Leben fiir alle Menschen jeden Alters gewéhrleisten und ihr Wohlergehen fordern)
bei, einschlieBlich der Unterziele 3.6 (Halbierung der Zahl der Todesopfer und Verletzungen
durch StraBenverkehrsunfille) und 3.9 (erhebliche Verringerung der Zahl der Todesopfer und
Erkrankungen durch gefdhrliche Chemikalien sowie durch Luft-, Wasser- und
Bodenverschmutzung und -kontamination). Sie steht zudem im FEinklang mit den
Umweltzielen des europdischen Griinen Deals und des Europdischen Klimagesetzes®?).

. Effizienz der Rechtsetzung und Vereinfachung

Im Rahmen des Programms zur Gewihrleistung der Effizienz und Leistungsfahigkeit der
Rechtsetzung (REFIT)@Y trigt diese Initiative zu einer hoheren Effizienz der bestehenden
Rechtsvorschriften bei, da die nationalen Datenbanken zur Erleichterung des Austauschs von
bzw. des Zugangs zu Fahrzeugdaten vernetzt werden und nicht auf umstiandlichere Verfahren
zuriickgegriffen werden muss. Dariiber hinaus diirfte mithilfe der Initiative der Betrug im
Zusammenhang mit emissions- und sicherheitsrelevanten Systemen sowie die Manipulation
von Kilometerstdinden bei Gebrauchtfahrzeugen, insbesondere beim grenziiberschreitenden
Verkauf, erheblich verringert werden. Dies wiirde zu einer erheblichen Verringerung der
externen Kosten sowie der vermiedenen Kosten und Schéden fiir die Verbraucher fiihren.

Die Initiative umfasst den Grundsatz ,,standardméBig digital“(zz) und fordert, sofern moglich,
den digitalen Wandel. So sollte sich etwa das obligatorische elektronische Format der
Zulassungsbescheinigungen fiir Fahrzeuge positiv auf den digitalen Wandel in der EU
auswirken. Was das Verfahren der erneuten Zulassung betrifft, so werden Behorden und
Biirgerinnen und Biirger Zeit und Geld sparen, indem der Austausch von Informationen und
Daten nicht mehr per E-Mail erfolgt. Die Behorden und die Biirgerinnen und Biirger werden
auch dank der digitalen Zulassungsbescheinigung Zeit und Geld sparen, da der Zugang zu und
der Austausch von einschldgigen Informationen erleichtert und beschleunigt werden.

Der One-in-one-out-Ansatz besteht darin, neue Belastungen fiir Biirger und Unternehmen, die
sich aus den Vorschligen der Kommission ergeben, durch die Streichung entsprechender
Belastungen  im  selben  Politikbereich  auszugleichen. — Die  Ersetzung  der

a9 https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951¢837443eb9661668d5be439¢/stockholm-
declaration-english.pdf.

@0 Verordnung (EU) 2021/1119 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 30. Juni 2021 zur
Schaffung des Rahmens fiir die Verwirklichung der Klimaneutralitit und zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr.401/2009 und (EU) 2018/1999 (ABlL. L 243 vom 9.7.2021, S.1, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

@n Arbeitsprogramm der Kommission fiir 2023 — wichtige Dokumente (europa.eu), Anhang II: REFIT-

Initiativen, Uberschrift A — Ein européischer Griiner Deal.

Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament, den Rat, den Europdischen Wirtschafts- und

Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen — Digitaler Kompass 2030: der européische Weg in

die digitale Dekade, COM(2021) 118.

(22)
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Richtlinie 1999/37/EG  dirfte aufgrund der MaBnahmen zur Daten-Governance
Verwaltungskosten fiir Priifstellen und Fahrzeughersteller verursachen. Insgesamt werden im
Rahmen der bevorzugten Option die zusitzlichen einmaligen Verwaltungskosten fiir den One-
in-one-out-Ansatz auf 218 Mio. EUR im Jahr 2026 und die wiederkehrenden
Verwaltungskosten auf 26,4 Mio. EUR jéhrlich geschétzt.

o Grundrechte

Der Vorschlag steht im Einklang mit der uneingeschriankten Achtung der Menschen- und
Grundrechte und wird sich nicht negativ auf die in der Charta der Grundrechte der
Europdischen Union®® verankerten Grundrechte auswirken. Die Vorschriften iiber
Fahrzeugzulassungsbescheinigungen und Fahrzeugzulassungsdaten stehen auch im Einklang
mit den geltenden Datenschutzvorschriften der EU.

Der Vorschlag enthdlt MaBBnahmen zur Bekdmpfung des Kilometerstandbetrugs, die zu einer
Erhohung des Verbraucherschutzes im Einklang mit Artikel 38 der Charta beitragen werden.
Die gegenseitige Anerkennung von Priifbescheinigungen und die Digitalisierung des
Zulassungsverfahrens  (einschlieBlich der Zulassungsbescheinigungen) werden zur
Freiziigigkeit und Aufenthaltsfreiheit (Artikel 45) beitragen. Mallnahmen, mit denen
sichergestellt wird, dass FEigentiimer nicht manipulierter Fahrzeuge nicht gegeniiber
Eigentiimern manipulierter Fahrzeuge benachteiligt werden, werden zur Forderung der
Gleichheit vor dem Gesetz (Artikel 3) beitragen.

Wihrend der Konsultationen duflerten einige Interessentriger Bedenken zum Datenschutz
hinsichtlich der gemeinsamen MalBnahmen fiir elektronische Priifbescheinigungen und den
Zugang dazu. Aus Sicht der StraBenverkehrssicherheit bietet der automatische Zugang zu
Bescheinigungen tiber ein gemeinsames System erhebliche Vorteile, insbesondere im
Hinblick auf die Erleichterung grenziiberschreitender Kontrollen und die Verbesserung der
Verbraucherfreundlichkeit. Die Einfiihrung einer digitalen Priifbescheinigung erfordert jedoch
eine sorgfiltige Untersuchung moglicher Datenschutzprobleme und die Ausarbeitung robuster
Datenschutzmafinahmen.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Die Auswirkungen auf den EU-Haushalt hidngen hauptsidchlich mit der Erweiterung der
Funktionen des IT-Datenaustauschsystems (MOVE-HUB) im Rahmen der Uberarbeitung des
Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit zusammen. Dies schlieBt einmalige
Anpassungskosten sowie wiederkehrende Aktualisierungs- und Wartungskosten ein. Der
Grund ist, dass neue Datenelemente in die Fahrzeugregister aufgenommen und der
elektronische Zugang zu bestimmten Daten (einschlieBlich der in nationalen Datenbanken
gespeicherten PTI-Berichte) ermoglicht werden muss. Die entsprechenden Kosten werden auf
0,2 Mio. EUR an einmaligen Kosten und 0,05 Mio. EUR an wiederkehrenden Kosten
geschitzt.

S. WEITERE ANGABEN

. Durchfithrungspline sowie Monitoring-, Bewertungs- und
Berichterstattungsmodalititen

Die Kommission wird die Umsetzung und Wirksamkeit dieser Initiative durch verschiedene
Malnahmen und eine Reihe von Kernindikatoren iiberwachen, mit denen die Fortschritte bei

@) https://commission.europa.eu/aid-development-cooperation-fundamental-rights/your-fundamental-

rights-eu_de.

11

DE



DE

-13 - Drucksache 216/25

der Erreichung der operativen Ziele gemessen werden. Um den Erfolg der Initiative zu
messen, werden folgende operative Ziele festgelegt: i) Vernetzung der Fahrzeugregister der
Mitgliedstaaten iiber einen gemeinsamen Hub; i1) Digitalisierung von Fahrzeugdokumenten;
ii1) Verringerung der Zahl der defekten und manipulierten Fahrzeuge auf den Straflen der EU.
Die Daten fiir die Bewertung dieser operativen Ziele werden sich auf die regelméBige
Berichterstattung der Mitgliedstaaten sowie auf Ad-hoc-Datenerhebungsmalinahmen stiitzen,
einschlieBlich der Nutzung von Datenaustauschsystemen wie MOVE-HUB.

Die Kommission wird funf Jahre nach Inkrafttreten der tiberarbeiteten Rechtsvorschriften eine
Bewertung durchfiihren, um zu tiberpriifen, inwieweit die Ziele der Initiative erreicht worden
sind.

. Ausfiihrliche Erliduterung einzelner Bestimmungen des Vorschlags

Der Vorschlag fiir eine neue Richtlinie iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge und die in
den nationalen Fahrzeugregistern erfassten Zulassungsdaten von Fahrzeugen orientiert sich an
den in Kapitel 1 dieser Begriindung genannten wichtigsten Politikzielen; diese bestehen darin,
die StraBBenverkehrssicherheit in der EU zu erhohen, zu einer nachhaltigen Mobilitit
beizutragen und den freien Personen- und Warenverkehr in der EU zu erleichtern. Die
wichtigsten Bestimmungen der Richtlinie sind:

In Artikel 1 werden der Gegenstand und der Geltungsbereich der Richtlinie festgelegt, d. h.
die Bereiche genannt, fiir den gemeinsame Vorschriften vorgesehen sind.

Artikel 2 enthilt Begriffsbestimmungen filir bestimmte zentrale Begriffe, die im Vorschlag
verwendet werden.

Artikel 3 enthilt allgemeine Vorschriften flir Zulassungsbescheinigungen fiir Fahrzeuge,
wobei insbesondere zwischen physischen und digitalen Zulassungsbescheinigungen
unterschieden wird.

Artikel 4 enthilt detaillierte Vorschriften flir physische Zulassungsbescheinigungen,
einschlieBlich der Ausstellung physischer Zulassungsbescheinigungen im Smartcard-
Format. In Artikel 4 ist zudem ein QR-Code fiir physische Zulassungsbescheinigungen
vorgesehen, damit die darin enthaltenen Informationen leichter und schneller {iberpriift
werden konnen.

Artikel 5 enthélt detaillierte  Vorschriften fiir die Einflihrung von digitalen
Zulassungsbescheinigungen, einschlieBlich Bestimmungen in Bezug auf die gemill der
Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Europiischen Parlaments und des Rates®® bereitgestellte
europdische Brieftasche fiir die Digitale Identitit. Die technischen Spezifikationen fiir digitale
Zulassungsbescheinigungen sind in Anhang III festgelegt.

In Artikel 6 ist festgelegt, welche Daten in den nationalen Fahrzeugregistern zu erfassen (und
auf dem neuesten Stand zu halten) sind. Uber einen bestimmten, in Anhang I aufgefiihrten
Datensatz hinaus werden in diesem Artikel zusidtzliche Daten festgelegt, die in den
Fahrzeugregistern zu erfassen sind, darunter das Ergebnis der obligatorischen regelmdBigen
Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung, Informationen iiber Anderungen am
Eigentum eines Fahrzeugs sowie Informationen iiber die Griinde fiir die Aufhebung einer
Fahrzeugzulassung.

@4 Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 2014 tiber
elektronische Identifizierung und Vertrauensdienste fiir elektronische Transaktionen im Binnenmarkt
und zur Aufhebung der Richtlinie 1999/93/EG (ABlL L 257 vom 28.8.2014, S.73, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).
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In Artikel 7 ist festgelegt, dass die personenbezogenen Daten, die bei der Uberpriifung des
Zulassungsstatus eines Fahrzeugs verwendet werden, nicht von der Priifstelle autbewahrt
werden diirfen, sofern dies nicht nach Unionsrecht oder nationalem Recht zuldssig ist.

In Artikel 8 ist festgelegt, dass die Aussetzung der Zulassung eines Fahrzeugs zum
StraBenverkehr infolge einer nicht bestanden Priifung im Rahmen der technischen
Uberwachung elektronisch im nationalen Fahrzeugregister zu erfassen ist. Der Artikel enthilt
zudem Bestimmungen {iiber i) die erneute Priifung solcher Fahrzeuge; ii) die elektronische
Erfassung des Endes der Aussetzung der Zulassung eines Fahrzeugs im nationalen Register;
i11) die Authebung der Zulassung eines Fahrzeugs, das als Altfahrzeug behandelt wurde.

Artikel 9 schreibt  die  gegenseitige = Anerkennung  physischer und  digitaler
Zulassungsbescheinigungen im Hinblick auf die Identifizierung eines Fahrzeugs im
grenziiberschreitenden Stralenverkehr oder die erneute Zulassung eines Fahrzeugs in einem
anderen Mitgliedstaat vor.

In Artikel 10 ist das Verfahren fiir die erneute Zulassung eines Fahrzeugs in einem anderen
Mitgliedstaat festgelegt, und zwar sowohl fiir die Fille, in denen eine physische
Zulassungsbescheinigung vorliegt, als auch fiir die Fille, in denen eine digitale
Zulassungsbescheinigung vorliegt. Ferner sind in dem Artikel die Verfahren fiir die
Einziehung oder den Widerruf von Zulassungsbescheinigungen festgelegt.

Artikel 11 verpflichtet die Mitgliedstaaten, Kontaktstellen fiir den Informationsaustausch
untereinander und mit der Kommission zu benennen, um die reibungslose Umsetzung der
Richtlinie zu gewihrleisten.

Die Artikel 12 und 13 enthalten Standardbestimmungen, nach denen die Kommission
delegierte Rechtsakte erlassen kann, um im Falle einer EU-Erweiterung, von Anderungen des
Inhalts oder der Definitionen der Ubereinstimmungsbescheinigungen in den EU-
Typgenehmigungsvorschriften oder 1im  Falle technischer, betrieblicher  oder
wissenschaftlicher Entwicklungen bestimmte Bestimmungen der Anhénge zu dndern.

In Artikel 14 ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der
allgemeinen Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der
Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren®, vorgesehen. Dies
ermdglicht es der Kommission, erforderlichenfalls Durchfithrungsrechtsakte zu erlassen.

Artikel 15 verpflichtet die Mitgliedstaaten, einander bei der Umsetzung der Richtlinie zu
unterstiitzen, insbesondere indem sie die einschldgigen Fahrzeugregisterdaten zuginglich
machen, auch Daten iiber die Verkehrs- und Betriebssicherheit von Fahrzeugen und die
Aussetzung von Zulassungen. Zur Erleichterung des Datenaustauschs miissen die
Mitgliedstaaten ihre Register mit dem MOVE-HUB-System der Kommission verkniipfen,
damit die betreffenden Informationen in Echtzeit ausgetauscht werden koénnen.

Nach Artikel 16 miissen die Mitgliedstaaten der Kommission alle drei Jahre bestimmte Daten
iibermitteln. Die Kommission iibermittelt diese Daten dem Européischen Parlament und dem
Rat.

Artikel 17 enthilt Vorschriften fiir die Umsetzung der Richtlinie.

Artikel 18 enthélt eine Standardbestimmung {iber die Bedingungen der Aufhebung der
Richtlinie 1999/37/EG.

Artikel 19 enthélt eine Standardbestimmung iiber das Inkrafttreten der Richtlinie.

25 ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2011/182/0j
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Artikel 20 enthilt eine Standardbestimmung, wonach die Richtlinie an die Mitgliedstaaten
gerichtet ist.

Anhang I enthdlt die Anforderungen an Teil I der Zulassungsbescheinigung, auch in
Papierform und im Smartcard-Format. In dem Anhang ist aufgefiihrt, welche Daten in der
Zulassungsbescheinigung obligatorisch und welche fakultativ sind. AuBerdem enthilt der
Anhang die Spezifikationen fiir das Papierformat, einschlieBlich Papiergrofle, und die
Sicherheitsmerkmale. Was das Smartcard-Format angeht, so sind in Anhang I detaillierte
technische Anforderungen (auch in Bezug auf Sicherheitsmerkmale, Datenspeicherung und
Datenschutz, Datenverifizierung sowie Speicherkapazitit) und die geltenden ISO-Normen
aufgefiihrt.

Anhang I enthélt die gleichwertigen Anforderungen an Teil I der Zulassungsbescheinigung,
wieder in physischer Form und im Smartcard-Format.

Anhang III enthédlt die Spezifikationen fiir die digitale Zulassungsbescheinigung,
einschlieBlich der einschldgigen ISO-Norm, sowie die Anforderungen, mit denen es den
Menschen ermoglicht wird, die digitale Zulassungsbescheinigung in ihrer europdischen
Brieftasche fiir die Digitale Identitét zu speichern und abzurufen.

14
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2025/0096 (COD)
Vorschlag fiir eine

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge und die in den nationalen Fahrzeugregistern

erfassten Zulassungsdaten von Fahrzeugen sowie zur Aufhebung der Richtlinie

1999/37/EG des Rates

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europédischen Union, insbesondere auf

Artikel 91 Absatz 1,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses'?,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen®,

gemil dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwégung nachstehender Griinde:

(1

)

3)

(4)

©)

Zugelassene Fahrzeuge verfligen tliber die behordliche Genehmigung fiir den Betrieb
des Fahrzeugs im Stralenverkehr.

Mit der Richtlinie 1999/37/EG des Rates® werden fiir alle Mitgliedstaaten geltende
Normen fiir Fahrzeugzulassungsdokumente festgelegt. Zudem ist in der Richtlinie
vorgesehen, dass die Mitgliedstaaten einander bei der Umsetzung der Richtlinie
unterstiitzen, und es wird darauf verwiesen, dass dies im Wege des elektronischen
Austauschs von Daten iiber Fahrzeuge erfolgen kann; die Richtlinie schreibt ein
solchen Datenaustausch aber nicht ausdriicklich vor, was die Kommunikation und den
Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten erschwerte.

Zur Erleichterung der Kontrolle und Uberpriifung von Zulassungsbescheinigungen fiir
Fahrzeuge miissen Form und Inhalt dieser Bescheinigungen weiter harmonisiert
werden.

Die Harmonisierung der Zulassungsbescheinigungen und der Austausch von im
Fahrzeugregister erfassten Informationen wird auch die erneute Zulassung von
Fahrzeugen, die zuvor in einem anderen Mitgliedstaat zugelassen waren, erleichtern
und zum reibungslosen Funktionieren des Binnenmarkts beitragen.

Um der Notwendigkeit der Digitalisierung Rechnung zu tragen, die
Wettbewerbsfihigkeit der Union zu stdrken und den Verwaltungsaufwand gering zu
halten, sollte die Harmonisierung sowohl fiir die physischen als auch die digitalen

1)
()
(3)

ABL C[..]vom][..], S. [...]

ABL C[..]vom][..], S. [...]

Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge (ABI.
L 138 vom 1.6.1999. S. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/07).
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(®)

©)

(10)

(11)
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Zulassungsbescheinigungen gelten. Diese Bescheinigungen sollten vollstindig
gleichwertig sein und genau dieselben Angaben enthalten.

Damit die Informationen auf den physischen Bescheinigungen leichter und schneller
tiberpriift werden konnen, sollten die Mitgliedstaaten in der Lage sein, die
Zulassungsbescheinigungen, auch im Smartcard-Format, mit einem QR-Code zu
versehen. Es sollte auch moglich sein, die physischen Zulassungsbescheinigungen im
Smartcard-Format mit Mikrochip auszustellen, sofern bestimmte technische
Spezifikationen eingehalten werden.

Der digitale Wandel ist eine der Priorititen der Union. Es kommt darauf an,
verbleibende Hindernisse auszurdumen, auch in Bezug auf den mit der erneuten
Zulassung von Fahrzeugen verbundenen Verwaltungsaufwand. Diese Hindernisse
konnen nédmlich die Freiziigigkeit von Personen beeintréchtigen, d. h. ihr Recht, sich
innerhalb der Union frei zu bewegen und ihren Wohnsitz in einem anderen
Mitgliedstaat zu wéhlen als dem, in dem ihr Fahrzeug zugelassen ist. Daher sollten ab
dem [Datum  des Inkrafttretens  + 4 Jahre] standardmaflig  digitale
Zulassungsbescheinigungen ausgestellt werden, ohne dass dadurch das Recht des
Antragstellers beriihrt wird, auch eine physische Zulassungsbescheinigung zu
beantragen. Um die Interoperabilitit der digitalen Zulassungsbescheinigungen in der
gesamten Union zu gewihrleisten, sollten technische Spezifikationen fiir diese
Bescheinigungen festgelegt werden. Dadurch wird auch sichergestellt, dass die
Zulassungsbescheinigungen kontrolliert und iiberpriift werden kénnen.

Um die Kosten fiir Biirgerinnen und Biirger und Unternehmen zu senken, sollten die
digitalen Zulassungsbescheinigungen unentgeltlich in den gemifl der Verordnung
(EU) Nr.910/2014 des Europidischen Parlaments und des Rates® bereitgestellten
europdischen Brieftaschen fiir die Digitale Identitét hinterlegt werden.

Um grenziiberschreitende Bewegungen, insbesondere die erneute Zulassung von
Fahrzeugen, zu erleichtern, sollten die Mitgliedstaaten alle vorgeschriebenen Daten fiir
die in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge elektronisch erfassen und diese
Daten jederzeit auf dem neuesten Stand halten. Die Daten werden dazu beitragen, die
Genauigkeit der Fahrzeugregister zu erhdhen, eine bessere Rechtsdurchsetzung zu
gewihrleisten, Betrug und Diebstahl im Zusammenhang mit Fahrzeugen
einzuddmmen, den Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten zu verbessern
und die Kontrolle des Status von Fahrzeugen, die ausgefiihrt werden sollen, zu
erleichtern.

Es sollte sichergestellt werden, dass bei der Umsetzung dieser Richtlinie die
Verarbeitung personenbezogener Daten mit dem Unionsrahmen fiir den Datenschutz
im Einklang steht. Insbesondere sollten personenbezogene Daten, die bei der
Uberpriifung der Zulassungsdaten eines Fahrzeugs verwendet werden, nicht von der
Priifstelle aufbewahrt werden, sofern die Autbewahrung nicht nach Unionsrecht oder
nationalem Recht zuléssig ist.

Die technische Uberwachung ist Teil eines umfassenderen Systems, mit dem
gewihrleistet wird, dass Fahrzeuge wihrend ihres Betriebs in einem sicheren und aus
Sicht des Umweltschutzes akzeptablen Zustand gehalten werden. Im Rahmen der
technischen Uberwachung muss die Zulassung eines Fahrzeugs zum StraBenverkehr

(O]

Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 2014 iiber
elektronische Identifizierung und Vertrauensdienste fiir elektronische Transaktionen im Binnenmarkt
und zur Aufhebung der Richtlinie 1999/93/EG (ABlL L 257 vom 28.8.2014, S.73, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

ausgesetzt werden, wenn das Fahrzeug eine Gefahr fiir die Sicherheit des
StraBenverkehrs darstellt. Um den mit der Aussetzung der Zulassung verbundenen
Verwaltungsaufwand gering zu halten, sollte kein erneutes Zulassungsverfahren
erforderlich sein, wenn die Aussetzung wieder aufgehoben wird. Damit die Register
korrekt und auf dem neuesten Stand sind, sollte, wenn die Zulassung eines Fahrzeugs
zum Offentlichen StraBenverkehr nach einer Priifung im Rahmen der technischen
Uberwachung ausgesetzt wird, auch diese Aussetzung elektronisch im Register erfasst
werden, bis das Fahrzeug eine erneute Priifung im Rahmen der technischen
Uberwachung bestanden hat.

Damit die Register korrekt und auf dem neuesten Stand sind, sollte, wenn ein
Fahrzeug gemédll der Richtlinie 2000/53/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates® als Altfahrzeug behandelt wurde, die Zulassung des betreffenden Fahrzeugs
endgiiltig aufgehoben und dies im elektronischen Register verzeichnet werden.

Fiir die Zwecke der Identifizierung eines Fahrzeugs im StraBenverkehr sollten die
Mitgliedstaaten wihrend einer Ubergangszeit verlangen kénnen, dass der Fahrer Teil I
der physischen Zulassungsbescheinigung mit sich fiihrt. Danach sollten die
Mitgliedstaaten sowohl physische als auch digitale Zulassungsbescheinigungen fiir
diese Zwecke akzeptieren.

Bei der erneuten Zulassung eines zuvor in einem anderen Mitgliedstaat zugelassenen
Fahrzeugs sollten die zustindigen Behdrden wihrend einer Ubergangszeit die Vorlage
von Teil I der physischen Zulassungsbescheinigung verlangen. Um den freien
Personenverkehr zu erleichtern und den Verwaltungsaufwand gering zu halten, sollten
die zustdndigen Behorden jedoch wihrend dieser Zeit auch die Vorlage der digitalen
Zulassungsbescheinigung akzeptieren konnen, sofern diese hinterlegt wurde. Nach
Ablauf der Ubergangszeit sollten die zustindigen Behorden bei der erneuten
Zulassung eines zuvor in einem anderen Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugs sowohl
die Vorlage von Teil I der physischen Zulassungsbescheinigung als auch die Vorlage
der digitalen Zulassungsbescheinigung akzeptieren.

Um sicherzustellen, dass die Fahrzeugregister korrekt und auf dem neuesten Stand
sind, sollten sich die zustindigen Behorden bei der erneuten Zulassung eines
Fahrzeugs beim Zulassungsmitgliedstaat vergewissern, in welchem Format bzw. in
welchen Formaten die Zulassungsbescheinigung ausgestellt wurde. Wurde eine
physische Zulassungsbescheinigung ausgestellt, sollten die zustindigen Behdrden den
bzw. die vorgelegten Teil(e) dieser Bescheinigung einziehen und die Behdrden des
ausstellenden Mitgliedstaats unverziiglich iiber die Einziehung unterrichten. Wird
eine digitale Zulassungsbescheinigung vorgelegt, sollten die zustindigen Behdrden
ebenfalls unverziiglich die Behorden des ausstellenden Mitgliedstaats unterrichten, der
diese Bescheinigung umgehend widerrufen sollte. Die Angaben der vorherigen
Bescheinigung sollten im Fahrzeugregister fiir 12 Monate aufbewahrt werden.

Um dafiir zu sorgen, dass die mit dieser Richtlinie eingefiihrte Regelung —
insbesondere im grenziiberschreitenden Kontext — reibungslos funktioniert, sollten die
Mitgliedstaaten eine nationale Kontaktstelle benennen, die flir den ziigigen
Informationsaustausch mit den anderen Mitgliedstaaten und der Kommission
zustindig ist.

(5)

Richtlinie 2000/53/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 18. September 2000 iiber
Altfahrzeuge (ABI. L 269 vom 21.10.2000, S. 34, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/0j).
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Um sicherzustellen, dass die Anhénge auf dem neuesten Stand bleiben, sollte der
Kommission die Befugnis tlibertragen werden, gemél Artikel 290 AEUV Rechtsakte
zur Anderung bestimmter Teile der Anhinge I, II und III zu erlassen — und zwar im
Falle der Erweiterung der Union, in Bezug auf nicht verbindliche Elemente bei
Anderungen des Inhalts der Ubereinstimmungsbescheinigungen gemiB den
einschligigen  Unionsvorschriften  iiber die  Typgenehmigung oder zur
Beriicksichtigung technischer, betrieblicher oder wissenschaftlicher Entwicklungen.
Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachverstindigen, durchfiihrt, die mit den Grundsétzen in Einklang stehen, die in der
Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung®
niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine gleichberechtigte Beteiligung an der
Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das Europdische Parlament
und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der
Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstindigen haben systematisch Zugang zu den
Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission, die mit der Vorbereitung
der delegierten Rechtsakte befasst sind.

Zur Gewidhrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Umsetzung dieser Richtlinie
sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen werden, um Folgendes
festzulegen: die Interoperabilitdtsmerkmale und SicherheitsmafBBnahmen fiir die auf den
physischen Zulassungsbescheinigungen eingefiihrten QR-Codes; die Interoperabilitit,
Sicherheit und Erprobung der digitalen Zulassungsbescheinigungen, einschlielich der
Priifmerkmale und der Schnittstelle zu den nationalen Systemen; die einschldgigen
Daten der Ubereinstimmungsbescheinigung in elektronischem Format gemil
Artikel 37 der Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des
Rates”; die notwendigen Vorkehrungen fiir die Umsetzung der Funktionen des
elektronischen Systems MOVE-HUB; das Format der Daten, die von den
Mitgliedstaaten iiber die elektronische Plattform an die Kommission zu iibermitteln
sind. Diese Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Europiischen Parlaments und des Rates® ausgeiibt werden.

Zur Bekampfung von Betrug und illegalem Handel mit gestohlenen Fahrzeugen
sollten die Mitgliedstaaten einander bei der Umsetzung dieser Richtlinie unterstiitzen.
Dazu sollte gehoren, dass den Zulassungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten
Zugang zu einschldgigen Zulassungsdaten und Informationen im Rahmen der
technischen Uberwachung, auch iiber ausgesetzte Zulassungen, gewéhrt wird.

Zur Erleichterung des Datenaustauschs sollten die Mitgliedstaaten ihre
Fahrzeugregister und ihre elektronischen Systeme fiir Priifbescheinigungen mit dem
MOVE-HUB-System der Kommission verkniipfen, damit die zustindigen Behdrden
die Register der anderen Mitgliedstaaten in Echtzeit abfragen kénnen.

(©)
@)

®)

ABI. L 123,12.5.2016, S. 1.

Verordnung (EU) 2018/858 des Européischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 iiber die
Genehmigung und die Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr.715/2007 und (EG) Nr.595/2009 und zur Aufhebung der Richtlinie
2007/46/EG (ABIL. L 151 vom 14.6.2018, S. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2018/858/0j).
Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europédischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur
Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung
der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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21)

(22)

(23)

(24)

Damit die Kommission den Stand der Entwicklungen in den Mitgliedstaaten verfolgen
und Initiativen auf fundierter Faktengrundlage vorschlagen kann, sollten die
Mitgliedstaaten der Kommission Daten iiber die in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen
Fahrzeuge iibermitteln, auch iiber die Anzahl der ausgestellten physischen und
digitalen Zulassungsbescheinigungen, die Anzahl der erneuten Zulassungen von
Fahrzeugen, die zuvor in einem anderen Mitgliedstaat zugelassen waren, und die
Anzahl der ausgesetzten Zulassungen von Fahrzeugen. Die Kommission sollte die
erhobenen Daten an das Europidische Parlament und den Rat iibermitteln.

Die Ziele dieser Richtlinie, ndmlich die Schaffung eines harmonisierten
Unionsrahmens fiir die Zulassung von Fahrzeugen, kdnnen von den Mitgliedstaaten
allein nicht ausreichend verwirklicht werden. Nationale Vorschriften iiber
Zulassungsdokumente, Zulassungsdaten und die Zusammenarbeit mit anderen
Mitgliedstaaten wiirden so unterschiedliche Anforderungen zur Folge haben, dass das
mit der  Harmonisierung der  Vorschriften  angestrebte = Mal  an
StrafBenverkehrssicherheit und freiem Personenverkehr nicht erreicht wiirde. Folglich
sind diese Ziele besser auf Unionsebene zu erreichen. Die Union kann daher im
Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags verankerten Subsidiarititsprinzip titig
werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der
VerhiltnisméaBigkeit geht diese Richtlinie nicht iiber das fiir die Verwirklichung der
genannten Ziele erforderliche Mal3 hinaus.

Gemidll der Gemeinsamen Politischen Erklarung vom 28. September 2011 der
Mitgliedstaaten und der Kommission zu erliuternden Dokumenten® haben sich die
Mitgliedstaaten verpflichtet, in begriindeten Fillen zusitzlich zur Mitteilung ihrer
Umsetzungsmafnahmen ein oder mehrere Dokumente zu libermitteln, in denen der
Zusammenhang zwischen den Bestandteilen einer Richtlinie und den entsprechenden
Teilen nationaler Umsetzungsinstrumente erldutert wird. Bei dieser Richtlinie hélt der
Gesetzgeber die Ubermittlung derartiger Dokumente fiir gerechtfertigt.

Die Richtlinie 1999/37/EG sollte aufgehoben werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

(1)

2)

Kapitel 1
Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1
Gegenstand und Geltungsbereich
Mit dieser Richtlinie werden gemeinsame Vorschriften fiir Folgendes festgelegt:
a)  die von den Mitgliedstaaten ausgestellten Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge;
b)  bestimmte Daten, die in den nationalen Fahrzeugregistern zu erfassen sind;
c)  den Austausch der betreffenden Daten zwischen den Mitgliedstaaten.

Diese Richtlinie gilt nicht fiir Dokumente zur voriibergehenden Zulassung von
Fahrzeugen, es sei denn, diese Dokumente entsprechen den Anforderungen dieser
Richtlinie; in letzterem Fall sorgen die Mitgliedstaaten fiir die gegenseitige
Anerkennung gemal3 Artikel 9.

©

ABIL. C 369 vom 17.12.2011, S. 14.
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Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

(1)

)

1. ,Fahrzeug“ jedes Fahrzeug gemdBl der Begriffsbestimmung in Artikel 3
Nummer 15 der Verordnung (EU) 2018/858 oder in Artikel 3 Nummer 11 der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates!!?)
sowie jedes in Artikel 4 der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europédischen
Parlaments und des Rates!") genannte Fahrzeug;

2. ,Zulassung® die behordliche Genehmigung fiir den Betrieb eines Fahrzeugs im
StraBBenverkehr einschlieBlich der Identifizierung des Fahrzeugs und der
Zuteilung einer als Zulassungsnummer bezeichneten laufenden Nummer;

3.  ,Zulassungsbescheinigung® ein physisch, digital oder in beiden Formaten
vorliegendes Dokument, mit dem bescheinigt wird, dass das betreffende
Fahrzeug in einem Mitgliedstaat zugelassen ist;

4.  ,physische Zulassungsbescheinigung™ eine Zulassungsbescheinigung in
Papierform oder im Smartcard-Format;

5. ,digitale Zulassungsbescheinigung® eine Zulassungsbescheinigung in
digitalem Format;

6. ,Inhaber der Zulassungsbescheinigung® die juristische oder natiirliche Person,
auf deren Namen das Fahrzeug zugelassen ist;

7.  ,Aussetzung der Zulassung“ einen begrenzten Zeitraum, innerhalb dessen ein
Fahrzeug auf Anordnung eines Mitgliedstaats nicht am StraBBenverkehr
teilnehmen darf, und nach dessen Ablauf das Fahrzeug ohne ein erneutes
Zulassungsverfahren wieder genutzt werden kann, sofern die Griinde fiir die
Aussetzung nicht mehr gegeben sind.

Kapitel 11
Zulassungsbescheinigung

Artikel 3
Allgemeine Anforderungen an Zulassungsbescheinigungen

Die Mitgliedstaaten stellen fiir Fahrzeuge, die nach ihren nationalen
Rechtsvorschriften einer Zulassung bediirfen, Zulassungsbescheinigungen aus. Die
Bescheinigungen miissen, wenn es sich um physische Zulassungsbescheinigungen
handelt, den Anforderungen des Artikels4 und, wenn es sich um digitale
Zulassungsbescheinigungen handelt, den Anforderungen des Artikels 5 entsprechen.

AuBler in den in den Absdtzen 4 und 5 genannten Féllen darf nicht mehr als eine
Zulassungsbescheinigung je Fahrzeug ausgestellt werden. Eine digitale
Zulassungsbescheinigung kann jedoch auf mehreren Mobilgerdten angezeigt werden.

(10)

an

Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 5. Februar 2013 {iber
die Genehmigung und Marktiiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60

vom 2.3.2013, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/167/0j).
Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europédischen Parlaments und des Rates vom 15. Januar 2013 iiber

die Genehmigung und Marktiiberwachung von zwei- oder dreirddrigen und vierrddrigen Fahrzeugen
(ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 52, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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©)

4

)

(6)

(1)

2)

3)

(4)

©)

(6)

(7)

Bis zum [Datum des Inkrafttretens + 4 Jahre] stellen die Mitgliedstaaten physische
Zulassungsbescheinigungen aus. Zusdtzlich zu den physischen Bescheinigungen
konnen sie auch digitale Zulassungsbescheinigungen ausstellen.

Ab dem [Datum des Inkrafttretens + 4 Jahre + 1 Tag] stellen die Mitgliedstaaten nur
noch digitale Zulassungsbescheinigungen aus. Auf Antrag stellen die
Mitgliedstaaten jedoch auch eine physische Zulassungsbescheinigung aus.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass eine physische und eine digitale
Zulassungsbescheinigung, die fiir dasselbe Fahrzeug ausgestellt werden, auf dieselbe
Person lauten und identische Angaben gemil3 den Anhédngen I und II enthalten.

Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission und den anderen Mitgliedstaaten
unverziiglich jedes neue Muster der physischen Zulassungsbescheinigung und die
Beschreibung des Datensatzes der digitalen Zulassungsbescheinigung. Die
Kommission verdffentlicht diese Muster und Datensatzbeschreibungen auf ihrer
eigens eingerichteten Website.

Artikel 4
Physische Zulassungsbescheinigungen

Physische Zulassungsbescheinigungen bestehen entweder aus einem einzigen Teil
gemdl Anhangl oder aus zwei Teilen gemidB den AnhdngenI und II Die
Mitgliedstaaten konnen den von ihnen benannten qualifizierten Stellen, insbesondere
den entsprechenden Stellen der Hersteller, gestatten, die technischen Teile der
Zulassungsbescheinigung auszufiillen.

Wird fiir ein Fahrzeug, das vor der Anwendung der Richtlinie 1999/37/EG
zugelassen wurde, eine neue physische Zulassungsbescheinigung ausgestellt, so
konnen sich die Mitgliedstaaten dabei auf die Eintragungen beschrinken, fiir die die
erforderlichen Angaben vorliegen.

Die gemédll den AnhingenI und II in der physischen Zulassungsbescheinigung
enthaltenen Angaben werden mittels der in diesen Anhdngen aufgeflihrten
harmonisierten Unionscodes eingetragen.

Die Mitgliedstaaten konnen beschlieBen, die von ihnen ausgestellten physischen
Zulassungsbescheinigungen in Papierform mit einem QR-Code zu bedrucken. Der
QR-Code muss es ermoglichen, die Echtheit der Angaben in der physischen
Zulassungsbescheinigung zu iiberpriifen.

Im Smartcard-Format ausgestellte physische Zulassungsbescheinigungen koénnen
einen Mikrochip gemdfl den Anforderungen der Anhénge I und II enthalten. Ist dies
nicht der Fall, konnen die Mitgliedstaaten beschlieen, die von ihnen ausgestellten
Zulassungsbescheinigungen in dem dafiir vorgesehenen Feld mit einem QR-Code zu
bedrucken oder zu bepriagen.

Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte mit detaillierten Bestimmungen
iiber die Interoperabilititsmerkmale der QR-Codes auf den physischen
Zulassungsbescheinigungen und die SicherheitsmaBnahmen, denen diese Codes
entsprechen miissen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 14
Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission iiber jede MaBnahme zur
Einfiihrung eines QR-Codes auf den physischen Zulassungsbescheinigungen oder
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jede Anderung einer solchen MaBnahme innerhalb von drei Monaten nach deren
Annahme.

Artikel 5
Digitale Zulassungsbescheinigungen

Digitale Zulassungsbescheinigungen miissen den Spezifikationen in Anhang III
entsprechen.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die digitalen Zulassungsbescheinigungen
unentgeltlich als elektronische Attributsbescheinigungen in den europiischen
Brieftaschen fiir die Digitale Identitdt gemdll der Verordnung (EU) Nr. 910/2014
hinterlegt werden. Uber die Brieftaschen konnen befugte Personen mindestens

a)  Daten abrufen und speichern, anhand deren iiberpriift werden kann, ob ein
Fahrzeug zum Stralenverkehr zugelassen ist;

b) sich die unter Buchstabe a genannten Daten anzeigen lassen und diese
iibertragen.

Die Mitgliedstaaten {ibermitteln der Kommission ein Verzeichnis der
vertrauenswiirdigen Aussteller digitaler Zulassungsbescheinigungen fiir Fahrzeuge.
Sie miissen dieses Verzeichnis auf dem neuesten Stand halten. Die Kommission
macht die genannten Verzeichnisse iiber einen gesicherten Kanal und in elektronisch
signierter oder besiegelter Form, die fiir eine automatisierte Verarbeitung geeignet
ist, der Offentlichkeit zugiinglich.

Bis zum [Datum des Inkrafttretens + 2 Jahre] erldsst die Kommission
Durchfiihrungsrechtsakte mit detaillierten Bestimmungen {iiber die technischen
Spezifikationen fiir digitale Zulassungsbescheinigungen, auch fiir Priifmerkmale und
die Schnittstelle zu den nationalen Systemen, sowie iiber die Verfahren fiir die
Mitteilung der vertrauenswiirdigen Aussteller digitaler Zulassungsbescheinigungen.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 14 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen.

Kapitel I11
Allgemeine Pflichten

Artikel 6
In Fahrzeugregistern erfasste Daten

Die Mitgliedstaaten erfassen alle in Anhang I Nummer 2 Buchstabene, f und g
aufgefilhrten Daten zu allen in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeugen
elektronisch in Fahrzeugregistern.

Dariiber hinaus miissen die Fahrzeugregister Folgendes enthalten:

a) die einschligigen Daten der Ubereinstimmungsbescheinigung in
elektronischem Format gemdl Artikel 37 der Verordnung (EU) 2018/858 des
Européischen Parlaments und des Rates;

b)  die Ergebnisse der obligatorischen regelméBigen Priifung im Rahmen der
technischen Uberwachung gemal der Richtlinie 2014/45/EU des Europédischen
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g)

Parlaments und des Rates!? und die Giiltigkeitsdauer der Priifbescheinigung,
einschlieBlich der Ergebnisse der regelmdfigen Priifung im Rahmen der
technischen Uberwachung und der Giiltigkeitsdauer der Priifbescheinigung, die
gemil Artikel 4 Absétze 3 und 4 der Richtlinie 2014/45/EU in einem anderen
Mitgliedstaat als dem Zulassungsmitgliedstaat durchgefiihrt bzw. von dem
betreffenden Mitgliedstaat ausgestellt wurde.

Angaben zu jeder wesentlichen Anderung der Sicherheits- oder
Umweltsysteme und -komponenten des Fahrzeugs;

Angaben zum vorherigen Halter und, soweit verfiigbar, zum vorherigen
Eigentiimer des Fahrzeugs;

Angaben zu jeder Anderung des Eigentums an Fahrzeugen, einschlieBlich
Fahrzeugen, die aufgrund der Aussetzung der Zulassung gemil Artikel 8 oder
aufgrund einer voriibergehenden Abmeldung nicht am StraBenverkehr
teilnehmen diirfen;

das Land, in dem das Fahrzeug erstmals zugelassen wurde;

Angaben zu den Griinden der Aufhebung der Zulassung eines Fahrzeugs,
wenn

i)  das Dbetreffende Fahrzeug als Altfahrzeug behandelt und ein
Verwertungsnachweis gemdll Artikel 5 Absatz3 der Richtlinie
2000/53/EG ausgestellt wurde;

i1) das betreffende Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat erneut
zugelassen ~ wurde, nach  Bestitigung durch den  neuen
Zulassungsmitgliedstaat;

iii)  das betreffende Fahrzeug aus der Union ausgefiihrt wurde, nach Vorlage
der Zolldokumente;

iv)  das betreffende Fahrzeug gestohlen oder auf andere Weise unrechtméfig
angeeignet wurde, sofern dies durch einen polizeilichen Bericht an den
letzten Eigentiimer des Fahrzeugs bestitigt wird;

v)  das betreffende Fahrzeug unter Verstofl gegen die Anforderungen an die
Zulassung von Fahrzeugen nach Unionsrecht oder nationalem Recht
zugelassen wurde;

vi) das Dbetreffende Fahrzeug unter einer falschen Fahrzeug-
Identifikationsnummer zugelassen wurde;

vii) die Zulassung des betreffenden Fahrzeugs aus anderen Griinden
aufgehoben wurde.-

Die Angaben gemdl den Unterabsdtzen 1 und 2 miissen auf dem
neuesten Stand gehalten werden.

Die Kommission kann Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der einschligigen
Daten gemd3l  Absatz1  Unterabsatz2  Buchstabea  erlassen.  Diese

(12)

Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 {iber die
regelmiBige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern und zur
Aufthebung der Richtlinie 2009/40/EG  (ABl. L 127 vom 29.4.2014, S.51, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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Durchfiihrungsrechtsakte werden gemél dem in Artikel 14 Absatz2 genannten
Priifverfahren erlassen.

Artikel 7

Uberpriifung der Zulassungsdaten eines Fahrzeugs

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die fiir die Uberpriifung der Angaben in der
physischen oder der digitalen Zulassungsbescheinigung erforderlichen personenbezogenen
Daten von der Priifstelle nicht autbewahrt werden, sofern die Aufbewahrung nicht nach
Unionsrecht oder nationalem Recht zulédssig ist. Sie stellen ferner sicher, dass die Behorde,
die die Zulassungsbescheinigung ausstellt, nicht iiber die Uberpriifung physischer
Zulassungsbescheinigungen unterrichtet wird und die im Rahmen der Unterrichtung
erhaltenen Daten ausschlieBlich zum Zweck der Beantwortung von Ersuchen auf Uberpriifung
digitaler Zulassungsbescheinigungen nutzt.

(1)

2)

G)

4

(1

)

Artikel 8

Wird die zustindige Behorde eines Mitgliedstaats dariiber unterrichtet, dass die
Zulassung eines Fahrzeugs zum Straflenverkehr infolge einer Priifung im Rahmen
der regelmiBigen technischen Uberwachung gemiB Artikel 9 der Richtlinie
2014/45/EU ausgesetzt wurde, so wird die Aussetzung der Zulassung elektronisch im
Fahrzeugregister erfasst.

Die Aussetzung der Zulassung ist wirksam, bis das Fahrzeug eine erneute Priifung im
Rahmen der technischen Uberwachung bestanden hat. Nach dem Bestehen der
Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung lisst die zustindige Behorde das
Fahrzeug unverziiglich wieder zum StraBBenverkehr zu und erfasst das Ende der
Aussetzung elektronisch im Fahrzeugregister. Es ist kein neues Zulassungsverfahren
erforderlich.

Die Mitgliedstaaten konnen MaBnahmen ergreifen, um die erneute Priifung eines
Fahrzeugs zu erleichtern, dessen Zulassung zum StraBBenverkehr ausgesetzt wurde.
Zu diesen Maflnahmen kann die Erteilung der Erlaubnis gehoren, 6ffentliche Stral3en
zu benutzen, um zum Zweck einer Priifung im Rahmen der technischen
Uberwachung von einer Werkstatt zu einer Priifstelle zu gelangen.

Wird die zustindige Behorde eines Mitgliedstaats dariiber unterrichtet, dass ein
Fahrzeug gemill Artikel 5 der Richtlinie 2000/53/EG als Altfahrzeug behandelt
wurde, so wird die Zulassung des betreffenden Fahrzeugs endgiiltig aufgehoben und
dies im Fahrzeugregister verzeichnet.

Artikel 9
Gegenseitige Anerkennung

Eine von einem Mitgliedstaat gemadll Artikel 4 ausgestellte physische
Zulassungsbescheinigung wird von den anderen Mitgliedstaaten im Hinblick auf die
Identifizierung des Fahrzeugs im grenziiberschreitenden Straenverkehr oder dessen
erneute Zulassung in einem anderen Mitgliedstaat anerkannt.

Eine von einem Mitgliedstaat gemél  Artikel 5 ausgestellte digitale
Zulassungsbescheinigung wird ab dem [Datum des Inkrafttretens + 4 Jahre + 1 Tag]
von den anderen Mitgliedstaaten im Hinblick auf die Identifizierung des Fahrzeugs
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(1)

im grenziiberschreitenden Stralenverkehr oder dessen erneute Zulassung in einem
anderen Mitgliedstaat anerkannt.

Artikel 10
Identifizierung und erneute Zulassung von Fahrzeugen

Bis zum [Datum des Inkrafttretens + 4 Jahre] konnen die Mitgliedstaaten verlangen,
dass der Fahrer zur Identifizierung eines Fahrzeugs im StraBenverkehr Teil I der
physischen Zulassungsbescheinigung mit sich fiihrt. Danach akzeptieren die
Mitgliedstaaten zu diesem Zweck sowohl physische als auch digitale
Zulassungsbescheinigungen.

Bis zum [Datum des Inkrafttretens + 4 Jahre] verlangen die zustdndigen Behorden
bei der erneuten Zulassung eines zuvor in einem anderen Mitgliedstaat zugelassenen
Fahrzeugs nur die Vorlage von Teil I der physischen Zulassungsbescheinigung. Bis
zu diesem Zeitpunkt konnen sie auch die Vorlage der digitalen
Zulassungsbescheinigung akzeptieren, falls vorhanden.

Ab dem [Datum des Inkrafttretens + 4 Jahre + 1 Tag] akzeptieren die Mitgliedstaaten
sowohl TeilI der physischen Zulassungsbescheinigung als auch die digitale
Zulassungsbescheinigung zum Zweck der erneuten Zulassung eines zuvor in einem
anderen Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugs. Der erneut zulassende Mitgliedstaat
vergewissert sich beim Zulassungsmitgliedstaat, in welchem Format bzw. in welchen
Formaten die Zulassungsbescheinigung ausgestellt worden war.

Wurde nur eine physische Zulassungsbescheinigung ausgestellt, ziehen die
zustdndigen Behorden des erneut zulassenden Mitgliedstaats den bzw. die
vorgelegten Teil(e) der Zulassungsbescheinigung ein und bewahren den bzw. die
eingezogenen Teil(e) fiir 12 Monate auf. Unverziiglich

a) unterrichten sie hiervon die Behorden des Mitgliedstaats, die die eingezogene
Zulassungsbescheinigung ausgestellt hatten;

b) senden sie den bzw. die betreffenden Teil(e) auf Antrag an die genannten
Behorden zuriick.

Wurde nur eine digitale Zulassungsbescheinigung ausgestellt, unterrichten die
zustindigen Behdrden des erneut zulassenden Mitgliedstaats unverziiglich die
Behorden des Mitgliedstaats, die die genannte Zulassungsbescheinigung ausgestellt
hatten. Die zustindigen Behorden des letzteren Mitgliedstaats widerrufen
unverziiglich die frithere digitale Zulassungsbescheinigung und belassen die
Angaben zur vorherigen Zulassung fiir 12 Monate im Fahrzeugregister.

Wurden sowohl eine physische als auch eine digitale Zulassungsbescheinigung
ausgestellt, so miissen die in den beiden Absétzen 4 und 5 genannten Schritte befolgt
werden.

Artikel 11
Verwaltungszusammenarbeit der Mitgliedstaaten

Die Mitgliedstaaten benennen eine nationale Kontaktstelle, die fiir den
Informationsaustausch mit den anderen Mitgliedstaaten und der Kommission {iber
die Umsetzung dieser Richtlinie zustdandig ist. Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
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dass ihre jeweiligen nationalen Kontaktstellen zusammenarbeiten, um einen ziigigen
Austausch aller erforderlichen Informationen zu gewihrleisten.

Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission bis zum [Datum der Umsetzung]
die Bezeichnungen und Kontaktdaten ihrer nationalen Kontaktstellen und setzen sie
unverziiglich iiber alle diesbeziiglichen Anderungen in Kenntnis. Die Kommission
erstellt ein Verzeichnis aller nationalen Kontaktstellen und iibermittelt es den
Mitgliedstaaten.

Kapitel IV
Durchfiihrungsrechtsakte und delegierte Rechtsakte
Artikel 12
Delegierte Rechtsakte

Die Kommission wird ermichtigt, delegierte Rechtsakte gemall Artikel 13 zu erlassen, um
folgende Bestimmungen zu édndern:

(1)

2)

3)

a) Nummer2 Buchstabed Zifferii und Nummer3 Buchstabea Zifferi
Nummer 2 in Anhang I sowie Nummer 2 Buchstabe d Ziffer ii und Nummer 3
Buchstabe a Zifferi Nummer 2 Anhang II im Falle einer Erweiterung der
Union;

b) Nummer?2 Buchstabef in Anhangl und AnhangIl beziiglich nicht
obligatorischer Angaben im Falle von Anderungen des Inhalts oder der
Definitionen der Ubereinstimmungsbescheinigungen in den einschligigen EU-
Typgenehmigungsvorschriften sowie zur Berilicksichtigung technischer,
betrieblicher oder wissenschaftlicher Entwicklungen;

c) die Tabellen 2 und 3 sowohl in Anhangl als auch in AnhangIl, um die
Identifizierungskennzeichen (Tags) der Datenobjekte, die den obligatorischen
und fakultativen Zulassungsdaten entsprechen, aufzufiihren;

d) Anhang Il zur Beriicksichtigung  technischer, betrieblicher  oder
wissenschaftlicher Entwicklungen.

Artikel 13
Ausiibung der Befugnisiibertragung

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgelegten Bedingungen iibertragen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdll Artikel 12 wird der
Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem [Datum des Inkrafitretens]
iibertragen. Die Kommission erstellt spidtestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von finf Jahren einen Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnistibertragung verliangert sich stillschweigend um Zeitrdume gleicher Liange,
es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen
Verldangerung spétestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

Die Befugnisiibertragung gemif3 Artikel 12 kann vom Européischen Parlament oder
vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die
Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach
seiner Veroffentlichung im Amitsblatt der Europédischen Union oder zu einem im
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Beschluss iiber den Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die
Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem
Beschluss iiber den Widerruf nicht beriihrt.

Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den
einzelnen Mitgliedstaaten benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der
Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung
enthaltenen Grundsétzen.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlédsst, iibermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Europdischen Parlament und dem Rat.

Ein delegierter Rechtsakt, der gemdll Artikel 12 erlassen wurde, tritt nur in Kraft,
wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei
Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europdische Parlament und
den Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Européische
Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine
Einwidnde erheben werden. Auf Initiative des Europdischen Parlaments oder des
Rates wird diese Frist um zwei Monate verldngert.

Artikel 14
Ausschussverfahren

Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein
Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011. Wird die Stellungnahme des Ausschusses im schriftlichen Verfahren
eingeholt, so wird das Verfahren ohne Ergebnis abgeschlossen, wenn der Vorsitz des
Ausschusses dies innerhalb der Frist zur Abgabe der Stellungnahme beschlie3t oder
eine einfache Mehrheit der Ausschussmitglieder dies verlangt. Gibt der Ausschuss
keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den Durchfiihrungsrechtsakt
nicht und Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet
Anwendung.

KAPITEL V
Schlussbestimmungen

Artikel 15
Datenaustausch

Die Mitgliedstaaten unterstiitzen einander bei der Umsetzung dieser Richtlinie. Sie
tauschen die in nationalen Datenbanken gespeicherten Informationen im
Zusammenhang mit den Zulassungsdaten eines Fahrzeugs, den Daten der letzten
Priifbescheinigung, den Berichten iiber technische Unterwegskontrollen und den
Kilometerstandsdaten des Fahrzeugs aus, damit vor jeder Zulassung eines Fahrzeugs
insbesondere dessen rechtlicher Status iiberpriift werden kann, erforderlichenfalls in
dem Mitgliedstaat, in dem es zuvor zugelassen war.

Insbesondere gewéhren die Mitgliedstaaten den Zulassungsbehdrden in anderen
Mitgliedstaaten Zugang zu den in den nationalen Fahrzeugregistern gespeicherten
Zulassungsdaten geméll Artikel 6, einschlieBlich der Angaben in der letzten
Priitbescheinigung gemill der Richtlinie 2014/45/EU, zu Aussetzungen der
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Zulassung gemil Artikel 8 sowie zu allen Informationen {iber Einschrankungen, die
fiir eine erneute Zulassung relevant sind.

Die Mitgliedstaaten verkniipfen ihre nationalen Fahrzeugregister und elektronischen
Systeme filir Priifbescheinigungen iiber das von der Kommission entwickelte
elektronische System MOVE-HUB, damit die =zustindigen Behorden jedes
Mitgliedstaats das Fahrzeugregister eines anderen Mitgliedstaats in Echtzeit abfragen
konnen. Die Verkniipfung muss innerhalb eines Jahres nach dem Datum der
Annahme des Durchfiihrungsrechtsakts geméf Absatz 4 erfolgen.

Der Zugang zum MOVE-HUB-System muss gesichert sein. Die Mitgliedstaaten
diirfen nur die fiir die in Absatz 1 genannten Zwecke zustindigen Behorden mit dem
System verkniipfen.

Bis zum [Datum des Inkrafttretens + 2 Jahre] erlisst die Kommission
Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der erforderlichen Vorkehrungen fiir die
Umsetzung der Funktionen des elektronischen Systems gemidf3 Absatz2 und der
Mindestanforderungen an das Format und den Inhalt der von den Mitgliedstaaten zu
verwendenden Nachricht. Sie gibt an, welche Behorde fiir den Zugang zu den Daten
und deren weitere Verwendung zusténdig ist. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden
nach dem in Artikel 14 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 16
Ubermittlung von Informationen an die Kommission

Bis zum 31.Miérz 2030 und danach bis zum 31. Mirz jedes dritten Jahres
iibermitteln die Mitgliedstaaten der Kommission iiber die in Artikel 28 der
Verordnung (EU) 2018/1999 des Europiischen Parlaments und des Rates('®
genannte Online-Plattform fiir die Berichterstattung (im Folgenden ,,E-Plattform®)
die fiir jedes der drei vorangegangenen Kalenderjahre erhobenen Daten zu den in
ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeugen. Die Daten enthalten (je Kalenderjahr)
folgende Angaben:

a) die Anzahl der ausgestellten physischen Zulassungsbescheinigungen je
Fahrzeugklasse;

b) die Anzahl der ausgestellten digitalen Zulassungsbescheinigungen je
Fahrzeugklasse;

c) die Anzahl der erneuten Zulassungen von Fahrzeugen, die zuvor in einem
anderen Mitgliedstaat zugelassen waren, je Fahrzeugklasse;

d)  die Anzahl der ausgesetzten Zulassungen je Fahrzeugklasse.
Der erste Bericht bezieht sich auf jedes der drei Jahre 2027, 2028 und 2029.

Die Kommission iibermittelt die erhobenen Daten an das Europédische Parlament und
den Rat.

(13)

Verordnung (EU) 2018/1999 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2018 {iber
das Governance-System fiir die Energieunion und fiir den Klimaschutz, zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 663/2009 und (EG) Nr. 715/2009 des Européischen Parlaments und des Rates,
der Richtlinien 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU und
2013/30/EU des Europdischen Parlaments und des Rates, der Richtlinien 2009/119/EG und
(EU) 2015/652 des Rates und zur Authebung der Verordnung (EU) Nr. 525/2013 des Européischen
Parlaments und des Rates (ABI. L 328 vom 21.12.2018, S. 1).
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Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung des Formats, in
dem die in Absatz 1 genannten Daten iiber die E-Plattform zu {ibermitteln sind. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 14 Absatz2 genannten
Priifverfahren erlassen.

Artikel 17
Umsetzung

Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften
in Kraft, um dieser Richtlinie spétestens am [Datum des Inkrafttretens + 2 Jahre]
nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser
Vorschriften mit.

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung auf die vorliegende
Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen
Vorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 18
Aufhebung

Die Richtlinie 1999/37/EG wird mit Wirkung vom [Datum des Inkrafttretens +
2 Jahre] aufgehoben.

Bezugnahmen auf die Richtlinie 1999/37/EG gelten als Bezugnahmen auf die
vorliegende Richtlinie und sind nach Mallgabe der Entsprechungstabelle in
Anhang IV zu lesen.

Artikel 19

Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Artikel 20

Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Europdischen Parlaments  Im Namen des Rates

Die Prdsidentin Der Prdsident /// Die Prdsidentin
[..] [--]
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FINANZ- UND DIGITALBOGEN ZU RECHTSAKTEN
RAHMEN DES VORSCHLAGS/DER INITIATIVE
Bezeichnung des Vorschlags/der Initiative

Vorschlag fiir eine Richtlinie zur Anderung der Richtlinie 2014/45/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die regelmiBige
technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG und zur Anderung der Richtlinie 2014/47/EU
des Europiischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die technische
Unterwegskontrolle der Verkehrs- und Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen, die in

der Union am StraBBenverkehr teilnehmen, und zur Aufhebung der Richtlinie
2000/30/EG;

Vorschlag fiir eine Richtlinie zur Aufhebung wund Ersetzung der
Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 iiber Zulassungsdokumente fiir
Fahrzeuge.

Politikbereich(e)

Verkehr, Stral3enverkehrssicherheit
Ziel(e)

Allgemeine(s) Ziel(e)

Das allgemeine Ziel dieser Initiative besteht darin, die StraBenverkehrssicherheit in
der EU weiter zu verbessern, zu einer nachhaltigen Mobilitdt beizutragen und den
freien Personen- und Warenverkehr in der EU zu erleichtern, indem das Potenzial
des Pakets zur Verkehrs- und Betriebssicherheit (roadworthiness package, RWP) voll
ausgeschopft wird.

Einzelziel(e)

Finzelziel Nr. 1

Die Einzelziele der Initiative bestehen in Folgendem:

Gewdhrleistung der Einheitlichkeit, Objektivitit und Qualitdt der technischen
Uberwachung heutiger und kiinftiger Fahrzeuge;

erhebliche Verringerung von Manipulationen und Verbesserung bei der Ermittlung
defekter Fahrzeuge, damit defekte bzw. manipulierte Sicherheits- und
Abgasnachbehandlungssysteme (d. h. Luftverschmutzung und Ladrmemissionen)
sowie Kilometerzahlerbetrug erkannt werden konnen;

Verbesserung der elektronischen Speicherung und des elektronischen Austauschs
einschligiger Daten zur Fahrzeugidentifizierung und zum Fahrzeugstatus.

Erwartete Ergebnisse und Auswirkungen

Bitte geben Sie an, wie sich der Vorschlag/die Initiative auf die
Begiinstigten/Zielgruppen auswirken sollte.

Der Vorschlag wird zur Erhéhung der StraBenverkehrssicherheit in der EU beitragen,
wobei schiatzungsweise 6 912 Menschenleben gerettet und 64 885 schwere
Verletzungen vermieden werden konnen. Er wird durch eine Verringerung der
Luftschadstoff- und Larmemissionen auch zu einer nachhaltigen Mobilitét beitragen,
was zu geschitzten Einsparungen in Hohe von 83,4 Mrd. EUR bei den externen
Kosten fiihren wird. Er wird dazu beitragen, den freien Personen- und Warenverkehr
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in der EU durch die Beseitigung von Hindernissen fiir die bei der erneuten Zulassung
von Fahrzeugen in einem anderen Mitgliedstaat und die (beschrinkte) EU-weite
Anerkennung von Bescheinigungen iiber die regelmifBige Priifung im Rahmen der
technischen Uberwachung bzw. die regelmiBige technische Priifung (periodic
technical inspection, PTI) zu erleichtern. Auch durch die Einfiihrung von
Priifmethoden fiir die Kontrolle von Elektrofahrzeugen, verbesserte
Emissionspriifungen (wie NOx- und PN-Messung) und die Einfiihrung von
Priifmethoden flir hochentwickelte Fahrerassistenzsysteme (ADAS) und andere
Sicherheitssysteme diirften sich erhebliche Vorteile ergeben. Vorteile werden auch
durch die Einfiihrung verpflichtender Kontrollen zur Ladungssicherung und neuer
Testmethoden wie Abgasfahnenmessung und Fernmessung zur Uberwachung von
Schadstoff- und Lirmemissionen sowie durch die Daten-Governance-MaBnahmen
erwartet. Die Initiative diirfte auch durch die Ausweitung der Unterwegskontrollen
auf leichte Nutzfahrzeuge zu einer besseren Ermittlung von defekten und
manipulierten Fahrzeugen fiihren, wodurch diese weniger werden. Es wird erwartet,
dass die Manipulation von Kilometerzihlern aufgrund der Verpflichtung,
Kilometerstinde zu erfassen und die Aufzeichnungen im Falle einer erneuten
Zulassung zur Verfiigung zu stellen, stark zuriickgeht. Durch die verpflichtende
elektronische Priifbescheinigung, die Einflihrung von Zulassungsdokumenten fiir
Fahrzeuge in digitaler Form, den Zugang zu PTI-Berichten in nationalen
Datenbanken und die Erweiterung der in den nationalen Fahrzeugregistern
enthaltenen Daten diirften sich weitere Vorteile ergeben. Der Gesamtnutzen wird auf
391,6 Mrd. EUR  im  Vergleich zum  Ausgangsszenario  geschétzt (in
Gegenwartswerten fiir den Zeitraum 2026-2050).

Leistungsindikatoren

Bitte geben Sie an, anhand welcher Indikatoren die Fortschritte und Ergebnisse
verfolgt werden sollen.

In Bezug auf das Ziel der Stralenverkehrssicherheit iiberwacht die Kommission
regelmifBig wichtige Indikatoren zur Stralenverkehrssicherheit, einschlieBlich der
Entwicklung der Zahl der Verkehrstoten und der Schwer- und Leichtverletzten je
Mitgliedstaat, aufgegliedert nach Fahrzeugklasse, Alter und bestimmten
Fahrzeugmerkmalen. Detaillierte  Informationen iiber die Unfallursachen,
insbesondere liber Fahrzeugmangel, werden in naher Zukunft voraussichtlich nicht in
grofem Mafstab verfiigbar sein. In Zukunft konnte die Analyse von
Ereignisdatenspeichern, die in der Verordnung iiber die allgemeine Sicherheit
vorgeschrieben sind, einen detaillierteren Einblick in die Ursachen eines erheblichen
Anteils von Unféllen geben. Bis dahin sollten die bestehenden Berichtspflichten
aktualisiert werden, um dem derzeitigen Uberwachungsbedarf besser gerecht zu
werden.

Was die Verringerung der Luftverschmutzung und Larmbeldstigung betrifft, so wird
die Entwicklung der Luftverschmutzung und Larmbeléstigung von der EUA
kontinuierlich tiberwacht. Ein Teil des im Laufe der kommenden Jahre erwarteten
Riickgangs wird mit dieser Initiative in Zusammenhang stehen, und zwar durch eine
bessere  Wartung der Fahrzeuge und weniger Manipulationen von
Abgasnachbehandlungssystemen. Die Fortschritte bei der Verwirklichung des Ziels,
zu einer nachhaltigen Mobilitét beizutragen, lassen sich anhand der Entwicklung der
Ergebnisse der PTI und der Unterwegskontrolle (roadside inspection, RSI) sowie
anhand von Fernmessungsdaten messen.
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Was das Ziel der Erleichterung der Freiziigigkeit betrifft, so wird ein
Erfolgsindikator die Zahl der Mitgliedstaaten sein, die im Ausland durchgefiihrte PTI
anerkennen.

Um den Erfolg der Initiative zu messen, werden folgende operative Ziele festgelegt:
1. Anwendung neu verfiigbarer Methoden zur Sicherheits- und Emissionspriifung;
2. Vernetzung der Fahrzeugregister und Kilometerstandsdatenbanken der
Mitgliedstaaten {iber einen gemeinsamen Hub; 3. Digitalisierung von
Fahrzeugdokumenten; 4. Verringerung der Zahl der defekten und manipulierten
Fahrzeuge auf den Stra3en der EU.

Die Kommissionsdienststellen werden die Umsetzung und Wirksamkeit dieser
Initiative durch mehrere MaBnahmen und eine Reihe von Kernindikatoren
iiberwachen, mit denen die Fortschritte bei der Erreichung der operativen Ziele
gemessen werden. Die Kommissionsdienststellen sollten fiinf Jahre nach der
Umsetzung der iiberarbeiteten Rechtsvorschriften eine Bewertung durchfiihren, um
zu iiberpriifen, inwieweit die Ziele der Initiative erreicht worden sind.

Der Vorschlag/Die Initiative betrifft
O  eine neue Mafinahme

[0 eine neue Mafinahme im Anschluss an ein Pilotprojekt/eine vorbereitende
MaBnahme"

die Verlingerung einer bestehenden Mafinahme

O die Zusammenfiihrung mehrerer Mafinahmen oder die Neuausrichtung
mindestens einer Maflnahme

Begriindung des Vorschlags/der Initiative

Kurz- oder langfristig zu deckender Bedarf, einschlieBlich einer detaillierten
Zeitleiste fiir die Durchfiihrung der Initiative

Die nationalen Behdrden miissen eine Datenbank zur Erfassung der Kilometerstinde
der in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge einrichten, bestehende nationale
Fahrzeugregister iiber die Benachrichtigungsplattform MOVE-HUB miteinander
verkniipfen, diesen Registern neue Datenelemente hinzufiigen und die Fernmessung
einfiihren, was den Erwerb und die Installation neuer straflenseitiger Ausriistung
sowie ein Uberwachungssystem erfordert.

Die PTI-Zentren miissen die Priifanforderungen aktualisieren und einige neue
Anforderungen einfilhren, was zusétzliche Investitionen in die Ausriistung, die
Testkapazititen und die Ausbildung der Priifer erfordert. Es wird jedoch erwartet,
dass die PTI-Zentren zumindest einen Teil der zusdtzlichen Kosten durch die
zusitzlichen Geschéftsmoglichkeiten (mehr Priifungen) und in einigen Fillen (je
nach Mitgliedstaat) durch etwas hohere PTI-Gebiihren decken kénnen.

Fahrzeugreparaturwerkstdtten, Kfz-Héndler und andere Werkstédtten miissen ihre
Biirosoftware aktualisieren, damit sie ihre Daten aufgrund der Verpflichtung zur
Einrichtung eines System zur Erfassung der Kilometerstinde von Pkw und leichten
Nutzfahrzeugen an die zentrale nationale Datenbank iibermitteln konnen.

1

Im Sinne des Artikels 58 Absatz 2 Buchstabe a oder b der Haushaltsordnung.
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Automobilhersteller miissen ihre Systeme an einen Governance-Rahmen anpassen,
der den Priifzentren und den zustindigen Behorden den Zugang zu bordeigenen
Daten ermoglicht, die fiir die Durchfiihrung von PTI und RSI erforderlich sind, und
ihre IT-Systeme anpassen, um Zugang zu einschldgigen Daten und Wartungskosten
zu gewéhrleisten.

Einige Fahrzeugeigentiimer werden auch zusétzlichen PTI und/oder RSI unterzogen.
Aufgrund neuer Priifanforderungen in Bezug auf Sicherheit,
Luftschadstoffemissionen und Lidrm miissen einige Fahrzeugeigentiimer
moglicherweise ihre Fahrzeuge reparieren, um sicherzustellen, dass diese die PTI
bestehen und in Betrieb bleiben kdnnen.

Mehrwert aufgrund des Titigwerdens der EU (kann sich aus unterschiedlichen
Faktoren ergeben, z. B. Vorteile durch Koordinierung, Rechtssicherheit, groferer
Wirksamkeit oder Komplementaritét). Fiir die Zwecke dieses Abschnitts bezeichnet
der Ausdruck ,,Mehrwert aufgrund des Téatigwerdens der EU* den Wert, der sich aus
dem Tétigwerden der EU ergibt und den Wert ergénzt, der andernfalls allein von den
Mitgliedstaaten geschaffen worden wire.

Griinde fiir Maflnahmen auf EU-Ebene (ex-ante) und erwarteter EU-Mehrwert (ex-
post)

Die technologische Entwicklung diirfte zwar die Fahrzeugsicherheit weiter
verbessern, doch die Einfithrung neuer Technologien in der EU-Fahrzeugflotte wird
einige Zeit in Anspruch nehmen, und einige der neuen Merkmale konnten auch neue
Risiken mit sich bringen. Ahnlich gestaltet es sich bei den Manipulationen. Auch
wenn diese durch technische Losungen erschwert werden konnen, ist es
unwahrscheinlich, dass diese ohne die Mdglichkeit, bei Priifungen des Fahrzeugs
illegale  Anderungen  feststellen zu  konnen, insbesondere an  der
Motorsteuerungssoftware, z. B. durch die Gewéhrleistung eines besseren Zugangs zu
bordeigenen Daten, verschwinden werden. Ohne ein Eingreifen auf EU-Ebene diirfte
das Problem also fortbestehen. Die Mitgliedstaaten kdnnen einseitige MaBBnahmen
ergreifen, die jedoch die Koordinierungs- und Harmonisierungswirkung der drei
Richtlinien nicht ersetzen konnen, da die Gefahr moglicher Verzerrungen des
Binnenmarkts besteht und das Problem nur teilweise angegangen wird.

Das Problem der unzureichenden Kontrolle der Luftschadstoffemissionen von
Fahrzeugen wiirde fortbestehen, solange Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor am
Stralenverkehr teilnehmen. Auch wenn mit strengeren Emissionsnormen und einer
schrittweisen Elektrifizierung die Zahl der Fahrzeuge, die Abgasemissionen
verursachen, zuriickgehen wird, werden sie in der EU auch noch in Jahrzehnten am
StraBenverkehr teilnehmen. Ohne eine Aktualisierung der derzeitigen Anforderungen
an Emissionspriifungen auf EU-Ebene konnen die Mitgliedstaaten jedoch
moglicherweise nicht die wirksamsten und effizientesten bereits verfiigbaren
Priifmethoden einfiihren. Auch wenn mdglicherweise mehr Mitgliedstaaten damit
beginnen, mit straBBenseitigen Larmpriifungen zu experimentieren, ist es
unwahrscheinlich, dass das Problem der Larmbeldstigung ohne einen
systematischeren und besser koordinierten Ansatz erheblich verringert wiirde.

Ohne ein Eingreifen auf EU-Ebene konnten bestimmte Mitgliedstaaten einseitige
oder bilaterale Mallnahmen ergreifen, wie z. B. die systematische Erfassung (und
moglicherweise den Austausch) der Kilometerstande oder Vereinbarungen iiber die
gegenseitige Anerkennung von Priifbescheinigungen. Das systemische Problem des
unzureichenden und ineffizienten Austauschs von Fahrzeugdaten im Zusammenhang
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mit der Verkehrs- und Betriebssicherheit wiirde jedoch bestehen bleiben, was die
wirksame Umsetzung und Durchsetzung bestehender Vorschriften behindern wiirde.

Angesichts des grenziiberschreitenden Aspekts des Stralenverkehrs und der
Automobilindustrie ist es deutlich wirksamer und effizienter, Probleme auf EU-
Ebene statt auf Ebene der Mitgliedstaaten anzugehen. Zwar unterscheiden sich die
nationalen Vorgehensweisen bisher, doch sind ein Mindestmall an Harmonisierung
bei Fahrzeugpriifungen und gemeinsam vereinbarte Losungen fiir den Austausch von
Fahrzeugdaten zwischen den Mitgliedstaaten wirksamer als mehrere unkoordinierte
nationale Losungen. Mit gemeinsamen Vorschriften flir die Priifung moderner
Fahrzeugtechnologien (E-Fahrzeuge, hochentwickelte Fahrerassistenzsysteme und
neueste Abgasnachbehandlungssysteme) werden die Mitgliedstaaten GréBenvorteile
realisieren und die Hersteller von Priifgerdten auf einem einheitlicheren Markt
agieren konnen. Das Funktionieren des Binnenmarkts wiirde auch dadurch
verbessert, dass Fahrzeuge unter @hnlichen Bedingungen &hnlichen Priifungen
unterzogen werden und Verkehrsunternehmen mit dhnlichen Kosten konfrontiert
sind. Die Koordinierung der Bedingungen fiir den Zugang zu und den Austausch von
Fahrzeugdaten auf EU-Ebene wird nicht nur effizienter sein als bilaterale
Vereinbarungen und Verhandlungen mit einzelnen Herstellern, sondern auch gleiche
Wettbewerbsbedingungen zwischen den Mitgliedstaaten schaffen und sie gemeinsam
in eine stdrkere Position gegeniiber der Automobilindustrie versetzen.

Aus fritheren dhnlichen Maflnahmen gewonnene Erkenntnisse

Seit 1977 wurden auf EU-Ebene verschiedene Mafinahmen eingefiihrt, da die
Mitgliedstaaten damit begonnen haben, ihre eigenen nationalen Vorschriften fiir die
technische Uberwachung von Fahrzeugen zu entwickeln, was zu einer mangelnden
Harmonisierung fiihrte. Das RWP 2014 baute auf Anforderungen auf, die in den
friiheren Richtlinien in Bezug auf die technische Uberwachung, Unterwegskontrollen
und Vorschriften liber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge enthalten waren. Um die
Sicherheit von Fahrzeugen auf der StraBe zu erhéhen, wurden die EU-
Mindeststandards fiir die regelmiBige technische Uberwachung (d.h. fiir PTI)
verschirft und verbindlich vorgeschrieben sowie die stichprobenartigen
Unterwegskontrollen (RSI) eingefiihrt. Dies wurde als wesentlich angesehen, damit
die technische Uberwachung weiterhin wirksam durchgesetzt werden kann. Um das
Ziel zu erreichen, die erforderlichen Daten fiir die technische Uberwachung und die
aus ihr gewonnenen Daten zur Verfligung zu stellen, fordert die PTI-Richtlinie auch
die Zusammenarbeit und den Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten,
einschlieBlich der Aufzeichnungen iiber die technische Uberwachung.

Die Relevanz des RWP hat sich in den letzten Jahren durch die zunehmende Kluft
zwischen den bestehenden Anforderungen an die Verkehrs- und Betriebssicherheit
und den in moderne Fahrzeuge eingebauten neuen Systemen abgeschwécht. In Bezug
auf hochentwickelte Fahrerassistenzsysteme (ADAS), intelligente Verkehrssysteme
(IVS), Mensch-Maschine-Schnittstelle (HMI) und elektronische
Sicherheitsmerkmale scheinen die drei Richtlinien keinen hinreichend umfassenden
Rahmen zu bieten. Das RWP umfasst derzeit keine spezifischen Priifprotokolle, die
sicher und effizient die Konformitdt und Wartung von Elektro- und
Hybridfahrzeugen, einschlieBlich Software-Aktualisierungen, gewidhrleisten wiirden.

Was das Ziel des RWP betrifft, zur Verringerung der Emissionen aus dem
StraBenverkehr beizutragen, so sind einige der in der PTI vorgesehenen Priifungen
nicht mehr empfindlich genug, um Emissionsméngel bei Fahrzeugen mit
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Verbrennungsmotor zu erkennen. Moderne Fahrzeugmotoren und Abgassysteme
verfiigen liber wesentliche Detektionskriterien, die von den derzeit vorgeschriebenen
Priifmethoden nicht abgedeckt werden, wobei das derzeitige RWP nur noch bedingt
dazu beitrdgt, die Zahl der am Stralenverkehr teilnehmenden Fahrzeuge mit hohen
Emissionen zu verringern. Dariiber hinaus gibt es derzeit keine EU-Vorschriften fiir
die technische Uberwachung von Fahrzeugen auf Manipulation bzw. Defekte in
Bezug auf Emissionen oder Dieselpartikelfilter.

Was die Verbesserung des Informationsaustauschs tiber Priifergebnisse zwischen den
Mitgliedstaaten betrifft, so war der derzeitige Rahmen fiir den Informationsaustausch
nicht wirksam. Obwohl der elektronische Datenaustausch zwischen den Behorden
der Mitgliedstaaten in den Rechtsvorschriften als Mdglichkeit genannt wird, nutzen
diese Moglichkeit nicht alle Ladnder. Auch wenn die Harmonisierung der
Zulassungsdokumente flir Fahrzeuge den Biirgerinnen und Biirgern die Zulassung
von Fahrzeugen aus anderen Mitgliedstaaten und dem EWR erleichtert hat, besteht
Raum fiir Verbesserungen beim Digitalisierungsprozess, um ihn noch weiter zu
erleichtern.

Vereinbarkeit mit dem Mehrjdhrigen Finanzrahmen sowie mogliche Synergieeffekte
mit anderen geeigneten Instrumenten

Der Vorschlag steht im Einklang mit den Zielen und Prioritdten der Strategie fiir
nachhaltige und intelligente Mobilitdt aus dem Jahr 2020 und des europdischen
Griinen Deals, indem sichergestellt wird, dass Fahrzeuge im Straenverkehr im
Laufe der Zeit ein angemessenes MaBl an Sicherheit und Umweltleistung
aufrechterhalten. Er steht im Einklang mit den Zielen des EU-Politikrahmens fiir die
StraBenverkehrssicherheit und diirfte auch einen wesentlichen Beitrag zu den Zielen
der EU-Politik fiir saubere Luft Ileisten, einschlieBlich der Ziele der
Luftqualitétsrichtlinien und der Richtlinie iiber nationale
Emissionsreduktionsverpflichtungen, indem die Prdasenz von besonders schmutzigen
Fahrzeugen, die einen sehr groBen Anteil an den Gesamtemissionen des
StraBenverkehrs ausmachen, besser ermittelt und verringert wird. Der Vorschlag
wird den Online-Zugang zu fahrzeugbezogenen Informationen, einschligigen
Verwaltungsverfahren sowie Hilfs- und Problemldsungsdiensten erleichtern, was mit
der Verordnung iiber das einheitliche digitale Zugangstor im Einklang steht. Der
Austausch von Informationen iiber Daten zur Verkehrs- und Betriebssicherheit und
Zulassungen wird an die einschldgigen Datenschutzvorschriften (DSGVO)
angeglichen. Der Vorschlag steht auch im Einklang mit den Sicherheits- und
Umweltanforderungen, die in den Typgenehmigungsverordnungen, einschlielich
der Verordnung iiber die allgemeine Sicherheit, festgelegt sind. Er umfasst
MaBnahmen, mit denen sichergestellt wird, dass die Mindestanforderungen von den
Eigentiimern wéhrend der gesamten Lebensdauer des Fahrzeugs aufrechterhalten
werden. Der Vorschlag gewihrleistet die Angleichung zwischen PTI- und RSI-
Priifungen und dem Typgenehmigungsverfahren, auch in Bezug auf die Verwendung
elektronischer PTI (ePTI). Der Vorschlag steht zudem im Einklang mit den
Anforderungen  der  Rechtsvorschriften  iiber  Altfahrzeuge, da  den
Zulassungsbehorden anderer EU-Mitgliedstaaten elektronisch Zugang zu Daten
gewdhrt wird und neue Daten, einschlieBlich Daten zu Altfahrzeugen, in das
Fahrzeugregister aufgenommen werden. Der Vorschlag wird daher als vereinbar mit
den einschlédgigen Strategien und Rechtsinstrumenten der EU angesehen und trigt zu
den politischen Prioritdten der EU bei.
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Bewertung der verschiedenen verfiigbaren Finanzierungsoptionen, einschlie8lich der
Moglichkeiten fiir eine Umschichtung

Die einmaligen Kosten im Jahr 2027 und die laufenden Anpassungskosten der
Kommission héngen hauptsichlich mit der Modernisierung des IT-Systems
zusammen, das als gemeinsame Schnittstelle zur Unterstiitzung der Interaktionen
zwischen Regierungsbehorden/Organisationen dient, insbesondere im
Zusammenhang mit dem Austausch fahrzeugbezogener Informationen. Die
Informationsfunktion wird auf der bestehenden Plattform (MOVE-HUB) aufbauen,
die von der Kommission fiir den Austausch verschiedener straBenverkehrsbezogener
Informationen zwischen den Mitgliedstaaten entwickelt und betrieben wird. Die
Modernisierung dieses Systems wiirde die beste Nutzung der derzeitigen
Organisation und der bisher investierten Mittel darstellen.

Die vollstindige Umsetzung des iiberarbeiteten Pakets zur Verkehrs- und
Betriebssicherheit erfordert auch zusitzliches Personal im AusmaB von 1 VZA/Jahr
ab 2027 im Zusammenhang mit der Arbeit an Durchfithrungsvorschriften,
einschlieBlich der Unterstiitzung der Mitgliedstaaten bei der Schaffung des
erforderlichen technischen und digitalen Rahmens.

Laufzeit der vorgeschlagenen MaBnahme/der Initiative und Dauer der finanziellen
Auswirkungen

Befristete Laufzeit
O  Laufzeit: [TT.MM.]JJJJ bis [TT.MM.]JJJJ

0  Finanzielle Auswirkungen auf die Mittel fiir Verpflichtungen von JJJJ bis
JJJJ und auf die Mittel fiir Zahlungen von JJJJ bis JJJJ

0  Unbefristete Laufzeit
Anlaufphase von JJJJ bis JJJJ
AnschlieBend regulire Umsetzung

Vorgeschlagene Haushaltsvollzugsart(en)®
Direkte Mittelverwaltung durch die Kommission

iiber ihre Dienststellen, einschlieBlich ihres Personals in den EU-
Delegationen

[0 iber Exekutivagenturen
O  Geteilte Mittelverwaltung mit Mitgliedstaaten

[0  Indirekte Mittelverwaltung durch Ubertragung von
Haushaltsvollzugsaufgaben an:

0 Drittlinder oder die von ihnen benannten Einrichtungen

[0  internationale Einrichtungen und deren Agenturen (bitte angeben)

(2)

Erlduterungen zu den Haushaltsvollzugsarten und die Haushaltsordnung koénnen iiber die
Website BUDGpedia (in englischer Sprache) abgerufen werden:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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[0 die  FEuropdische Investitionsbank und den  Europidischen
Investitionsfonds

0 Einrichtungen im Sinne der Artikel 70 und 71 der Haushaltsordnung
[0 offentlich-rechtliche Korperschaften

[0  privatrechtliche Einrichtungen, die im 6ffentlichen Auftrag titig werden,
sofern ihnen ausreichende finanzielle Garantien bereitgestellt werden

0  privatrechtliche Einrichtungen eines Mitgliedstaats, die mit der
Umsetzung einer offentlich-privaten Partnerschaft betraut werden und
denen ausreichende finanzielle Garantien bereitgestellt werden

0  Einrichtungen oder Personen, die mit der Durchfiihrung bestimmter
MaBnahmen im Bereich der Gemeinsamen Auf3en- und Sicherheitspolitik
im Rahmen des Titels V des Vertrags tiber die Europdische Union betraut
und die in dem maBgeblichen Basisrechtsakt benannt sind

0 in einem Mitgliedstaat ansdssige Einrichtungen, die dem Privatrecht
eines Mitgliedstaats oder dem Unionsrecht unterliegen und im Einklang
mit sektorspezifischen Vorschriften flir die Betrauung mit der
Ausfilhrung von Unionsmitteln  oder mit der Erteilung von
Haushaltsgarantien in Betracht kommen, insofern diese Einrichtungen
von privatrechtlichen, im oOffentlichen Auftrag titig werdenden
Einrichtungen kontrolliert und von den Kontrollstellen mit angemessenen
finanziellen Garantien mit gesamtschuldnerischer Haftung oder
gleichwertigen finanziellen Garantien ausgestattet werden, die bei jeder
MafBnahme auf den Hochstbetrag der Unionsunterstiitzung begrenzt sein
konnen.

Bemerkungen

Die Umsetzung des Vorschlags erfordert die Aktualisierung und Wartung eines
bestehenden IT-Systems. Dieses System sollte bestehende Netze nationaler IT-
Systeme und interoperabler Zugangspunkte, die wunter der individuellen
Verantwortung und Verwaltung der einzelnen Mitgliedstaaten betrieben werden,
miteinander verbinden, um einen sicheren und zuverldssigen Austausch
fahrzeugbezogener Informationen zu gewdhrleisten. Die Kommission wird in
Durchfiithrungsrechtsakten geeignete IT-Losungen festlegen, einschlieBlich der
Konzeption/Architektur und der technischen Spezifikationen fiir eine
Schnittstellenplattform zur Vernetzung der nationalen Systeme fiir den
Informationsaustausch. Die Anpassungskosten fiir die Kommission werden
voraussichtlich aus zwei Hauptkostenelementen (berechnet als Nettogegenwartswert)
bestehen: — den einmaligen Anpassungskosten im Jahr 2027, die durch die
notwendige technische Aktualisierung der IT-Plattform und die Erprobung des
Austauschs fahrzeugbezogener Informationen zwischen den Mitgliedstaaten
entstanden sind, und auf 200 000 EUR geschitzt werden; — den laufenden
Anpassungskosten (Instandhaltung und Unterstiitzung der speziellen Plattform), die
auf rund 50 000 EUR pro Jahr geschitzt werden und fiir den interaktiven
Informationsaustausch zwischen den Behorden der Mitgliedstaaten bestimmt
sind. Die Arbeiten zur Umsetzung des RWP, einschlieBlich der anschliefenden
Unterstiitzung der Mitgliedstaaten bei der Schaffung des erforderlichen technischen
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und digitalen Rahmens, erfordern eine Aufstockung der Humanressourcen im
AusmaB von 1 VZA/Jahr ab 2027 fiir einen Zeitraum von mindestens drei Jahren.

VERWALTUNGSMAGBNAHMEN
Uberwachung und Berichterstattung

Die direkt von der GD MOVE wahrgenommenen Aufgaben, einschlielich der
Berichterstattung iiber die FErgebnisse im jdhrlichen Titigkeitsbericht der
GD MOVE, folgen dem in der Kommission und den Exekutivagenturen geltenden
jihrlichen Planungs- und Uberwachungszyklus. In Bezug auf die regelmiBige
technische Priifung {ibermitteln die Mitgliedstaaten der Kommission gemal
Artikel 20a der PTI-Richtlinie {iber die Online-Berichterstattungsplattform® (im
Folgenden ,,E-Plattform*) die fiir jedes der drei vorangegangenen Kalenderjahre
erhobenen Daten zu den in ihrem Hoheitsgebiet gepriiften Fahrzeugen. Diese Daten
enthalten (je Kalenderjahr) folgende Angaben:

die Anzahl der Priifstellen je Mitgliedstaat; die Gesamtanzahl der gepriiften
Fahrzeuge; die Anzahl der gepriiften Fahrzeuge je Klasse; die gepriiften Bereiche
und die Positionen mit dem Ergebnis ,nicht vorschriftsmédfig® geméll Anhang I
Nummer 3; bei in einem anderen Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugen Anzahl,
Klasse und Priifergebnis dieser Fahrzeuge.

In Bezug auf Unterwegskontrollen {ibermitteln die Mitgliedstaaten der Kommission
gemill Artikel 20 der RSI-Richtlinie iiber die Online-Berichterstattungsplattform
(,,E-Plattform®, wie oben) die fiir jedes der drei vorangegangenen Kalenderjahre
erhobenen Daten zu den in ihrem Hoheitsgebiet kontrollierten Fahrzeugen. Diese
Daten enthalten (je Kalenderjahr) folgende Angaben:

die Anzahl der Priifstellen je Mitgliedstaat; die Gesamtanzahl der kontrollierten
Fahrzeuge; das Land der Zulassung fiir jedes kontrollierte Fahrzeug; im Fall
griindlicherer Kontrollen die gepriiften Bereiche und die Positionen mit dem
Ergebnis ,,nicht vorschriftsmiBig® gemill Anhang IV Nummer 10; die Ergebnisse
der gemdl Artikel 4a durchgefiihrten Fernmessungen.

In Bezug auf die Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge iibermitteln die
Mitgliedstaaten der Kommission gemél Artikel 16 der Richtlinie iiber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge (VRD-Richtlinie, vehicle registration
documents) iiber die Online-Berichterstattungsplattform die fiir jedes der drei
vorangegangenen Kalenderjahre erhobenen Daten zu den in ihrem Hoheitsgebiet
zugelassenen Fahrzeugen. Diese Daten enthalten (je Kalenderjahr) folgende
Angaben:

die Anzahl der ausgestellten physischen Zulassungsbescheinigungen je
Fahrzeugklasse; die Anzahl der ausgestellten digitalen Zulassungsbescheinigungen je
Fahrzeugklasse; die Anzahl der erneuten Zulassungen von Fahrzeugen, die zuvor in
einem anderen Mitgliedstaat zugelassen waren, je Fahrzeugklasse; die Anzahl der

3)

Verordnung (EU) 2018/1999 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2018 {iber
das Governance-System fiir die Energieunion und fiir den Klimaschutz, zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 663/2009 und (EG) Nr. 715/2009 des Européischen Parlaments und des Rates,
der Richtlinien 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU und
2013/30/EU des Europdischen Parlaments und des Rates, der Richtlinien 2009/119/EG und
(EU) 2015/652 des Rates und zur Authebung der Verordnung (EU) Nr. 525/2013 des Européischen
Parlaments und des Rates (ABI. L 328 vom 21.12.2018, S. 1).
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

ausgesetzten Zulassungen je Fahrzeugklasse; ein Verzeichnis der in den nationalen
Registern erfassten Datenelemente.

Der neue Berichtszeitraum der Mitgliedstaaten wird von derzeit zwei Jahren auf drei
Jahre verldngert, um den Verwaltungsaufwand fiir die nationalen Behodrden zu
verringern. Die E-Plattform soll die automatische Zusammenstellung von Daten
durch spezifische Berichtsfunktionen erleichtern.

Verwaltungs- und Kontrollsystem(e)

Begriindung der Haushaltsvollzugsart(en), des Durchfiihrungsmechanismus/der
Durchfiihrungsmechanismen fiir die Finanzierung, der Zahlungsmodalitdten und der
Kontrollstrategie, wie vorgeschlagen

Das fiir diesen Politikbereich zustédndige Referat der GD MOVE wird die Umsetzung
der Richtlinie verwalten.

Die Ausgaben werden nach dem Prinzip der direkten Mittelverwaltung und unter
Einhaltung der Bestimmungen der Haushaltsordnung ausgefiihrt. Die
Kontrollstrategie fiir die Vergabe von Auftragen und Finanzhilfen in der GD MOVE
umfasst spezifische rechtliche, operative und finanzielle Ex-ante-Kontrollen der
Verfahren (einschlieBlich bei Vergabeverfahren einer Uberpriifung durch den
beratenden Ausschuss fiir Auftragsvergabe und Vertridge) sowie der Unterzeichnung
von Vertrdgen und Vereinbarungen. Dariiber hinaus unterliegen Ausgaben fiir die
Beschaffung von Waren und Dienstleistungen Ex-ante- und erforderlichenfalls Ex-
post- und Finanzkontrollen.

Angaben zu den ermittelten Risiken und dem/den zu deren Eindimmung
eingerichteten System(en) der internen Kontrolle

Was die Durchfiihrung der Aufgaben im Zusammenhang mit der Einrichtung des
Mechanismus betrifft, so sind die ermittelten Risiken mit der Anwendung von
Vergabeverfahren verbunden und umfassen Verzogerungen, die Verfligbarkeit von
Daten, die rechtzeitige Unterrichtung des Marktes usw. Diese Risiken werden durch
die Haushaltsordnung abgedeckt und durch die internen Kontrollen der GD MOVE
fiir die Auftragsvergabe in diesem Wert gemindert.

Schétzung und Begriindung der Kosteneffizienz der Kontrollen (Verhiltnis zwischen
den Kontrollkosten und dem Wert der betreffenden verwalteten Mittel) sowie
Bewertung des erwarteten Ausmalles des Fehlerrisikos (bei Zahlung und beim
Abschluss)

Die beantragte Mittelaufstockung betrifft die Modernisierung und Wartung des IT-
Systems. Im Hinblick auf die Kontrolltitigkeiten im Zusammenhang mit den IT-
Systemen, die von der fiir den Vorschlag zustdndigen Direktion entwickelt oder
verwaltet werden, T{berwacht der IT-Lenkungsausschuss regelmiBig die
Datenbanken der Direktion und die erzielten Fortschritte, wobei die Vereinfachung
und Kosteneffizienz der IT-Ressourcen der Kommission berticksichtigt werden.

Die GD MOVE berichtet in ihrem jéhrlichen Tétigkeitsbericht jéhrlich iiber die
Kosten der Kontrolle ihrer Tatigkeiten. Das Risikoprofil und die Kosten fiir
Kontrollen fiir Beschaffungstitigkeiten entsprechen den Anforderungen.

Pravention von Betrug und UnregelméaBigkeiten

Es gelten die iiblichen Pridventions- und Schutzmafinahmen der Kommission,
insbesondere:
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Zahlungen fiir Dienstleistungen werden von den Kommissionsbediensteten vor der
Zahlung unter Beriicksichtigung etwaiger vertraglicher  Verpflichtungen,
wirtschaftlicher Grundsédtze und einer guten Finanz- oder Verwaltungspraxis
iiberpriift. In alle Vereinbarungen und Vertrige zwischen der Kommission und den
Zahlungsempfangern werden Bestimmungen zur Betrugsbekdmpfung
(Uberwachung, Verpflichtung zur Berichterstattung usw.) aufgenommen.

Zur Bekdmpfung von Betrug, Korruption und sonstigen rechtswidrigen Handlungen
finden die Bestimmungen der Verordnung (EU, Euratom) Nr.883/2013 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Mai 1999 iiber die Untersuchungen
des Europdischen Amtes fiir Betrugsbekdmpfung (OLAF) uneingeschriankt
Anwendung.

Die GD MOVE nahm im Jahr 2020 eine iiberarbeitete Betrugsbekdmpfungsstrategie
an. Die Betrugsbekdmpfungsstrategie der GD MOVE beruht auf der
Betrugsbekdmpfungsstrategie =~ der ~ Kommission und einer  besonderen
Risikobewertung, die intern durchgefiihrt wird, um die Bereiche, die am anfalligsten
fiir Betrug sind, die bereits bestehenden Kontrollen und die MaBnahmen, die
erforderlich sind, um die Kapazititen der GD MOVE fiir die Verhinderung,
Aufdeckung und Behebung von Betrug zu verbessern, zu ermitteln. Die fiir die
Vergabe offentlicher Auftrage geltenden vertraglichen Bestimmungen gewéhrleisten,
dass die Dienststellen der Kommission (einschlieBlich OLAF) Priifungen und Vor-
Ort-Kontrollen nach den vom OLAF empfohlenen Standardbestimmungen
vornehmen koénnen.
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3.2.6. Vereinbarkeit mit dem derzeitigen Mehrjdhrigen Finanzrahmen

Der Vorschlag/Die Initiative

(]

kann durch Umschichtungen innerhalb der entsprechenden Rubrik des
Mehrjihrigen Finanzrahmens (MFR) in voller Hohe finanziert werden.

erfordert die Inanspruchnahme des verbleibenden Spielraums unter der
einschldgigen Rubrik des MFR und/oder den Einsatz der besonderen
Instrumente im Sinne der MFR-Verordnung.

erfordert eine Anderung des MFR.
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DIGITALE ASPEKTE
Anforderung 1 (R1): Anforderung der Priifbescheinigung in elektronischem Format
a)  Artikel 8 Absatz 2 der Richtlinie 2014/45/EU (PTI).

b)  Die derzeitige PTI-Richtlinie erlaubt zwar die Verwendung von ,,elektronisch
erstellten” Priifbescheinigungen, verlangt jedoch, dass der Person, die das
Fahrzeug fiir die PTI vorfiihrt, ein beglaubigter Ausdruck ausgehindigt wird.
Die MaBnahme beschrinkt die Anforderung auf die Ausstellung eines
elektronischen Dokuments, wéhrend ein Ausdruck nur auf Antrag der Person,
die das Fahrzeug vorfiihrt, zur Verfiigung gestellt wird.

c) Der Austausch von PTI-bezogenen Daten im Rahmen von R1 wird es den
Durchsetzungsbehorden ermdglichen, den Status eines in der EU zugelassenen
Fahrzeugs im Falle einer Unterwegskontrolle oder zum Zwecke der erneuten
Zulassung zu lberpriifen, ohne dass der Eigentiimer des Fahrzeugs eine
ausgedruckte Bescheinigung vorlegen muss.

d)  Betroffene Interessentriger: Mitgliedstaaten, Fahrzeugeigentiimer.

e) Verwaltung der bestehenden nationalen Fahrzeugregister und PTI-
Datenbanken.

Anforderung 2 (R2): Gewihrung des elektronischen Zugangs zu einschligigen
Daten, auch zu in nationalen Datenbanken gespeicherten PTI-Berichten, fiir
Zulassungsbehorden anderer EU-Mitgliedstaaten iiber eine gemeinsame
Schnittstelle

a)  Artikel 15 der lberarbeiteten Richtlinie 1999/37/EG (VRD), Artikel 16 der
Richtlinie 2014/45/EU (PTT) und Artikel 18a der Richtlinie 2014/47/EU (RSI).

b) Diese MaBnahme schreibt vor, dass die Mitgliedstaaten anderen
Mitgliedstaaten, die auf die Zulassung bezogene oder PTI-bezogene
Fahrzeugdaten und Kilometerstandsdaten fiir die in ihrem Hoheitsgebiet
zugelassenen Fahrzeuge beantragen, Zugang gewéhren.

c) Betroffene Interessentriager: Mitgliedstaaten, Kommission

d) Um den Datenaustausch zu erleichtern, wiirden die Mitgliedstaaten durch die
MaBnahme verpflichtet, ihre nationalen Datenbanken (Fahrzeugregister und
gegebenenfalls zugehorige PTI-Datenbanken) mit der bestehenden MOVE-
HUB-Plattform, die von der Kommission fiir den Austausch verschiedener
stralenverkehrsbezogener Informationen zwischen den Mitgliedstaaten
entwickelt und betrieben wird, zu verkniipfen.

Anforderung 3 (R3): Einfiihrung der Ausstellung von
Zulassungsbescheinigungen in digitalem Format, um die derzeitigen
Papierdokumente (und Smartcards) schrittweise zu ersetzen

a)  Artikel 2, 3 und 5 sowie Anhang III der iiberarbeiteten Richtlinie 1999/37/EG
(VRD).

b) Mit der MalBnahme wird die Anforderung eingefiihrt, dass neue
Zulassungsbescheinigungen standardméfBig in digitalem Format ausgestellt
werden  miissen. Die  technischen  Einzelheiten  der  digitalen
Zulassungsbescheinigung werden in einem Durchfiihrungsrechtsakt festgelegt
und beziehen sich auf die einschldgigen ISO-Normen wie im Falle des
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d)

digitalen Fiihrerscheins. Ahnlich wie beim digitalen Fiihrerschein wird sich die
digitale Zulassungsbescheinigung auf die eIDAS-Initiative stiitzen.

Betroffene Interessentrdager: Mitgliedstaaten, Fahrzeugeigentiimer.

Die MaBinahme gilt fiir alle Fahrzeugklassen, die in den Mitgliedstaaten zur
Zulassung verpflichtet sind. Zur Identifizierung von Fahrzeugen im
StraBBenverkehr und zur erneuten Zulassung miissen die Mitgliedstaaten die
digitale Version der Zulassungsbescheinigung anerkennen. Wie die physischen
Dokumente wiirde die digitale Zulassungsbescheinigung verwendet, um die
Zulassung des Fahrzeugs zu bestéitigen, bestimmte technische Daten zu
iiberpriifen (die digitale Version konnte mehr Daten speichern als die
Papierversion) und die Uberpriifung durch die Behdrden zu ermdglichen.

Anforderung 4 (R4): Aufnahme neuer Daten in das Fahrzeugregister -
obligatorischer Mindestsatz (u. a.: Land der Erstzulassung, Zulassungsstatus,
PTI-Status, Anderungen aufgrund von Umbau)

a)

b)

c)
d)

Artikel 6 sowie Anhdnge I und I der iiberarbeiteten Richtlinie 1999/37/EG
(VRD).

Die Richtlinie wird einen Mindestsatz verpflichtender Daten vorsehen, die von
den Mitgliedstaaten zu erfassen sind. Neue Datenelemente konnten unter
anderem Folgendes umfassen: a) Land, in dem das Fahrzeug erstmals
zugelassen wurde; b) Fahrzeugstatus (z. B. abgemeldet, voriibergehend
abgemeldet, Zulassung ausgesetzt, ausgefiihrt, Altfahrzeug, verwertet); c¢) PTI-
Status (bestanden — keine oder geringfiigige Méngel; eingeschriankte Giiltigkeit
— erhebliche Maingel; nicht bestanden — gefdhrliche Maingel) und
Giiltigkeitsdauer der Priifbescheinigung (einschlielich Ablaufdatum) sowie
Batteriestatus (bei Elektrofahrzeugen) (Batterie-Identifizierungsnummer und
Angabe, ob die Batterie repariert oder ersetzt wurde); d) Anderungen in der
Dokumentation oder Umbau — alle wichtigen Fahrzeugmodernisierungen, die
genehmigt und zugelassen werden miissen; e) bei einem Fahrzeug, das
endgiiltig abgemeldet wird, Angaben zu den Griinden fiir die Abmeldung.

Betroffene Interessentrdger: Mitgliedstaaten, Fahrzeugeigentiimer.

Verwaltung der bestehenden nationalen Fahrzeugregister und PTI-
Datenbanken.

Anforderung 5 (R5) Erfassung der Kilometerstinde in den nationalen
Datenbanken

a)
b)

Artikel 4a der Richtlinie 2014/45/EU (PTI).

Die Malnahme sieht vor, dass Dienstleister, die Reparatur- oder
Wartungsarbeiten an einem Fahrzeug durchfiihren, die Kilometerstinde in
einer speziellen nationalen Datenbank oder im nationalen Fahrzeugregister
erfassen. Die Fahrzeughersteller miissen auch regelmifig Kilometerstdnde der
von ihnen hergestellten vernetzten Fahrzeuge iibermitteln. Der Artikel
verpflichtet die Mitgliedstaaten ferner, die Kilometerstandsdaten den Priifern,
dem Inhaber der Zulassungsbescheinigung und den zustéindigen Behorden in
den Mitgliedstaaten zur Verfligung zu stellen (vgl. R2).

Betroffene  Interessentrdger: Mitgliedstaaten, Fahrzeugreparaturbetriebe,
Werkstitten, Fahrzeughersteller, Fahrzeugeigentiimer und potenzielle Kéaufer.
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Anforderung 6 (R6): Ubermittlung von Informationen an die Kommission durch
die Mitgliedstaaten

a)  Artikel 20a der Richtlinie 2014/45/EU (PTI), Artikel 16 der {iiberarbeiteten
Richtlinie 1999/37/EG (VRD), Artikel 20 der Richtlinie 2014/47/EU (RSI).

b)  Ahnlich wie jetzt, aber einfacher und seltener als nach der derzeitigen
Berichterstattungspflicht im Rahmen der RSI-Richtlinie werden die
Mitgliedstaaten verpflichtet sein, alle drei Jahre ein Mindestmall an
Informationen iiber PTI, RSI und erneute Zulassungen von Fahrzeugen zu
iibermitteln. Die Mitgliedstaaten nutzen eine gemeinsame
Berichterstattungsplattform, anstatt E-Mails mit beigefiigten Excel-Dateien zu
versenden. Das Berichtsformat wird in einem von der Kommission zu
erlassenden Durchfiihrungsrechtsakt festgelegt.

c) Betroffene Interessentriager: Mitgliedstaaten.
Daten

Auf Kommissionsebene werden keine Daten erhoben, abgesehen von den
kumulativen Daten, die von den Mitgliedstaaten iibermittelt werden (sieche R6 und
Nummer 2.1 dieses Bogens zur Uberwachung und Berichterstattung fiir weitere
Einzelheiten). Diese Daten beziehen sich auf die Zahl der bei regelméBigen
Priifungen und Unterwegskontrollen gepriiften Fahrzeuge, ihr Zulassungsland sowie
die Anzahl und die Art der Méngel.

Alle anderen einschldgigen Anforderungen (R1, R2, R3, R4, RS siehe oben) stehen
im Einklang mit der Verordnung iiber das einheitliche digitale Zugangstor, da sie den
Online-Zugang zZu fahrzeugbezogenen Informationen, einschlagigen
Verwaltungsverfahren sowie Hilfs- und Problemlsungsdiensten erleichtern.

Sie tragen auch zu den Zielen der EU-Datenstrategie fiir die Entwicklung
europdischer Datenrdaume fiir 6ffentliche Verwaltungen bei, die die Durchsetzung der
Rechtsvorschriften, auch im Bereich StraBlenverkehrssicherheit und Umwelt,
unterstiitzen konnen.

Der Austausch von Informationen iiber Daten zu Verkehrs- und Betriebssicherheit
und Zulassungen muss an die einschldgigen Datenschutzvorschriften (DSGVO)
angepasst werden.

Der Grundsatz der einmaligen Erfassung wurde beriicksichtigt und die Moglichkeit
der Weiterverwendung vorhandener Daten wurde gepriift.

Digitale Losungen

Um den Datenaustausch zu erleichtern, wiirden die Mitgliedstaaten durch R2
verpflichtet, ihre nationalen Datenbanken (Fahrzeugregister und gegebenenfalls
zugehorige PTI-Datenbanken) mit der bestehenden MOVE-HUB-Plattform, die von
der Kommission fiir den Austausch verschiedener straBenverkehrsbezogener
Informationen zwischen den Mitgliedstaaten entwickelt und betrieben wird, zu
verkniipfen. Es wird nicht erforderlich sein, zusdtzliche Software fiir die Erfassung
von Meldungsstatistiken zu entwickeln. Das System MOVE-HUB konnte auch
verwendet werden, um zum Zeitpunkt der erneuten Zulassung eines Fahrzeugs in
einem anderen Mitgliedstaat den gemidl3l RS erfassten Kilometerstand des
betreffenden Fahrzeugs zu tibermitteln.
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4.4.

Andere Anforderungen (R1, R3, R4) erfordern keine zentrale Lésung und werden
sich auf die bestehenden nationalen digitalen Ldsungen stiitzen. RS erfordert
entweder die Einrichtung nationaler Datenbanken (dhnlich dem belgischen Car-Pass-
System) oder die Nutzung der nationalen Fahrzeugregister, um Kilometerstinde zu
erfassen.

Alle vorgeschlagenen Anforderungen (R1, R2, R3, R4, R5, R6) stehen im Einklang
mit der Digitalpolitik (einheitliches digitales Zugangstor, Datenverordnung) sowie
mit den Anforderungen des EU-Rahmens fiir die Cybersicherheit. Fiir die genannten
Anforderungen ist kein Einsatz von KI-Technologien vorgesehen.

R6 wird sich auf die von der Kommission eingerichtete Online-Plattform (,,E-
platform“(9) stiitzen, um die Kommunikation zwischen der Kommission und den
Mitgliedstaaten zu erleichtern.

Sowohl in Bezug auf regelmiflige technische Priifungen als auch auf
Unterwegskontrollen miissen die Mitgliedstaaten der Kommission iiber die Online-
Berichterstattungsplattform  (,,E-Plattform®) die Daten zu jedem der drei
vorangegangenen Kalenderjahre und zu den in ihrem Hoheitsgebiet kontrollierten
Fahrzeugen iibermitteln.

Der Berichtszeitraum der Mitgliedstaaten ist alle drei Jahre, und die E-Plattform soll
die automatische Zusammenstellung von Daten durch spezifische Berichtsfunktionen
erleichtern.

Interoperabilititsbewertung

R2 schreibt vor, dass die Mitgliedstaaten anderen Mitgliedstaaten, die auf die
Zulassung bezogene oder PTI-bezogene Fahrzeugdaten fiir die in ihrem
Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge beantragen, Zugang gewéhren. Um den
Datenaustausch zu erleichtern, wiirden die Mitgliedstaaten durch R2 verpflichtet,
ihre nationalen Datenbanken (Fahrzeugregister und gegebenenfalls zugehorige PTI-
Datenbanken) mit der bestehenden MOVE-HUB-Plattform, die von der Kommission
fiir den Austausch verschiedener stralenverkehrsbezogener Informationen zwischen
den Mitgliedstaaten entwickelt und betrieben wird, zu verkniipfen.

Im Hinblick auf die Interoperabilitit haben R1, R2, R3, R4 und R5 wahrscheinlich

1) positive Auswirkungen auf die rechtliche grenziiberschreitende Interoperabilitit,
da sie einen kohérenten Rechtsrahmen fiir die grenziiberschreitende Verwendung und
den grenziiberschreitenden Zugang zu den genannten Bescheinigungen und
Dokumenten bieten;

2) positive  Auswirkungen auf die semantische grenziiberschreitende
Interoperabilitit, da sie einen klaren Rahmen zur Klarstellung eines gemeinsamen
Formats und einer gemeinsamen Bedeutung der ausgetauschten Daten bieten;

3) positive Auswirkungen auf die technische grenziiberschreitende Interoperabilitit,
da sich die Meldung aufgrund ihrer Struktur fiir die grenziiberschreitende Nutzung

(16)

Verordnung (EU) 2018/1999 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2018 {iber
das Governance-System fiir die Energieunion und fiir den Klimaschutz, zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 663/2009 und (EG) Nr. 715/2009 des Européischen Parlaments und des Rates,
der Richtlinien 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU und
2013/30/EU des Europdischen Parlaments und des Rates, der Richtlinien 2009/119/EG und
(EU) 2015/652 des Rates und zur Authebung der Verordnung (EU) Nr. 525/2013 des Européischen
Parlaments und des Rates (ABI. L 328 vom 21.12.2018, S. 1).
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eignet. Dies wird weiter verbessert, wenn die Mitgliedstaaten beschlielen, die
MOVE-HUB-L6sung zu nutzen, die bereits von der Kommission bereitgestellt wird
und von den Mitgliedstaaten fiir den Meldungsaustausch genutzt wird. Wenn die
Mitgliedstaaten beschlieBen, ihre eigenen Systeme zu entwickeln, miissen sie
sicherstellen, dass diese keine Hindernisse fiir die Interoperabilitét darstellen;

4) positive Auswirkungen auf die organisatorische Interoperabilitit, da die
Mitgliedstaaten ihre Verfahren aufeinander abstimmen miissen, um die
grenziiberschreitende Verwendung und den grenziiberschreitende Zugang zu den
genannten Bescheinigungen und Dokumenten zu ermdglichen.

UnterstiitzungsmafBnahmen fiir die digitale Umsetzung

Um die reibungslose Umsetzung der in Abschnitt 4.1 genannten Anforderungen von
digitaler Relevanz zu erleichtern, miissen Durchfiihrungsrechtsakte/delegierte
Rechtsakte zu folgenden Zwecken erlassen werden:

a) Zur Festlegung eines Mindestsatzes an technischen Daten, der fiir die
Durchfiihrung regelméBiger technischer Priifungen erforderlich ist und den
zustdndigen Behorden kostenlos und unverziiglich zur Verfiigung gestellt
werden muss. Die Behorden miissen dann sicherstellen, dass die von ihnen
zugelassenen Priifstellen den erforderlichen Zugang dazu haben. Zuséitzliche
technische Anforderungen sollten in einem Durchfiihrungsrechtsakt zur
Anderung der Durchfiihrungsverordnung 2019/621 der Kommission festgelegt
werden.

b)  Zur Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Umsetzung der digitalen
Zulassungsbescheinigung sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
iibertragen werden, um Interoperabilititsmerkmale und Sicherheitsmafnahmen
fir die auf den Zulassungsbescheinigungen eingefithrten QR-Codes
festzulegen.

c) In Bezug auf grenziiberschreitende Fragen sollten die Mitgliedstaaten einander
bei der Umsetzung dieser Richtlinie unterstiitzen. Zu diesem Zweck sind
Vorschriften iiber den Austausch von Informationen und Fahrzeugdaten
erforderlich, damit der rechtliche und technische Status eines Fahrzeugs und
der Kilometerstand tiberpriift werden kdnnen.

d)  Die Funktionen des MOVE-HUB sollten in Zukunft erweitert werden, um den
erforderlichen Austausch von Informationen und/oder Fahrzeugdaten fiir die
Zwecke dieser Richtlinie zu ermoglichen, insbesondere um Format und Inhalt
der auszutauschenden Informationen/Daten festzulegen. Die Mitgliedstaaten
sollten ihre Fahrzeugregister und elektronischen Systeme, die Informationen
iiber Priifbescheinigungen und Kilometerstandsdaten enthalten, mit dem
MOVE-HUB-System verkniipfen.

e) Zur Gewidhrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Umsetzung der
Berichtspflichten durch die Mitgliedstaaten, die alle drei Jahre tiiber die
Umsetzung dieser Richtlinie Bericht erstatten sollen.
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*ax KOMMISSION
Briissel, den 24.4.2025
COM(2025) 179 final
ANNEX 1
ANHANG

der
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND RATES

iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge und die in den nationalen Fahrzeugregistern
erfassten Zulassungsdaten von Fahrzeugen sowie zur Aufhebung der Richtlinie
1999/37/EG des Rates

{SEC(2025) 119 final} - {SWD(2025) 96 final} - {SWD(2025) 97 final} -
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Anhang [
Teil I der Zulassungsbescheinigung

Dieser Teil kann in zwei verschiedenen Formaten umgesetzt werden: als
Papierdokument oder als Smartcard. Die Merkmale des Papierdokuments sind unter
Nummer 2 aufgefiihrt, die der Smartcard unter Nummer 3.

Spezifikationen zu Teil I der Zulassungsbescheinigung im Papierformat

(2)

(b)

(c)

(d)

Die Abmessungen der physischen Zulassungsbescheinigung diirfen das Format
DIN A4 (210 x 297 mm) oder die GroBe eines Faltblatts im Format DIN A4
nicht iiberschreiten.

Das fiir Teil I der Zulassungsbescheinigung verwendete Papier muss durch
mindestens zwei der nachstehenden Techniken fédlschungssicher gemacht
werden:

1) drucktechnische Mittel,

i1)  Wasserzeichen,

ii1)  fluoreszierende Fasern,

iv)  fluoreszierenden Druck.

Es steht den Mitgliedstaaten frei, zusétzliche Sicherheitsmerkmale einzufiihren.

Teil I der Zulassungsbescheinigung kann aus mehreren Seiten bestehen. Die
Mitgliedstaaten legen die Seitenzahl entsprechend den in der
Zulassungsbescheinigung enthaltenen Informationen und ihrer Aufmachung
fest.

Seite 1 des Teils I der Zulassungsbescheinigung enthilt folgende Angaben:

1) den Namen des Mitgliedstaats, der Teil I der Zulassungsbescheinigung
ausstellt;

i1) das Unterscheidungszeichen des Mitgliedstaats, der Teill der
Zulassungsbescheinigung ausstellt, in folgender Form:

B: Belgien

BG: Bulgarien
CZ: Tschechische Republik
DK: Déanemark
D: Deutschland
EST: Estland

GR: Griechenland
E: Spanien

F: Frankreich
HR: Kroatien
IRL: Irland

I: Italien

CY: Zypern
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(e)

LV: Lettland
LT: Litauen
L: Luxemburg
H: Ungarn
M: Malta
NL: Niederlande
A: Osterreich
PL: Polen
P: Portugal
RO: Ruménien
SLO: Slowenien
SK: Slowakei
FIN: Finnland
S: Schweden

i) den Namen der zustindigen Behorde;

iv) die Aufschrift ,Zulassungsbescheinigung Teil I oder
,Zulassungsbescheinigung®, wenn es sich um eine einteilige
Bescheinigung handelt, in groBen Buchstaben in der (den) Sprache(n) des
Mitgliedstaats, der die Zulassungsbescheinigung ausstellt; in
ausreichendem Abstand folgt diese Aufschrift in kleinen Buchstaben in
den iibrigen Sprachen der Européischen Union,;

v) die Aufschrift ,Europdische Union“ in der (den) Sprache(n) des
Mitgliedstaats, der Teil I der Zulassungsbescheinigung ausstellt;

vi) die Dokumentennummer.

Teil I der Zulassungsbescheinigung enthélt ferner die nachstehenden Angaben,
denen der entsprechende harmonisierte Unionscode vorangestellt wird:

(A) Zulassungsnummer

(B) Datum der Erstzulassung des Fahrzeugs

(C) Personenbezogene Daten

(C.1) Inhaber der Zulassungsbescheinigung

(C.1.1) Name(n) oder Firmenname

(C.1.2) Vorname(n) oder (gegebenenfalls) Initialen

(C.1.3) Anschrift im Zulassungsmitgliedstaat zum Zeitpunkt der Ausstellung
der Bescheinigung

(C.1.4) E-Mail-Adresse, falls verfiigbar

(C.2) Fahrzeugeigentiimer (entsprechend der Anzahl der Fahrzeugeigentiimer
zu wiederholen)

(C.2.1) Name(n) oder Firmenname
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(C.2.2) Vorname(n) oder (gegebenenfalls) Initialen

(C.2.3) Anschrift im Zulassungsmitgliedstaat zum Zeitpunkt der Ausstellung
der Bescheinigung

(D) Fahrzeug

(D.1) Marke

(D.2) Typ

— Variante (falls verfiigbar)

— Version (falls verfiigbar)

(D.3) Handelsbezeichnung(en)

(E) Fahrzeug-Identifizierungsnummer

(F) Masse

(F.1) Technisch zulédssige Gesamtmasse, ausgenommen Kraftrader

(G) Masse des in Betrieb befindlichen Fahrzeugs mit Aufbau, bei
Zugtahrzeugen anderer Klassen als M1 auch mit Anhdngevorrichtung

(H) Giiltigkeitsdauer, falls nicht unbegrenzt

(I) Datum der Zulassung, auf die sich die Zulassungsbescheinigung bezieht
(J) Fahrzeugklasse

(J.1) Aufbau

(K) Typgenehmigungsnummer fiir die Fahrzeugkombination (falls verfiigbar)
(P) Motor

(P.1) Hubraum (in cm?)

(P.2) Nennleistung (in kW) (falls verfiigbar)

(P.3) Kraftstoffart oder Energiequelle (sofern anwendbar)

(Q) Leistungsgewicht (in kW/kg) (nur bei Kraftradern)

(S) Platzkapazitit

(S.1) Sitzplétze, einschlieBlich Fahrersitz

(S.2) Stehplitze (sofern vorhanden)

(V.7) CO2 (in g/lkm) oder spezifische COz-Emissionen, sofern diese in
Eintrag 49.5 der Ubereinstimmungsbescheinigung schwerer Nutzfahrzeuge
gemdl der Anlage zu Anhang VIII der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2020/683 der Kommission'? oder in Eintrag49.5 des Fahrzeug-
Einzelgenehmigungsbogens gemid3 Anlage | zu Anhang III der genannten
Verordnung angegeben sind

M

Durchfiithrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission vom 15. April 2020 zur Durchfiihrung der
Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der
administrativen Anforderungen fiir die Genehmigung und Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststidndigen technischen Einheiten fiir
diese Fahrzeuge (ABI. L 163 vom 26.5.2020, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/0j).
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®

(V.9) Angabe der Abgasnorm in  FEintrag47 in Teil2 der
Ubereinstimmungsbescheinigung gemiB der Anlage zu Anhang VIII der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission oder in Eintrag 47
des Fahrzeug-Einzelgenehmigungsbogens geméll Anlage 1 zu Anhang III der
genannten Verordnung

(X) Bescheinigung iiber die bestandene Prifung im Rahmen der technischen
Uberwachung, Datum der nichsten Priifung oder Datum des Ablaufs der
aktuellen Bescheinigung.

Teil I der Zulassungsbescheinigung kann ferner die nachstehenden Angaben
enthalten, denen der entsprechende harmonisierte Unionscode vorangestellt
wird:

(C) Personenbezogene Daten

(C.3) Natiirliche oder juristische Person, die aufgrund eines anderen
Rechtstitels denn als Eigentlimer {iber das Fahrzeug verfiigen kann

(C.3.1) Name(n) oder Firmenname
(C.3.2) Vorname(n) oder (gegebenenfalls) Initialen

(C.3.3) Anschrift im Zulassungsmitgliedstaat zum Zeitpunkt der Ausstellung
der Bescheinigung

(C.5), (C.6), (C.7), (C.8): Wenn bei Anderung der personenbezogenen Daten in
den Codes C.1, C.2 unter Buchstabe e und/oder in Code C.3 unter dem
vorliegenden Buchstaben keine neue Zulassungsbescheinigung ausgestellt
wird, konnen die neuen personenbezogenen Daten, die den genannten
Buchstaben entsprechen, in den Codes C.5, C.6, C.7 oder in Code C.8
eingetragen werden, wobei deren Gliederung den Vorgaben in den Codes C.1,
C.2 unter Buchstabe ¢ und in Code C.3 unter dem vorliegenden Buchstaben
folgt.

(F) Masse

(F.2) Im Zulassungsmitgliedstaat zuldssige Gesamtmasse des in Betrieb
befindlichen Fahrzeugs

(F.3) Im Zulassungsmitgliedstaat zuldssige Gesamtmasse der in Betrieb
befindlichen Fahrzeugkombination

(L) Anzahl der Achsen
(M) Radstand (in mm)

(N) Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtmasse von tiber 3 500 kg: Verteilung der
technisch zuldssigen Gesamtmasse auf die Achsen

(N.1) Achse 1 (in kg)

(N.2) Gegebenenfalls Achse 2 (in kg)
(N.3) Gegebenenfalls Achse 3 (in kg)
(N.4) Gegebenenfalls Achse 4 (in kg)
(N.5) Gegebenenfalls Achse 5 (in kg)
(O) Technisch zuldssige Anhéngelast
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(0.1) Gebremst (in kg)

(0.2) Ungebremst (in kg)

(P) Motor

(P.4) Nenndrehzahl (in min-1)

(P.5) Motor-Identifizierungsnummer

(R) Farbe des Fahrzeugs

(T) Hochstgeschwindigkeit (in km/h)

(U) Gerduschpegel

(U.1) Standgerdusch (in dB(A))

(U.2) Drehzahl (in min-1)

(U.3) Fahrgerdusch (in dB(A))

(V) Abgaswerte

(V.1) CO (in g/km oder g/kWh)

(V.2) THC (in g/lkm oder g/kWh)

(V.3) NOx (in g/km oder g/kWh)

(V.4) HC + NOx (in g/km)

(V.5) Partikelmasse (PM) (in g/km oder g/kWh)
(V.6) Korrigierter Absorptionskoeffizient bei Dieselmotoren (in m-1)
(V.8) Kombinierter Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km)

(V.10) Zum Zeitpunkt der Erstzulassung gemdfl Artikel 7ga Absatz 2 der
Richtlinie 1999/62/EG des Europédischen Parlaments und des Rates ermittelte
CO»-Emissionsklasse schwerer Nutzfahrzeuge (5)

(W) Fassungsvermogen des (der) Kraftstoffbehélter(s) (in 1)

(g) Die Mitgliedstaaten konnen zusidtzliche Informationen in Teil I der
Zulassungsbescheinigung aufnehmen; insbesondere konnen sie den
Identifizierungscodes der Buchstabene und f in Klammern zusitzliche
einzelstaatliche Codes hinzufiigen.

Spezifikationen zu Teil I der Zulassungsbescheinigung im Smartcard-Format
(alternativ zum unter Nummer 2 beschriebenen Muster im Papierformat)

(a) Kartenformat und mit bloffem Auge lesbare Daten

Wenn die Karte einen Mikroprozessor enthilt, ist die Chipkarte geméll den
unter Nummer ¢ genannten Normen zu konzipieren: Die auf der Karte
gespeicherten Daten miissen mit normalen Lesegerdten (wie fiir
Fahrtenschreiberkarten) lesbar sein.

Auf der Vorder- und Riickseite der Karte miissen mindestens die unter
Nummer 2 Buchstaben d und e genannten Daten aufgedruckt sein; diese Daten
miissen mit bloBem Auge lesbar (Buchstabengro3e mindestens 6 Punkte) und
wie folgt gedruckt sein:

1) Basisaufdruck
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Die Basisdaten enthalten:

Vorderseite

(1

2

rechts vom Chip:

in der (den) Sprache(n) des Mitgliedstaats, der die
Zulassungsbescheinigung ausstellt

— die Worte ,,Européische Union*;

— den Namen des Mitgliedstaats, der die
Zulassungsbescheinigung ausstellt;

— die Worte ,,Teil I der Zulassungsbescheinigung® oder, falls
die Bescheinigung nur aus einem Teil besteht, die Worte
»Zulassungsbescheinigung® in Grof3druck;

— andere (z.B. frilhere nationale) Bezeichnung des
dquivalenten Dokuments (fakultativ);

— den Namen der zustéindigen Behorde (alternativ auch in Form
eines Personalisierungsdrucks wie unter Ziffer ii);

— die einmalige  gleichbleibende  Seriennummer  des
Dokuments, die im Mitgliedstaat verwendet wird (alternativ
auch in Form eines Personalisierungsdrucks wie unter
Ziffer ii);

tiber dem Chip:

das Unterscheidungszeichen des Mitgliedstaats, der die
Zulassungsbescheinigung ausstellt, weill in einem blauen Rechteck
umgeben von zwolf gelben Sternen:

B: Belgien

BG: Bulgarien
CZ: Tschechische Republik
DK: Didnemark
D: Deutschland
EST: Estland

GR: Griechenland
E: Spanien

F: Frankreich
HR: Kroatien
IRL: Irland

I: Italien

CY: Zypern

LV: Lettland

LT: Litauen

L: Luxemburg
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H: Ungarn

M: Malta

NL: Niederlande
A: Osterreich
PL: Polen

P: Portugal

RO: Ruménien
SLO: Slowenien
SK: Slowakei
FIN: Finnland

S: Schweden

(3) die Mitgliedstaaten konnen am unteren Rand in Kleinbuchstaben
und ihrer/ihren Landessprache(n) den Vermerk anbringen: ,,Dieses
Dokument ist auf Verlangen befugter Personen vorzuzeigen.*

(4) Die Grundfarbe der Karte ist Griin (Pantone 362); alternativ ist
auch ein Ubergang von Griin zu Weill mdglich.

(5) Ein Symbol in Form eines Rades (siche vorgeschlagenes Layout in
Abb. 1) ist im Druckbereich in der linken unteren Ecke der
Kartenvorderseite aufzudrucken.

(6) Ansonsten gelten die unter Buchstabe m genannten Bestimmungen.

Personalisierungsdruck

Der Personalisierungsdruck enthélt folgende Angaben:

Vorderseite

(1) den Namen der zustdndigen Behorde — siehe auch Ziffer i;

(2) den Namen der Behorde, die die Zulassungsbescheinigung ausstellt
(fakultativ);

(3) die einmalige gleichbleibende Seriennummer des Dokuments, die
im Mitgliedstaat verwendet wird — siehe auch Ziffer 1);

(4) folgende Daten aus Nummer 2 Buchstabe ¢;

(5) gemél Nummer 2 Buchstabe g konnen den vorstehend genannten

harmonisierten Unionscodes individuelle einzelstaatliche Codes
hinzugefiigt werden:

(A) Zulassungsnummer (amtliches Kennzeichen)
(B) Datum der Erstzulassung des Fahrzeugs

(C) Datum der Zulassung, auf die sich die
Zulassungsbescheinigung bezieht

Personenbezogene Daten

(C.1) Inhaber der Zulassungsbescheinigung
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(C.1.1) Name(n) oder Firmenname
(C.1.2) Vorname(n) oder (gegebenenfalls) Initialen

(C.1.3) Anschrift im Zulassungsmitgliedstaat zum Zeitpunkt der
Ausstellung der Bescheinigung

(C.2) Fahrzeugeigentiimer  (entsprechend der Anzahl der
Fahrzeugeigentiimer zu wiederholen)

(C.2.1) Name(n) oder Firmenname
(C.2.2) Vorname(n) oder (gegebenenfalls) Initialen

(C.2.3) Anschrift im Zulassungsmitgliedstaat zum Zeitpunkt der
Ausstellung der Bescheinigung

Riickseite

Auf der Riickseite miissen mindestens die unter Nummer 2 Buchstabe e
genannten iibrigen Daten aufgefiihrt sein;

gemdll Nummer 2 Buchstabe g konnen den vorstehend genannten
harmonisierten  Unionscodes individuelle einzelstaatliche Codes
hinzugefiigt werden:

Im Einzelnen handelt es sich um folgende Daten:

Fahrzeugdaten (unter Beriicksichtigung der Anmerkungen unter
Nummer 2 Buchstabe ¢)

(D.1) Marke

(D.2) Typ (gegebenenfalls Variante/Version)
(D.3) Handelsbezeichnung(en)

(E) Fahrzeug-Identifizierungsnummer

(F) Masse

(F.1) Technisch zulédssige Gesamtmasse, ausgenommen Kraftrader
(in kg)

(G) Masse des in Betrieb befindlichen Fahrzeugs mit Aufbau, bei
Zugfahrzeugen anderer Klassen als M1 auch mit Anhdngevorrichtung

(in kg)

(H) Giiltigkeitsdauer, falls nicht unbegrenzt
(J) Fahrzeugklasse

(J.1) Aufbau

(K) Typgenehmigungsnummer fiir die Fahrzeugkombination (falls
verfiigbar)

(P.1) Hubraum (in cm?)

(P.2) Nennleistung (in kW)

(P.3) Kraftstoffart oder Energiequelle

(Q) Leistungsgewicht (in kW/kg) (nur bei Kraftridern)
(S.1) Sitzplatze, einschlieBlich Fahrersitz
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(S.2) Stehplitze (sofern vorhanden)

(V.7) COz (in g/km) oder spezifische CO»-Emissionen, sofern diese in
Eintrag 49.5 der Ubereinstimmungsbescheinigung schwerer
Nutzfahrzeuge gemdl der Anlage zu  Anhang VIII  der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission oder in
Eintrag 49.5 des Fahrzeug-Einzelgenehmigungsbogens gemill Anlage 1
zu Anhang III der genannten Verordnung angegeben sind

(V.9) Angabe der Abgasnorm in Eintrag47 in Teil2 der
Ubereinstimmungsbescheinigung gemiB der Anlage zu Anhang VIII der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission oder in
Eintrag 47 des Fahrzeug-Einzelgenehmigungsbogens geméall Anlage 1 zu
Anhang III der genannten Verordnung

(X) Bescheinigung {iber die bestandene Priifung im Rahmen der
technischen Uberwachung, Datum der nichsten Priifung oder Datum des
Ablaufs der aktuellen Bescheinigung.

Fakultativ konnen zusitzliche Daten aus Nummer 2 Buchstabe f (mit den
harmonisierten Codes) und Nummer 2 Buchstabe g auf der Riickseite der
Karte hinzugefiigt werden.

C. Physische Sicherheitsmerkmale der Smartcard
Die physische Sicherheit von Dokumenten ist bedroht durch:

(1) Herstellung gefdlschter Karten: Schaffung eines neuen Objekts, das
groBe Ahnlichkeit mit dem Dokument aufweist, entweder selbst
hergestellt oder als Kopie eines Originaldokuments;

(2) grundlegende Verénderung: Anderung einer FEigenschaft des
Originaldokuments, z. B. Anderung einiger auf dem Dokument
aufgedruckter Daten.

Das fiir Teil Ider Zulassungsbescheinigung verwendete Material
muss durch mindestens drei der nachstehenden Techniken
falschungssicher gemacht werden:

—  Mikrodruck,

— guillochierter Druck*,

— irisierender Druck,

—  Lasergravur,

— ultraviolette fluoreszierende Tinte,

— Tinten, die ihre Farbe je nach Blickwinkel d&ndern*,
—  Tinten mit temperaturabhéngiger Farbe*,

—  spezielle Hologramme?*,

— variable Laserbilder,

—  optisch variable Bilder.

Es  steht den  Mitgliedstaaten  frei,  zusitzliche
Sicherheitsmerkmale einzufiihren.
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(b)

Als Grundlage sind die mit einem Stern versehenen
Techniken vorzuzichen, da sie es den
Strafverfolgungsbeamten ermoglichen, die Giltigkeit der
Karte ohne besondere Hilfsmittel zu iiberpriifen.

Datenspeicherung und Datenschutz

Nach den harmonisierten gemeinsamen Codes (gegebenenfalls in Verbindung

mit

den individuellen Codes der Mitgliedstaaten gemdll Nummer 2

Buchstabe g) konnen folgende Daten zusitzlich auf der Kartenoberfliche
gespeichert werden, auf der die lesbaren Angaben gemall Buchstabe a vermerkt

sind:

i)

iii)

Daten geméll Nummer 2 Buchstaben d und e

Alle in Nummer 2 Buchstabend unde genannten Daten werden
obligatorisch auf der Karte gespeichert.

Andere Daten geméfl Nummer 2 Buchstabe f

Dartiber hinaus steht es den Mitgliedstaat frei, mehr Daten als unter
Nummer 2 Buchstabe f vorgesehen im erforderlichen Umfang zu
speichern.

Andere Daten geméfl Nummer 2 Buchstabe g
Fakultativ konnen weitere Angaben auf der Karte gespeichert werden.

Die Daten unter den Zifferni und ii werden in zwei entsprechenden
Dateien mit transparenter Struktur (sieche ISO/IEC 7816-4) gespeichert.
Die Mitgliedstaaten konnen die Speicherung von Daten ab Ziffer iii
entsprechend ihren Vorschriften festlegen.

Fiir diese Dateien gibt es keine Lesebeschrankungen.

Der Schreibzugriff auf diese Dateien ist auf die zustdndigen nationalen
Behorden (und ihre bevollméchtigten Agenturen) in dem Mitgliedstaat,
der die Smartcard ausstellt, beschrankt.

Schreibzugriff ist nur gestattet nach einer asymmetrischen
Authentifizierung mit Austausch des Sitzungsschliissels zum Schutz der
Sitzung  zwischen der  Fahrzeugzulassungskarte und  einem
Sicherheitsmodul (z. B. einer Sicherheitsmodulkarte) der zustdndigen
nationalen Behorden (oder ihrer bevollméchtigten Agenturen). Dadurch
werden CV-Zertifikate (Card Verifiable certificates) gemal
ISO/IEC 7816-8 vor dem Authentifizierungsverfahren ausgetauscht. Die
CV-Zertifikate enthalten den entsprechenden 6ffentlichen Schliissel, der
im anschlieBenden Authentifizierungsverfahren abzurufen und zu
verwenden ist. Diese Zertifikate werden von den zustdndigen nationalen
Behorden unterzeichnet und enthalten einen
Authentifizierungsgegenstand (Autorisierung des Zertifikatsinhabers —
certificate holder authorisation) gemifl ISO/IEC 7816-9, um die
rollenspezifischen Zugangsrechte auf der Karte verschliisselt speichern
zu konnen. Diese rollenspezifischen Zugangsrechte sind mit der
zustdndigen nationalen Behorde verbunden (z. B. zur Aktualisierung des
Datenfelds).

10
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Die entsprechenden Offentlichen Schliissel der zustdndigen nationalen
Behorden werden als Trust Anchor (Basisschliissel) auf der Karte
gespeichert.

Die Spezifikation der fiir das Authentifizierungsverfahren und das
Schreibverfahren bendtigten Dateien und Kommandos liegt in der
Zustindigkeit der Mitgliedstaaten. Die Sicherheitsstufe muss nach
Common-Criteria-Bewertung EAL4+ anerkannt sein. Die Erweiterungen
sind: 1) AVA_MSU.3: Analysieren und Testen auf unsichere Zusténde;
2) AVA VLA.4: Hochresistent.

iv)  Verifizierungsdaten fiir Authentizitit von Zulassungsdaten

Die ausstellende Behorde berechnet ihre elektronische Unterschrift fiir
alle Daten einer Datei, die die Daten unter den Zifferni und ii enthalt,
und speichert sie in einer entsprechenden Datei. Diese Unterschriften
ermoglichen die Priifung der Authentizitdt der gespeicherten Daten. Auf
den Karten werden folgende Daten gespeichert:

(1) elektronische Unterschrift der Zulassungsdaten gemaf Ziffer i;
(2) elektronische Unterschrift der Zulassungsdaten gemal Ziffer ii.

Zur Priifung dieser elektronischen Unterschriften werden auf der Karte
gespeichert:

(1)  Zertifikate der ausstellenden Behorde, die die Unterschriften zu den
Daten unter den Ziffern i und ii berechnet hat.

Die elektronischen Unterschriften und die Zertifikate sind ohne
Einschrinkung lesbar. Der Schreibzugriff auf elektronische Signaturen
und Zertifikate ist auf die zustdndigen nationalen Behorden beschrénkt.

Schnittstelle

Fir Verbindungen an der Schnittstelle sollten externe Kontakte verwendet
werden. Eine Kombination externer Kontakte mit einem Transponder ist
fakultativ.

Speicherkapaczitdt der Karte

Die Karte hat ausreichende Kapazitit zum Speichern der unter Buchstabe b
genannten Daten.

Normen

Die Chipkarte und die verwendeten Lesegerdte miissen folgenden Normen
entsprechen:

ISO 7810: Normen fiir Identifikationskarten (Plastikkarten): Physikalische
Eigenschaften

ISO 7816-1 und-2: Physikalische Eigenschaften von  Chipkarten,
Abmessungen und Lokalisierung der Kontakte

ISO 7816-3: Elektronische Eigenschaften von Kontakten,
Ubertragungsprotokolle

ISO 7816-4: Kommunikationsinhalte, Chipkartendatenstruktur,
Sicherheitsarchitektur, Zugriffsverfahren

11

DE



DE

Drucksache 216/25 -74 -

®

(2

ISO 7816-5: Struktur der Anwenderkennzeichen, Auswahl und Ausfiihrung der
Anwenderkennzeichen, Registrierungsverfahren fiir Anwenderkennzeichen
(Nummerierungssystem)

ISO 7816-6: Interindustrielle Datenelemente

ISO 7816-8: Karten mit integriertem/n Schaltkreis(en) und Kontakten —
sicherheitsbezogene interindustrielle Kommandos

ISO 7816-9: Karten mit integriertem/n Schaltkreis(en) und Kontakten —
zusitzliche interindustrielle Kommandos

Technische Merkmale und Ubertragungsprotokolle
Das Format ist ID-1 (Normalgrof3e, siche ISO/IEC 7810).

Die Karte unterstiitzt das Ubertragungsprotokoll T = 1 gemiB ISO/IEC 7816-3.
Zusitzlich kénnen andere Ubertragungsprotokolle unterstiitzt werden, z. B. T =
0, USB oder kontaktlose Protokolle.

Fiir die Bit-Ubertragung gilt ,,direct convention® (siche ISO/IEC 7816-3).
1)  Versorgungsspannung, Programmierspannung

Die Karte arbeitet mit Vec = 3V (+/- 0,3 V) oder mit Vcc = 5V (+/-
0,5 V). Die Karte benttigt am Kontakt C6 keine Programmierspannung.

i1)  Antwort auf Zurilicksetzen

Das Byte fiir die Informationsfeldgrofe der Karte wird im ATR im
Zeichen TA3 dargestellt. Dieser Wert betrdgt mindestens ,,80 h* (=
128 Byte).

iii))  Auswahl der Protokollparameter

Die Unterstiitzung der Auswahl der Protokollparameter (PPS) gemail
ISO/IEC 7816-3 ist verbindlich vorgeschrieben. Sie wird benutzt zur
Auswahl von T = 1, wenn T = 0 zusétzlich in der Karte vorhanden ist,
und zur Aushandlung der Fi/Di-Parameter, um héhere Ubertragungsraten
zu erzielen.

iv)  Ubertragungsprotokoll T = 1
Unterstiitzung der Verkettung ist verbindlich vorgeschrieben.
Folgende Vereinfachungen sind zuléssig:
(1) NAD-Byte: nicht verwendet (NAD ist auf,,00“ gesetzt)

(2) S-Block ABORT: nicht verwendet
(3) S-Block VPP-Zustandsfehler: nicht verwendet

Die InformationsfeldgroBe des Schnittstellengerdts (IFSD) wird
vom Schnittstellengerit unmittelbar nach dem ATR angezeigt: Das
Schnittstellengerat tibertrdgt die Anforderung S-Block IFS nach
dem ATR, und die Karte sendet S-Block IFS =zuriick. Der
empfohlene Wert fiir IFSD ist 254 Byte.

Temperaturbereich

12
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Die Zulassungsbescheinigung in Smartcard-Format muss unter allen
klimatischen Bedingungen, die in der Regel in den Gebieten der Union
herrschen, und mindestens innerhalb des in ISO 7810 genannten
Temperaturbereichs ordnungsgemifl funktionieren. Die Karten miissen bei
einer Luftfeuchtigkeit von 10 % bis 90 % ordnungsgeméif funktionieren.

(h)  Physische Lebensdauer
Bei Nutzung gemil3 den umwelt- und elektrizitdtsbezogenen Spezifikationen
muss die Karte iiber einen Zeitraum von zehn Jahren ordnungsgeméif
funktionieren. Das Kartenmaterial ist so auszuwéahlen, dass diese Lebensdauer
gewihrleistet ist.
(1)  Elektrische Eigenschaften
Wihrend des Betriebs muss die Karte in Bezug auf die elektromagnetische
Vertraglichkeit mit der Verordnung (EU)2019/2144 des Europdischen
Parlaments und des Rates® in Einklang stehen und gegen elektrostatische
Entladungen geschiitzt sein.
(G)  Dateistruktur
In Tabelle 1 sind die obligatorischen Elementardateien (EF) des Anwendungs-
DF aufgefiihrt (sieche ISO/IEC 7816-4) DF.Registration. Alle Dateien haben
eine transparente Struktur. Die Zugangsanforderungen sind unter Buchstabe b
erldutert. Die DateigroBen werden von den Mitgliedstaaten entsprechend ihren
Anforderungen festgelegt.
Tabelle 1
Dateiname Dateikennung Beschreibung
EF.Registration A ,D001 Zulassungsdaten
gemal Nummer 2
Buchstaben d und e
EF.Signature A ,»E001¢ Elektronische
Unterschrift fiir
vollstdndigen
Dateninhalt von
EF.Registration A
EF.C.IA_A.DS ,C001* X.509v3-Zertifikat der
ausstellenden Behorde,

()

Verordnung (EU) 2019/2144 des Européischen Parlaments und des Rates vom 27. November 2019 iiber
die Typgenechmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhidngern sowie von Systemen, Bauteilen
und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge im Hinblick auf ihre allgemeine
Sicherheit und den Schutz der Fahrzeuginsassen und von ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, zur
Anderung der Verordnung (EU)2018/858 des Europiischen Parlaments und des Rates und zur
Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 78/2009, (EG) Nr. 79/2009 und (EG) Nr. 661/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates sowie der Verordnungen (EG) Nr.631/2009, (EU)
Nr. 406/2010, (EU) Nr. 672/2010, (EU) Nr. 1003/2010, (EU) Nr. 1005/2010, (EU) Nr. 1008/2010, (EU)
Nr. 1009/2010, (EU) Nr. 19/2011, (EU) Nr. 109/2011, (EU) Nr. 458/2011, (EU) Nr. 65/2012, (EU)
Nr. 130/2012, (EU) Nr. 347/2012, (EU) Nr. 351/2012, (EU) Nr. 1230/2012 und (EU) 2015/166 der
Kommission (ABL L 325 vom 16.12.2019, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).
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Dateiname Dateikennung Beschreibung

die die Unterschriften
fir  EF.Signature A
berechnet

EF.Registration B »DO11¢ Zulassungsdaten

gemal Nummer 2
Buchstabe f

EF.Signature B »E011¢ Elektronische

Unterschrift flir
vollstdndigen
Dateninhalt von
EF.Registration B

EF.C.IA B.DS ,CO11* X.509v3-Zertifikat der

ausstellenden Behorde,
die die Unterschriften
fir ~ EF.Signature B
berechnet

(k)

Datenstruktur

Die Zertifikate werden gemdfl ISO/IEC 9594-8 im X.509v3-Format
gespeichert. Die elektronischen Unterschriften werden transparent gespeichert.

Die Zulassungsdaten werden als BER-TLV-kodierte Datenobjekte (sieche
ISO/IEC 7816-4) in den entsprechenden Elementardateien gespeichert. Die
Wertfelder werden als ASCII-Zeichen gemdfl ISO/IEC 8824-1 kodiert, die
Werte ,,C0*“-,,)FF* werden durch ISO/IEC 8859-1 (Zeichensatz Lateinisch 1),
ISO/IEC 8859-7 (Zeichensatz Griechisch) oder ISO/IEC 8859-5 (Zeichensatz
Kyrillisch) definiert. Das Datenformat ist YYYYMMDD.

In Tabelle2 sind die Identifizierungskennzeichen (Tags) der den
Zulassungsdaten unter Nummer2 Buchstabend unde entsprechenden
Datenobjekte =~ zusammen mit  weiteren Daten aus  Buchstabe a
aufgefiihrt. Sofern nicht anders angegeben, sind die in Tabelle 2 aufgefiihrten
Datenobjekte verbindlich vorgeschrieben. Fakultative Datenobjekte konnen
weggelassen werden. Die Spalte ,,Tag* gibt die Verschachtelungsebene an.

Tabelle 2

Tag

Tag | Ta | Ta | Beschreibung

7978“

Zuweisungsstelle fiir kompatible Tags
(Compatible Tag Allocation Authority),
schachtelt Objekt WAF (siehe
ISO/IEC 7816-4 und ISO/IEC 7816-6)

LAF Anwenderkennzeichen (siehe ISO/IEC

14
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Tag Tag | Ta | Ta | Beschreibung
g |8
7816-4)

1% Interindustrielle Objektschablone (siehe
ISO/IEC 7816-4 und ISO/IEC 7816-6), die
den obligatorischen Daten der
Zulassungsbescheinigung Teil 1 entspricht,
schachtelt alle folgenden Objekte

,,80° Version der Tag-Definition

,LI9F3 Name des Mitgliedstaats, der die

3« Zulassungsbescheinigung Teil 1 ausstellt

»9F3 Andere (z. B. frithere nationale)

4 Bezeichnung des dquivalenten Dokuments
(fakultativ)

,9F3 Name der zustdndigen Behorde

565

,I9F3 Name der Behorde, die die

6" Zulassungsbescheinigung ausstellt
(fakultativ)

,.9F3 Verwendeter Zeichensatz:

7 ,00° ISO/IEC 8859-1 (Zeichensatz
Lateinisch 1) 01 ISO/IEC 8859-5
(Zeichensatz Kyrillisch)
02 ISO/IEC 8859-7 (Zeichensatz
Griechisch)

,LIF3 Einmalige gleichbleibende Seriennummer

8 des Dokuments, die im Mitgliedstaat
verwendet wird

81 Zulassungsnummer

1,82 Datum der Erstzulassung

LAl Personenbezogene Daten, schachtelt

« Objekte ,,A2“ und ,,86

A Inhaber der Zulassungsbescheinigung,
2¢ schachtelt Objekte ,,83, ,,84* und ,,85

83

13

Name oder Firmenname
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Tag Tag | Ta | Ta | Beschreibung
g |8
,»84 | Vornamen oder Initialen (fakultativ)
,»85 | Anschrift im Mitgliedstaat
18 ,00%: ist der Fahrzeugeigentiimer
6 ,,01%: ist nicht der Fahrzeugeigentiimer
,»02 st nicht als Fahrzeugeigentiimer
identifiziert
A3 Fahrzeug, schachtelt Objekte ,,87¢, ,,88%
«“ und ,,89
S Fahrzeugmarke
7“
S Fahrzeugtyp
866
S Fahrzeug-Handelsbezeichnungen
966
»SA Fahrzeug-Identifizierungsnummer
A4 Masse, schachtelt ,,8B*
8 Masse, technisch zuldssige Gesamtmasse
B“
,L,8C Masse des in Betrieb befindlichen
Fahrzeugs mit Aufbau
8D Giiltigkeitsdauer
HOE Datum der Zulassung, auf die sich die
Zulassungsbescheinigung bezieht
»»SF Typgenehmigungs-Nr.
LAS Motor, schachtelt Objekte ,,90%, ,,91° und
(13 ,’9264
59 Hubraum

16
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Tag Tag | Ta | Ta | Beschreibung

g |8

066

.9 Nennleistung des Motors

166

59 Motor: Kraftstoffart

266

93 Leistungsgewicht

Platzkapazitét, schachtelt Objekte ,,94 und
»95%

59 Sitzplitze

466

.9 Stehplétze

566

In Tabelle 3 sind die Tags zur Identifizierung der den Zulassungsdaten unter
Nummer 2 Buchstabe f entsprechenden Datenobjekte aufgefiihrt. Die in
Tabelle 3 aufgefiihrten Datenobjekte sind fakultativ.

Tabelle 3

Tag Tag Tag Tag Beschreibu
ng

L 18 Zuweisungss
telle fir
kompatible
Tags
(Compatible
Tag
Allocation
Authority),
schachtelt
Objekt ,4F
(siehe
ISO/IEC 781
6-4 und
ISO/IEC 781
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Tag

Tag

Tag

Tag

Beschreibu
ng

6-6)

,,4F6‘

Anwenderke
nnzeichen
(siehe
ISO/IEC 781
6-4)

7972“

Interindustri
elle
Objektschab
lone (siche
ISO/IEC 781
6-4 und
ISO/IEC 781
6-6), das den
fakultativen
Daten  der
Zulassungsb
escheinigun
g Teil 1,
Kapitel 11.6
entspricht,
schachtelt
alle
folgenden
Objekte

»,80%

Version der
Tag-
Definition

”Alﬁé

Personenbez
ogene

Daten,
schachtelt
Objekte
HATC, A
und ,,A9

HATE

Fahrzeugeig
entlimer,
schachtelt
Objekte
»83,  ,,84%
und ,,85%

18
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Tag

Tag

Tag

Tag

Beschreibu
ng

,’ASGC

Zweiter
Fahrzeugeig
entiimer,
schachtelt
Objekte
»83, .84
und ,,85¢

»A9”

Person, die
aufgrund
eines
anderen
Rechtstitels
denn als
Eigentiimer
iiber das
Fahrzeug
verfiigen
kann,
schachtelt
Objekte
83, ,.84%
und ,,85%

”A4‘6

Masse,
schachtelt

,, 96 und
97

906

Zuléssige
Gesamtmass
e des
Fahrzeugs in
Betrieb

W97

Zuldssige
Gesamtmass
e der
Fahrzeugko
mbination in
Betrieb

98

Fahrzeugkla
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Tag

Tag

Tag

Tag

Beschreibu
ng

SS€

997

Anzahl der
Achsen

HIA™

Radstand

»AD"

Verteilung
der
technisch
zuldssigen
Gesamtmass
e auf die
Achsen,
schachtelt
Objekte
,9F1F*,

. 9F20°,
IOF21°,
,9F22% und
. 9F23%

LOF1F«

Achse 1

,»9F20%

Achse 2

»IF21¢

Achse 3

,»9IF22¢

Achse 4

,»9F23

Achse 5

»AE"

Technisch
zuldssige
Anhingelast,
schachtelt
Objekte

, 9B und
,9C

»9IB*

Gebremst

»9C*

Ungebremst

A5

Motor,
schachtelt
Objekte
,9D“  und
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Tag

Tag

Tag

Tag

Beschreibu
ng

»IE®

9D

Nenndrehza
hl

,,9ECC

Motor-
Identifizieru
ngsnummer

,»9F24

Farbe  des
Fahrzeugs

,IF25%

Hochstgesch
windigkeit

»AF

Gerduschpeg
el, schachtelt
Objekte
»DF26%,
,DF27“ und
,,DF28

,»9F26

Standgerdus
ch

,»9F27

Drehzahl

,»IF28%

Fahrgerdusc
h

”BOG‘

Abgaswerte,
schachtelt
Objekte

., 9F29%,
»IF2A,

., 9F2B*,
,9F2C*,

. 9F2D,
,9F2E*,
,9F2F,
,9F30“ und
,9F31¢

,»IF29%

CO

»IF2A*

HC

LOF2B*

NOx
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Tag

Tag Tag Tag Beschreibu
ng

,»IF2C* HC+NOx

LIOF2D Partikelausst
of3 bei
Dieselmotor

en

LIOF2E Korrigierter
Absorptions
koeffizient
bei
Dieselmotor
en

»9F2F* CO2

LIF30¢ Kombinierte
r
Kraftstoffver
brauch

»9F31¢ Angabe der
fir die EG-
Typgenehmi
gung
mafgebliche
n
Schadstoftkl
asse

LIOF32¢ Fassungsver
mogen
des/der
Kraftstoftbe
hilter(s)

)

Struktur und Format der Daten gemdll Nummer 2 Buchstabe g werden von den
Mitgliedstaaten festgelegt.

Lesen der Zulassungsdaten
i)  Auswahl der Anwendung

Die Anwendung ,,Fahrzeugzulassung®“ kann durch SELECT DF (nach
Namen, siche ISO/IEC 7816-4) mit dem Anwenderkennzeichen (AID)
ausgewahlt werden. Der AID-Wert wird bei einem von der Européischen
Kommission ausgewéhlten Labor angefordert.
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i1)  Daten aus Dateien lesen

Die Nummer 2 Buchstaben d, ¢ und f entsprechenden Dateien werden
mit SELECT (siche ISO/IEC 7816-4) ausgewéhlt, wobei die
Kommandoparameter P1 auf ,,02 und P2 auf ,,04* eingestellt sind und
das Kommandodatenfeld die Dateikennung enthélt (siche Buchstabe ],
Tabelle 1). Die zuriickgesandte FCP-Schablone enthélt die Dateigrof3e,
was fiir das Lesen der Datei von Nutzen sein kann.

Diese Dateien sind lesbar mit READ BINARY (siehe ISO/IEC 7816-4),
wobei das Kommandodatenfeld fehlt und L. auf die Léange der erwarteten
Daten eingestellt ist (Verwendung eines kurzen Le).

ii1)  Verifizierung der Datenauthentizitit

Zur Verifizierung der Authentizitdt der gespeicherten Zulassungsdaten
kann die entsprechende elektronische Unterschrift verifiziert werden. Das
bedeutet, dass auBer den Zulassungsdaten auch die entsprechende
elektronische Unterschrift von der Zulassungskarte gelesen werden kann.

Der offentliche Schliissel zur Verifizierung der Unterschrift kann durch
Ablesen des entsprechenden Zertifikats der ausstellenden Behorde von
der Zulassungskarte abgerufen werden. Die Bescheinigungen enthalten
den offentlichen Schliissel und die Identitédt der entsprechenden Behorde.
Die Verifizierung der Unterschrift kann durch ein anderes System als die
Zulassungskarte durchgefiihrt werden.

Es steht den Mitgliedstaaten frei, die Offentlichen Schliissel und
Bescheinigungen zur Verifizierung der Bescheinigung der ausstellenden
Behorde abzurufen.

(m) Besondere Vorschriften

Unbeschadet der iibrigen Bestimmungen konnen die Mitgliedstaaten nach
Unterrichtung der Europdischen Kommission Farben, Zeichen oder Symbole
hinzufligen. Zusitzlich konnen die Mitgliedstaaten fiir bestimmte Daten unter
Buchstabe b Ziffer iii XML-Format und den Zugriff tiber TCP/IP gestatten.

Die Mitgliedstaaten kdnnen mit Zustimmung der Europdischen Kommission
andere Anwendungen, fiir die es bislang auf EU-Ebene keine harmonisierten
Regelungen oder Dokumente gibt (z. B. Priifbescheinigung im Rahmen der
technischen Uberwachung), auf der Fahrzeugzulassungskarte hinzufiigen, um
zusétzliche fahrzeuggestiitzte Dienste durchzufiihren.
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* Xk

53 EUROPAISCHE
x5 KOMMISSION
Briissel, den 24.4.2025
COM(2025) 179 final
ANNEX 2
ANHANG

der
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge und die in den nationalen Fahrzeugregistern

erfassten Zulassungsdaten von Fahrzeugen sowie zur Aufhebung der Richtlinie
1999/37/EG des Rates

(SEC(2025) 119 final} - {SWD(2025) 96 final} - {SWD(2025) 97 final} -
{SWD(2025) 98 final} - {SWD(2025) 99 final}
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Anhang 11
Teil II der Zulassungsbescheinigung

Dieser Teil kann in zwei verschiedenen Formaten umgesetzt werden: als
Papierdokument oder als Smartcard. Die Merkmale des Papierdokuments sind unter
Nummer 2 aufgefiihrt, die der Smartcard unter Nummer 3.

Spezifikationen zu Teil II der Zulassungsbescheinigung im Papierformat

a) Die Abmessungen der Zulassungsbescheinigung diirfen das Format DIN A4
(210 x 297 mm) oder die GroBe eines Faltblatts im Format DIN A4 nicht
iiberschreiten.

b) Das fiir Teil Il der Zulassungsbescheinigung verwendete Papier muss durch
mindestens zwei der nachstehenden Techniken fédlschungssicher gemacht
werden:

1) drucktechnische Mittel,

i1)  Wasserzeichen,

ii1)  fluoreszierende Fasern,

iv)  fluoreszierenden Druck.

Es steht den Mitgliedstaaten frei, zusétzliche Sicherheitsmerkmale einzufiihren.

c)  Teil II der Zulassungsbescheinigung kann aus mehreren Seiten bestehen. Die
Mitgliedstaaten legen die Seitenzahl entsprechend den in der
Zulassungsbescheinigung enthaltenen Informationen und ihrer Aufmachung
fest.

d)  Seite 1 des Teils II der Zulassungsbescheinigung enthélt folgende Angaben:

1) den Namen des Mitgliedstaats, der Teil Il der Zulassungsbescheinigung
ausstellt;

i1) das Unterscheidungszeichen des Mitgliedstaats, der Teil Il der
Zulassungsbescheinigung ausstellt, in folgender Form:

B: Belgien

BG: Bulgarien
CZ: Tschechische Republik
DK: Déanemark
D: Deutschland
EST: Estland

GR: Griechenland
E: Spanien

F: Frankreich
HR: Kroatien
IRL: Irland

I: Italien

CY: Zypern
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LV: Lettland
LT: Litauen
L: Luxemburg
H: Ungarn
M: Malta
NL: Niederlande
A: Osterreich
PL: Polen
P: Portugal
RO: Ruménien
SLO: Slowenien
SK: Slowakei
FIN: Finnland
S: Schweden

i) den Namen der zustindigen Behorde;

iv) die Aufschrift ,,Zulassungsbescheinigung Teil II in groBen Buchstaben
in der (den) Sprache(n) des  Mitgliedstaats, der die
Zulassungsbescheinigung ausstellt; in ausreichendem Abstand folgt diese
Aufschrift in kleinen Buchstaben in den iibrigen Sprachen der
Européischen Union;

v)  die Aufschrift ,,Europédische Union“ in der Sprache oder den Sprachen
des Mitgliedstaats, der Teil II der Zulassungsbescheinigung ausstellt;

vi) die Dokumentennummer.

Teil I der Zulassungsbescheinigung enthédlt ferner die nachstehenden
Angaben, denen der entsprechende harmonisierte Unionscode vorangestellt
wird:

(A) Zulassungsnummer

(B) Datum der Erstzulassung des Fahrzeugs

(C.2) Fahrzeugeigentiimer

(C.2.1) Name(n) oder Firmenname

(C.2.2) Vorname(n) oder (gegebenenfalls) Initialen

(C.2.3) Anschrift im Zulassungsmitgliedstaat zum Zeitpunkt der Ausstellung
der Bescheinigung

(D) Fahrzeug

(D.1) Marke

(D.2) Typ

— Variante (falls verfiigbar)

— Version (falls verfiigbar)
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(D.3) Handelsbezeichnung(en)

(E) Fahrzeug-Identifizierungsnummer

(J) Fahrzeugklasse

(J.1) Aufbau

(K) Typgenehmigungsnummer fiir die Fahrzeugkombination (falls verfiigbar)

Teil IT der Zulassungsbescheinigung kann ferner die nachstehenden Angaben
enthalten, denen der entsprechende harmonisierte Unionscode vorangestellt
wird:

(C) Personenbezogene Daten

(C.3) Natiirliche oder juristische Person, die aufgrund eines anderen
Rechtstitels denn als Eigentiimer iiber das Fahrzeug verfligen kann

(C.3.1) Name(n) oder Firmenname
(C.3.2) Vorname(n) oder (gegebenenfalls) Initialen

(C.3.3) Anschrift im Zulassungsmitgliedstaat zum Zeitpunkt der Ausstellung
der Bescheinigung

(C.5), (C.6): Wenn bei Anderung der personenbezogenen Daten unter
Buchstabe e Code C.2 und/oder unter Code C.3 kein neuer Teil II der
Zulassungsbescheinigung  ausgestellt ~ wird, @ konnen  die  neuen
personenbezogenen Daten, die den genannten Codes entsprechen, unter den
Codes C.5 oder C.6 eingetragen werden, wobei deren Gliederung den
Vorgaben unter Buchstabe e Code C.2 und unter Code C.3 folgt.

Die Mitgliedstaaten konnen zusidtzliche Informationen in Teil II der
Zulassungsbescheinigung aufnehmen; insbesondere konnen sie den
Identifizierungscodes der Buchstabene und f in Klammern zuséitzliche
einzelstaatliche Codes hinzufiigen.

Spezifikationen zu Teil I der Zulassungsbescheinigung im Smartcard-Format
(alternativ zum unter Nummer 2 beschriebenen Muster im Papierformat)

a)

Kartenformat und mit bloffem Auge lesbare Daten

Als Karte mit Mikroprozessor ist die Chipkarte gemall den unter Nummer e
genannten Normen zu konzipieren:

Auf der Vorder- und Riickseite der Karte miissen mindestens die unter
Nummer 2 Buchstaben d und e genannten Daten aufgedruckt sein; diese Daten
miissen mit bloBem Auge lesbar (Buchstabengrof3e mindestens 6 Punkte) und
wie folgt gedruckt sein: (Beispiele fliir mogliche Layouts sind in Schaubild 2
am Ende dieses Abschnitts dargestellt)

1)  Basisaufdruck
Vorderseite
1.  rechts vom Chip:

in der (den) Sprache(n) des Mitgliedstaats, der die
Zulassungsbescheinigung ausstellt

— die Worte ,,Européische Union®;
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den Namen des Mitgliedstaats, der die
Zulassungsbescheinigung ausstellt;

die Worte ,Teilll der Zulassungsbescheinigung® in
Grof3druck;

andere (z.B. frihere nationale) Bezeichnung des
dquivalenten Dokuments (fakultativ);

den Namen der zustdndigen Behorde (alternativ auch in Form
eines Personalisierungsdrucks wie unter Ziffer ii);

die einmalige gleichbleibende  Seriennummer des
Dokuments, die im Mitgliedstaat verwendet wird (alternativ
auch in Form eines Personalisierungsdrucks wie unter

Zifter ii);
tiber dem Chip:

das  Unterscheidungszeichen des Mitgliedstaats, der

Zulassungsbescheinigung ausstellt, weill in einem blauen Rechteck

umgeben von zwolf gelben Sternen:
Belgien

BG: Bulgarien
CZ: Tschechische Republik
DK: Danemark
D: Deutschland
EST: Estland

GR: Griechenland
E: Spanien

F: Frankreich
HR: Kroatien
IRL: Irland

I: Italien

CY: Zypern

LV: Lettland

LT: Litauen

L: Luxemburg

H: Ungarn

M: Malta

NL: Niederlande
A: Osterreich

PL: Polen

P: Portugal
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RO: Ruménien
SLO: Slowenien
SK: Slowakei
FIN: Finnland
S: Schweden

3.  die Mitgliedstaaten kdnnen am unteren Rand in Kleinbuchstaben
und ihrer/ihren Landessprache(n) den Vermerk anbringen: ,,Dieses
Dokument ist an einem sicheren Ort auBerhalb des Fahrzeugs
aufzubewahren.*

4.  Die Grundfarbe der Karte ist Rot (Pantone 194); alternativ ist auch
ein Ubergang von Rot zu Weill moglich.

5. Ein Symbol in Form eines Rades (siche vorgeschlagenes Layout)
ist 1m Druckbereich in der linken wunteren Ecke der
Kartenvorderseite aufzudrucken.

6)  Ansonsten gelten die unter Buchstabe m genannten Bestimmungen.
Personalisierungsdruck

Der Personalisierungsdruck enthilt folgende Angaben:

Riickseite

Auf der Rickseite miissen mindestens die unter Nummer 2 Buchstabe e
genannten iibrigen Daten aufgefiihrt sein;

gemdl Nummer 2 Buchstabe g koénnen den vorstehend genannten
harmonisierten  Unionscodes individuelle einzelstaatliche Codes
hinzugefiigt werden:

Im Einzelnen handelt es sich um folgende Fahrzeugdaten:
(C.2) Fahrzeugeigentiimer

(C.2.1) Name(n) oder Firmenname

(C.2.2) Vorname(n) oder (gegebenenfalls) Initialen

(C.2.3) Anschrift im Zulassungsmitgliedstaat zum Zeitpunkt der
Ausstellung der Bescheinigung

(D.1) Marke

(D.2) Typ (gegebenenfalls Variante/Version)
(D.3) Handelsbezeichnung(en)

(E) Fahrzeug-Identifizierungsnummer

(J) Fahrzeugklasse

(J.1) Aufbau

(K) Typgenehmigungsnummer fiir die Fahrzeugkombination (falls
verfiigbar)
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Fakultativ konnen zusitzliche Daten aus Nummer 2 Buchstabe f (mit den
harmonisierten Codes) und Nummer 2 Buchstabe g auf der Riickseite der
Karte hinzugefiigt werden.

Vorderseite

l.
2.

den Namen der zustdndigen Behorde — siehe auch Ziffer i;

den Namen der Behdorde, die die Zulassungsbescheinigung ausstellt
(fakultativ);

die einmalige gleichbleibende Seriennummer des Dokuments, die
im Mitgliedstaat verwendet wird — siehe auch Ziffer 1);

folgende Daten aus Nummer 2 Buchstabe ¢;

geméll Nummer 2 Buchstabe g konnen den vorstehend genannten
harmonisierten Unionscodes individuelle einzelstaatliche Codes
hinzugefiigt werden:

(A) Zulassungsnummer (amtliches Kennzeichen)

(B) Datum der Erstzulassung des Fahrzeugs

Riickseite

C. Physische Sicherheitsmerkmale der Smartcard

Die physische Sicherheit von Dokumenten ist bedroht durch:

l.

Herstellung gefélschter Karten: Schaffung eines neuen Objekts, das
groBe Ahnlichkeit mit dem Dokument aufweist, entweder selbst
hergestellt oder als Kopie eines Originaldokuments;

grundlegende Verédnderung: Anderung einer Eigenschaft des
Originaldokuments, z. B. Anderung einiger auf dem Dokument
aufgedruckter Daten.

Als Grundlage sind die mit einem Stern versehenen Techniken
vorzuziehen, da sie es den Strafverfolgungsbeamten ermoglichen,
die Giiltigkeit der Karte ohne besondere Hilfsmittel zu tiberpriifen.

Das fiir Teil I der Zulassungsbescheinigung verwendete Material
muss durch mindestens drei der nachstehenden Techniken
falschungssicher gemacht werden:

—  Mikrodruck,

— guillochierter Druck*,

— irisierender Druck,

—  Lasergravur,

— ultraviolette fluoreszierende Tinte,

— Tinten, die ihre Farbe je nach Blickwinkel &ndern*,
—  Tinten mit temperaturabhidngiger Farbe*,

—  spezielle Hologramme*,

— variable Laserbilder,

—  optisch variable Bilder.
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Es steht den Mitgliedstaaten frei, zusidtzliche Sicherheitsmerkmale
einzufiihren.

Datenspeicherung und Datenschutz

Nach den harmonisierten gemeinsamen Codes (gegebenenfalls in Verbindung

mit

den individuellen Codes der Mitgliedstaaten gemdll Nummer 2

Buchstabe g) konnen folgende Daten zusitzlich auf der Kartenoberfliche
gespeichert werden, auf der die lesbaren Angaben gemall Buchstabe a vermerkt

sind:

a)

iii)

Daten geméfl Nummer 2 Buchstaben d und e

Alle in Nummer 2 Buchstabend unde genannten Daten werden
obligatorisch auf der Karte gespeichert.

Andere Daten geméfl Nummer 2 Buchstabe f

Dartiber hinaus steht es den Mitgliedstaat frei, mehr Daten als unter
Nummer 2 Buchstabe f vorgesehen im erforderlichen Umfang zu
speichern.

Andere Daten geméfl Nummer 2 Buchstabe g

Fakultativ konnen weitere Angaben von allgemeinem Interesse auf der
Karte gespeichert werden.

Die Daten unter den Zifferni undii werden in zwei entsprechenden
Dateien mit transparenter Struktur (sieche ISO/IEC 7816-4) gespeichert.
Die Mitgliedstaaten konnen die Speicherung von Daten ab Ziffer iii
entsprechend ihren Vorschriften festlegen.

Fiir diese Dateien gibt es keine Lesebeschrankungen.

Der Schreibzugriff auf diese Dateien ist auf die zustdndigen nationalen
Behorden (und ihre bevollmichtigten Agenturen) in dem Mitgliedstaat,
der die Smartcard ausstellt, beschrankt.

Schreibzugriff ist nur gestattet nach einer asymmetrischen
Authentifizierung mit Austausch des Sitzungsschliissels zum Schutz der
Sitzung  zwischen der  Fahrzeugzulassungskarte und  einem
Sicherheitsmodul (z. B. einer Sicherheitsmodulkarte) der zustindigen
nationalen Behorden (oder ihrer bevollmachtigten Agenturen). Dadurch
werden  CV-Zertifikate (Card Verifiable certificates) gemal
ISO/IEC 7816-8 vor dem Authentifizierungsverfahren ausgetauscht. Die
CV-Zertifikate enthalten den entsprechenden o6ffentlichen Schliissel, der
im anschlieBenden Authentifizierungsverfahren abzurufen und zu
verwenden ist. Diese Zertifikate werden von den zustidndigen nationalen
Behorden unterzeichnet und enthalten einen
Authentifizierungsgegenstand (Autorisierung des Zertifikatsinhabers —
certificate holder authorisation) gemél ISO/IEC 7816-9, um die
rollenspezifischen Zugangsrechte auf der Karte verschliisselt speichern
zu konnen. Diese rollenspezifischen Zugangsrechte sind mit der
zustidndigen nationalen Behorde verbunden (z. B. zur Aktualisierung des
Datenfelds).
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d)

Die entsprechenden Offentlichen Schliissel der zustdndigen nationalen
Behorden werden als Trust Anchor (Basisschliissel) auf der Karte
gespeichert.

Die Spezifikation der fiir das Authentifizierungsverfahren und das
Schreibverfahren bendtigten Dateien und Kommandos liegt in der
Zustindigkeit der Mitgliedstaaten. Die Sicherheitsstufe muss nach
Common-Criteria-Bewertung EAL4+ anerkannt sein. Die Erweiterungen
sind: 1) AVA_MSU.3: Analysieren und Testen auf unsichere Zusténde;
2) AVA VLA.4: Hochresistent.

Verifizierungsdaten fiir Authentizitdt von Zulassungsdaten

Die ausstellende Behorde berechnet ihre elektronische Unterschrift fiir
alle Daten einer Datei, die die Daten unter den Zifferni und ii enthalt,
und speichert sie in einer entsprechenden Datei. Diese Unterschriften
ermoglichen die Priifung der Authentizitdt der gespeicherten Daten. Auf
den Karten werden folgende Daten gespeichert:

1. elektronische Unterschrift der Zulassungsdaten gemif Ziffer i;
2. elektronische Unterschrift der Zulassungsdaten gemal Ziffer ii.

Zur Priifung dieser elektronischen Unterschriften werden auf der Karte
gespeichert:

1.  Zertifikate der ausstellenden Behorde, die die Unterschriften zu den
Daten unter den Ziffern i und ii berechnet hat.

Die elektronischen Unterschriften und die Zertifikate sind ohne
Einschrinkung lesbar. Der Schreibzugriff auf elektronische Signaturen
und Zertifikate ist auf die zustdndigen nationalen Behorden beschrénkt.

Schnittstelle

Fir Verbindungen an der Schnittstelle sollten externe Kontakte verwendet

werden. Eine Kombination externer Kontakte mit einem Transponder ist

fakultativ.

Speicherkapaczitdt der Karte

Die Karte hat ausreichende Kapazitit zum Speichern der unter Buchstabe b
genannten Daten.

Normen

Die Chipkarte und die verwendeten Lesegerdte miissen folgenden Normen
entsprechen:

ISO 7810: Normen fiir Identifikationskarten

(Plastikkarten): Physikalische Eigenschaften

ISO 7816-1 und - | Physikalische Eigenschaften von Chipkarten,

2: Abmessungen und  Lokalisierung  der
Kontakte
ISO 7816-3: Elektronische Eigenschaften von Kontakten,
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Ubertragungsprotokolle

ISO 7816-4: Kommunikationsinhalte,
Chipkartendatenstruktur,
Sicherheitsarchitektur, Zugriffsverfahren

ISO 7816-5: Struktur der Anwenderkennzeichen, Auswahl
und Ausfithrung der Anwenderkennzeichen,
Registrierungsverfahren fiir
Anwenderkennzeichen
(Nummerierungssystem)

ISO 7816-6: Interindustrielle Datenelemente

ISO 7816-8: Karten mit integriertem/n Schaltkreis(en) und
Kontakten — sicherheitsbezogene
interindustrielle Kommandos

ISO 7816-9: Karten mit integriertem/n Schaltkreis(en) und
Kontakten — zusétzliche interindustrielle
Kommandos

Technische Merkmale und Ubertragungsprotokolle
Das Format ist ID-1 (Normalgrof3e, siche ISO/IEC 7810).

Die Karte unterstiitzt das Ubertragungsprotokoll T = 1 gemiB ISO/IEC 7816-3.
Zusitzlich kénnen andere Ubertragungsprotokolle unterstiitzt werden, z. B. T =
0, USB oder kontaktlose Protokolle.

Fiir die Bit-Ubertragung gilt ,,direct convention* (siche ISO/IEC 7816-3).
1)  Versorgungsspannung, Programmierspannung

Die Karte arbeitet mit Vec = 3V (+/-0,3 V) oder mit Vec = 5V (+/-
0,5 V). Die Karte benétigt am Kontakt C6 keine Programmierspannung.

i1)  Antwort auf Zuriicksetzen

Das Byte fiir die InformationsfeldgroBe der Karte wird im ATR im
Zeichen TA3 dargestellt. Dieser Wert betrdgt mindestens ,,80 h* (=
128 Byte).

i)  Auswahl der Protokollparameter

Die Unterstiitzung der Auswahl der Protokollparameter (PPS) gemal3
ISO/IEC 7816-3 ist verbindlich vorgeschrieben. Sie wird benutzt zur
Auswahl von T = 1, wenn T = 0 zusatzlich in der Karte vorhanden ist,
und zur Aushandlung der Fi/Di-Parameter, um héhere Ubertragungsraten
zu erzielen.

iv)  Ubertragungsprotokoll T = 1
Unterstiitzung der Verkettung ist verbindlich vorgeschrieben.
Folgende Vereinfachungen sind zuléssig:
1) NAD-Byte: nicht verwendet (NAD ist auf ,,00* gesetzt)
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2)  S-Block ABORT: nicht verwendet
3)  S-Block VPP-Zustandsfehler: nicht verwendet

Die InformationsfeldgroBe des Schnittstellengerdts (IFSD) wird
vom Schnittstellengerdt unmittelbar nach dem ATR angezeigt: Das
Schnittstellengerat tibertrdgt die Anforderung S-Block IFS nach
dem ATR, und die Karte sendet S-Block-IFS zuriick. Der
empfohlene Wert fiir IFSD ist 254 Byte.

g)  Temperaturbereich
Die Zulassungsbescheinigung in Smartcard-Format muss unter allen
klimatischen Bedingungen, die in der Regel in den Gebieten der Union
herrschen, und mindestens innerhalb des in ISO 7810 genannten
Temperaturbereichs ordnungsgemifl funktionieren. Die Karten miissen bei
einer Luftfeuchtigkeit von 10 % bis 90 % ordnungsgeméif funktionieren.
h)  Physische Lebensdauer
Bei Nutzung gemiBl den umwelt- und elektrizitdtsbezogenen Spezifikationen
muss die Karte iiber einen Zeitraum von zehn Jahren ordnungsgeméif
funktionieren. Das Kartenmaterial ist so auszuwéahlen, dass diese Lebensdauer
gewihrleistet ist.
1) Elektrische Eigenschaften
Wihrend des Betriebs muss die Karte in Bezug auf die elektromagnetische
Vertraglichkeit mit der Verordnung (EU) 2019/2144 in Einklang stehen und
gegen elektrostatische Entladungen geschiitzt sein.
1) Dateistruktur
In Tabelle 4 sind die obligatorischen Elementardateien (EF) des Anwendungs-
DF aufgefiihrt (sieche ISO/IEC 7816-4) DF.Registration. Alle Dateien haben
eine transparente Struktur. Die Zugangsanforderungen sind unter Buchstabe b
erldutert. Die Dateigrofen werden von den Mitgliedstaaten entsprechend ihren
Anforderungen festgelegt.
Tabelle 4
Dateiname Dateikennung Beschreibung
EF Registration A D001 Zulassungsdaten
gemal Nummer 2
Buchstaben d und e
EF.Signature A ,»E001 Elektronische
Unterschrift fiir
vollstdndigen
Dateninhalt von
EF.Registration A
EF.C.IA_A.DS ,C001* X.509v3-Zertifikat der
ausstellenden Behorde,
die die Unterschriften
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Dateiname Dateikennung Beschreibung

fir  EF.Signature A
berechnet

EF Registration B D011 Zulassungsdaten

gemal Nummer 2
Buchstabe

EF.Signature B ,»E011% Elektronische

Unterschrift flr
vollstdndigen
Dateninhalt von
EF.Registration B

EF.C.IA_B.DS ,»CO11% X.509v3-Zertifikat der

ausstellenden Behorde,
die die Unterschriften
fir  EF.Signature B
berechnet

k)

Datenstruktur

Die Zertifikate werden gemdfl ISO/IEC 9594-8 im X.509v3-Format
gespeichert.

Die elektronischen Unterschriften werden transparent gespeichert.

Die Zulassungsdaten werden als BER-TLV-kodierte Datenobjekte (siche
ISO/IEC 7816-4) in den entsprechenden Elementardateien gespeichert. Die
Wertfelder werden als ASCII-Zeichen gemiB3 ISO/IEC 8824-1 kodiert, die
Werte ,,C0“-,,FF*“ werden durch ISO/IEC 8859-1 (Zeichensatz Lateinisch 1),
ISO/IEC 8859-7 (Zeichensatz Griechisch) oder ISO/IEC 8859-5 (Zeichensatz
Kyrillisch) definiert. Das Datenformat ist YYYYMMDD.

In Tabellel sind die Identifizierungskennzeichen (Tags) der den
Zulassungsdaten unter Nummer2 Buchstabend unde entsprechenden
Datenobjekte zusammen mit weiteren Daten aus Buchstabe a aufgefiihrt.
Sofern nicht anders angegeben, sind die in Tabelle5 aufgefiihrten
Datenobjekte verbindlich vorgeschrieben. Fakultative Datenobjekte kénnen
weggelassen werden. Die Spalte ,,Tag* gibt die Verschachtelungsebene an.

Tabelle 1

Tag

Beschreibu
ng

8%

Zuweisungss
telle fiir
kompatible
Tags
(Compatible
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Tag

Beschreibu
ng

Tag
Allocation
Authority),
schachtelt
Objekt ,4F
(siehe
ISO/IEC 781
6-4 und
ISO/IEC 781
6-6)

”4F66

Anwenderke
nnzeichen
(siehe ISO/I
EC 7816-4)

»13%

Interindustri
elle
Objektschab
lone (siche
ISO/IEC 781
6-4 und
ISO/IEC 781
6-6), die den
obligatorisch
en Daten der
Zulassungsb
escheinigun
g Teil 2
entspricht,
schachtelt
alle
folgenden
Objekte

»80%

Version der
Tag-
Definition

,»9F33

Name  des
Mitgliedstaa
ts, der die
Zulassungsb
escheinigun
g Teil 2
ausstellt

,»9F34%

Andere
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Tag

Beschreibu
ng

(z. B.

frithere
nationale)
Bezeichnung
des
dquivalenten
Dokuments
(fakultativ)

,»IF35%

Name  der
zustindigen
Behorde

,»9F36

Name  der
Behorde, die
die

Zulassungsb
escheinigun
g ausstellt
(fakultativ)

IF37%

Verwendeter
Zeichensatz:
,00%:
ISO/IEC 885
9-1
(Zeichensatz
Lateinisch 1)
01
ISO/IEC 885
9-5
(Zeichensatz
Kyrillisch)
5,02
ISO/IEC 885
9-7
(Zeichensatz
Griechisch)

,»IF38

Einmalige
gleichbleibe
nde
Seriennumm
er des
Dokuments,
die im
Mitgliedstaa
t verwendet
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Tag Beschreibu
ng

wird

81 Zulassungsn
ummer

1,82 Datum der
Erstzulassun

g

A3 Fahrzeug,
schachtelt
Objekte
87, .88
und ,,89¢

87 Fahrzeugma
rke

238 Fahrzeugtyp

89 Fahrzeug-
Handelsbeze
ichnungen

»OA* Fahrzeug-
Identifizieru
ngsnummer

»SF Typgenehmi
gungs-Nr.

In Tabelle 3 sind die Tags zur Identifizierung der den Zulassungsdaten unter
Nummer 2 Buchstabe f entsprechenden Datenobjekte aufgefiihrt. Die in
Tabelle 6 aufgefiihrten Datenobjekte sind fakultativ.

Tabelle 3

Tag Beschreibu
ng

,, 18 Zuweisungss
telle fiir
kompatible
Tags
(Compatible
Tag
Allocation
Authority),
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Tag

Beschreibu
ng

schachtelt
Objekt ,4F«
(siehe
ISO/IEC 781
6-4 und
ISO/IEC 781
6-6)

’,4F6‘

Anwenderke
nnzeichen
(siehe ISO/I
EC 7816-4)

’,7446

Interindustri
elle
Objektschab
lone (siche
ISO/IEC 781
6-4 und
ISO/IEC 781
6-6), das den
fakultativen
Daten  der
Zulassungsb
escheinigun
g in Teil 1
Nummer 2
Buchstabe f
entspricht,
schachtelt
alle
folgenden
Objekte

»,80%

Version der
Tag-
Definition

”Alﬁé

Personenbez
ogene

Daten,
schachtelt
Objekte
HATS, A
und ,,A9

HATE

Fahrzeugeig
entlimer,
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Tag

Beschreibu
ng

schachtelt
Objekte
»83%, .84
und ,,85%

»83%

Name oder
Firmenname

”84‘6

Vornamen
oder
Initialen
(fakultativ)

»85%

Anschrift im
Mitgliedstaa
t

»A8

Zweiter
Fahrzeugeig
entlimer,
schachtelt
Objekte
583, ,,84%
und ,,85%

»A9”

Person, die
aufgrund
eines
anderen
Rechtstitels
denn als
Eigentiimer
iiber das
Fahrzeug
verfiigen
kann,
schachtelt
Objekte
83, ,,84%
und ,,85%

98

Fahrzeugkla
sse
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Struktur und Format der Daten gemdll Nummer 2 Buchstabe g werden von den
Mitgliedstaaten festgelegt.

Lesen der Zulassungsdaten
i)  Auswahl der Anwendung

Die Anwendung ,,Fahrzeugzulassung®“ kann durch SELECT DF (nach
Namen, siche ISO/IEC 7816-4) mit dem Anwenderkennzeichen (AID)
ausgewdhlt werden. Der AID-Wert wird bei einem von der Européischen
Kommission ausgewéhlten Labor angefordert.

i1)  Daten aus Dateien lesen

Die Nummer 2 Buchstaben d, ¢ und f entsprechenden Dateien werden
mit SELECT (siche ISO/IEC 7816-4) ausgewéhlt, wobei die
Kommandoparameter P1 auf ,,02* und P2 auf ,,04“ eingestellt sind und
das Kommandodatenfeld die Dateikennung enthélt (sieche Buchstabe ],
Tabelle 4). Die zuriickgesandte FCP-Schablone enthilt die Dateigrof3e,
was fiir das Lesen der Datei von Nutzen sein kann.

Diese Dateien sind lesbar mit READ BINARY (siehe ISO/IEC 7816-4),
wobei das Kommandodatenfeld fehlt und L. auf die Lange der erwarteten
Daten eingestellt ist (Verwendung eines kurzen Le).

ii1)  Verifizierung der Datenauthentizitit

Zur Verifizierung der Authentizitdt der gespeicherten Zulassungsdaten
kann die entsprechende elektronische Unterschrift verifiziert werden. Das
bedeutet, dass auBer den Zulassungsdaten auch die entsprechende
elektronische Unterschrift von der Zulassungskarte gelesen werden kann.

Der offentliche Schliissel zur Verifizierung der Unterschrift kann durch
Ablesen des entsprechenden Zertifikats der ausstellenden Behorde von
der Zulassungskarte abgerufen werden. Die Bescheinigungen enthalten
den offentlichen Schliissel und die Identitédt der entsprechenden Behorde.
Die Verifizierung der Unterschrift kann durch ein anderes System als die
Zulassungskarte durchgefiihrt werden.

Es steht den Mitgliedstaaten frei, die Offentlichen Schliissel und
Bescheinigungen zur Verifizierung der Bescheinigung der ausstellenden
Behorde abzurufen.

Besondere Vorschriften

Unbeschadet der iibrigen Bestimmungen konnen die Mitgliedstaaten nach
Unterrichtung der Europdischen Kommission Farben, Zeichen oder Symbole
hinzufligen. Zusétzlich konnen die Mitgliedstaaten fiir bestimmte Daten unter
Buchstabe b Ziffer iii XML-Format und den Zugriff tiber TCP/IP gestatten. Die
Mitgliedstaaten konnen mit Zustimmung der Europdischen Kommission andere
Anwendungen, fiir die es bislang auf EU-Ebene keine harmonisierten
Regelungen oder Dokumente gibt (z. B. Priifbescheinigung im Rahmen der
technischen Uberwachung), auf der Fahrzeugzulassungskarte hinzufiigen, um
zusétzliche fahrzeuggestiitzte Dienste durchzufiihren.
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DE



Drucksache 216/25 -104 -

* Xk

53 EUROPAISCHE
x5 KOMMISSION
Briissel, den 24.4.2025
COM(2025) 179 final
ANNEX 3
ANHANG

der
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Anhang I11
Spezifikationen fiir die digitale Zulassungsbescheinigung

Die digitalen Zulassungsbescheinigungen und anderen einschldgigen Systeme
miissen der Norm ISO/IEC AWI TS 7367 fiir mobile Zulassungsbescheinigungen
und der Verordnung (EU) Nr. 910/2014 entsprechen.

Die Mitgliedstaaten ermdglichen dem Inhaber der Zulassungsbescheinigung den
Abruf einer digitalen Zulassungsbescheinigung in seiner europdischen Brieftasche
fiir die Digitale Identitt.

In der europdischen Brieftasche fiir die Digitale Identitdt, die die digitale
Zulassungsbescheinigung enthilt, muss die digitale Zulassungsbescheinigung
automatisch oder auf Antrag aktualisiert oder erneut hinterlegt werden koénnen.

Die europiischen Brieftaschen fiir die Digitale Identitit ermdglichen es dem Inhaber
der Zulassungsbescheinigung, sich die in der mobilen Zulassungsbescheinigung
enthaltenen Daten ganz oder teilweise anzeigen zu lassen oder an Dritte zu
iibertragen. Die zustdndigen Behdrden der Mitgliedstaaten sind befugt, die in den
digitalen Zulassungsbescheinigungen enthaltenen Daten aus den europdischen
Brieftaschen fiir die Digitale Identitit anzufordern.

Anhand der Informationen, die direkt aus der elektronischen Bescheinigung der in
der europdischen Brieftasche fiir die Digitale Identitit hinterlegten digitalen
Zulassungsbescheinigung libertragen werden, miissen die zustindigen Behdrden in
Echtzeit die Zulassung eines Fahrzeugs zum StraBBenverkehr iiberpriifen konnen,
einschlieBlich etwaiger in der Union oder im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats
geltender Einschrankungen.
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Anhang IV
Entsprechungstabelle

Drucksache 216/25

Richtlinie 1999/37/EG

Neue Richtlinie

Artikel 1

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 2

Artikel 3 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 3 Absatz 3

Artikel 3 Absatz 4

Artikel 3 Absatz 5

Artikel 3 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 2

Artikel 3 Absatz 3

Artikel 4 Absatz 3

Artikel 4 Absatz 4

Artikel 4 Absatz 5

Artikel 4 Absatz 6

Artikel 4 Absatz 7

Artikel 5

Artikel 3 Absatz4 und Artikel 3
Absatz 5

Artikel 6 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 4

Artikel 6 Absatz 2
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Richtlinie 1999/37/EG

Neue Richtlinie

Artikel 7 Absatz 1

Artikel 3a Absatz 1

Artikel 8 Absatz 1, Artikel 8 Absatz 2

und Artikel 8 Absatz 3
Artikel 3a Absatz 3 Artikel 8 Absatz 4
Artikel 4 Artikel 9

Artikel 5 Absatz 1

Artikel 10 Absatz 1

Artikel 5 Absatz 2

Artikel 10 Absatz 2

Artikel 5 Absatz 2

Artikel 10 Absatz 3

Artikel 10 Absatz 4

Artikel 10 Absatz 5

Artikel 11

Artikel 6

Artikel 12

Artikel 7

Artikel 13

Artikel 14

Artikel 9

Artikel 15

Artikel 16
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Richtlinie 1999/37/EG Neue Richtlinie

Artikel 8 Artikel 17

- Artikel 18

Artikel 10 Artikel 19

Artikel 11 Artikel 20

Anhang I Anhang 1

Kapitel 1 Nummer 1

Kapitel 1I.1

Nummer 2 Buchstabe a

Kapitel 11.2 Nummer 2 Buchstabe b
Kapitel I1.3 Nummer 2 Buchstabe ¢
Kapitel 11.4 Nummer 2 Buchstabe d
Kapitel I1.5 Nummer 2 Buchstabe e
Kapitel 11.6 Nummer 2 Buchstabe f
Kapitel 11.7 Nummer 2 Buchstabe g

Kapitel I1I.1

Nummer 3 Buchstabe a

Kapitel II1.2 Nummer 3 Buchstabe b
Kapitel I11.3 Nummer 3 Buchstabe ¢
Kapitel 111.4 Nummer 3 Buchstabe d
Kapitel III.5 Nummer 3 Buchstabe e

DE



DE

Drucksache 216/25

- 110 -

Richtlinie 1999/37/EG

Neue Richtlinie

Kapitel II1.6 Nummer 3 Buchstabe
Kapitel I11.7 Nummer 3 Buchstabe g
Kapitel I11.8 Nummer 3 Buchstabe h
Kapitel I11.9 Nummer 3 Buchstabe i

Kapitel II1.10

Nummer 3 Buchstabe j

Kapitel 1I1.11

Nummer 3 Buchstabe k

Kapitel 111.12

Nummer 3 Buchstabe 1

Kapitel II1.13

Nummer 3 Buchstabe m

Anhang II

Anhang 2

Kapitel I

Nummer 1

Kapitel 1I.1

Nummer 2 Buchstabe a

Kapitel 11.2 Nummer 2 Buchstabe b
Kapitel I1.3 Nummer 2 Buchstabe ¢
Kapitel 11.4 Nummer 2 Buchstabe d
Kapitel I1.5 Nummer 2 Buchstabe e
Kapitel 11.6 Nummer 2 Buchstabe f
Kapitel 11.7 Nummer 2 Buchstabe g

Kapitel I1I.1

Nummer 3 Buchstabe a

Kapitel II1.2 Nummer 3 Buchstabe b
Kapitel I11.3 Nummer 3 Buchstabe ¢
Kapitel 111.4 Nummer 3 Buchstabe d
Kapitel III.5 Nummer 3 Buchstabe e
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Richtlinie 1999/37/EG

Neue Richtlinie

Kapitel II1.6

Nummer 3 Buchstabe f

Kapitel I11.7

Nummer 3 Buchstabe g

Kapitel I11.8

Nummer 3 Buchstabe h

Kapitel I11.9

Nummer 3 Buchstabe 1

Kapitel II1.10

Nummer 3 Buchstabe j

Kapitel 1I1.11

Nummer 3 Buchstabe k

Kapitel 111.12

Nummer 3 Buchstabe 1

Kapitel II1.13

Nummer 3 Buchstabe m
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