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BEGRUNDUNG
1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
. Griinde und Ziele des Vorschlags

Die EU erkennt den Klimawandel als existenzielle Bedrohung an, die eng mit globaler
Sicherheit, Frieden und nachhaltiger Entwicklung verbunden ist. Die Bekdmpfung des
Klimawandels bietet die Gelegenheit, gleichzeitig die Wettbewerbsfahigkeit und die
Unabhéngigkeit der EU zu stirken. Die EU hat sich verpflichtet, ihre gesamtwirtschaftlichen
Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens 55 % gegeniiber 1990 zu senken und
bis 2050 Klimaneutralitit zu erreichen. Die Kommission hat zudem eine Anderung des
Européischen Klimagesetzes vorgeschlagen, in der das Ziel einer Verringerung um 90 % bis
2040 verankert ist!. Sowohl der Rat als auch das Europiische Parlament haben ihre
Standpunkte zu dem Dossier festgelegt, das sich derzeit im Mitentscheidungsverfahren
befindet.

Die Dekarbonisierungspolitik ist ein starker Wachstumsmotor, wenn sie gut in die Industrie-,
Wettbewerbs-, Wirtschafts- und Handelspolitik integriert ist, wie im Kompass fiir
Wettbewerbsfihigkeit? und im Deal fiir eine saubere Industrie® erldutert.

Die Verringerung der aus dem Stralenverkehr stammenden CO-Emissionen ist zum
Erreichen der Klimaneutralitdt unerldsslich. Im Jahr 2023 machten sie rund 30 % der
gesamten Netto-COz-Emissionen der EU (und 24 % der Treibhausgasemissionen) aus und
sind immer noch hoéher als 1990.

Die Verordnung zur Festsetzung von CO;-Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen
und fiir neue leichte Nutzfahrzeuge* (Vans) ist ein wesentliches Element im Katalog der EU-
Malnahmen, mit denen die Dekarbonisierung des StraBenverkehrs erreicht werden soll. Sie
regelt den schrittweisen Ubergang zu emissionsfreien Fahrzeugen. Wihrend sie den
Investoren entlang der Wertschopfungskette langfristige Sicherheit und Berechenbarkeit
bietet, sorgt sie zugleich fiir ausreichend Vorlaufzeit, damit dieser Ubergang gerecht erfolgen
kann.

Die européische Automobilindustrie trégt 1 Billion EUR zu unserem Bruttoinlandsprodukt bei
und steht flir ein Drittel der in der Union getdtigten privaten Investitionen in Forschung und
Entwicklung. Direkt oder indirekt beschéftigt sie drei Millionen Européerinnen und Européer
im verarbeitenden Gewerbe. Die Branche durchlduft derzeit eine globale strukturelle
Transformation im Zusammenhang mit dem 6kologischen und digitalen Wandel und ist mit
schwerwiegenden Herausforderungen in Bezug auf die Wettbewerbsfahigkeit konfrontiert.

Im Januar 2025 hat die Kommission einen strategischen Dialog mit der Automobilbranche
eingeleitet. Ziel ist es, sich den genannten Herausforderungen zu stellen und konkrete

Européische Kommission, Vorschlag fiir eine Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates
zur Anderung der Verordnung (EU) 2021/1119 zur Schaffung des Rahmens fiir die Verwirklichung der
Klimaneutralitdt, COM(2025) 524 final vom 2.7.2025.

Europdische Kommission, Mitteilung ,Ein Kompass fiir eine wettbewerbsfahige EU",
COM(2025) 30 final vom 29.1.2025.

Europdische Kommission, Mitteilung ,,Der Deal fiir eine saubere Industrie: Ein gemeinsamer Fahrplan
fiir Wettbewerbsfahigkeit und Dekarbonisierung®, COM(2025) 85 final vom 26.2.2025.

4 Verordnung (EU) 2019/631 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. April 2019 zur
Festsetzung von CO,-Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen und fiir neue leichte
Nutzfahrzeuge und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011 (ABI.
L 111 vom 25.4.2019, S. 13).
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Strategien und Losungen zu entwickeln, damit dieser europdische Schliisselsektor eine solide
Zukunft hat. Ergebnis war der Aktionsplan fiir die europiische Automobilindustrie®. Dieser
sicht in den folgenden fiinf Schliisselbereichen konkrete MaBnahmen zur Sicherung der
globalen = Wettbewerbsfahigkeit der europdischen  Automobilindustrie und zur
Aufrechterhaltung einer starken europdischen Produktionsbasis vor: 1) Innovation und
Digitalisierung, 2) saubere Mobilitdt, 3) Wettbewerbsfahigkeit und Resilienz der Lieferketten,
4) Kompetenzen und soziale Dimension sowie 5) faire Wettbewerbs- und
Rahmenbedingungen flir Unternehmen.

Um die Ziele des Aktionsplans zu erreichen, werden rund 50 Leitinitiativen eingefiihrt. Dazu
gehoren die Uberarbeitung der Verordnung zur Festsetzung von CO,-Emissionsnormen fiir
Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge und die Uberarbeitung der Richtlinie iiber die
Kennzeichnung von Personenkraftwagen®, womit fiir eine bessere Verbraucherinformation
gesorgt und der Nachhaltigkeit forderliche Entscheidungen im Einklang mit den Klima- und
Umweltzielen der EU erleichtert werden sollen.

Da die in der Verordnung festgelegten CO>-Emissionsziele im Laufe der Zeit strenger
werden, konnen die Vorschriften nur durch den zunehmenden Einsatz emissionsfreier
Fahrzeuge eingehalten werden. Sonstige vorhandene Instrumente zur Verringerung der CO»-
Emissionen haben nur begrenzte Auswirkungen und reichen allein nicht aus, um die
derzeitigen und kiinftigen CO»-Ziele zu erreichen. Obgleich es wesentlich ist, dass die Ziele
weiterhin einen Anreiz fiir den Ubergang zu emissionsfreier Mobilitéit bilden und Sicherheit
und Berechenbarkeit fiir Investitionen bieten, kann ein Mangel an Spielraum fiir die
Einhaltung der Vorschriften zusammen mit den erheblichen Verdnderungen der
wirtschaftlichen und regulatorischen Rahmenbedingungen zu einem Risiko der
Nichteinhaltung durch die Fahrzeughersteller fiihren.

Die Technologieneutralitit muss gestirkt werden, da der derzeitige Rechtsrahmen die
kontinuierliche Innovation und Entwicklung anderer Technologien als emissionsfreier
Antriebsstringe, die fiir bestimmte Anwendungsfille und/oder eine Ubergangsphase niitzlich
sein konnen, einzuschrinken droht. Aufgrund von Hindernissen fiir die Einfithrung
emissionsfreier leichter Nutzfahrzeuge, die kurzfristig zu einem Mangel an Nachfrage fiihren,
stechen die Hersteller dieser Fahrzeuge vor besonderen Herausforderungen. Um die
Wettbewerbsfahigkeit der europdischen Automobilindustrie zu starken und sie nachhaltiger zu
machen, sollten zudem gezielte Anreize fiir die Entwicklung von in der EU hergestellten
kleinen Elektro-Personenkraftwagen geschaffen werden.

Des Weiteren muss sichergestellt werden, dass die Verbraucher klare und harmonisierte
Informationen {iiber die Umweltvertraglichkeit von neuen Personenkraftwagen und von
Fahrzeugen, die von Einzelhdndlern auf dem Gebrauchtwagenmarkt verkauft werden,
erhalten. Dies sollte die Kennzeichnung aller Arten von Fahrzeugen, einschlieBlich
emissionsfreier Fahrzeuge, einschlieBen, womit fundierte Kaufentscheidungen erleichtert und
den Ubergang zu emissionsfreier Mobilitit gefordert wiirde.

In diesem Zusammenhang zielt der Vorschlag darauf ab, einen flexibleren und
technologieneutralen Ansatz zu bieten, mit dem den Technologie- und Marktentwicklungen
Rechnung getragen wird und wir gleichzeitig weiter auf Kurs hin zur Klimaneutralitét bleiben

Europédische Kommission, Mitteilung ,,Aktionsplan fiir die europdische Automobilindustrie,
COM(2025) 95 final vom 5.3.2025.

6 Richtlinie 1999/94/EG des Europidischen Parlaments und des Rates vom 13. Dezember 1999 iiber die
Bereitstellung von Verbraucherinformationen iiber den Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen beim
Marketing fiir neue Personenkraftwagen (ABI. L 12 vom 18.1.2000, S. 16).
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und die Berechenbarkeit fiir Hersteller und Investoren beim gerechten Ubergang zur
emissionsfreien Mobilitdt gewéhrleisten konnen. Der Vorschlag sieht vor,

1. den Herstellern mehr Flexibilitit einzurdumen, ihre COz-Emissionsziele zu
erreichen;
2. die Technologieneutralitdt der CO2-Emissionsnormen zu stérken;

den Beitrag der COz-Emissionsnormen zu den im EU-Klimagesetz festgelegten
Klimazielen aufrechtzuerhalten;

4. die Sicherheit und Berechenbarkeit fiir Hersteller und Investoren in der
Wertschopfungskette flir emissionsfreie Mobilitit aufrechtzuerhalten;

5. fiir die Bereitstellung angemessener Informationen zu sorgen und damit den
potenziellen Kdufern eine bessere Orientierungshilfe zu bieten, was letztlich auch die
Hersteller bei der Einhaltung der CO2-Emissionsnormen unterstiitzt.

. Kohirenz mit den bestehenden Vorschriften in diesem Bereich

Der Vorschlag steht im Einklang mit den Zielen des Europdischen Klimagesetzes, wie in
Artikel 6 Absatz4 der genannten Verordnung vorgeschrieben. Der Vorschlag steht im
Einklang mit der sonstigen Politik der EU in den Bereichen Klima, Energie und Verkehr,
darunter

— die Verordnung (EU)2023/1804, mit der eine angemessene Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe in der gesamten EU gewdhrleistet wird, was durch die
Infrastrukturfazilitit fiir alternative Kraftstoffe (Alternative Fuels Infrastructure
Facility, AFIF) fiir Ladeprojekte unterstiitzt wird. Der EU-Aktionsplan fiir
Stromnetze und die kommenden Rechtsvorschriften zur Netzmodernisierung zielen
darauf ab, die Elektromobilitit effizient zu integrieren, wahrend im Rahmen des
Aktionsplans fiir erschwingliche Energie die Ladekosten gesenkt werden sollen. Ein
Vorschlag zur Dekarbonisierung der Unternehmensflotte wird fiir mehr Nachfrage
nach emissionsfreien Fahrzeugen sorgen;

— die Verordnung zu kritischen Rohstoffen, mit der eine nachhaltige Batterie-
Wertschopfungskette gefordert wird, wobei strategische Projekte zur Sicherung der
Rohstoffversorgung genehmigt werden. Mit der Netto-Null-Industrie-Verordnung
werden Nachhaltigkeit und Resilienz sowie die Fertigungskapazititen der EU fiir
Netto-Null-Technologien wie Batterien gestirkt. Die Entwicklung der EU-
Batterielieferkette wird durch den Batterie-Booster weiter unterstiitzt. Mit
kommenden Rechtsvorschriften, etwa dem ,,Industriebeschleunigungsgesetz®, soll
gewihrleistet werden, dass wichtige Bauteile fiir Elektrofahrzeuge, die in der EU
verkauft werden, weiter in der EU hergestellt werden, indem die Offentliche
Unterstlitzung fiir die Automobilindustrie von Resilienz- und
Nachhaltigkeitskriterien abhéngig gemacht wird. Solche Kriterien sind ein sehr
wirksames Instrument zur Unterstlitzung der europdischen Automobilindustrie. Im
Rahmen des Industriebeschleunigungsgesetzes soll auch eine Kennzeichnung fiir die
Kohlenstoffintensitdt von Industrieprodukten, zundchst von Stahl, sowie Parameter
fiir ,,hergestellt in der EU* entwickelt werden. Dies ist wichtig, um gegebenenfalls
unter Beriicksichtigung der entsprechenden Entwicklungen die Kohérenz der
Methoden zu gewéhrleisten. Dasselbe gilt fiir ,hergestellt in der EU* bei kleinen
Elektro-Personenkraftwagen;

— das EHS2, das den Ubergang zu emissionsfreien Fahrzeugen durch CO,-Bepreisung
unterstiitzt;
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— die Lastenteilungsverordnung, die nach wie vor von zentraler Bedeutung fiir die
Strategie der EU zur Verringerung der Emissionen ist, wobei das Ziel fiir 2030 fiir
Nicht-EHS-Sektoren auf eine Verringerung um 40 % gegeniiber 2005 festgelegt
wurde und die Mitgliedstaaten ihre nationalen Haushalte und Flexibilitdtsregelungen
kontinuierlich anpassen, da die Union die Fortschritte bei der Verwirklichung ihrer
Klimaziele iiberwacht.

. Kohirenz mit der Politik der Union in anderen Bereichen

Europa hat einen ambitionierten Rahmen fiir das Vorhaben geschaffen, seine Wirtschaft bis
2050 klimaneutral zu machen. Der Deal fiir eine saubere Industrie ist darauf ausgerichtet, die
EU - auch fiir energieintensive Industrien— als wettbewerbsfdhigen und attraktiven
Fertigungsstandort zu erhalten und saubere Technologien und neue kreislauforientierte
Geschiftsmodelle zu fordern, um die vereinbarten Dekarbonisierungsziele zu erreichen. Mit
threr Umsetzung wird auch die Energieunabhingigkeit der EU von importierten fossilen
Brennstoffen gestérkt.

2. RECHTSGRUNDLAGE, SUBSIDIARITAT UND VERHALTNISMABIGKEIT
. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage dieses Vorschlags ist Artikel 192 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europédischen Union (AEUV). Nach Artikel 191 und Artikel 192 Absatz 1 AEUV muss die
Europdische Union zur Verfolgung unter anderem der nachstehenden Ziele beitragen:
Erhaltung und Schutz der Umwelt sowie Verbesserung ihrer Qualitdt; Forderung von
MaBnahmen auf internationaler Ebene zur Bewiltigung regionaler oder globaler
Umweltprobleme und insbesondere zur Bekdmpfung des Klimawandels. Auf der Grundlage
von Artikel 192 AEUV hat die Union bereits Mallnahmen ergriffen, um die CO;-Emissionen
von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen zu verringern (mit der Verordnung
(EU) 2019/631, die seit dem 1.Januar 2020 Anwendung findet) und fiir Verbraucher
Informationen iiber den Kraftstoffverbrauch und die CO;-Emissionen neuer
Personenkraftwagen, die zum Kauf oder Leasing angeboten werden, bereitzustellen (mit der
Richtlinie 1999/94/EG).

. Subsidiaritit

Der Klimawandel ist ein grenziibergreifendes Problem, und koordinierte Malnahmen auf EU-
Ebene konnen eine wirksame Ergidnzung und Verstdrkung nationaler, regionaler und lokaler
MaBnahmen sein. Ein Tatigwerden der EU ist gemal3 Artikel 191 des Vertrags von Lissabon
aus Griinden der Subsidiaritit gerechtfertigt.

Da die CO;-Emissionsnormen fiir Fahrzeuge wund die Vorschriften flir die
Fahrzeugkennzeichnung auf EU-Ebene festgelegt werden, konnen die Ziele der vorliegenden
Initiative nur auf Unionsebene erreicht werden.

. VerhaltnismaBigkeit

Der Vorschlag wahrt den Grundsatz der VerhéltnisméBigkeit, denn er geht nicht {iber das
hinaus, was notwendig ist, um die Ziele der Union, die Treibhausgasemissionen
kosteneffizient zu senken und gleichzeitig Fairness und Umweltintegritit zu gewéhrleisten, zu
erreichen.

. Wahl des Instruments

Mit dem Vorschlag wird die Verordnung (EU) 2019/631 geéndert — daher ist eine Verordnung
das einzige geeignete Rechtsinstrument.
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Was die Fahrzeugkennzeichnung betrifft, so wird die Richtlinie 1999/94/EG durch den
Vorschlag aufgehoben und ersetzt. In Anbetracht der Ergebnisse der Bewertung, der
wichtigsten Anderungen, die an den bestehenden Vorschriften vorgenommen werden miissen,
und des Ziels, das Funktionieren des Binnenmarkts zu verbessern, stellt eine Verordnung das
geeignete Rechtsinstrument dar, um die Richtlinie zu ersetzen, da sie klare, detaillierte und
unmittelbar anwendbare Bestimmungen enthilt. Dariliber hinaus wird so sichergestellt, dass
die rechtlichen Anforderungen in der gesamten Union gleichzeitig und einheitlich umgesetzt
werden.

3. ERGEBNISSE DER EX-POST-BEWERTUNG, DER KONSULTATION DER
INTERESSENTRAGER UND DER FOLGENABSCHATZUNG
. Ex-post-Bewertung/Eignungspriifungen bestehender Rechtsvorschriften

Unter den Interessentrigern herrscht allgemein Einvernehmen darliber, dass die
Dekarbonisierungsbemiihungen der EU auf Kurs bleiben miissen und die Elektrifizierung fiir
die Transformation und die kiinftige Wettbewerbsfahigkeit der europdischen
Automobilindustrie von zentraler Bedeutung sein wird. Einige Interessentridger sind jedoch
der Meinung, dass der derzeitige EU-Rechtsrahmen zu starr sei und den Fahrzeugherstellern
bei der Transformation Probleme bereiten konnte. Dieser Gefahr sollte daher begegnet
werden.

Die Bewertung der Richtlinie tiber die Kennzeichnung von Personenkraftwagen hat ergeben,
dass ihr eigentliches Ziel — die Information der Verbraucher iiber die CO2-Emissionen von
Neuwagen — zwar bis zu einem gewissen Grade erreicht wurde, jedoch mehrere Faktoren ihre
potenziellen Auswirkungen und die Wahlmoglichkeiten der Verbraucher einschrinken. Thre
Relevanz wird weiter dadurch vermindert, dass der Einsatz emissionsfreier Fahrzeuge
zunimmt, fiir die bisher nur sehr begrenzte und unzureichende Informationen bereitgestellt
werden, und potenzielle Kdufer zunehmend digitale Plattformen nutzen, um sich vor dem
Kauf zu informieren.

. Konsultation der Interessentriger

Die Kommission hat eine Reihe von wichtigen Interessengruppen fiir die Konsultation
ermittelt, darunter die Mitgliedstaaten (nationale und regionale Behorden), Fahrzeughersteller,
Zulieferer von Bauteilen und Werkstoffen, Kraftstoff- und Energielieferanten, Fahrzeugkaufer
(Privatpersonen, Unternehmen, Logistikunternehmen), Nichtregierungsorganisation in den
Bereich Umwelt, Verkehr und Verbraucherschutz sowie Sozialpartner.

Um Riickmeldungen dieser Gruppen einzuholen, verdffentlichte die Kommission eine
Aufforderung zur Stellungnahme und eine oOffentliche Online-Konsultation (7. Juli bis
10. Oktober 2025). Sie hat sich auch mit den Branchenverbianden der Hersteller von
Fahrzeugen und Komponenten und der Energieversorger getroffen, bilaterale Konferenzen
mit den Behdrden der Mitgliedstaaten, den Sozialpartnern und Nichtregierungsorganisationen
durchgefiihrt und die Interessentrager aufgefordert, Positionspapiere vorzulegen.

Auf die Aufforderung zur Stellungnahme zur Uberarbeitung der Verordnung zur Festsetzung
von COz-Emissionsnormen fiir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge gingen
963 Antworten ein, wiahrend auf die gesondert verdffentlichte Aufforderung zur
Stellungnahme zur Uberarbeitung der Richtlinie iiber die Kennzeichnung von
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Personenkraftwagen’ 39 Antworten eingingen. Die &ffentliche Online-Konsultation, die auf
der Website ,,EU Survey*® durchgefiihrt wurde, betraf sowohl die Uberarbeitung der
Verordnung iiber CO>-Normen fiir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge als auch
die Uberarbeitung der Richtlinie iiber die Kennzeichnung von Personenkraftwagen. Im
Rahmen der Konsultation gingen 1115 Antworten ein, davon 859 (77 %) von EU-
Biirgerinnen und -Biirgern, 120 (11 %) von Unternehmen, 57 (5 %) von KMU, 76 (7 %) von
Wirtschaftsverbanden, 14 (1 %) von Nichtregierungsorganisationen und die iibrigen von
akademischen Einrichtungen, Verbraucherorganisationen und Gewerkschaften.

In ihren Antworten auf die 6ffentliche Konsultation dulerten die Interessentrager ein breites
Spektrum an Meinungen zu den CO»x-Zielvorgaben. Die Stabilitdt der politischen
Rahmenbedingungen  wurde von einigen  Mitgliedstaaten, lokalen  Behdrden,
Nichtregierungsorganisationen  im  Umweltbereich, = Wissenschaftlern und dem
Elektrizititssektor als wesentlich erachtet. Demgegeniiber waren die meisten anderen
Interessentrdger aus der Industrie — im Einklang mit einer Kampagne mobilisierter
Biirgerinnen und Biirger — der Ansicht, dass die Ziele fiir 2035 nicht erreicht werden konnten,
da die Verbreitung emissionsfreier Fahrzeuge langsamer voranschreite als erwartet. Vertreter
der Industrie sprachen sich allgemein dafiir aus, dass nachhaltige erneuerbare Kraftstoffe und
extern aufladbare Hybridelektrofahrzeuge im Rahmen der Verordnung iiber die CO»-
Emissionsnormen eine Rolle spielen sollten, um mehr Flexibilitit zu erreichen und die
Technologieneutralitdt zu stirken, wahrend Nichtregierungsorganisationen und Behdrden
zumeist die gegenteilige Ansicht vertraten. Die Interessentrdger aus der Industrie forderten
zudem mehr Flexibilitit bei der Verwendung von Geldbuflen und schlugen vor, dass diese als
Unterstiitzungsmechanismus statt als SanktionsmaBnahme dienen sollten. Biirgerinnen und
Biirger und Nichtregierungsorganisationen sprachen sich allgemein dafiir aus, die Einnahmen
zur Unterstiitzung von Arbeitnehmern, zum Ausbau der Ladeinfrastruktur und fiir
nachfrageseitige MaBnahmen zu verwenden.

Eine deutliche Mehrheit der Interessentréger beflirwortete es, die Fahrzeugkennzeichnung zu
harmonisieren und zu vereinfachen sowie spezifische Informationen fiir emissionsfreie
Fahrzeuge in dieser aufzufiihren, nicht aber sonstige zusétzliche Informationen, die nicht ohne
Weiteres verfiligbar sind, z. B. die Gesamtbetriebskosten. Die meisten Interessentréger halten
es fiir wichtig, die Kennzeichnung auf neue leichte Nutzfahrzeuge auszuweiten. Die
Verbraucherorganisationen forderten, die Kennzeichnung auch auf Gebrauchtwagen
auszuweiten.

. Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Der quantitativen Bewertung der wirtschaftlichen, sozialen und 6kologischen Auswirkungen
der in Betracht gezogenen Politikoptionen lag eine Reihe von Szenarien zugrunde, die fiir das
PRIMES-Modell entwickelt wurden. Diese Analyse wurde durch die Anwendung anderer
Modellierungstools wie GEM-E3 und E3ME und das DIONE-Modell der JRC ergénzt.

Daten zur Uberwachung der Treibhausgasemissionen und andere Merkmale der Flotte neuer
leichter Nutzfahrzeuge wurden den jihrlichen Uberwachungsdaten entnommen, die gemif
der Verordnung (EU) 2019/631 von den Mitgliedstaaten gemeldet und von der Europdischen
Umweltagentur (EUA) erfasst werden.

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14750-Uberarbeitung-der-EU-
Vorschriften-uber-die-Fahrzeugkennzeichnung_de.
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14765-Revision-of-the-CO2-
emission-standards-for-cars-and-vans_de.

DE


https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14750-Uberarbeitung-der-EU-Vorschriften-uber-die-Fahrzeugkennzeichnung_de
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14750-Uberarbeitung-der-EU-Vorschriften-uber-die-Fahrzeugkennzeichnung_de
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14765-Revision-of-the-CO2-emission-standards-for-cars-and-vans_de
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14765-Revision-of-the-CO2-emission-standards-for-cars-and-vans_de

DE

Drucksache 68/26 -8-

Weitere Informationen wurden von externen Vertragspartnern im Rahmen von
Dienstleistungsauftrigen eingeholt.

. Folgenabschitzung

Die Kommission hat eine Folgenabschédtzung durchgefiihrt, die eine detaillierte Analyse
umfasst. In der Folgenabschitzung hat die Kommission die Kohdrenz der Initiative mit den
Zielen des Europdischen Klimagesetzes, wie in Artikel 6 Absatz 4 der genannten Verordnung
vorgeschrieben, bewertet.

Es wurden verschiedene Politikoptionen untersucht, die sich in drei Hauptkategorien
unterteilen lassen: 1) CO2-Emissionsziele fiir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge
sowie verschiedene Flexibilititsregelungen zur Erleichterung der Einhaltung (nachhaltige
erneuerbare Kraftstoffe, extern aufladbare Hybridelektrofahrzeuge, mehrjéhrige Einhaltung,
Begilinstigungen fiir kleine Elektro-Personenkraftwagen) ii) finanzielle Unterstiitzung durch
die Verwendung von GeldbuBlen iii) Fahrzeugkennzeichnung

Es wurde eine bevorzugte Kombination von Optionen in Bezug auf Ziele und
Flexibilititsregelungen ermittelt, die fiir mehr Flexibilitit und Technologieneutralitit sorgt
und gleichzeitig ein starkes Signal fiir Investitionen in emissionsfreie Mobilitit auf ldngere
Sicht aufrechterhdlt. Was die Fahrzeugkennzeichnung angeht, so wird die Option bevorzugt,
die ein moglichst breites Spektrum von Gebrauchtfahrzeugen abdeckt.

Die bevorzugte Option in Bezug auf die CO»-Emissionsziele und die Flexibilititsregelungen
bietet den Herstellern Vorteile im Zeitraum 2030-2034. Zugleich stirkt sie die
Technologieneutralitdt, indem extern aufladbaren Hybridelektrofahrzeugen und nachhaltigen
erneuerbaren Kraftstoffen auch tiber 2035 hinaus eine Rolle zuerkannt wird, wobei die 100%-
Reduktionsziele fiir 2035 beibehalten werden. Dies wird einen Anreiz fiir fortlaufende
Investitionen in andere Technologien als emissionsfreie Antriebsstringe, die fiir bestimmte
Anwendungsfille und/oder fiir eine Ubergangsphase niitzlich sein konnen, und deren
Weiterentwicklung bieten sowie mdglicherweise auch die Wettbewerbsfihigkeit einiger
europdischer Hersteller auf anderen Mérkten fordern. Wie aus der Bewertung hervorgeht, sind
die Auswirkungen der bevorzugten Option auf Energie und Klima begrenzt, insbesondere
aufgrund der eingebauten Schutzvorkehrungen. Somit steht die Initiative mit dem EU-
Klimaneutralititsziel fiir 2050, dem Klimaziel fiir 2030 und den Fortschritten auf dem
Anpassungspfad im Einklang.

Die bevorzugte Option in Bezug auf die CO>-Emissionsziele und die Flexibilitdtsregelungen
bringt einige zusitzliche Gesamtsystemkosten (Kapital-, Kraftstoff- und sonstige
Betriebskosten) mit sich, weist jedoch keine wesentlichen Anderungen gegeniiber dem
Ausgangsszenario auf.

Die durch die Initiative geschaffene regulatorische Flexibilitdt sollte kurzfristig die
Wettbewerbsfahigkeit stirken. Die bevorzugte Option umfasst Elemente, mit denen das
erforderliche Gleichgewicht zwischen regulatorischer Flexibilitit und gestirkter
Technologieneutralitdt einerseits und der Berechenbarkeit und Stabilitit des langfristigen
Signals fiir emissionsfreie Fahrzeuge andererseits gewihrleistet werden soll.

Mit der bevorzugten Option fiir die Fahrzeugkennzeichnung wird dafiir gesorgt, dass
potenziellen Kdufern emissionsfreier Fahrzeuge angemessenere Informationen zur Verfiigung
gestellt werden. Sie deckt alle Gebrauchtfahrzeuge in gleicher Weise ab, wéhrend mit der
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Harmonisierung auf EU-Ebene das System der Fahrzeugkennzeichnung wirksam vereinfacht
wird. Durch die Harmonisierung entfdllt die Notwendigkeit, eine nationale
Fahrzeugkennzeichnung zu entwickeln, was zu Kosteneinsparungen filir die nationalen
Behorden fiihrt.

. Effizienz der Rechtsetzung und Vereinfachung

Im Einklang mit dem Engagement der Kommission fiir eine bessere Rechtsetzung wurde der
Vorschlag inklusiv, d.h. beruhend auf dem Grundsatz der Transparenz und der
kontinuierlichen Zusammenarbeit mit den Interessentrdgern, ausgearbeitet.

Verglichen mit der derzeitigen Verordnung wird der Vorschlag die durch die Rechtsvorschrift
verursachten Verwaltungskosten voraussichtlich nicht erhéhen. Die Komplexitit des
Rechtsrahmens wird durch den Vorschlag ebenfalls nicht erhdht.

o Grundrechte

Der Vorschlag steht im Einklang mit den Grundrechten und Grundsitzen, die insbesondere
mit der Charta der Grundrechte der Europdischen Union anerkannt wurden. Er trégt
insbesondere zu dem Ziel eines hohen Umweltschutzniveaus nach dem Grundsatz der
nachhaltigen Entwicklung gemif Artikel 37 der Charta der Grundrechte der Europidischen
Union’ bei.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Finanzbogen, in dem die Auswirkungen auf die Haushalts-, Personal- und
Verwaltungsressourcen dargelegt sind, war dem Vorschlag beigefiigt, der zur Annahme der
Verordnung (EU) 2019/631 und ihrer durch die Verordnung (EU) 2023/851 iiberarbeiteten
Fassung fiihrte.

S. WEITERE ANGABEN

. Durchfiihrungspline sowie Monitoring-, Bewertungs- und
Berichterstattungsmodalitiiten

Da der Inhalt der Vorschriften durch den Vorschlag nicht gedndert wird, bleibt die Bewertung
der Umsetzung dieselbe wie die des Vorschlags, der zur Annahme der durch die Verordnung
(EU) 2023/851 geanderten Verordnung (EU) 2019/631 gefiihrt hat.

. Ausfiihrliche Erliduterung einzelner Bestimmungen des Vorschlags
Artikel 1 enthilt folgende Anderungsvorschlige:

— Mit Artikel 1 Nummer 1 wird Artikel 1 gedndert, um gegeniiber dem Ausgangswert
von 2021 das EU-weite Flottenziel fiir CO2-Emissionen fiir leichte Nutzfahrzeuge fiir
2030 von 50 % auf 40 % und das EU-weite Flottenziel fiir CO;-Emissionen fiir
Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge fiir 2035 von 100 % auf 90 % zu
senken. Auflerdem wird die Fahrzeugkennzeichnung dem Gegenstand der
Verordnung hinzugefiigt.

— Mit Artikel I Nummer 2 wird Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b gedndert, um
klarzustellen, dass tatsdchlich alle emissionsfreien Fahrzeuge der Klasse N
(einschlieBlich Fahrzeuge der Klassen N1 und N2), deren Masse ohne die Masse der

o ABI. C 326 vom 26.10.2012, S. 391.
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Batterie 2 840 kg nicht tbersteigt, im Hinblick auf die Erfillung der in dieser
Verordnung festgelegten CO2-Emissionsziele bewertet werden. Auflerdem wird der
Geltungsbereich der Verordnung auf die Fahrzeugkennzeichnung ausgeweitet.

Mit Artikel 1 Nummer 3 wird Artikel 3 geédndert, um die Definition des Begriffs
,Priufmasse* zu prézisieren und Begriffsbestimmungen einzufiihren, die fiir die
Vorschriften liber die Fahrzeugkennzeichnung relevant sind.

Mit Artikel 1 Nummer 4 wird Artikel 4 geédndert, um die Einhaltung der Vorschriften
iiber mehrere Jahre hinweg einzufiihren. Fiir sich daraus ergebende Anpassungen
wird mit Artikel 1 Nummer 7 Artikel 6 und mit Artikel 1 Nummer 9 Artikel 8
gedndert.

Mit Artikel 1 Nummer 5 wird Artikel 5 gedndert, um Begilinstigungen fiir in der EU
hergestellte kleine Elektrofahrzeuge vorzusehen.

Mit Artikel 1 Absatz 6 werden neue Bestimmungen iiber die Rolle bestimmter
nachhaltiger erneuerbarer Kraftstoffe eingefiihrt.

Mit Artikel 1 Nummer 6 werden neue Bestimmungen iiber die Rolle von in der EU
hergestelltem kohlenstoffarmem Stahl eingefiihrt.

Mit Artikel 1 Absétze 10 und 14 werden die neuen Artikel 15a und 15b sowie der
neue Anhang Illa eingefiihrt, die die Vorschriften fiir die Fahrzeugkennzeichnung
enthalten.
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2025/0420 (COD)
Vorschlag fiir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Anderung der Verordnung (EU) 2019/631 in Bezug auf CO2-Emissionsnormen fiir
neue leichte Nutzfahrzeuge und die Fahrzeugkennzeichnung sowie zur Aufhebung der
Richtlinie 1999/94/EG

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf
Artikel 192 Absatz 1,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses!?,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen!!,

gemal dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1) Mit der Annahme der Verordnung (EU) 2021/1119 (Klimagesetz) hat die Union ein
verbindliches Ziel, die gesamte Wirtschaft bis 2050 klimaneutral zu machen und so
die Emissionen bis zu diesem Zeitpunkt auf netto null zu reduzieren, sowie das Ziel,
danach negative Emissionen zu erreichen, rechtlich verankert; zudem hat sie ein
verbindliches Zwischenziel der Union fiir 2030 festgelegt und die Voraussetzungen fiir
die Festlegung eines unionsweiten Zwischenziels fiir 2040 geschaffen.

(2) Um das Ziel der Klimaneutralitdt zu erreichen, kommt es unter anderem darauf an, die
Wettbewerbsfahigkeit und Resilienz der europdischen Industrie zu sichern und zu
stirken, Ubergangspfade zu beschreiten, die sich auf die besten verfiigbaren —
kosteneffizienten, sicheren und skalierbaren — Technologien stiitzen, mehr Nachdruck
auf die Gerechtigkeit des Ubergangs zu legen, den fairen Wettbewerb mit unseren
internationalen Partnern zu gewihrleisten und unsere Energieversorgung mit allen
Losungen fiir kohlenstofffreie bzw. kohlenstoffarme Energie zu dekarbonisieren.

(3)  Mit dem Deal fiir eine saubere Industrie und dem Aktionsplan fiir die europiische
Automobilindustrie hat die EU die Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche
Transformation geschaffen, wobei sie sich sowohl auf die Dekarbonisierung als auch
auf die industrielle Erneuerung konzentriert, etwa durch Unterstiitzungsmechanismen
fiir die europdische Industrie, Vorgaben fiir einen europédischen Wertschopfungsanteil
an Batteriezellen und -komponenten in Elektrofahrzeugen, die in der EU verkauft
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(4)

)

(6)

(7)

(®)

)

werden, einen besseren Zugang zu Offentlichen und privaten Finanzmitteln, weltweit
gleiche Wettbewerbsbedingungen und klare Rahmenbedingungen fiir die Einfiihrung
und den Ausbau sauberer Technologien, mit dem Ziel der Stirkung der industriellen
Wettbewerbsfihigkeit und Innovation in der Union.

Die Automobilindustrie ist eine tragende Sdule der Wirtschaft der Union und befindet
sich derzeit an einem Wendepunkt, an dem sie einem harten globalen Wettbewerb und
tiefgreifenden  strukturellen  Verdnderungen im  Zusammenhang mit der
Dekarbonisierung und Digitalisierung ausgesetzt ist. Der Weg zu emissionsfreier
Mobilitdt erfordert einen integrierten Ansatz, der die Verringerung der CO»-
Emissionen, industrielle =~ Wettbewerbsfahigkeit, soziale Gerechtigkeit und
technologische Exzellenz miteinander verbindet. Um sicherzustellen, dass die
Transformation die Wettbewerbsfahigkeit der europdischen Automobilindustrie stérkt
und gleichzeitig der 6kologischen und sozialen Ambition der Union gerecht wird, hat
die Kommission am 5.Maidrz 2025 den Aktionsplan fiir die européische
Automobilindustrie angenommen.

Leichte Nutzfahrzeuge werden in einem gewerblichen Kontext angeschafft und
eingesetzt. In einer Reihe spezifischer Anwendungsfille kann es in diesem Segment
kurzfristige Hindernisse fiir die Einfiihrung emissionsfreier Fahrzeuge geben. Daher
sollte das CO»-Emissionsziel fiir 2030 fiir die genannten Fahrzeuge angepasst werden,
um dazu beizutragen, dass die Hersteller auch weiterhin Investitionen tétigen konnen,
insbesondere in den Ubergang zu emissionsfreien Fahrzeugen.

Die Forderung der Entwicklung und Herstellung kleiner Elektro-Personenkraftwagen
in der EU wird dafiir sorgen, dass saubere Mobilitit fiir die Verbraucher
erschwinglicher und leichter zugénglich wird, und die Wettbewerbsfahigkeit der
europdischen Automobilindustrie stirken und sie nachhaltiger machen. Daher sollten
Anreize fiir die Entwicklung und Herstellung von kleinen Elektro-Personenkraftwagen
in der EU geschaffen werden — und zwar in Form von CO»-Gutschriften fiir Hersteller,
die solche Fahrzeuge in der Union in Verkehr bringen.

Obwohl es wesentlich darauf ankommt, dass die CO, -Emissionsziele weiterhin einen
Anreiz fiir den Ubergang zu emissionsfreier Mobilitiit bilden und Sicherheit und
Berechenbarkeit fiir Investitionen bieten, kann ein Mangel an regulatorischer
Flexibilitdt den Fahrzeugherstellern insofern Schwierigkeiten bereiten, als er ihre
Optionen, die Einhaltung der Vorschriften zu gewéhrleisten, einschrankt. Daher sollte
ein technologieneutraler Ansatz verfolgt werden, indem fiir regulatorische Flexibilitét
im Hinblick auf nicht emissionsfreie Technologien gesorgt wird.

Um den Herstellern zusétzliche Flexibilitit zu gewidhren, sollten diese im
Zeitraum 2030 bis 2032 sicherstellen, dass die durchschnittlichen spezifischen CO»-
Emissionen ihrer Fahrzeuge ein Emissionsziel, das als Durchschnitt ihrer jdhrlichen
spezifischen Emissionsziele in diesem Zeitraum berechnet wird, nicht iiberschreiten.
Die Einhaltung der betreffenden Ziele sollte am Ende dieses Zeitraums fiir jeden
Hersteller einzeln bewertet werden. Abgaben wegen Emissionsiiberschreitung sollten
entsprechend berechnet werden.

Das Emissionsreduktionsziel fiir die gesamte Flotte ab 2035 sollte von 100 % auf
90 % gesenkt werden, sofern die verbleibenden Emissionen durch die Verwendung
von Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl oder von Gutschriften flir nachhaltige
erneuerbare Kraftstoffe ausgeglichen werden.
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Fir die Verwendung von Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl und von
Gutschriften fiir nachhaltige erneuerbare Kraftstoffe sollte eine Deckelung vorgesehen
sein, um die Investitionen in die emissionsfreie Wertschopfungskette abzusichern.
Indem mit diesen Gutschriften ab 2035 Emissionen von bis zu 10 % des EU-weiten
Flottenziels fiir 2021 ausgeglichen werden kdnnen, unterstiitzen sie — in Kombination
mit dem Emissionsreduktionsziel von 90 % — das allgemeine Ziel der Klimaneutralitét.

Im Jahr 2035 und danach alle fiinf Jahre sollte die Kommission die Wirksamkeit der
Verordnung bewerten, damit die Ausrichtung auf das verbindliche Ziel der
Klimaneutralitdt bis 2050 geméf der Verordnung (EU) 2021/1119 des Européischen
Parlaments und des Rates (,,Klimagesetz) aufrechterhalten wird.

Es ist angezeigt, Emissionseinsparungen durch nachhaltige erneuerbare Kraftstoffe im
Rahmen der CO»-Emissionsnormen anzuerkennen, den Herstellern mehr Flexibilitét
einzurdumen und Investitionen in die Entwicklung der Wertschopfungskette fiir
nachhaltige erneuerbare Kraftstoffe zu unterstiitzen. Solche Kraftstoffe werden bei der
Dekarbonisierung des Verkehrs weiter eine Rolle spielen. Zur Férderung innovativer
Technologien enthélt der derzeitige Rahmen der Richtlinie (EU)2018/2001
verbindliche Ziele fiir fortschrittliche Biokraftstoffe im Verkehrssektor. Deren
Umsetzung kommt allerdings nur langsam voran. Fiir Ende 2026 ist eine Uberpriifung
der Richtlinie (EU)2018/2001 geplant, bei der die erzielten Fortschritte und die
Notwendigkeit einer Aktualisierung des kiinftigen Rahmens fiir die Biodkonomie
bewertet werden.

Die Forderung von kohlenstoffarmem Stahl ist von entscheidender Bedeutung, um die
Klimaziele der Union zu erreichen und gleichzeitig ihre industrielle
Wettbewerbsfahigkeit und strategische Autonomie zu stirken. Da der
Automobilsektor ein wichtiger Nutzer von Stahl ist, sollten Anreize fiir die
Verwendung von kohlenstoffarmem Stahl in der Fahrzeugproduktion geschaffen
werden, um damit einen Leitmarkt zu errichten. Nach 2035 sollten die Hersteller daher
Gutschriften fiir in der EU hergestellten kohlenstoffarmen Stahl verwenden diirfen, um
CO»z-Emissionen ihrer Neufahrzeuge auszugleichen — sofern diese nicht bereits durch
Gutschriften flir nachhaltige erneuerbare Kraftstoffe ausgeglichen wurden.

Um den Herstellern leichter Nutzfahrzeuge mehr Sicherheit zu bieten, sollte eine
technische Anpassung der Formel vorgesehen werden, nach der die spezifischen
Emissionsziele eines Herstellers in Abhidngigkeit von der durchschnittlichen
Priifmasse der EU-Flotte angepasst werden.

Die Bewertung der Richtlinie iiber die Kennzeichnung von Personenkraftwagen hat
ergeben, dass die Kennzeichnung in den Mitgliedstaaten nicht harmonisiert ist,
potenzielle Kdufer von emissionsfreien und emissionsarmen Personenkraftwagen und
leichten Nutzfahrzeugen sowie Gebrauchtwagen im Rahmen der geltenden
Vorschriften nicht angemessen informiert werden und die Verbraucher zunehmend
digitale Instrumente nutzen, wihrend die derzeitigen Vorschriften auf physische
Verkaufsstellen — mit einem Leitfaden auf Papier und einem Plakataushang —
abstellen. Die Richtlinie 1999/94/EG muss daher iiberarbeitet und aktualisiert werden.

Es sollte eine Fahrzeugkennzeichnung mit fiir emissionsfreie Fahrzeuge relevanten
Informationen verfligbar sein, damit die potenziellen Kéufer solcher Fahrzeuge
fundierte Kaufentscheidungen treffen konnen. Dariiber hinaus sollte eine
Fahrzeugkennzeichnung nicht nur fiir neue Personenkraftwagen, sondern auch fiir
leichte Nutzfahrzeuge und Gebrauchtwagen verfiigbar sein, damit sichergestellt ist,
dass auch die potenziellen Kédufer letzterer Fahrzeuge angemessen informiert werden.
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(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

Die Kennzeichnung flir Einzelfahrzeuge sollte die wichtigsten Informationen aus der
Ubereinstimmungsbescheinigung enthalten. Sie sollte den Verbrauchern auch die
Moglichkeit bieten, Zugang zu zusétzlichen Informationen zu erhalten. Angesichts der
Weiterentwicklung der technischen Anforderungen, der Uberwachung und
Berichterstattung sowie der verfligbaren Daten konnten die Kunden kiinftig etwa
zusitzliche Informationen iiber die Leistung von Plug-in-Hybridfahrzeugen erhalten,
aufgeschliisselt nach Nutzerverhalten in Bezug auf den Anteil des Fahrens im
Elektrobetrieb.

Da die Kiufer von Fahrzeugen zunehmend digitale Instrumente nutzen — und damit
die Verbraucher verschiedene Fahrzeugmodelle, auch von verschiedenen Herstellern,
vergleichen konnen —, sollten Informationen tiber alle Fahrzeugmodelle, fiir die neue
Fahrzeuge in der Union in Verkehr gebracht werden, in einer Produktdatenbank
zugénglich gemacht werden.

Die Vorschriften fiir die Fahrzeugkennzeichnung sollten fiir Fahrzeughersteller und -
hiandler oder andere natiirliche oder juristische Personen gelten, die Fahrzeuge im
Rahmen einer Geschéftstéitigkeit auf dem Markt bereitstellen, womit Privatpersonen,
die gelegentlich einen Gebrauchtwagen verkaufen, ausgenommen sind.

Die Vorschriften fiir die Fahrzeugkennzeichnung sollten in die Verordnung
(EU) 2019/631 aufgenommen werden, um die einheitliche und harmonisierte
Anwendung in der gesamten Union zu gewahrleisten.

Um Methoden zur Bestimmung der Kriterien flir die Einstufung eines Fahrzeugs als
nhergestellt in der EU* und fiir die Einstufung von Stahl als kohlenstoffarm
festzulegen und den Anhang iiber die Fahrzeugkennzeichnung zu dndern, sollte der
Kommission die Befugnis {ibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des Vertrags iiber
die Arbeitsweise der Europdischen Union Rechtsakte zu erlassen, um technologischen
und rechtlichen Entwicklungen sowie Entwicklungen im Zusammenhang mit der
Verbraucherinformation Rechnung zu tragen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass
die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen,
auch auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt, die mit den Grundsitzen in
Einklang stehen, die in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 tiber
bessere Rechtsetzung niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine
gleichberechtigte Beteiligung an der Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen,
erhalten das Européische Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie
die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstindigen haben
systematisch Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission,
die mit der Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

Um einheitliche Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse zur Festlegung
detaillierter Vorschriften und Verfahren fiir die Uberwachung der fiir die Berechnung
der Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl erforderlichen Daten und deren Meldung
durch die Hersteller sowie die operativen Einzelheiten der Produktdatenbank fiir die
Fahrzeugkennzeichnung {ibertragen werden. Diese Befugnisse sollten im Einklang mit
der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates
ausgetibt werden.

Da die mit dieser Verordnung verfolgten Ziele — zusitzliche Flexibilitit fiir die
Fahrzeughersteller bei der FEinhaltung der Vorschriften bei gleichzeitiger
Aufrechterhaltung der Ambition der COz-Reduktionsziele sowie Harmonisierung und
Aktualisierung der Anforderungen an die Fahrzeugkennzeichnung — auf Ebene der
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Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden konnen und daher wegen des
Umfangs und der Wirkungen der MaBnahmen besser auf Unionsebene zu
verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags
tiber die Europdische Union niedergelegten Subsidiarititsprinzip titig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhdltnisméBigkeit
geht diese Verordnung nicht iiber das fiir die Verwirklichung dieser Ziele erforderliche
MaB hinaus.

(24) Die Verordnung (EU) 2019/631 sollte daher entsprechend gedndert werden —
HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

) Artikel 1
Anderung der Verordnung (EU) 2019/631

Die Verordnung (EU) 2019/631 wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 1 wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 5 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) fiir die durchschnittlichen Emissionen der Flotte neuer leichter Nutzfahrzeuge ein EU-
weiter Flottenzielwert, der einer Verringerung des Ziels fiir das Jahr 2021 um 40 % entspricht
und gemaB Anhang I Teil B Nummer 6.1.2 ermittelt wird.*

b)  Absatz 5a erhilt folgende Fassung:
,Ab dem 1. Januar 2035 gelten die folgenden EU-weiten Flottenziele:

a) fiir die durchschnittlichen Emissionen der Flotte neuer Personenkraftwagen ein EU-weiter
Flottenzielwert, der einer Verringerung des Ziels flir das Jahr 2021 um 90 % entspricht und
gemil Anhang I Teil A Nummer 6.1.3 ermittelt wird;

b) fiir die durchschnittlichen Emissionen der Flotte neuer leichter Nutzfahrzeuge ein EU-
weiter Flottenzielwert, der einer Verringerung des Ziels fiir das Jahr 2021 um 90 % entspricht
und gemiB Anhang I Teil B Nummer 6.1.3 ermittelt wird.*

c)  Folgender Absatz 7 wird angefiigt:

»(7) Mit dieser Verordnung werden Bestimmungen tber die Fahrzeugkennzeichnung
festgelegt, um sicherzustellen, dass potenziellen Kéufern einschldgige Informationen iiber
Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge, die in der Union zum Kauf oder Leasing
angeboten werden, zur Verfligung stehen.*

2. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 Buchstabe b erhilt der Text nach dem Punkt folgende Fassung:

,Emissionsfreie Fahrzeuge der Klasse N werden ab dem 1. Januar 2025 fiir die Zwecke dieser
Verordnung und unbeschadet der Verordnung (EU) 2018/858 und der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 als leichte Nutzfahrzeuge, die in den Geltungsbereich dieser Verordnung fallen,
gezahlt, wenn die Bezugsmasse abziiglich der Masse des Energiespeichersystems 2 840 kg
nicht iiberschreitet.*

b)  Folgender Absatz 5 wird angefligt:

»(5) Die Artikel 15a und 15b der vorliegenden Verordnung gelten fiir alle in der Union zum
Kauf oder Leasing angebotenen Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 im Sinne von Artikel 4
der Verordnung (EU) 2018/858, die nach dem weltweit harmonisierten Priifverfahren fiir
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leichte Nutzfahrzeuge gemal3 der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission typgenehmigt
sind.*

3. Artikel 3 wird wie folgt gedndert:
a)  Buchstabe | erhilt folgende Fassung:

»l) ,Prifmasse‘ oder ,TM‘ _.die Masse eines Personenkraftwagens oder eines leichten
Nutzfahrzeugs wie in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben und geméil der
Definition in Absatz 3.2.25 der UN-Regelung Nr. 154,

b)  Die folgenden Buchstaben n bis r werden angefiigt:

,»N) ,emissionsfreies Fahrzeug‘ einen Personenkraftwagen oder ein leichtes Nutzfahrzeug mit
Abgasemissionen von 0g COxkm, ermittelt gemid dem geltenden EU-
Typgenehmigungsverfahren;

o) ,Fahrzeugkennzeichnung‘ eine grafische Darstellung in gedruckter oder elektronischer
Form, die den Anforderungen dieser Verordnung entspricht;

p) ,Verkaufsstelle® einen Ort, an dem Fahrzeuge ausgestellt oder potenziellen Kunden zum
Kauf oder Leasing angeboten werden, einschlielich Messen, auf denen Fahrzeuge der
Offentlichkeit vorgestellt werden;

q) ,Werbematerial‘ jede Form von Informationen in gedruckter oder online oder offline
verfligbarer elektronischer Form, die beim Verkauf oder Leasing von Fahrzeugen oder bei der
Vermarktung, Werbung oder Absatzforderung in Bezug auf Fahrzeuge, die der Offentlichkeit
oder einem potenziellen Kunden zum Kauf oder Leasing angeboten werden, verwendet
werden;

r) ,Fahrzeugmodell® eine Gruppe von Fahrzeugen, die zu demselben Typ, derselben Variante
und derselben Version geméall Anhang I Teil B der Verordnung (EU) 2018/858 gehoren.*

4. Artikel 4 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 Buchstabe ¢ wird folgender Text angefiigt:

»Ab dem Kalenderjahr 2035 stellt der Hersteller auBlerdem sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen COz-Emissionen die Summe seiner Kraftstoffgutschriften
gemal Artikel 5a und seiner Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl gemél Artikel Sb nicht
iibersteigen.*

b) Absatz 1a erhélt folgende Fassung:

»(1a) Abweichend von Absatz 1 stellt ein Hersteller, auch wenn er Mitglied einer
Emissionsgemeinschaft ist, wahrend der Zeitrdume der Kalenderjahre 2025 bis 2027 und
2030 bis 2032 sicher, dass seine durchschnittlichen spezifischen COz-Emissionen in diesen
Zeitraumen sein spezifisches Emissionsziel fiir diese Zeitrdume nicht iiberschreiten.

Diese durchschnittlichen spezifischen COz-Emissionen werden als Durchschnitt der
durchschnittlichen jahrlichen spezifischen CO>-Emissionen {iber den jeweiligen Zeitraum
hinweg berechnet und nach der Anzahl der in jedem Kalenderjahr neu zugelassenen
Fahrzeuge des Herstellers gewichtet.

Das spezifische Emissionsziel wird als Durchschnitt des gemafl Anhang I Teil A Nummer 6.3
oder Anhang I Teil B Nummer 6.3 ermittelten jahrlichen spezifischen Emissionsziels iiber den
jeweiligen Zeitraum hinweg oder, wenn einem Hersteller eine Ausnahme geméall Artikel 10
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gewidhrt wird, im Einklang mit dieser Ausnahme berechnet und nach der Zahl der in jedem
Kalenderjahr neu zugelassenen Fahrzeuge des Herstellers gewichtet.

Fiir jedes Kalenderjahr, in dem ein Hersteller Mitglied einer Emissionsgemeinschaft war, sind
die fiir diese Berechnungen zu verwendenden durchschnittlichen jahrlichen spezifischen CO»-
Emissionen und das jéhrliche spezifische Emissionsziel die fiir diese Emissionsgemeinschaft
relevanten Werte.*

5. Artikel 5 erhilt folgende Fassung:

Artikel 5
Begiinstigungen fiir kleine emissionsfreie Fahrzeuge

(1) Bis 2034 zdhlt fiir die Zwecke der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO»-
Emissionen eines Herstellers jedes neue emissionsfreie Fahrzeug der Klasse M1, das gemal
Anhang I Teil A Nummer 2.4 der Verordnung (EU) 2018/858 als kleines Elektrofahrzeug
eingestuft und in der EU hergestellt ist, als 1,3 Fahrzeuge.

(2) Fiir jedes Kalenderjahr stellt jeder Mitgliedstaat im Rahmen seiner Verpflichtungen gemaf3
Artikel 7 fiir jedes neue emissionsfreie Fahrzeug der Klasse M1 fest, ob es gemadll Anhang I
Teil A Nummer 2.4 der Verordnung (EU) 2018/858 als kleines Elektrofahrzeug eingestuft
und in der EU hergestellt ist, einschlieBlich der Werte der Parameter, die dies belegen, und
teilt der Kommission die betreffenden Informationen mit.

(3) Der Kommission wird die Befugnis libertragen, gemal Artikel 17 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um diese Verordnung durch die Festlegung einer Methode zur Bestimmung der
Kriterien fiir die Einstufung eines Personenkraftwagens als ,hergestellt in der EU‘ zu
erganzen.

(3) Absatz 1 gilt nicht fiir Hersteller, die eine Emissionsgemeinschaft gebildet haben, sofern
nicht alle Hersteller der Emissionsgemeinschaft derselben Gruppe verbundener Hersteller
angehoren.

6. Die folgenden Artikel 5a und 5b werden eingefiigt:

,, Artikel 5a
Rolle nachhaltiger erneuerbarer Kraftstoffe

(1) Ab dem Jahr2035 berechnet die Kommission auf der Grundlage der
Treibhausgaseinsparungen, die durch die Nutzung der in Absatz 2 genannten Kraftstoffe
erzielt werden, fiir jeden Hersteller Kraftstoffgutschriften gema3 Anhang I Teil A Nummer 7
und Anhang I Teil B Nummer 7, um Emissionen von in dem Kalenderjahr zugelassenen
neuen Personenkraftwagen und neuen leichten Nutzfahrzeugen auszugleichen. Diese
Kraftstoffgutschriften werden unter Berilicksichtigung der fiir den Stralenverkehr auf den
Unionsmarkt gebrachten Menge solcher Kraftstoffe, ihrer Treibhausgasemissionsintensitt,
die geméal den Artikeln 29a und 31 der Richtlinie (EU) 2018/2001 ermittelt und an die gemal3
Artikel 31a der genannten Richtlinie eingerichtete Unionsdatenbank gemeldet wird, des
Anteils des fiir den StraBBenverkehr bestimmten Kraftstoffs, der fiir Personenkraftwagen und
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leichte Nutzfahrzeuge genutzt wird, der durchschnittlichen Gesamtkilometerleistung der
Fahrzeuge und der Zahl der zugelassenen Fahrzeuge berechnet.

(2) Die in Betracht kommenden Kraftstoffe sind erneuerbare Kraftstoffe nicht biogenen
Ursprungs im Sinne von Artikel 2 Nummer 36 der Richtlinie (EU)2018/2001, die die
Kriterien des Artikels 29a der genannten Richtlinie erfiillen, sowie Biokraftstoffe im Sinne
von Artikel 2 Nummer 33 der genannten Richtlinie und Biogas im Sinne von Artikel 2
Nummer 28 der genannten Richtlinie, die aus den in Anhang IX der genannten Richtlinie
aufgefiihrten Rohstoffen hergestellt werden und die Kriterien des Artikels 29 der genannten
Richtlinie erfiillen.

(3) Die Gutschriften aus allen in Absatz2 genannten Kraftstoffen diirfen die
durchschnittlichen spezifischen CO;-Emissionen eines Herstellers nicht um mehr als 3 % des
EU-weiten Flottenziels2o21 gemdBl Anhang I Teil A Nummer 6.0 und Anhangl Teil B
Nummer 6.0 verringern.

Die Gutschriften aus den Mengen an Biokraftstoffen und Biogas, die aus den in Anhang IX
Teil B der Richtlinie (EU) 2018/2001 genannten Rohstoffen hergestellt werden, diirfen die
durchschnittlichen spezifischen COz-Emissionen eines Herstellers nicht um mehr als 1 % des
EU-weiten Flottenzielsoo1 gemidB3 Anhang I Teil A Nummer 6.0 und Anhangl Teil B
Nummer 6.0 verringern.

(4) Absatz 1 gilt nicht fiir Hersteller, die eine Emissionsgemeinschaft gebildet haben, sofern
nicht alle Hersteller der Emissionsgemeinschaft derselben Gruppe verbundener Hersteller
angehoren.

Artikel 5b
Rolle kohlenstoffarmen Stahls

(1) Ab dem Jahr 2035 erhélt ein Hersteller Gutschriften fiir in der EU hergestellten
kohlenstoffarmen Stahl (im Folgenden ,Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl®), um
Emissionen von in dem Kalenderjahr zugelassenen neuen Personenkraftwagen und neuen
leichten Nutzfahrzeugen auszugleichen.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Fahrzeuge, deren Beitrag zu den durchschnittlichen Emissionen
unter Artikel 5a fallt.

(3) Die Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl werden gemd3 Anhang I Teil A Nummer 7
und Anhang I Teil B Nummer 7 unter Beriicksichtigung der Menge und der nach der Methode
in Absatz 6 ermittelten CO>-Emissionsintensitét des in der EU hergestellten kohlenstoffarmen
Stahls, der in den in dem Kalenderjahr in der Union zugelassenen neuen Personenkraftwagen
oder neuen leichten Nutzfahrzeugen des Herstellers verwendet wird, der Zahl der in dem
Kalenderjahr zugelassenen Fahrzeuge und der Gesamtkilometerleistung der Fahrzeuge
berechnet.

(4) Die Gutschriften flir kohlenstoffarmen Stahl diirfen die durchschnittlichen spezifischen
CO»-Emissionen eines Herstellers nicht um mehr als 7 % des EU-weiten Flottenzielsz21
gemil Anhang I Teil A Nummer 6.0 und Anhang I Teil B Nummer 6.0 verringern.

(5) Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten detaillierte Vorschriften
und Verfahren fiir die Uberwachung aller fiir die Berechnung der Gutschriften fiir
kohlenstoffarmen Stahl erforderlichen Daten und deren Meldung durch die Hersteller fest.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemifl dem in Artikel 16 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen.
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(6) Der Kommission wird die Befugnis libertragen, gemal Artikel 17 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um diese Verordnung durch die Festlegung einer Methode zur Bestimmung der
Merkmale von kohlenstoffarmem Stahl sowie der CO;-Emissionsintensitit von
kohlenstoffarmem Stahl und der CO;-Emissionsintensitdt von herkdmmlichem Stahl als
Referenzrahmen fiir die Berechnung der Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl zu ergénzen.

(7) Absatz 1 gilt nicht fiir Hersteller, die eine Emissionsgemeinschaft gebildet haben, sofern
nicht alle Hersteller der Emissionsgemeinschaft derselben Gruppe verbundener Hersteller
angehoren.*

7. Artikel 6 Absatz 2 letzter Satz erhélt folgende Fassung:

,Abweichend von Unterabsatz1 kann eine Vereinbarung {iber die Bildung -einer
Emissionsgemeinschaft fiir das Kalenderjahr 2025 oder 2026 bis zum 31. Dezember 2027 und
eine Vereinbarung iiber die Bildung einer Emissionsgemeinschaft fiir das Kalenderjahr 2030
oder 2031 bis zum 31. Dezember 2032 geschlossen werden.

8. Artikel 7 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 5 wird nach dem ersten Satz folgender Satz eingefiigt:

,Hersteller, auf die im vorangegangenen Kalenderjahr weniger als 1 000 Neuzulassungen von
Personenkraftwagen oder weniger als 1 000 Neuzulassungen leichter Nutzfahrzeuge in der
Union entfallen, ibermitteln der Kommission vollstdndige Informationen iiber die mit ihnen
verbundenen Unternehmen im Sinne von Artikel 3 Absatz 2, es sei denn, sie haben diese
Informationen zuvor iibermittelt und seither sind keine Anderungen eingetreten.

b)  Folgender Absatz 6b wird eingefiigt:

,(6b) Jeder Hersteller benennt eine Kontaktstelle flir etwaigen Schriftverkehr gemél diesem
Artikel.

9. Artikel 8 wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 1 Unterabsatz 2 erhélt folgende Fassung:

,2Abweichend von Unterabsatz 1 erhebt die Kommission fiir die Kalenderjahre 2025 bis 2027
und 2030 bis 2032 von jedem Hersteller, dessen durchschnittliche spezifische CO»-
Emissionen wihrend des betreffenden Zeitraums sein spezifisches Emissionsziel fiir den
Zeitraum iiberschreiten, eine Abgabe wegen Emissionsiiberschreitung.‘

b)  Folgender Absatz 5 wird angefligt:

,Abweichend von den Absitzen 1 und 2 erhebt die Kommission fiir jedes Kalenderjahr ab
2035 von einem Hersteller bzw. vom Vertreter einer Emissionsgemeinschaft eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung, wenn die durchschnittlichen spezifischen CO»-Emissionen
eines Herstellers seine Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen oder seine
durchschnittlichen spezifischen CO»-Emissionen die Summe seiner Kraftstoffgutschriften
gemil Artikel 5a und seiner Gutschriften flir kohlenstoffarmen Stahl gemdf Artikel 5b
iibersteigen.

Die Abgabe wegen Emissionsiiberschreitung wird nach folgender Formel berechnet:

(durchschnittliche spezifische CO»-Emissionen — (Kraftstoffgutschriften + Gutschriften fiir
kohlenstoffarmen Stahl) x 95 EUR) x Anzahl neu zugelassener Fahrzeuge.
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In der vorstehenden Berechnung darf die Summe der Kraftstoffgutschriften und der
Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl 10% des EU-weiten Flottenziels2o21 nicht
iiberschreiten.*

10. Artikel 15 Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

,»(1) Im Jahr 2035 und danach alle flinf Jahre bewertet die Kommission die Wirksamkeit der
Verordnung im Hinblick auf die Verwirklichung einer emissionsfreien Mobilitdt. Zudem
bewertet die Kommission — insbesondere auf der Grundlage der Umsetzung der einschligigen
EU-Rechtsvorschriften — die Auswirkungen, die Durchfiihrbarkeit und die Angemessenheit
einer Aufnahme von Vorgaben fiir einen lokalen Wertschopfungsanteil. Unter
Beriicksichtigung der Markt- und Technologieentwicklungen tiberpriift die Kommission diese
Verordnung und dndert sie gegebenenfalls, insbesondere im Hinblick auf Anpassungen der
Flottenziele, damit die Ausrichtung auf das verbindliche Ziel der Klimaneutralitit bis 2050
gemill der Verordnung (EU)2021/1119 des Europdischen Parlaments und des Rates
aufrechterhalten wird.*

11. Die folgenden Artikel 15a und 15b werden eingefiigt:

,, Artikel 15a
Pflichten der Hersteller und Hdindler in Bezug auf die Fahrzeugkennzeichnung

(1) Die Héandler stellen sicher, dass die Fahrzeugkennzeichnung gemifl Anhang Illa Teil 2
deutlich sichtbar und in Génze lesbar an jedem in ihren Verkaufsstellen zum Kauf oder
Leasing angebotenen Fahrzeug angebracht oder auf einer Schautafel in Fahrzeugnéhe
angezeigt wird.

Das Fahrzeugkennzeichnung muss die in Anhang IIla Teil 2 genannten Informationen
enthalten, die dem betreffenden Fahrzeug entsprechen.

Zusitzlich zur Fahrzeugkennzeichnung unterrichtet der Handler auf der Grundlage der auf der
Fahrzeuganzeige gemédll Anhang VI der Verordnung (EU)2025/1707 verfiigbaren
Informationen den potenziellen Kéufer eines gebrauchten emissionsfreien Fahrzeugs oder
eines gebrauchten extern aufladbaren Hybridelektrofahrzeugs iiber den aktuellen
Alterungszustand der Antriebsbatterie des Fahrzeugs.

(2) Die Hersteller bzw. Héndler stellen sicher, dass in Werbematerial fiir den Verkauf oder
das Leasing einzelner Fahrzeuge fiir jedes Fahrzeug — auch fiir im Internet zum Kauf oder
Leasing angebotene Fahrzeuge — die Fahrzeugkennzeichnung gemiB3 Anhang Illa Teil 2
angezeigt wird.

Betrifft das Werbematerial ein oder mehrere Fahrzeugmodelle, so enthélt es fiir alle in
Anhang Illa Teil 2 genannten technischen Parameter die Werte sdamtlicher entsprechender
Fahrzeuge oder die Spanne zwischen dem niedrigsten und dem hochsten Wert sdmtlicher
entsprechender Fahrzeuge.

Wenn auf elektronischem Wege verbreitetes Werbematerial es den Verbrauchern ermoglicht,
ein spezifisches Fahrzeug z. B. mittels Online-Fahrzeugkonfiguratoren zu konfigurieren, muss
den Verbrauchern deutlich aufgezeigt werden, wie sich die jeweilige spezifische Ausriistung
und optionale Zusatzausriistung auf die Werte aller in Anhang Illa Teil 2 genannten
technischen Parameter auswirken.
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(3) Spitestens 12 Monate nach dem Inkrafttreten dieser Verordnung richtet die Kommission
eine Offentlich zugingliche Produktdatenbank ein, die Informationen iiber die Kennzeichnung
der in Verkehr gebrachten Fahrzeugmodelle bereitstellt.

Der Kommission wird die Befugnis tlibertragen, im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten die
operativen Einzelheiten im Zusammenhang mit der Produktdatenbank festzulegen. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemall dem in Artikel 16 Absatz 2 genannten Priifverfahren
erlassen.

(4) Die Hersteller geben fiir jedes Fahrzeugmodell, fiir das neue Fahrzeuge in Verkehr
gebracht werden, unverziiglich die in Anhang Illa Teil 3 aufgefiihrten Informationen in die
Produktdatenbank ein.

Die Hersteller stellen sicher, dass die in die Produktdatenbank eingegebenen Informationen
zutreffend und prézise sind, und aktualisieren sie erforderlichenfalls.

(5) Die Hersteller und Héndler diirfen weder Fahrzeugkennzeichnungen, die die
Fahrzeugkennzeichnung gemal dieser Verordnung nachbilden, noch
Fahrzeugkennzeichnungen, -marken, -symbole oder -aufschriften angeben oder anzeigen, die
dieser Verordnung nicht entsprechen und die die Endnutzer in Bezug auf die in Anhang Illa
aufgefiihrten Informationen aller Wahrscheinlichkeit nach irrefiihren oder verwirren.

(6) Gestattet ein Diensteanbieter im Sinne von Artikel 6 der Verordnung (EU) 2022/2065 den
Verkauf von Fahrzeugen iiber seine Website, so ermoglicht er die Anzeige der
Fahrzeugkennzeichnung gemdll Absatz 2.

(7) Der Kommission wird die Befugnis ilibertragen, gemal3 Artikel 17 delegierte Rechtsakte
zur Anderung der Datenanforderungen und Datenparameter in Anhang Illa Teile 2 und 3 zu
erlassen, um zusitzliche Informationen, die fiir Verbraucher relevant sind, in die
Produktdatenbank aufzunehmen und die Methode zur Bestimmung des Parameters
,hergestellt in der EU* festzulegen.

Artikel 15b
Pflichten der Mitgliedstaaten in Bezug auf die Fahrzeugkennzeichnung

(1) Die Mitgliedstaaten benennen eine Marktiiberwachungsbehérde gemil3 der Verordnung
(EU) 2019/1020, die dafiir zustindig ist, die Einhaltung der in Artikel 15a festgelegten
MaBnahmen sicherzustellen. Die Marktiiberwachungsbehorden konnen sich die Kosten der
Dokumentenpriifung erstatten lassen, wenn die einschldgigen Artikel dieser Verordnung nicht
eingehalten werden.

(2) Die Mitgliedstaaten legen flir VerstoBe gegen die Vorschriften {ber die
Fahrzeugkennzeichnung Sanktionen und Durchsetzungsmechanismen fest und treffen die fiir
ithre Anwendung erforderlichen MaBnahmen. Die Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnismdBig und abschreckend sein. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese
Vorschriften und Mafnahmen spédtestens 12 Monate nach dem Inkrafttreten dieser
Verordnung mit und melden ihr unverziiglich etwaige spitere Anderungen daran.*

12. Artikel 17 Absatz 6 erhélt folgende Fassung:

,Ein delegierter Rechtsakt, der gemdll Artikel 5a Absatz 5, Artikel 7 Absatz 8, Artikel 7a
Absatz 2, Artikel 10 Absatz 8, Artikel 11 Absatz 1 Unterabsatz 4, Artikel 13 Absatz 4,
Artikel 14 Absatz 2, Artikel 15 Absitze 8 und 9 sowie Artikel 15a Absatz 7 erlassen wurde,
tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist
von zwei Monaten ab Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europiische Parlament und den
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Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Européische Parlament
und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwénde erheben werden.
Auf Initiative des Europédischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate
verlangert.*

13. Anhang I wird geméf3 Anhang I der vorliegenden Verordnung gedndert.
14. Anhang Illa wird gemél Anhang I der vorliegenden Verordnung eingefiigt.

Artikel 2
Aufhebung

Die Richtlinie 1999/94/EG wird aufgehoben.

Artikel 3
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Artikel 1 Absatz 5 gilt ab dem 1. Januar [Amt fiir Verdffentlichungen: Bitte das Jahr nach
dem Geltungsbeginn der Omnibus-Verordnung iiber die Automobilindustrie einfiigen].

Artikel 1 Nummer 11 und Artikel 2 gelten ab dem /Datum: 12 Monate nach dem Inkrafitreten
dieser Verordnung].

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Straburg am |[...]

Im Namen des Europdischen Parlaments  Im Namen des Rates
Die Prdsidentin Der Prisident/Die Prdsidentin

21

DE



DE

1.1.
1.2.
1.3.

1.3.1.
1.3.2.
1.3.3.
1.3.4.

1.4.
L.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.
1.5.4.

1.5.5.

1.6.

1.7.

2.1.
2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

2.3.

-23 -

Drucksache 68/26

FINANZ- UND DIGITALBOGEN ZU RECHTSAKTEN

RAHMEN DES VORSCHLAGS/DER INITIATIVE.....cccooviiiiiiiiirieeeeree 3
Bezeichnung des Vorschlags/der Initiative.........c.ccecvvevciieeeciieciieecee e 3
POIEIKDEIEICH(€) ....vveeeeie e e e e e e 3
YA <] (=) TSP 3
ALIZEMEINE(S) ZICL(€) c.vveeuvieeieeiieiie ettt ettt ettt ettt saeebeessaeeseeenseenee 3
RN 11V /51 2 1<) () SRR 3
Erwartete Ergebnisse und Auswirkungen ..........c.cocceeviiniiiiiiniiiiieieeeeeeeeeee e, 3
LeistungsSindiKatoren ... .....eiieiiieriie ettt eetae e e e e e e e e 3
Der Vorschlag/Die Initiative betrifft...........ccooouieiiiiiiiiiiiieiee e 4
Begriindung des Vorschlags/der INTtiative .........cc.ececvieeciiieeiiieciie e 4

Kurz- oder langfristig zu deckender Bedarf, einschlieBlich einer detaillierten

Zeitleiste flir die Durchfiihrung der Initiative.....

Mehrwert aufgrund des Tatigwerdens der EU (kann sich aus unterschiedlichen
Faktoren ergeben, z. B. Vorteile durch Koordinierung, Rechtssicherheit, grofere
Wirksamkeit oder Komplementaritét). Fiir die Zwecke dieses Abschnitts bezeichnet
der Ausdruck ,,Mehrwert aufgrund des Tatigwerdens der EU* den Wert, der sich aus
dem Tatigwerden der EU ergibt und den Wert ergénzt, der andernfalls allein von den

Mitgliedstaaten geschaffen worden WAre..........cccveeciieeiiiecciicceece e 4
Aus fritheren dhnlichen Maflnahmen gewonnene Erkenntnisse ..........c.cccccverieennennee. 4
Vereinbarkeit mit dem Mehrjdhrigen Finanzrahmen sowie mdgliche Synergieeffekte
mit anderen geeigneten INStrUMENTEN ...........ccueeviieiiierieeiiienie e 5
Bewertung der verschiedenen verfiigbaren Finanzierungsoptionen, einschlieBlich der
Moglichkeiten fiir eine Umschichtung.............ccocieiiiiiiiiiiiiieieecee e 5
Laufzeit der vorgeschlagenen MalBBnahme/der Initiative und Dauer der finanziellen
AUSWITKUNZEI ...ttt ettt ettt et e st e et e e ssaeesbeesnseenseessseenseesnseanne 6
Vorgeschlagene Haushaltsvollzugsart(en)..........ccceeeevveeviieeriieeniie e 6
VERWALTUNGSMABNAHMEN .....ooiiiiiiiiiiieeseee et 8
Uberwachung und Berichterstatting.............ccoeveveveveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 8
Verwaltungs- und KontrollSyStem(@)........ccueerueeriieiiieniieiienieeieeee e 8

Begriindung der Haushaltsvollzugsart(en), des Durchfiihrungsmechanismus/der
Durchfiihrungsmechanismen fiir die Finanzierung, der Zahlungsmodalititen und der

Kontrollstrategie, wie vorgeschlagen..........cccueeeciiieiiiieciiiecie e 8
Angaben zu den ermittelten Risiken und dem/den zu deren Einddimmung
eingerichteten System(en) der internen Kontrolle ............ccccoeeeeiiieiiiiiiiieiniiecieee, 8

Schitzung und Begriindung der Kosteneffizienz

der Kontrollen (Verhiltnis zwischen

den Kontrollkosten und dem Wert der betreffenden verwalteten Mittel) sowie
Bewertung des erwarteten Ausmalles des Fehlerrisikos (bei Zahlung und beim

ADBSChIUSS) ..eeeeiiieeiieeceee e

Pravention von Betrug und UnregelméBigkeiten



DE

Drucksache 68/26 -24 -

3. GESCHATZTE FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN DES VORSCHLAGS/DER
INITIATIVE ..ottt sttt st ettt 10
3.1. Betroffene Rubrik(en) des Mehrjéhrigen Finanzrahmens und Ausgabenlinie(n) im
HaushaltSplan .........c.cooiiiiieiii ettt et n 10
3.2. Geschiétzte finanzielle Auswirkungen des Vorschlags auf die Mittel........................ 12
3.2.1.  Ubersicht iiber die geschitzten Auswirkungen auf die operativen Mittel ................. 12
3.2.1.1. Mittel aus dem verabschiedeten Haushaltsplan ............ccccooovveeviieeiiieniiiecie e, 12
3.2.1.2. Mittel aus externen zweckgebundenen Einnahmen .............cccoocveeiieniiniiininccieennen, 17
3.2.2.  Geschitzter Output, der mit operativen Mitteln finanziert wird..............cccvveenveennnee. 22
3.2.3.  Ubersicht iiber die geschitzten Auswirkungen auf die Verwaltungsmittel ............... 24
3.2.3.1. Mittel aus dem verabschiedeten Haushaltsplan .............ccccoooveeiiieeiiieciiiee e 24
3.2.3.2. Mittel aus externen zweckgebundenen Einnahmen .............cccoocvevvieniieiiininicieennn, 24
3.2.3.3. Mitte]l INSZESAML ....cccuviieiiieeiiieeiieeeeeeetee e eteeeete e et eetaeeetaeestaeesnseeessseeensseeensseeenses 24
3.2.4.  Geschitzter Personalbedart.............ccocooiiiiiiiiiiniiii e 25
3.2.4.1. Finanziert aus dem verabschiedeten Haushalt ..............ccoccoiiiiiiii, 25
3.2.4.2. Finanziert aus externen zweckgebundenen Einnahmen............ccccccoevvvieiiininiiiiennn, 26
3.2.4.3. Geschitzter Personalbedarf insgesamt.............cccoeevviieiiiieiiee e 26
3.2.5. Einschitzung der Auswirkungen auf die Investitionen im Zusammenhang mit
digitalen TeChNOIOZIEN........ccuiieiiiieiiiiece e e e e 28
3.2.6. Vereinbarkeit mit dem derzeitigen Mehrjihrigen Finanzrahmen.................c.cc...... 28
R IR0 B 2153 Ui ¢ Tl B 111 S STR 28
3.3. Geschitzte Auswirkungen auf die Einnahmen ...........cccoocoviiiiiiiiiiniiiicieciee, 29
4. DIGITALE ASPEKTE ...ttt ettt 29
4.1. Anforderungen von digitaler Relevanz............cccccooviiiiiiiiiniiieiiicieeieeeeeseee 30
4.2. DIALEI ...ttt et et e st e s e 30
4.3. Digitale LOSUNZEI ....eouvieiiieiieeiie ettt ettt et ete e st e e bt e ssaeeseesaseenseessneensaens 31
4.4. InteroperabilitAtSDEWEITUNG. ......ccveieiiieeiie et et veeeeaee e 31
4.5. UnterstiitzungsmafBnahmen fiir die digitale Umsetzung ............cccocevevvienienieenieennnen. 32

DE



DE

1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

-25- Drucksache 68/26

RAHMEN DES VORSCHLAGS/DER INITIATIVE

Bezeichnung des Vorschlags/der Initiative

Vorschlag fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Verordnung (EU)2019/631 sowie zur Aufhebung der
Richtlinie 1999/94/EG

Politikbereich(e)

| Klimapolitik

Ziel(e)
Allgemeine(s) Ziel(e)

Der Vorschlag zielt auf Folgendes ab:

1) zusitzliche Flexibilititsregelungen fiir Hersteller zur Unterstiitzung des Ubergangs
zu emissionsfreier Mobilitét;

2) harmonisierte und aktuelle Vorschriften zur Kennzeichnung im Hinblick auf CO»-
Emissionen.

Einzelziel(e)

Die Einzelziele des Vorschlags sehen vor,

1.3.3.

1) den Herstellern mehr Flexibilitdt einzurdumen, ihre CO»-Emissionsziele zu
erreichen;

2) die Technologieneutralitit der CO,-Emissionsnormen zu stirken;

3) den Beitrag der COz-Emissionsnormen zu den im EU-Klimagesetz festgelegten
Klimazielen aufrechtzuerhalten;

4) die Sicherheit und Berechenbarkeit fiir Hersteller und Investoren in der
Wertschopfungskette fiir emissionsfreie Mobilitit aufrechtzuerhalten;

5) harmonisierte Verbraucherinformationen einzufithren, auch fiir emissionsfreie
Fahrzeuge.

Erwartete Ergebnisse und Auswirkungen

Bitte geben Sie an, wie sich der Vorschlag/die Initiative auf die Begiinstigten/Zielgruppen auswirken
sollte.

Die bevorzugte kombinierte Option in Bezug auf die CO;-Emissionsziele und die
Flexibilitdtsregelungen bietet den Herstellern Vorteile im Zeitraum 2030-2034.
Zugleich stiarkt sie die Technologieneutralitit, indem extern aufladbaren
Hybridelektrofahrzeugen, nachhaltigen  erneuerbaren  Kraftstoffen = und
kohlenstoffarmem Stahl auch {iber 2035 hinaus eine Rolle zuerkannt wird, wobei die
100%-Reduktionsziele fiir 2035 beibehalten werden. Dies wird einen Anreiz fiir
fortlaufende Investitionen in andere Technologien als emissionsfreie
Antriebsstrdnge, die flir bestimmte Anwendungsfille und/oder fiir eine
Ubergangsphase niitzlich sein kdénnen, und deren Weiterentwicklung bieten sowie
moglicherweise auch die Wettbewerbsfahigkeit einiger europdischer Hersteller auf
anderen Miérkten fordern. Wie aus der Bewertung hervorgeht, sind die
Auswirkungen der bevorzugten Option auf Energie und Klima begrenzt,
insbesondere aufgrund der eingebauten Schutzvorkehrungen. Somit steht die
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1.3.4.

1.4.

1.5.
1.5.1.

Initiative mit dem EU-Klimaneutralititsziel fiir 2050, dem Klimaziel fiir 2030 und
den Fortschritten auf dem Anpassungspfad im Einklang.

Leistungsindikatoren

Bitte geben Sie an, anhand welcher Indikatoren die Fortschritte und Ergebnisse verfolgt werden
sollen.

Folgende Indikatoren wurden bestimmt (Folgenabschitzung):

— Die durchschnittlichen CO>-Emissionen der EU-Flotte neu zugelassener
Personenkraftwagen und leichter Nutzfahrzeuge werden jahrlich pro Fahrzeug,
Hersteller und Mitgliedstaat {iberwacht.

— Die Treibhausgasemissionen von Personenkraftwagen und leichten
Nutzfahrzeugen werden anhand der jdhrlichen Treibhausgasemissionsinventare
der Mitgliedstaaten iiberwacht.

— Die Anzahl und der Anteil neu zugelassener emissionsfreier und
emissionsarmer Fahrzeuge werden anhand der jdhrlich von den Mitgliedstaaten
tibermittelten Uberwachungsdaten iiberwacht.

— Das Beschiftigungsniveau wird auf der Grundlage der 6ffentlich zuganglichen
Eurostat-Statistiken iiber die sektoralen Beschiftigungsdaten fiir die EU
tiberwacht.

Der Vorschlag/Die Initiative betrifft
O eine neue Mallnahme

O eine neue Mallnahme im Anschluss an ein Pilotprojekt/eine vorbereitende
MaBnahme!'?

[X] die Verldangerung einer bestehenden Mafinahme

O die Zusammenfithrung mehrerer Maflnahmen oder die Neuausrichtung mindestens
einer Maflnahme

Begriindung des Vorschlags/der Initiative

Kurz- oder langfristig zu deckender Bedarf, einschlieflich einer detaillierten
Zeitleiste fiir die Durchfiihrung der Initiative

Der Anderungsvorschlag zielt darauf ab, den Herstellern zusitzliche Modalititen fiir
die Einhaltung der CO»-Emissionsreduktionsziele zu bieten und gleichzeitig die im
EU-Recht verankerten Gesamtziele fiir die CO>-Reduktion beizubehalten.

12

Im Sinne des Artikels 58 Absatz 2 Buchstabe a oder b der Haushaltsordnung.
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1.5.2. Mehrwert aufgrund des Tidtigwerdens der EU (kann sich aus unterschiedlichen
Faktoren ergeben, z. B. Vorteile durch Koordinierung, Rechtssicherheit, grofere
Wirksamkeit oder Komplementaritdt). Fiir die Zwecke dieses Abschnitts bezeichnet
der Ausdruck ,, Mehrwert aufgrund des Tdtigwerdens der EU* den Wert, der sich aus
dem Titigwerden der EU ergibt und den Wert ergdnzt, der andernfalls allein von den
Mitgliedstaaten geschaffen worden wdre.

Der Klimawandel ist ein grenziibergreifendes Problem, das durch nationale oder
lokale MaBnahmen allein nicht gelost werden kann. Die Koordinierung der
Klimapolitik muss auf européischer Ebene erfolgen und EU-Maflnahmen sind nach
dem Subsidiarititsprinzip gerechtfertigt. Angesichts der Notwendigkeit, die
Verordnung (EU) 2019/631 durch die Gewéhrung zusitzlicher Modalititen fiir die
Einhaltung der CO>-Emissionsreduktionsziele zu dndern, konnen die Ziele dieser
Initiative nicht von den Mitgliedstaaten selbst erreicht werden.

1.5.3.  Aus friiheren dhnlichen Mafinahmen gewonnene Erkenntnisse

Der Vorschlag stiitzt sich auf bestehende Rechtsvorschriften, die wihrend der letzten
zehn Jahre eine kontinuierliche Reduktion der CO2-Emissionen der EU-Flotte neuer
Personenkraftwagen und leichter Nutzfahrzeuge sichergestellt haben.

1.5.4.  Vereinbarkeit mit dem Mehrjihrigen Finanzrahmen sowie mégliche Synergieeffekte
mit anderen geeigneten Instrumenten

‘ Keine zusitzlichen Ressourcen benotigt. ‘

1.5.5.  Bewertung der verschiedenen verfiigbaren Finanzierungsoptionen, einschlieflich der
Moglichkeiten fiir eine Umschichtung

‘ Keine zusitzlichen Ressourcen benotigt. ‘
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1.6.

1.7.

Laufzeit der vorgeschlagenen Maflnahme/der Initiative und Dauer der
finanziellen Auswirkungen

O Befristete Laufzeit

O Laufzeit: [TT.MM.]JJJJ bis [TT.MM.]J1JJ
[] Finanzielle Auswirkungen auf die Mittel fiir Verpflichtungen von JJJJ bis JJJJ

und auf die Mittel fiir Zahlungen von JJJJ bis JJJJ

Unbefristete Laufzeit
— Anlaufphase von JJJJ bis JJJJ

— Anschlielend reguldre Umsetzung

Vorgeschlagene Haushaltsvollzugsart(en)

Direkte Mittelverwaltung durch die Kommission

iiber ihre Dienststellen, einschlieBlich ihres Personals in den EU-
Delegationen

O {iber Exekutivagenturen

[] Geteilte Mittelverwaltung mit Mitgliedstaaten

O

an:

Indirekte Mittelverwaltung durch Ubertragung von Haushaltsvollzugsaufgaben

O] Drittlander oder die von ihnen benannten Einrichtungen

[ internationale Einrichtungen und deren Agenturen (bitte angeben)

O die Européische Investitionsbank und den Européischen Investitionsfonds
[] Einrichtungen im Sinne der Artikel 70 und 71 der Haushaltsordnung

O 6ffentlich-rechtliche Korperschaften

[ privatrechtliche Einrichtungen, die im 6ffentlichen Auftrag titig werden, sofern
ihnen ausreichende finanzielle Garantien bereitgestellt werden

[ privatrechtliche Einrichtungen eines Mitgliedstaats, die mit der Einrichtung
einer Offentlich-privaten Partnerschaft betraut werden und denen ausreichende
finanzielle Garantien bereitgestellt werden

O Einrichtungen oder Personen, die mit der Durchfihrung bestimmter
MaBnahmen im Bereich der Gemeinsamen Auflen- und Sicherheitspolitik im
Rahmen des Titels V des Vertrags iiber die Europdische Union betraut und die in
dem malBigeblichen Basisrechtsakt benannt sind

O-in einem Mitgliedstaat ansédssige Einrichtungen, die dem Privatrecht eines
Mitgliedstaats oder dem Unionsrecht unterliegen und im Einklang mit
sektorspezifischen Vorschriften fiir die Betrauung mit der Ausfiihrung von
Unionsmitteln oder mit der Erteilung von Haushaltsgarantien in Betracht
kommen, insofern diese Einrichtungen von 6ffentlich-rechtlichen Kdrperschaften
oder von privatrechtlichen, im Offentlichen Auftrag titig werdenden
Einrichtungen kontrolliert und von den Kontrollstellen mit angemessenen
finanziellen Garantien mit gesamtschuldnerischer Haftung oder gleichwertigen
finanziellen Garantien ausgestattet werden, die bei jeder MaBnahme auf den
Hochstbetrag der Unionsunterstiitzung begrenzt sein konnen.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

VERWALTUNGSMAGBNAHMEN

Uberwachung und Berichterstattung

Uberwachung und Berichterstattung werden nicht geindert, da das derzeitige System
ebenfalls die Uberwachung der Anwendung der vorgeschlagenen zusitzlichen
Modalitdten ermoglicht.

Verwaltungs- und Kontrollsystem(e)

Begriindung der Haushaltsvollzugsart(en), des Durchfiihrungsmechanismus/der
Durchfiihrungsmechanismen fiir die Finanzierung, der Zahlungsmodalitditen und der
Kontrollstrategie, wie vorgeschlagen

Der Vorschlag dient nicht der Umsetzung eines Finanzierungsprogramms. Zu der
Methode der Mittelverwaltung, den Durchfilhrungsmechanismen fiir die
Finanzierung, den Zahlungsmodalititen und der Kontrollstrategie je nach
Fehlerquoten sind keine Angaben erforderlich.

Angaben zu den ermittelten Risiken und dem/den zu deren Einddmmung
eingerichteten System(en) der internen Kontrolle

Dieser Vorschlag bezieht sich nicht auf ein Ausgabenprogramm. Eine wirksame
Uberwachung der Fahrzeugzulassungsdaten ist unerlisslich, um die Rechtssicherheit
bei der Durchsetzung der Rechtsvorschriften und gleiche Wettbewerbsbedingungen
fiir die verschiedenen Hersteller zu gewéhrleisten.

Schditzung und Begriindung der Kosteneffizienz der Kontrollen (Verhdltnis zwischen
den Kontrollkosten und dem Wert der betreffenden verwalteten Mittel) sowie
Bewertung des erwarteten Ausmafies des Fehlerrisikos (bei Zahlung und beim
Abschluss)

Diese Initiative bringt keine neuen erheblichen Kontrollen/Risiken mit sich, die nicht
durch einen bestehenden internen Kontrollrahmen abgedeckt wiren. Uber die
Haushaltsordnung hinausgehende Einzelmafinahmen sind nicht geplant.

Priavention von Betrug und Unregelmiafligkeiten

Abgesehen davon, dass die Haushaltsordnung angewendet wird, um der Gefahr
betriigerischer Handlungen und UnregelméBigkeiten vorzubeugen, werden die in
diesem Vorschlag vorgesehenen Modalititen fiir die Einhaltung der CO»-
Reduktionsanforderungen von einer Uberwachung und Meldung verschiedener
Datensétze gemall der Verordnung (EU) 2019/631 begleitet.
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3. GESCHATZTE FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN DES
VORSCHLAGS/DER INITIATIVE
3.1. Betroffene Rubrik(en) des Mehrjihrigen Finanzrahmens und Ausgabenlinie(n)
im Haushaltsplan
e Bestehende Haushaltslinien
In _der Reihenfolge der Rubriken des Mehrjihrigen Finanzrahmens und der
Haushaltslinien.
Haushaltslinie Aﬁ;tg:}jzn Beitrage
Rubri.k dgs von
Mehrjéhrig Kandidaten von
_en von landern und andere
Finanzrahm | Nummer GM/SGM EFTA- potenzielle Da n?ti:reg zweckgebundene
ens Lindern' n nttiande Einnahmen
Kandidaten m
15
[XX.YY.YY.YY]
GM/NG JA/NEI JA/NEIN JA/NEI JA/NEIN
M N N
[XX.YY.YY.YY]
GM/NG JA/NEI JA/NEIN JA/NEI JA/NEIN
M N N
[XX.YY.YY.YY]
GM/NG JA/NEI JA/NEIN JA/NEI JA/NEIN
M N N
e Neu zu schaffende Haushaltslinien
In _der Reihenfolge der Rubriken des Mehrjihrigen Finanzrahmens und der
Haushaltslinien.
Haushaltslinie Aﬁ:g:;ren Beitrage
Rubrik des
Mehrjahrig von
en N von Kandidaten von andere
Finanzrahm | 'Yummer lindern und | anderen
GM/NGM | EFTA- ; e kgebund
cens Landern poter:lmelle Drltﬂfmde Zwi:cinrngerglene "
Kandidaten
[XX.YY.YY.YY]
GM/NG JA/NEI JA/NEIN JA/NEI JA/NEIN
M N N
[XX.YY.YY.YY]
GM/NG JA/NEI JA/NEIN JA/NEI JA/NEIN
M N N
[XX.YY.YY.YY] GMI\ZN G IANEL L same | AT janEN

13
14
15

DE

GM = Getrennte Mittel/NGM = Nichtgetrennte Mittel.

EFTA: Europiische Freihandelsassoziation.

Kandidatenlédnder und gegebenenfalls potenzielle Kandidaten des Westbalkans.
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3.2.3.  Ubersicht iiber die geschiitzten Auswirkungen auf die Verwaltungsmittel
— Fiir den Vorschlag/die Initiative werden keine Verwaltungsmittel benotigt.

— [ Fir den Vorschlag/die Initiative werden die folgenden Verwaltungsmittel

benotigt:
3.2.3.1. Mittel aus dem verabschiedeten Haushaltsplan
Jahr Jahr Jahr Jahr _
BEWILLIGTE MITTEL 2021-2027
2024 2025 2026 2027 | INSGESAMT
RUBRIK 7
Personalausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Auflerhalb der RUBRIK 7
Personalausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme auflerhalb der RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
INSGESAMT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.3.2. Mittel aus externen zweckgebundenen Einnahmen

EXTERNE ZWECKGEBUNDENE Jahr Jahr Jahr Jahr 2021-2027
EINNAHMEN 2024 2025 2026 2027 INSGESAMT
RUBRIK 7

Personalausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Auflerhalb der RUBRIK 7
Personalausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme aufierhalb der RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
INSGESAMT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.3.3. Mittel insgesamt

SUMME DER Jahr Jahr Jahr Jahr 20212027
BEWILLIGTEN MITTEL + EXTERNEN INSGESAMT
ZWECKGEBUNDENEN EINNAHMEN 2024 2025 2026 2027
RUBRIK 7
Personalausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Auflerhalb der RUBRIK 7
Personalausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Zwischensumme auflerhalb der RUBRIK 7 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000
INSGESAMT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Der Mittelbedarf fiir Personal- und sonstige Verwaltungsausgaben wird durch der Verwaltung der
MafBnahme zugeordnete Mittel der GD und/oder durch eine Umschichtung innerhalb der GD gedeckt.
Hinzu kommen etwaige zusétzliche Mittel, die der fiir die Verwaltung der Mafinahme zustéindigen GD
nach Mafigabe der verfligbaren Mittel im Rahmen der jahrlichen Mittelzuweisung zugeteilt werden.

3.2.4.  Geschdtzter Personalbedarf

— Fiir den Vorschlag/die Initiative wird kein Personal benoétigt.

— [ Fiir den Vorschlag/die Initiative wird das folgende Personal benotigt:
3.2.4.1. Finanziert aus dem verabschiedeten Haushalt

Schditzung in Vollzeitiquivalenten (VZA)

DE

BEWILLIGTE MITTEL

Jahr
2024

Jahr
2025

Jahr
2026

Jahr
2027

¢ Planstellen (Beamte und Bedienstete auf Zeit)

2001 02 01 (Zentrale Dienststellen und Vertretungen der Kommission)

20 01 02 03 (EU-Delegationen)

010101 01 (Indirekte Forschung)

010101 11 (Direkte Forschung)

Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben)

S |lo|loc]|lo |

(=28 IR Rl IRy I

(=18 IR =l IRy I

(=18 IR =l IRy I

o Externes Personal (in VZA)

20 02 01 (VB und ANS der Globaldotation)

2002 03 (VB, OB, ANS und JPD in den EU-Delegationen)

Haushaltslinie
administr.

- in den zentralen Dienststellen

Unterstiitzung

- in den EU-Delegationen
[XX.01.YY.YY]

0101 01 02 (VB und ANS — indirekte Forschung)

010101 12 (VB und ANS — direkte Forschung)

Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — Rubrik 7

Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — auBerhalb der Rubrik 7

INSGESAMT

S|l

I IR Rl IR R}

S|l

I IR Rl IR R}

3.2.4.2. Finanziert aus externen zweckgebundenen Einnahmen

EXTERNE ZWECKGEBUNDENE EINNAHMEN

Jahr
2024

Jahr
2025

Jahr
2026

Jahr
2027

¢ Planstellen (Beamte und Bedienstete auf Zeit)

20 01 02 01 (Zentrale Dienststellen und Vertretungen der Kommission)

20 01 02 03 (EU-Delegationen)

0101 01 01 (Indirekte Forschung)

010101 11 (Direkte Forschung)

Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben)

(=3 =l =l el el

(=3 =l =l el el

S |lo|loc|lo o

(=1 =l el el el

¢ Externes Personal (in Vollzeitiquivalenten)

2002 01 (VB und ANS der Globaldotation)

22
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2002 03 (VB, OB, ANS und JPD in den EU-Delegationen) 0 0 0 0
Haushaltslinie - in den zentralen Dienststellen 0 0 0 0
administr.
Unterstiitzung - in den EU-Delegationen 0 0 0 0
[XX.01.YY.YY]
0101 01 02 (VB und ANS — indirekte Forschung) 0 0 0 0
010101 12 (VB und ANS — direkte Forschung) 0 0 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — Rubrik 7 0 0 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — auB3erhalb der Rubrik 7 0 0 0 0
INSGESAMT 0 0 0 0
3.2.4.3. Geschdtzter Personalbedarf insgesamt
Jahr Jahr Jahr Jahr
SUMME DER BEWILLIGTEN MITTEL + EXTERNEN
ZWECKGEBUNDENEN EINNAHMEN
2024 2025 2026 2027
¢ Planstellen (Beamte und Bedienstete auf Zeit)
20 01 02 01 (Zentrale Dienststellen und Vertretungen der Kommission) 0 0 0 0
20 01 02 03 (EU-Delegationen) 0 0 0 0
010101 01 (Indirekte Forschung) 0 0 0 0
010101 11 (Direkte Forschung) 0 0 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) 0 0 0 0
¢ Externes Personal (in Vollzeitiiquivalenten)
20 02 01 (VB und ANS der Globaldotation) 0 0 0 0
20 02 03 (VB, OB, ANS und JPD in den EU-Delegationen) 0 0 0 0
Haushaltslinie - in den zentralen Dienststellen 0 0 0 0
administr.
Unterstiitzung - in den EU-Delegationen 0 0 0 0
[XX.0LYY.YY]
0101 01 02 (VB und ANS — indirekte Forschung) 0 0 0 0
010101 12 (VB und ANS — direkte Forschung) 0 0 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — Rubrik 7 0 0 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — auB3erhalb der Rubrik 7 0 0 0 0
INSGESAMT 0 0 0 0

Fiir die Durchfiihrung des Vorschlags benétigtes Personal (in VZA):

Personal aus den
Dienststellen der
Kommission

Zusatzpersonal (ausnahmsweise)*

Zu finanzieren

Zu finanzieren

Zu finanzieren

aus Rubrik 7 oder aus einer aus Gebiihren
Forschung Haushaltslinie fiir
administrative
Unterstiitzung
Planstellen Nicht zutreffend

Externes Personal
(VB, ANS, LAK)

DE
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Beschreibung der Aufgaben, die ausgefiihrt werden sollen durch:

Beamte und Zeitbedienstete

Externes Personal

3.2.5. Einschditzung der Auswirkungen auf die Investitionen im Zusammenhang mit
digitalen Technologien
Obligatorisch: In die Tabelle unten ist die bestmogliche Einschitzung der fiir den
Vorschlag/die Initiative erforderlichen Investitionen in digitale Technologien
einzutragen.
Wenn dies fiir die Durchfithrung des Vorschlags/der Initiative erforderlich ist, sollten
die Mittel unter Rubrik 7 ausnahmsweise in der dafiir vorgesehenen Haushaltslinie
ausgewiesen werden.
Die Mittel unter den Rubriken 1-6 sollten als ,,IT-Ausgaben zur Politikunterstiitzung
fiir operationelle Programme* ausgewiesen sein. Diese Ausgaben beziehen sich auf
die operativen Mittel, die fiir die Wiederverwendung/den Erwerb/die Entwicklung
von IT-Plattformen/Instrumenten verwendet werden, welche in direktem
Zusammenhang mit der Durchfithrung der Initiative und den damit verbundenen
Investitionen stehen (z. B. Lizenzen, Studien, Datenspeicherung usw.). Die in dieser
Tabelle dargelegten Informationen sollten mit den Angaben in Abschnitt 4 ,,Digitale
Aspekte* vereinbar sein.
Jahr Jahr Jahr Jahr MFR 202
Mittel INSGESAMT fiir Digitales und 1-2027
IT INSGES
2024 2025 2026 2027 AMT
RUBRIK 7
IT-Ausgaben (intern) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Auflerhalb der RUBRIK 7
IT-Aus.gaben zur Politikunterstlitzung fur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
operationelle Programme
Zwischensumme auflerhalb der RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
INSGESAMT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6.

DE

Vereinbarkeit mit dem derzeitigen Mehrjihrigen Finanzrahmen
Der Vorschlag/Die Initiative

— kann durch Umschichtungen innerhalb der entsprechenden Rubrik des
Mehrjihrigen Finanzrahmens (MFR) in voller Hohe finanziert werden.

Keine zusitzlichen Ressourcen benétigt. Das derzeitige Team wird die Initiative
weiterhin verwalten.

— [ erfordert die Inanspruchnahme des verbleibenden Spielraums unter der
einschldgigen Rubrik des MFR und/oder den Einsatz der besonderen Instrumente
im Sinne der MFR-Verordnung.

24
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| Nicht zutreffend

— [ erfordert eine Anderung des MFR.

| Nicht zutreffend

3.2.7.  Beitrdge Dritter
Der Vorschlag/Die Initiative
— sieht keine Kofinanzierung durch Dritte vor.

— [ sieht folgende Kofinanzierung durch Dritte vor:
Mittel in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Jahr Jahr Jahr Jahr

2024 2025 2026 2027 Insgesamt

Kofinanzierende Einrichtung

Kofinanzierung INSGESAMT

3.3.  Geschitzte Auswirkungen auf die Einnahmen
— Der Vorschlag/Die Initiative wirkt sich nicht auf die Einnahmen aus.
— [ Der Vorschlag/Die Initiative wirkt sich auf die Einnahmen aus, und zwar
- (] auf die Eigenmittel
- O auf die iibrigen Einnahmen

— (] Bitte geben Sie an, ob die Einnahmen bestimmten
Ausgabenlinien zugeordnet sind.

in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Fiir das laufende Auswirkungen des Vorschlags/der Initiative'®
. .. Haushaltsjahr zur
Einnahmenlinie: .
Yerfligung hr 2024 hr 202 hr 202 hr 202
stehende Mittel Jahr 20. Jahr 2025 Jahr 2026 Jahr 2027
Artikel ....

Bitte geben Sie fiir die sonstigen zweckgebundenen Einnahmen die betreffende(n)
Ausgabenlinie(n) im Haushaltsplan an.

Nicht zutreffend

Sonstige Anmerkungen (bei der Ermittlung der Auswirkungen auf die Einnahmen
verwendete Methode/Formel oder weitere Informationen).

Nicht zutreffend

18 Bei den traditionellen Eigenmitteln (Zdlle, Zuckerabgaben) sind die Betrdge netto, d. h. abziiglich 20 %

fiir Erhebungskosten, anzugeben.
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4. DIGITALE ASPEKTE

Der Vorschlag enthélt keine digitalen Aspekte, mit Ausnahme der Produktdatenbank fiir die

Fahrzeugkennzeichnung.

4.1. Anforderungen von digitaler Relevanz

Der Vorschlag enthilt keine Anforderungen von digitaler Relevanz in Bezug auf die
Uberwachung der COz-Emissionen und die Berichterstattung dariiber. Es gelten die
Bestimmungen der Verordnung (EU) 2019/631. Mit dem Vorschlag wird eine Reihe von
Flexibilitiatsregelungen eingefiihrt, um den Herstellern die Erreichung der CO»-
Emissionsziele zu ermoglichen, ohne dass dies digitale Auswirkungen oder eine
Verbesserung der Umsetzung durch digitale Instrumente zur Folge hat.

In Bezug auf die Fahrzeugkennzeichnung wird in Artikel 15a Absatz 3 mit der Einrichtung
einer Produktdatenbank fiir die Fahrzeugkennzeichnung eine Anforderung von digitaler
Relevanz eingefiihrt, um Informationen iiber die Kennzeichnung der in Verkehr gebrachten
Fahrzeugmodelle offentlich zuginglich zu machen. Die Datenbank soll von der
Kommission eingerichtet werden, von den Fahrzeugherstellern zur Verfiigung gestellte
Daten tiber die von ihnen in Verkehr gebrachten Fahrzeugmodelle erfassen und 6ffentlich
zuginglich sein, womit die derzeitige Verpflichtung der einzelnen Mitgliedstaaten,
Leitfdden in Papierform zur Verfligung zu stellen, entfillt. Zu den Anforderungen gehdren
die Verwaltung von Registern, die Erhebung von Daten, Notifizierungen und die
Zuginglichkeit der Datenbank fiir die Offentlichkeit.

4.2. Daten

Was die Produktdatenbank fiir die Fahrzeugkennzeichnung betrifft, so sollen die in die
Datenbank einzugebenden Daten Informationen iiber die Klima- und Energieeffizienz der
in Verkehr gebrachten Fahrzeugmodelle liefern. Von den Herstellern wird erwartet, dass sie
Daten auf der Grundlage der formlichen Dokumentation der von ihnen in Verkehr
gebrachten Fahrzeuge in aggregierter Form (was den Aufwand verringert, indem
Informationen zu Einzelfahrzeugen auf der Ebene der Fahrzeugmodelle aggregiert werden)
und nur einmal fiir jedes in Verkehr gebrachte Fahrzeugmodell bereitstellen. Diese
aggregierten Informationen liefern potenziellen Fahrzeugkiufern zusitzliche Informationen
iiber den Leistungsbereich, der fiir ein bestimmtes Fahrzeugmodell zu erwarten ist, und
ermdglichen einen modelliibergreifenden Vergleich.

4.3. Digitale Losungen

Die Produktdatenbank fiir die Fahrzeugkennzeichnung soll Informationen aufnehmen,
speichern und offentlich zugénglich machen sowie Funktionen zur Suche und zum
Vergleich von Fahrzeugmodellen bieten, um fundierte Kaufentscheidungen zu unterstiitzen.
Fiir die Produktdatenbank wiére es moglich, bestimmte Funktionen aus der Européischen
Produktdatenbank fiir die Energieverbrauchskennzeichnung (EPREL) wiederzuverwenden.
Es besteht derzeit keine Absicht, KI zu nutzen.

4.4. Interoperabilititsbewertung

Nicht zutreffend
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4.5. UnterstiitzungsmafBnahmen fiir die digitale Umsetzung

Mit dem Vorschlag wird eine Reihe von Flexibilitidtsregelungen eingefiihrt, um den
Herstellern die Einhaltung der COz-Emissionsziele zu ermoglichen. Diese haben keine
digitalen Auswirkungen oder eine Verbesserung der Umsetzung durch digitale Instrumente
zur Folge.

Die Produktdatenbank fiir die Fahrzeugkennzeichnung muss von der Kommission
entwickelt werden, wobei erforderlichenfalls auf interne IT-Kapazititen oder
Auftragnehmer zuriickzugreifen ist und Erfahrungen, auch aus der Entwicklung der
EPREL-Datenbank, so weit wie moglich zu nutzen sind. Der Vorschlag sieht vor, dass die
Datenbank spétestens 12 Monate nach Inkrafttreten der Verordnung zur Verfiigung gestellt
wird, was eine Testphase unter Einbeziehung der Interessentridger (Fahrzeughersteller)
umfassen sollte. Sobald die Datenbank zur Verfligung steht, sollen die Hersteller die
erforderlichen Informationen in die Datenbank eingeben. Der Vorschlag sieht auch die
Moglichkeit vor, im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten die operativen Einzelheiten im
Zusammenhang mit der Produktdatenbank festzulegen, falls dies erforderlich erscheint.
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* X%

X3 EUROPAISCHE
e KOMMISSION
Stralburg, den 16.12.2025
COM(2025) 995 final
ANNEX
ANHANG

des

Vorschlags fiir eine VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND
DES RATES

zur Anderung der Verordnung (EU) 2019/631 in Bezug auf CO2-Emissionsnormen fiir
neue leichte Nutzfahrzeuge und die Fahrzeugkennzeichnung sowie zur Aufhebung der
Richtlinie 1999/94/EG

(SEC(2025) 995 final} - {SWD(2025) 1057 final} - {SWD(2025) 1058 final} -
{SWD(2025) 1059 final}
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ANHANG

Anhang I wird wie folgt gedndert:

a) In Teil A wird folgende Nummer 7 angefiigt:

,» 1. Kraftstoffgutschriften und Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl
7.1. Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl

Kilometerleistung)

Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl = Treibhausgaseinsparungenionienstoffarmer Stahl
[kg CO2 /t Stahl] * Menge des in der EU hergestellten kohlenstoffarmen Stahls, der vom
Hersteller im Kalenderjahr flir Personenkraftwagen verwendet wird [t] / (Neuwagen *

unter Beriicksichtigung aller in Artikel 5b festgelegten Vorschriften.

dabei ist:
Treibhausgaseinsparungeniohienstoffarmer | die  CO2-Emissionsintensitdt von herkdmmlichem
Stahl Stahl — die durchschnittliche Emissionsintensitit des
in der EU hergestellten kraftstoffarmen Stahls, der
von einem Hersteller im Kalenderjahr fiir
Personenkraftwagen verwendet wird
[kg CO2 / t Stahl];
Neuwagen die Anzahl der im Kalenderjahr zugelassenen neuen
Personenkraftwagen eines Herstellers;
Kilometerleistung die durchschnittliche Gesamtkilometerleistung von
Personenkraftwagen, die auf 240 000 [km] festgelegt
ist.

7.2. Kraftstoffgutschriften

Kraftstoffgutschriften

ist die Summe der wie folgt berechneten Betrige fiir alle gemal3
Artikel 5a Absatz 2 in Betracht kommenden Kraftstoffe:

MKraftstoff
Kraftstof fanteilPkv

* Treibhausgaseinsparungen -
g P g Neuwagen x Kilometerlei

unter Beriicksichtigung aller in Artikel 5a festgelegten
Vorschriften.

dabel ist:

DE

DE



DE

Drucksache 68/26

-52 -

MKTraftstoff

fir jeden Kraftstoff die Energiemenge, die fiir den
StraBBenverkehrssektor auf den Unionsmarkt gebracht wurde, wie
in der gemiB Artikel 31a der Richtlinie (EU)2018/2001
eingerichteten Unionsdatenbank angegeben [MJ];

Treibhausgaseinsparungen

fiir jeden Kraftstoff die Differenz zwischen dem Vergleichswert
fiir fossile Brennstoffe und der Treibhausgasemissionsintensitét
des Kraftstoffs, wie in der gemill Artikel 31a der Richtlinie
(EU) 2018/2001 eingerichteten Unionsdatenbank angegeben
[g CO2e/MI];

Vergleichswert fiir fossile
Brennstoffe

wie in Anhang5 TeilC Nummer 19 der Richtlinie
(EU) 2018/2001 fiir Biokraftstoffe, in Anhang6 Teil B
Nummer 19 der genannten Richtlinie fiir Biogas und in Teil A
Nummer 2 des Anhangs der Delegierten Verordnung
(EU) 2023/1185 der Kommission fiir erneuerbare Kraftstoffe
nicht biogenen Ursprungs definiert;

KraftstoffanteilPkw

die Gesamtmenge der von Personenkraftwagen verbrauchten
Kraftstoffe als Anteil an der Gesamtmenge der im
StraBenverkehr in der Union verbrauchten Kraftstoffe, wie im
Treibhausgasinventar der Union gemdll Artikel 26 der
Verordnung (EU) 2018/1999 des Europiischen Parlaments und
des Rates vom 11. Dezember 2018 iiber das Governance-System
fiir die Energieunion und fiir den Klimaschutz (,Governance-
Verordnung*) veroffentlicht;

Neuwagen

die Anzahl zugelassener neuer Personenkraftwagen;

Kilometerleistung

die durchschnittliche Gesamtkilometerleistung von
Personenkraftwagen, die auf 240 000 [km] festgelegt ist.

Fir die Parameter MKraftstoff, Treibhausgaseinsparungen, KraftstoffanteilPkw und
Neuwagen sind die Daten fiir das Kalenderjahr zwei Jahre vor dem Zieljahr oder, wenn diese
Daten nicht verfligbar sind, fiir das letzte Kalenderjahr, fiir das Daten verfiigbar sind, zu

verwenden.
b) In Teil B Nummer 6.3.1 erhélt die Zeile ,,07iclc"™ folgende Fassung:
BZicle der (nach der Anzahl der 2024 zugelassenen neuen leichten

Nutzfahrzeuge jedes Herstellers gewichtete) Durchschnitt aller
Referenzzielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen, die
gemil Nummer 6.2.1 bestimmt wurden, wobei jedoch TM und
TMO auf der Grundlage der Priifmasse der 2024 zugelassenen
Fahrzeuge berechnet werden;
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c) In Teil B Nummer 6.3.2 erhilt die Zeile ,,07ic1e folgende Fassung:

DZiele

der (nach der Anzahl der 2028 zugelassenen neuen leichten
Nutzfahrzeuge jedes Herstellers gewichtete) Durchschnitt aller
Referenzzielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen, die
geméil Nummer 6.2.2 bestimmt wurden, wobei jedoch TM und
TMO auf der Grundlage der Priifmasse der 2028 zugelassenen
Fahrzeuge berechnet werden;

d) In Teil B Nummer 6.3.2 erhélt die Zeile ,,0zic1e" folgende Fassung:

QZiele

der (nach der Anzahl der 2033 zugelassenen neuen leichten
Nutzfahrzeuge jedes Herstellers gewichtete) Durchschnitt aller
Referenzzielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen, die
gemiB Nummer 6.2.3 bestimmt wurden, wobei jedoch TM und
TMO auf der Grundlage der Priifmasse der 2033 zugelassenen
Fahrzeuge berechnet werden;

13

e) In Teil B wird folgende Nummer 7 angefiigt:

,» 1. Kraftstoffgutschriften und Gutschriften fiir kohlenstoffarmen Stahl

7.1. Gutschriften fur kohlenstoffarmen Stahl

Gutschriften fiir

Kilometerleistung)

kohlenstoffarmen Stahl = Treibhausgaseinsparungeniohienstoffarmer  Stahl
[kg CO> / t Stahl] * Menge des in der EU hergestellten kohlenstoffarmen Stahls, der vom
Hersteller im Kalenderjahr fiir leichte Nutzfahrzeuge verwendet wird [t] / (Neuwagen *

unter Beriicksichtigung aller in Artikel 5b festgelegten Vorschriften.

dabei ist:

Stahl

Treibhausgaseinsparungenkontenstotfarmer | die  CO2-Emissionsintensitdt von herkdmmlichem

Stahl — die durchschnittliche Emissionsintensitit des
in der EU hergestellten kraftstoffarmen Stahls, der
von einem Hersteller im Kalenderjahr fiir leichte
Nutzfahrzeuge verwendet wird [kg CO2 / t Stahl];

Neue leichte Nutzfahrzeuge

die Anzahl der im Kalenderjahr zugelassenen neuen
leichten Nutzfahrzeuge eines Herstellers;

Kilometerleistung

die durchschnittliche Gesamtkilometerleistung von

DE



DE

Drucksache 68/26

-54 -

leichten Nutzfahrzeugen, die auf 300 000 [km]
festgelegt ist.

7.2. Kraftstoffgutschriften

Kraftstoffgutschriften

ist die Summe der wie folgt berechneten Betrige fiir alle gemal3
Artikel 5a Absatz 2 in Betracht kommenden Kraftstoffe:

MKraftstoff
Kraftstof fanteil leic

* Treibhausgaseinsparungen x
g P g Neue leichte Nutzfahrzeu

unter Beriicksichtigung aller in Artikel Sa  festgelegten
Vorschriften.

dabel ist:

MKraftstoff

fiir jeden Kraftstoff die Energiemenge, die fiir den
Straflenverkehrssektor auf den Unionsmarkt gebracht wurde,
wie in der gemiB3 Artikel 31a der Richtlinie (EU) 2018/2001
eingerichteten Unionsdatenbank angegeben [MJ];

Treibhausgaseinsparungen

fir jeden Kraftstoff die Differenz zwischen dem
Vergleichswert  fiir  fossile  Brennstoffe und  der
Treibhausgasemissionsintensitidt des Kraftstoffs, wie in der
gemdll  Artikel 3la  der  Richtlinie  (EU) 2018/2001
eingerichteten Unionsdatenbank angegeben [g CO2e/MJ];

Vergleichswert flir fossile
Brennstoffe

wie in  Anhang5 Teil C Nummer 19 der Richtlinie
(EU) 2018/2001 fiir Biokraftstoffe, in Anhang 6 Teil B
Nummer 19 der genannten Richtlinie fiir Biogas und in Teil A
Nummer 2 des Anhangs der Delegierten Verordnung
(EU) 2023/1185 der Kommission fiir erneuerbare Kraftstoffe
nicht biogenen Ursprungs definiert;

Kraftstoffanteil leichte
Nutzfahrzeuge

die Gesamtmenge der von leichten Nutzfahrzeugen
verbrauchten Kraftstoffe als Anteil an der Gesamtmenge der
im Straflenverkehr in der Union verbrauchten Kraftstoffe, wie
im Treibhausgasinventar der Union gemiBl Artikel 26 der
Verordnung (EU) 2018/1999 des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 11. Dezember 2018 iiber das Governance-
System fiir die Energieunion und fiir den Klimaschutz
(,Governance-Verordnung‘) veroffentlicht;

Neue leichte
Nutzfahrzeuge

die Anzahl neu zugelassener leichter Nutzfahrzeuge;

Kilometerleistung

die durchschnittliche Gesamtkilometerleistung von leichten
Nutzfahrzeugen, die auf 300 000 [km] festgelegt ist.
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Fir die Parameter MKraftstoff, Treibhausgaseinsparungen, Kraftstoffanteil leichte
Nutzfahrzeuge und neue leichte Nutzfahrzeuge sind die Daten fiir das Kalenderjahr zwei
Jahre vor dem Zieljahr oder, wenn diese Daten nicht verfiigbar sind, fiir das letzte
Kalenderjahr, fiir das Daten verfiigbar sind, zu verwenden.*

Anhang II wird wie folgt gedndert:

a) In Teil A Nummer 1a werden folgende Ziffern 22 und 23 angefiigt:
»22. Lange;
23. ,hergestellt in der EU*.*
b) In der Tabelle in Teil B Abschnitt 2a werden die folgenden Zeilen 22 und 23
angefligt:
22) Linge 5
23) hergestellt in der EU

13

Folgender Anhang Illa wird eingefiigt:
wAnhang Illa

Fahrzeugkennzeichnung

TEIL 1: Einstufung des Fahrzeugparameters ,CO2-Emissionen‘

Die COz-Emissionsklasse wird gemif der in der nachstehenden Tabelle angefiihrten Skala
von ,A‘ bis ,G‘ auf der Grundlage des in Teil 2 dieses Anhangs definierten Wertes von
Parameter 5 (,CO2-Emissionen‘) bestimmt.

CO2-Emissionsklasse [COz-Emissionen in g/km/CO2-Emissionen in g/km|
filr Fahrzeugklasse M1 filr Fahrzeugklasse N1
A 0 0
B 1 bis 25 1 bis 25
C 26 bis 50 26 bis 50
D 51 bis 75 51 bis 100
E 76 bis 100 101 bis 150
F 101 bis 125 151 bis 200
G 126 und hoher 201 und hoher
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TEIL 2: Inhalt und Format der Fahrzeugkennzeichnung

a) Standard-Fahrzeugkennzeichnung
Q co 2 QR code | 4
1 — MAKE COMMERCIAL NAME — 3
- M1/N1
XYZ g co,/km
€« -
7 —+ XY kWh/100km XY L/100km — 6
Q5 :
g — L Y km g— 10

Aufzunehmende Informationen:

1 Fabrikmarke (Handelsmarke des Herstellers)

2 Fahrzeugklasse (M1 oder N1)

3 Handelsname(n)

4 QR-Code, der den Zugang zu allen in Teil 3 dieses Anhangs beschriebenen
Informationen in der Produktdatenbank {iber das Fahrzeugmodell erméglicht, das
dem Fahrzeug entspricht, an dem die Kennzeichnung angebracht oder in dessen
Néhe die Kennzeichnung angezeigt wird. Darf nicht angezeigt werden, wenn in der
Produktdatenbank keine Informationen iiber das Fahrzeugmodell verfiigbar sind.

5 kombinierte CO2-Emissionen in g CO2/km

fir extern aufladbare Hybridelektrofahrzeuge: gewichtete kombinierte CO»-
Emissionen in g CO2/km

6 gegebenenfalls kombinierter Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km)

fiir extern aufladbare Hybridelektrofahrzeuge: kombinierter Kraftstoffverbrauch bei
gleichbleibender Ladung (charge-sustaining, CS) (in 1/100 km)

DE 6
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gegebenenfalls kombinierter Stromverbrauch (in kWh/100 km)

fiir extern aufladbare Hybridelektrofahrzeuge: kombinierter Stromverbrauch bei
Entladung (charge depleting, CD) in kWh/100 km, berechnet wie folgt:
kombinierter Stromverbrauch CD = gewichteter kombinierter Stromverbrauch *
(kombinierte COz-Emissionen CS — kombinierte CO;-Emissionen CD) /
(kombinierte CO2-Emissionen CS — gewichtete kombinierte CO>-Emissionen)

gegebenenfalls
fiir Fahrzeuge mit reinem Elektroantrieb: elektrische Reichweite in km

fir extern aufladbare Hybridelektrofahrzeuge: gleichwertige vollelektrische
Reichweite in km

CO:z-Emissionsklasse gemél Teil 2 dieses Anhangs

10

Nummer der vorliegenden Verordnung: ,202x/xxx°.

Diese Informationen beruhen auf Werten aus der Ubereinstimmungsbescheinigung des

Fahrzeugs.

Bei

bestimmten Fahrzeugen werden die folgenden Anderungen am Inhalt der

Fahrzeugkennzeichnung vorgenommen:

bei Fahrzeugen mit reinem Elektroantrieb: das Piktogramm und der Wert flir das
Informationselement 6 (Kraftstoffverbrauch) werden gestrichen;

bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor und nicht extern aufladbaren
Hybridelektrofahrzeugen werden die Piktogramme und die Werte filir das
Informationselement 7 (Stromverbrauch) und das Informationselement 8 (elektrische
Reichweite) gestrichen;

bei mit Wasserstoff betriebenen Fahrzeugen: die Piktogramme und die Werte fiir das
Informationselement 7 (Stromverbrauch) und das Informationselement 8 (elektrische
Reichweite) werden gestrichen, wéhrend die Einheit des Wertes fiir das
Informationselement 6 (Kraftstoffverbrauch) durch kg/100 km ersetzt wird;

bei mit Erdgas und Wasserstoff-Erdgas betriebenen Fahrzeugen: die Piktogramme
und die Werte flir das Informationselement 7 (Stromverbrauch) und das
Informationselement 8 (elektrische Reichweite) werden gestrichen, wéhrend die
Einheit des Wertes fiir das Informationselement 6 (Kraftstoffverbrauch) durch
m?3/100 km ersetzt wird.

Bei den in Artikel 15a Absatz 2 Unterabsdtze 2 und 3 genannten technischen Parametern im
Zusammenhang mit Werbematerial handelt es sich um die Informationselemente 5 bis 9.

b)

Vereinfachte Fahrzeugkennzeichnung (,Pfeil fiir die Klasse®)
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Bei Werbematerial im Internet kann die Fahrzeugkennzeichnung alternativ zu der unter
Buchstabe A beschriebenen Standard-Fahrzeugkennzeichnung wie in der vorstehenden
Abbildung angegeben als ,Pfeil fiir die Klasse® dargestellt werden:

Der Pfeil fiir die Klasse enthélt den Buchstaben der CO»-Emissionsklasse gemal Teil 1 dieses
Anhangs. Die Farbe des Pfeils fiir die Klasse entspricht der Farbe der CO;-Emissionsklasse
des Fahrzeugs in der Standard-Fahrzeugkennzeichnung.

Die in Teil 3 dieses Anhangs beschriebenen Informationen in der Produktdatenbank fiir das
Fahrzeugmodell, das dem Fahrzeug entspricht, fiir das der Pfeil fiir die Klasse angezeigt wird,
sind durch einen Klick auf den Pfeil fiir die Klasse iiber einen Weblink direkt zuginglich, es
sei denn, es sind keine Informationen iiber das Fahrzeugmodell in der Produktdatenbank
verfiigbar.

c) Format

Bei Aspekten, die nicht unter den Buchstaben A und B aufgefiihrt sind, richtet sich das
Format der Standard-Fahrzeugkennzeichnung und der vereinfachten Fahrzeugkennzeichnung
nach den einschlidgigen Leitlinien, die der Verordnung (EU) 2017/1369 beigefiigt sind.

TEIL 3: Vom Hersteller in die Produktdatenbank einzugebende Informationen

Bei der Eingabe von Informationen iiber ein Fahrzeugmodell in die Produktdatenbank stellt
der Hersteller die nachstehend aufgefiihrten Informationen bereit. Fiir die Nummern 5 bis 10
entsprechen die fiir ein bestimmtes Fahrzeugmodell -einzugebenden Werte den
Einzelfahrzeugen mit den jeweils niedrigsten und hochsten Werten innerhalb dieses
Fahrzeugmodells.

1 Fabrikmarke (Handelsmarke des Herstellers)

2 Fahrzeugklasse (M1 oder N1)

3 Handelsname(n)
4 Kennung des Fahrzeugmodells: Typ, Variante, Version
5 kombinierte CO2-Emissionen in g CO2/km

fir extern aufladbare Hybridelektrofahrzeuge: gewichtete kombinierte CO»-
Emissionen in g CO2/km
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gegebenenfalls kombinierter Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km)

fiir extern aufladbare Hybridelektrofahrzeuge: kombinierter Kraftstoffverbrauch bei
gleichbleibender Ladung (charge-sustaining, CS) (in 1/100 km)

gegebenenfalls kombinierter Stromverbrauch (in kWh/100 km)

fiir extern aufladbare Hybridelektrofahrzeuge: kombinierter Stromverbrauch bei
Entladung (charge depleting, CD) in kWh/100 km, berechnet wie folgt:
kombinierter Stromverbrauch CD = gewichteter kombinierter Stromverbrauch *
(kombinierte CO»-Emissionen CS — kombinierte CO-Emissionen CD) /
(kombinierte CO2-Emissionen CS — gewichtete kombinierte CO»-Emissionen)

gegebenenfalls
fiir Fahrzeuge mit reinem Elektroantrieb: elektrische Reichweite (in km)

fir extern aufladbare Hybridelektrofahrzeuge: gleichwertige vollelektrische
Reichweite in km

Priifmasse in kg

10

angegebener Hochstwert fiir eine vollstindige RDE-Fahrt (real driving emissions,
RDE): NOx in mg/km und Partikel (Anzahl)

11

gegebenenfalls Klasse des Hybrid(elektro)fahrzeugs

12

gegebenenfalls Kraftstoff

13

Datum des Produktionsendes des Fahrzeugmodells (sobald bekannt)

Zusitzlich kann der Hersteller die folgenden optionalen Informationen eingeben:

14

CO»-Emissionen iiber den gesamten Lebenszyklus des Fahrzeugs, berechnet und
gemeldet nach der in Artikel 7a Absatz 2 genannten Methode, sobald diese Methode
festgelegt ist

15

,hergestellt in der EU* (ja/nein) gemiB3 dem delegierten Rechtsakt nach Artikel 15a
Absatz 7

16

kleines Elektrofahrzeug gemil Anhangl Teil A Nummer 2.4 der Verordnung
(EU) 2018/858
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