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BEGRUNDUNG
1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
. Griinde und Ziele des Vorschlags

Die vorgeschlagenen Anderungen der Verordnung (EU) 2015/757 iiber die Uberwachung von
Treibhausgasemissionen aus dem Seeverkehr, die Berichterstattung dariiber und die Priifung
dieser Emissionen (Monitoring, Reporting, Verification, MRV) und der Verordnung
(EU) 2023/1805 iiber die Nutzung erneuerbarer und kohlenstoffarmer Kraftstoffe im
Seeverkehr (,,FuelEU Maritime®) wurden nur aus Griinden der Rechtsformlichkeit vom
Vorschlag der Kommission COM(2026) 616! (im Folgenden ,,allgemeiner EHS-Vorschlag®)
getrennt. Die folgenden Themen werden in der Begriindung des allgemeinen EHS-Vorschlags
behandelt: 1) Griinde und Ziele des Vorschlags; ii) Kohédrenz mit den bestehenden
Vorschriften im betreffenden Politikbereich; iii) Kohédrenz mit der Politik der Union in
anderen Bereichen.

2. RECHTSGRUNDLAGE, SUBSIDIARITAT UND VERHALTNISMABIGKEIT
. Rechtsgrundlage

Die Rechtsgrundlage ist dieselbe (Artikel 192 Absatz 1 des Vertrags iiber die Arbeitsweise
der Europdischen Union) wie beim allgemeinen EHS-Vorschlag, da der Vorschlag ein
Element der allgemeinen Uberarbeitung behandelt.

. Subsidiaritit (bei nicht ausschlieBlicher Zustindigkeit)

Das EU-EHS beruht weitgehend auf harmonisierten unionsweiten Vorschriften. Der
vorliegende Vorschlag wurde nur aus Griinden der Rechtsformlichkeit vom allgemeinen
EHS-Vorschlag getrennt und sollte zusammen mit diesem betrachtet werden. Mit den
Anderungen der Verordnungen werden harmonisierte Bestimmungen geéindert.

. VerhiltnismiBigkeit

Die vorgeschlagenen Anderungen der Verordnung (EU)2015/757 und der Verordnung
(EU) 2023/1805 wurden nur aus Griinden der Rechtsformlichkeit vom allgemeinen EHS-
Vorschlag getrennt. Diese Thematik wird in der Begriindung des allgemeinen EHS-
Vorschlags behandelt.

. Wahl des Instruments

Da es sich bei den urspriinglichen Rechtsakten um Verordnungen des Europdischen
Parlaments und des Rates handelt, miissen die Anderungen ebenfalls in Form einer
Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates im Wege des ordentlichen
Gesetzgebungsverfahrens vorgenommen werden.

3. ERGEBNISSE DER EX-POST-BEWERTUNG, DER KONSULTATION DER
INTERESSENTRAGER UND DER FOLGENABSCHATZUNG

Die vorgeschlagenen Anderungen der Verordnung (EU)2015/757 und der Verordnung
(EU) 2023/1805 wurden nur aus Griinden der Rechtsformlichkeit vom allgemeinen EHS-

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates zur Anderung der
Richtlinie 2003/87/EG und des Beschlusses (EU) 2015/1814 im Hinblick auf die Forderung der
Wettbewerbsfahigkeit und einer kosteneffizienten Dekarbonisierung (COM(2026) 616).
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Vorschlag getrennt. Die folgenden Themen werden in der Begriindung des allgemeinen EHS-
Vorschlags behandelt: 1) Ex-post-Bewertung/Eignungspriifungen bestehender
Rechtsvorschriften; i1) Konsultationen der Interessentrager; iii) Einholung und Nutzung von
Expertenwissen; iv) Folgenabschitzung; v) Effizienz der Rechtsetzung und Vereinfachung;
vi) Grundrechte.

Dem vorliegenden Vorschlag und dem damit verbundenen Vorschlag der Kommission zur
Uberarbeitung der EHS-Richtlinie ist insbesondere eine einzige, allgemeine
Folgenabschitzung beigefiigt, die dem Ausschuss fiir Regulierungskontrolle am 23. Mérz
2026 vorgelegt wurde. In der Begriindung zum Hauptvorschlag wird der weitere Kontext
erlautert. Die Folgenabschidtzung umfasst die Priifung der Kohirenz in Bezug auf Artikel 6
Absatz 4 des Europdischen Klimagesetzes, demzufolge die Kommission die Vereinbarkeit
eines jeden Entwurfs einer Mallnahme bzw. eines jeden Legislativvorschlags der EU mit den
Zielen des Klimagesetzes, wie dem EU-Ziel der Klimaneutralitdt, bewerten muss.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Diese Thematik wird in der Begriindung zum allgemeinen EHS-Vorschlag behandelt, von
dem diese Elemente nur aus Griinden der Rechtsformlichkeit getrennt wurden.

Im Finanz- und Digitalbogen zu Rechtsakten, der dem allgemeinen EHS-Vorschlag beigefiigt
ist, werden alle Fragen im Zusammenhang mit diesem Vorschlag behandelt.

S. WEITERE ANGABEN

. Durchfiihrungspline sowie Monitoring-, Bewertungs- und
Berichterstattungsmodalitiiten

Diese Thematik wird in der Begriindung zum allgemeinen EHS-Vorschlag behandelt, von
dem diese Elemente nur aus Griinden der Rechtsféormlichkeit getrennt wurden.

. Ausfiihrliche Erlduterung einzelner Bestimmungen des Vorschlags

Die wichtigsten Anderungen der MRV-Verordnung und der Verordnung ,,FuelEU Maritime*
sind folgende:

J Mit dem Vorschlag soll eine Vereinfachung fiir Betreiber, die die MRV-/EHS- und
FuelEU-Verpflichtungen erfiillen, erreicht werden, indem die einschldgigen MRV-
Konformititszyklen zusammengefiihrt und bestehende Uberschneidungen und
Divergenzen  minimiert werden. Dies macht es erforderlich, den
Anwendungsbereichs der MRV-Verordnung {iber die Daten zu den
Treibhausgasemissionen und zur Energieeffizienz hinaus auszuweiten (gednderter
Artikel 2) und die Uberwachungs- und Berichterstattungsanforderungen dahin
gehend zu aktualisieren, dass alle relevanten Daten im Rahmen ein und desselben
MRV-Systems erhoben werden (gednderte Artikel 9 und 10).

— Die vorgeschlagenen Anderungen fiihren zu Folgedinderungen am Inhalt des
Monitoringkonzepts und den Modalititen seiner Ubermittlung (gedinderter
Artikel 6) sowie am Emissionsbericht (gednderter Artikel 11). Damit sind die
Schifffahrtsunternehmen zur Einhaltung der MRV-Anforderungen sowohl im
Rahmen von MRV/EHS als auch von FuelEU verpflichtet, alle erforderlichen
Informationen in ein einziges Dokument aufzunehmen und im Rahmen eines
gemeinsamen Arbeitsablaufs zu iibermitteln.
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— Mit dem Vorschlag werden die Priifvorschriften gedndert, um der Ausweitung
der Verordnung auf den Energieverbrauch und den sich daraus ergebenden
neuen Berichtspflichten Rechnung zu tragen (geénderte Artikel 13 bis 16). Die
der Kommission in Bezug auf die Priif- und Akkreditierungsvorschriften
gemil dieser Verordnung {ibertragenen Befugnisse sollten so umgesetzt
werden, dass ein einheitlicher Priif- und Akkreditierungsrahmen fiir MRV,
EHS und ,,FuelEU Maritime* entsteht.

— Mit dem Vorschlag wird der Kommission zudem die Befugnis iibertragen,
delegierte Rechtsakte zur Anderung der Uberwachungsmethoden und -
vorschriften zu erlassen, um sicherzustellen, dass diese fiir den erweiterten
Anwendungsbereich der Verordnung bzw. die zur Abdeckung des
Energieverbrauchs hinzugefiigten Datenparameter geeignet sind (geédnderter
Artikel 5).

—  Die vorgeschlagenen Anderungen der MRV-Verordnung erfordern
Folgednderungen der FuelEU-Verordnung, da der Grundsatz der einmaligen
Uberwachung und Berichterstattung durch einen gemeinsamen MRV-
Konformititszyklus vollstandig umgesetzt wird.

Mit dem Vorschlag werden bestimmte Begriffsbestimmungen (gednderter Artikel 3)
sowie Uberwachungs- und Berichterstattungsanforderungen (geénderter Artikel 11
und geédnderter Anhang II) gedndert, um eine engere Anlehnung an das IMO-
Datenerhebungssystem zu gewéhrleisten.

Dariiber hinaus wird mit dem Vorschlag ein neuer Artikel 4a eingefiihrt, mit dem die
Rolle der fiir MRV-Verpflichtungen zustidndigen Verwaltungsbehorde prézisiert und
ein  Zuordnungsmechanismus fiir  Schifffahrtsunternehmen, die in den
Anwendungsbereich der MRV-Verordnung fallen, eingerichtet wird, um die
Robustheit des MRV-Systems weiter zu starken.

Der Vorschlag zielt auch darauf ab, gleiche Wettbewerbsbedingungen durch eine
gezielte Ausweitung des Anwendungsbereichs des EU-EHS auf bestimmte
Schiffskategorien zu stirken (gednderter Artikel 2 der MRV-Verordnung). Fiir diese
gezielte Ausweitung miissen der Kommission delegierte Befugnisse und
Durchfiihrungsbefugnisse zur Festlegung der einschligigen Uberwachungs- und
Berichterstattungsvorschriften tibertragen werden (geénderte Artikel 5, 6 und 11 der
MRV-Verordnung).

Der Vorschlag enthdlt maBgeschneiderte Vorschriften, mit denen der Schutz vor
einer Umgehung durch Schiffe, die Offshore-Aktivititen durchfiihren oder
unterstiitzen, gestiarkt wird. Diese malBgeschneiderten Vorschriften erfordern die
Anderung des Anwendungsbereichs der MRV-Verordnung (geéinderter Artikel 2 der
MRV-Verordnung), die Aufnahme neuer Begriffsbestimmungen (gednderter
Artikel 3 der MRV-Verordnung) und die Streichung der Liste der ,,Offshore-Schiffe*
(gednderter Anhang I der MRV-Verordnung). Mit dem Vorschlag wird der
Kommission die Befugnis iibertragen, delegierte Rechtsakte zur Festlegung der
einschligigen Uberwachungs- und Berichterstattungsvorschriften zu erlassen
(gednderte Artikel 5, 6 und 11 der MRV-Verordnung).
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2026/0210 (COD)
Vorschlag fiir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Anderung der Verordnungen (EU) 2015/757 und (EU) 2023/1805 zur Vereinfachung
und Straffung der Uberwachung, Berichterstattung und Priifung und zur Angleichung
an das iiberarbeitete EU-Emissionshandelssystem

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf
Artikel 192 Absatz 1,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses?,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen®,

nach dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1) Die Verordnung (EU) 2015/757 des Europiischen Parlaments und des Rates* enthilt
Vorschriften fiir die Uberwachung von Treibhausgasemissionen aus dem Seeverkehr
und anderen relevanten Informationen iiber Seeverkehrstitigkeiten — einschlielich
jener, die unter die Richtlinie 2003/87/EG fallen —, die Berichterstattung {iber diese
Emissionen und Informationen und deren Priifung (Monitoring, Reporting,
Verification, MRYV). In der Verordnung (EU) 2023/1805 des Européischen Parlaments
und des Rates’ sind unter anderem Anforderungen an die Treibhausgasintensitit der an
Bord von Schiffen verbrauchten Energie festgelegt, womit die Nutzung erneuerbarer
und kohlenstoffarmer Kraftstoffe im Seeverkehr geférdert werden soll.

(2)  Das MRV-System gemil der Verordnung (EU) 2023/1805 enthilt Anforderungen, die
jenen der Verordnung (EU) 2015/757 dhnlich sind, und sieht vor, dass so weit wie
moglich die im Rahmen der letztgenannten Verordnung gemeldeten Daten verwendet
werden. Insbesondere werden zur Bestimmung der Treibhausgasintensitit der an Bord

2 ABIC,[], S.[]
3 ABIL. C,[], S. [].
4 Verordnung (EU) 2015/757 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2015 iiber die

Uberwachung von Treibhausgasemissionen aus dem Seeverkehr, die Berichterstattung dariiber und die
Priifung dieser Emissionen und zur Anderung der Richtlinie 2009/16/EG (ABL. L 123 vom 19.5.2015,
S. 55, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j).

3 Verordnung (EU) 2023/1805 des Européischen Parlaments und des Rates vom 13. September 2023 iiber
die Nutzung erneuerbarer und kohlenstoffarmer Kraftstoffe im Seeverkehr und zur Anderung der
Richtlinie 2009/16/EG (ABL L 234 vom 22.9.2023, S. 48, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).
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©)

(6)

(7)

(8)

von Schiffen verbrauchten Energie nach der Verordnung (EU)2023/1805 Daten
herangezogen, die im Rahmen der Verordnung (EU) 2015/757 erhoben werden.

Die geltenden MRV-Systeme weisen viele Ahnlichkeiten in Bezug auf Konzeption,
Verfahren und beteiligte Akteure auf; formal sind sie jedoch getrennt, wobei zudem
einige Uberschneidungen und Divergenzen bestehen, was dazu fiihrt, dass die
Unternehmen in Bezug auf MaBnahmen zur Einhaltung der Vorschriften und die
Kommunikation mit den zustdndigen Behorden doppelt belastet sind.

Im Interesse eines wirksameren MRV-Rahmens, mit dem die Einhaltung der
Richtlinie 2003/87/EG einerseits und der Verordnung (EU) 2023/1805 andererseits
sichergestellt werden soll, und eines verringerten Verwaltungsaufwands sollte die
Verordnung (EU) 2015/757 geédndert werden, um ein einheitliches MRV-System zu
schaffen, das sowohl fiir Treibhausgasemissionen als auch fiir die an Bord von
Schiffen verbrauchte Energie gilt und damit sowohl den Anforderungen der Richtlinie
2003/87/EG als auch denen der Verordnung (EU) 2023/1805 gentigt.

Um sicherzustellen, dass die Uberwachung und die Meldung der relevanten Daten
durch die Schifffahrtsunternehmen nur einmal im Rahmen desselben MRV-Systems
erfolgen muss, sollten die Uberwachungs- und Berichterstattungsanforderungen der
Verordnung (EU) 2015/757 dahin gehend geédndert werden, dass sie den
Energieverbrauch, die Well-to-Wake-Emissionen im Sinne von Artikel 3 der
Verordnung (EU) 2023/1805 sowie andere relevante Informationen, die fiir die
Erfiillung der Verpflichtungen aus der Verordnung (EU) 2023/1805 erforderlich sind,
umfassen.  Bezieht sich  diese = Verordnung auf die  aggregierten
Gesamttreibhausgasemissionen (total aggregated emissions of greenhouse gases) oder
das emittierte aggregierte Treibhausgas insgesamt (total aggregated greenhouse gas
emitted), sind darunter sowohl Well-to-Tank- als auch Tank-to-Wake-Emissionen zu
verstehen, wobei iiber die beiden Komponenten getrennt Bericht zu erstatten ist.

Um eine Duplizierung der Verfahren zu vermeiden, sollten die Verordnung
(EU) 2015/757 und die Verordnung (EU) 2023/1805 dahin gehend gedndert werden,
dass die Schifffahrtsunternehmen fiir jedes Schiff unter ihrer Verantwortung nur ein
einziges Monitoringkonzept bzw. Uberwachungskonzept und einen einzigen Bericht
vorlegen miissen, womit sowohl die Treibhausgasemissionen des Schiffes als auch die
an Bord verbrauchte Energie abgedeckt sind.

Dartiber hinaus sollten die Verordnung (EU)2015/757 und die Verordnung
(EU) 2023/1805 dahin gehend gedndert werden, dass die jeweiligen Vorschriften fiir
die Akkreditierungs- und Priiftdtigkeiten und die Rolle der Mitgliedstaaten bei der
Durchsetzung einander angeglichen und Gegenstand der Verordnung (EU) 2015/757
werden. Dies sollte eine kohédrente Umsetzung und Durchsetzung des einheitlichen
MRV-Rahmens fiir die Treibhausgasemissionen des Schiffes und die an Bord
verbrauchte Energie gewihrleisten. Im Interesse einer kohdrenten Verwaltung und
Durchsetzung  sollte die Rolle der Mitgliedstaaten in Bezug auf
Schifffahrtsunternehmen, die in den Anwendungsbereich der Verordnung
(EU) 2015/757 fallen, ndher bestimmt und ein Mechanismus fiir die Zuordnung von
Schifffahrtsunternehmen, die in den Anwendungsbereich der Verordnung
(EU) 2015/757, aber nicht den der Richtlinie 2003/87/EG fallen, eingefiihrt werden.

Im Interesse einer kohdrenten Verwaltung und Durchsetzung sollte fiir die Einhaltung
der Verordnung (EU) 2023/1805 dieselbe Stelle zustindig sein, die auch fiir die
Einhaltung der Verordnung (EU) 2015/757 und der Richtlinie 2003/87/EG zusténdig
ist.
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Um die Kohdrenz mit der Verordnung (EU)2023/1805 in Bezug auf den
Anwendungsbereich zu gewdhrleisten, sollte die Verordnung (EU) 2015/757 gedndert
werden, um klarzustellen, dass Tatigkeiten von Schiffen, die Eigentum einer
Regierung sind oder von ihr betrieben werden und nur filir nichtgewerbliche Zwecke
genutzt werden, nicht in den Anwendungsbereich der vorliegenden Verordnung fallen.

Um klarzustellen, welche Schiffskategorien vom Anwendungsbereich der Verordnung
ausgenommen sind, sollten die derzeitigen Bezugnahme auf Schiffe fiir den Fang oder
die Verarbeitung von Fisch durch eine umfassendere Bezugnahme auf
Fischereifahrzeuge ersetzt werden. Unter letzteren ist ein breites Spektrum von
Schiffskategorien zu verstehen, das nicht nur Schiffe fir den Fang und die
Verarbeitung von Fisch, sondern auch andere Fischereifahrzeuge als Schiffe fiir den
Fang von Fisch einschlief3t.

Im Interesse einer weiteren Angleichung der Verordnung (EU)2015/757 an das
Datenerhebungssystem (Data Collection System, DCS) der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation (International Maritime Organization, IMO) sollten
bestimmte Begriffsbestimmungen und Berichterstattungspflichten geéndert werden,
um moglichen Fillen von Duplikation in einer Weise zu beseitigen, die mit den
politischen Zielen und Grundsitzen des MRV-Systems der Union vereinbar ist.

Um die Umweltwirksamkeit des MRV-Systems zu erhohen, gleiche
Wettbewerbsbedingungen zu gewéhrleisten und das Umgehungsrisiko zu verringern,
sollte die die Verordnung (EU)2015/757 ab 2029 fiir Oltankschiffe,
Chemikalientankschiffe, Gastanker, LNG-Tanker, Ro-Pax-Schiffe und Fahrgastschiffe
mit einer Bruttoraumzahl von unter 5 000, aber nicht unter 400 gelten.

Die Richtlinie 2003/87/EG soll gedndert werden, um fiir Schiffe, die Offshore-
Aktivititen durchfiihren oder unterstiitzen, gleiche Wettbewerbsbedingungen zu
gewihrleisten und das Risiko der Umgehung der Vorschriften der Richtlinie
verringern. Daher sollte die Verordnung (EU) 2015/757 geédndert werden, um den
Anderungen, die an der Richtlinie 2003/87/EG vorgenommen werden sollen,
Rechnung zu tragen. Um das wirksame Funktionieren des MRV-Systems zu
gewihrleisten, sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden, geméif
Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union (AEUV)
Rechtsakte zu den Uberwachungsmethoden wund -vorschriften und den
Berichterstattungsvorschriften fiir Emissionen von Schiffen, die Offshore-Aktivititen
durchfiihren oder unterstiitzen, zu erlassen.

Um globale Klimaschutzmafinahmen zu fordern, sollte die Kommission mithilfe der
Europdischen Agentur flir die Sicherheit des Seeverkehrs (European Maritime Safety
Agency, EMSA) Drittlindern die erforderlichen Instrumente und Leitlinien fiir die
Einrichtung von Bepreisungssystemen fiir Treibhausgasemissionen verfiigbar machen,
einschlieBlich eines MRV-Systems, das nicht in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) 2015/757 fallende Fahrten abdeckt, da ein robustes MRV-System
eine Voraussetzung fiir jede marktbasierte Mallnahme ist. Eine solche Unterstiitzung
sollte von der Zusicherung abhidngig gemacht werden, dass das MRV-System des
betreffenden Drittlands mit den in dieser Verordnung festgelegten Grundsédtzen und
Methoden im Einklang steht.

Um einheitliche Bedingungen fiir die Bestimmung der verbrauchten Windenergie und
fiir die Verwendung automatisierter Systeme und standardisierter elektronischer
Vorlagen fiir die kohédrente Ausstellung von Priifberichten gemédll der Verordnung
(EU) 2015/757 zu gewihrleisten, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
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(16)

(17)

iibertragen werden. Um ebenfalls einheitliche Bedingungen fiir die Verwendung
automatisierter Systeme und standardisierter Vorlagen fiir die Uberwachung und
Meldung einschldgiger Informationen gemiB3 der Verordnung (EU) 2023/1805 zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen werden.
Diese Befugnisse sollten nach Mallgabe der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Européischen Parlaments und des Rates ausgeiibt werden.

Es ist notwendig, ein wirksames Funktionieren des MRV-Systems fiir das EU-EHS
und ,FuelEU Maritime*“ zu gewéhrleisten und der Einbeziehung der
Treibhausgasemissionen und des Energieverbrauchs bestimmter Kategorien von
Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von unter 5 000, aber nicht unter 400 sowie von
Schiffen, die Offshore-Aktivititen durchfilhren oder unterstiitzen, in den
Anwendungsbereich der Verordnung (EU) 2015/757 Rechnung zu tragen. Daher sollte
der Kommission die Befugnis iibertragen werden, gemill Artikel 290 AEUV
Rechtsakte in Bezug auf die Uberwachungsmethoden und -vorschriften und die
Berichterstattungsvorschriften  fiir Emissionen, die unter die Verordnung
(EU) 2015/757 fallen, sowie fiir alle anderen relevanten Informationen, die in der
genannten Verordnung aufgefiihrt werden, zu erlassen. Um der Einrichtung eines
einheitlichen MRV-Systems fiir das EU-EHS und ,,FuelEU Maritime* Rechnung zu
tragen, sollte die Befugnisiibertragung gemill Artikel 5 Absatz2 der Verordnung
(EU) 2015/757 auch fiir die Uberpriifung bestimmter technischer Aspekte der
Uberwachung der Treibhausgasemissionen und des Energieverbrauchs gelten, damit
die relevanten internationalen Vorschriften und internationalen Normen, die
Rechtsakte der Union im Energiebereich sowie die technologischen und
wissenschaftlichen Entwicklungen beriicksichtigt werden konnen. Um der
Einbeziehung der Treibhausgasemissionen und des Energieverbrauchs bestimmter
Kategorien von Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von unter 5 000, aber nicht unter
400 sowie von Schiffen, die Offshore-Aktivititen durchfilhren oder unterstiitzen,
Rechnung zu tragen, sollte die Befugnisiibertragung in Artikel 5 Absatz 3 und
Artikel 11 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2015/757 erweitert werden, sodass auch die
Uberwachungs- und  Berichterstattungsvorschriften ~ fiir ~ die  genannten
Schiffskategorien abgedeckt sind. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch
auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt, die mit den Grundsétzen im Einklang
stehen, die in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber bessere
Rechtsetzung® niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine gleichberechtigte
Beteiligung an der Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das
Europdische Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die
Sachverstidndigen der Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstdndigen haben systematisch
Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission, die mit der
Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

Damit die Kommission die Rechtsakte, zu deren Erlass ihr gemi3 der genannten
Verordnung Befugnisse iibertragen wurden, rechtzeitig erlassen kann, sollten die
Vorschriften iiber die Befugnisiibertragung am zwanzigsten Tag nach ihrer
Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union wirksam werden. Um das
wirksame Funktionieren des neuen einzigen MRV-Systems zu gewéhrleisten, sollte
die Anwendung der MRV-Vorschriften aufgeschoben werden.

ABI. L 123 vom 12.5.2016, S. 1. ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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Die Verordnung (EU) 2015/757 und die Verordnung (EU) Nr. 2023/180 sollten daher
entsprechend gedndert werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Anderung der Verordnung (EU) 2015/757

Die Verordnung (EU) 2015/757 wird wie folgt gedndert:

1.

In der gesamten Verordnung wird das Wort ,,Emissionsbericht durch das Wort
»MRV-Bericht* ersetzt, wobei alle notwendigen grammatikalischen Anpassungen
vorgenommen werden.

Artikel 1 erhilt folgende Fassung:
»Artikel 1
Gegenstand

Um die Treibhausgasemissionen aus dem Seeverkehr kosteneffizient zu verringern,
enthilt diese Verordnung Vorschriften fiir die genaue Uberwachung von,
Berichterstattung {iber und Priifung von Treibhausgasemissionen von Schiffen, die in
einen Hafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats einlaufen, sich dort authalten oder
aus einem solchen Hafen auslaufen, die von diesen Schiffen verbrauchte Energie
sowie andere relevante Informationen iiber diese Schiffe (Monitoring, Reporting,
Verification, MRV).“

Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,»(1) Diese Verordnung gilt fiir Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 5 000 und
dariiber in Bezug auf die Treibhausgasemissionen, die wihrend der Fahrten zur
gewerblichen Beforderung von Giitern oder Personen von ihrem letzten
Anlauthafen zu einem Anlaufhafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats und
von einem Anlaufhafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats zu ihrem
nidchsten Anlaufthafen sowie beim Aufenthalt in einem Anlaufhafen im
Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats freigesetzt werden, sowie die Energie, die
wihrend solcher Fahrten oder bei einem solchen Aufenthalt verbraucht wird.*

b)  Absatz la erhilt folgende Fassung:

»(1a) Ab dem 1. Januar 2025 gilt diese Verordnung auch fiir Stiickgutschiffe
mit einer Bruttoraumzahl von unter 5 000, aber nicht unter 400 in Bezug auf
die Treibhausgasemissionen, die wihrend der Fahrten zur gewerblichen
Beforderung von Giitern von ihrem letzten Anlaufthafen zu einem Anlaufhafen
im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats und von einem Anlauthafen im
Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats zu ihrem nédchsten Anlaufthafen sowie beim
Aufenthalt in einem Anlaufhafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats
freigesetzt werden, sowie die Energie, die wihrend solcher Fahrten oder bei
einem solchen Aufenthalt verbraucht wird.*

c)  Folgender Absatz 1aa wird eingefiigt:

»(laa) Diese Verordnung gilt auch fiir Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von
unter 5 000, aber nicht unter 400 in Bezug auf die Treibhausgasemissionen, die
wiéhrend der Fahrten zur Durchfithrung oder Unterstiitzung von Offshore-
Aktivitditen im Zusammenhang mit einer Offshore-Arbeitsstitte im
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d)

Kiistenmeer, in der ausschlieBSlichen Wirtschaftszone, auf dem Festlandsockel
oder im Festlandsockelmeer eines Mitgliedstaats von ihrem letzten
Anlauthafen zu einem Anlaufhafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats und
von einem Anlaufhafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats zum néchsten
Anlauthafen sowie beim Aufenthalt in einem Anlauthafen im Hoheitsgebiet
eines Mitgliedstaats freigesetzt werden, sofern diese Emissionen eng mit der
Durchfilhrung  oder  Unterstiitzung  von  Offshore-Aktivititen  im
Zusammenhang mit einer Offshore-Arbeitsstitte im Kiistenmeer, in der
ausschliefflichen Wirtschaftszone, auf dem Festlandsockel oder im
Festlandsockelmeer eines Mitgliedstaats verbunden sind, sowie die Energie,
die wihrend solcher Fahrten oder bei einem solchen Aufenthalt verbraucht
wird.

Folgender Absatz 1ba wird eingefiigt:

,»(1ba) Diese Verordnung gilt fiir Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 5 000
und dariiber in Bezug auf die Treibhausgasemissionen, die wihrend der
Fahrten zur Durchfiihrung oder Unterstiitzung von Offshore-Aktivititen im
Zusammenhang mit einer Offshore-Arbeitsstitte im Kiistenmeer, in der
ausschlieflichen Wirtschaftszone, auf dem Festlandsockel oder im
Festlandsockelmeer eines Mitgliedstaats von ihrem letzten Anlaufhafen zu
einem Anlaufthafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats und von einem
Anlauthafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats zum nachsten Anlaufhafen
sowie beim Aufenthalt in einem Anlaufhafen im Hoheitsgebiet eines
Mitgliedstaats freigesetzt werden, sofern diese Emissionen eng mit der
Durchfiihrung  oder  Unterstiitzung  von  Offshore-Aktivititen  im
Zusammenhang mit einer Offshore-Arbeitsstitte im Kiistenmeer, in der
ausschlieflichen Wirtschaftszone, auf dem Festlandsockel oder im
Festlandsockelmeer eines Mitgliedstaats verbunden sind, und in Bezug auf die
Energie, die wihrend solcher Fahrten oder bei einem solchen Aufenthalt
verbraucht wird.*

Folgender Absatz 1d wird eingefiigt:

»(1d) Diese Verordnung gilt auch fiir Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von
unter 5000, aber nicht unter 400, die zu den folgenden Schiffskategorien
gehoren:

a)  Oltankschiffe;

b)  Chemikalientankschiffe;
c)  Gastanker;

d) LNG-Tanker;

e) Ro-Pax-Schiffe;

f)  Fahrgastschiffe.

Dieser Absatz gilt in Bezug auf die Treibhausgasemissionen, die wihrend der
Fahrten zur gewerblichen Beforderung von Giitern oder Personen von ihrem
letzten Anlauthafen zu einem Anlauthafen im Hoheitsgebiet eines
Mitgliedstaats und von einem Anlauthafen im Hoheitsgebiet eines
Mitgliedstaats zu ihrem nichsten Anlaufhafen sowie beim Aufenthalt in einem
Anlauthafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats freigesetzt werden, und in
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Bezug auf die Energie, die wihrend solcher Fahrten oder bei einem solchen
Aufenthalt verbraucht wird.*

Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

»(2) Diese Verordnung gilt nicht fiir Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe,
Fischereifahrzeuge, Holzschiffe einfacher Bauart wund Schiffe ohne
Maschinenantrieb.

Folgender Absatz 3 wird angefiigt:

,»(3) Diese Verordnung gilt weder in Bezug auf die Treibhausgasemissionen,
die bei Tatigkeiten von Schiffen, die Eigentum einer Regierung sind oder von
ihr betrieben werden und ausschlieBlich fiir nichtgewerbliche Zwecke genutzt
werden, freigesetzt werden, noch in Bezug auf die Energie, die bei solchen
Tétigkeiten verbraucht wird.*

Artikel 3 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Buchstabe n erhélt folgende Fassung:

,»N) ,Schiff am Liegeplatz® ein Schiff, das in einem Hafen im Hoheitsgebiet
eines Mitgliedstaats fiir Zwecke des Be- und Entladens oder des Aufenthalts
festgemacht ist oder vor Anker liegt, von der ersten bis zur letzten Leine an
Land bzw. vom Ankerwerfen bis zum Ankerlichten, auch wéahrend es
festgemacht ist oder vor Anker liegt, aber keine Ladung umgeschlagen wird;*

Die folgenden Buchstaben r bis ag werden angefiigt:

o) ,Offshore-Aktivititen® Offshore-Aktivititen im Sinne von Artikel 3
Buchstabe [am] der Richtlinie 2003/87/EG;

,»S) ,Offshore-Arbeitsstétte® eine Offshore-Arbeitsstitte im Sinne von Artikel 3
Buchstabe [an] der Richtlinie 2003/87/EG;

t) ,Tragfahigkeit® den in Tonnen angegebenen Unterschied zwischen der
Verdriangung eines Schiffes bei Sommerfreibord-Tiefgang in Wasser mit einer
spezifischen Dichte von 1 025 kg/m?® und dem Eigengewicht des Schiffes; als
Sommerfreibord-Tiefgang sollte der maximale Sommertiefgang gelten, der in
dem von der Verwaltung oder einer von dieser anerkannten Organisation
genehmigten Stabilitdtsbuch bescheinigt ist;

u) ,,Biokraftstoffe* Biokraftstoffe im Sinne von Artikel 2 Absatz 2 Nummer 33
der Richtlinie (EU) 2018/2001;

v) ,wiederverwertete kohlenstoffhaltige Kraftstoffe® wiederverwertete
kohlenstoffhaltige Kraftstoffe im Sinne von Artikel 2 Absatz 2 Nummer 35 der
Richtlinie (EU) 2018/2001;

w) ,erneuerbare Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs‘ (renewable fuels of
non-biological origin, RFNBO) erneuerbare Kraftstoffe nicht biogenen
Ursprungs im Sinne von Artikel2 Absatz2 Nummer 36 der Richtlinie
(EU) 2018/2001;

x) ,emissionsfreie Technologie® eine Technologie im Sinne von Artikel 3
Nummer 7 der Verordnung (EU) 2023/1805;

y) ,Ersatzenergiequellen® erneuerbare Energie, die an Bord erzeugt wird, Strom
aus der Landstromversorgung oder windunterstiitzte Antriebssysteme;
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a)

b)

z) ,windunterstiitzter Antrieb‘ den teilweisen oder vollstdndigen Antrieb eines
Schiffs durch Windenergie, die mittels windunterstiitzter Antriebssysteme wie
Rotorsegel, Zugdrachen, harter oder starrer Segel, weicher Segel, Saugfliigel
oder Turbinen genutzt wird,

aa) ,an Bord verbrauchte Energie‘ die in Gigajoule (GJ) ausgedriickte Menge
an Energie, die ein Schiff zum Antrieb und beim Betrieb bordseitiger
Ausriistung auf See oder am Liegeplatz im Hafen verbraucht;

ab) ,Landstromversorgung‘ (on-shore power supply, OPS) das System fiir die
Versorgung von Schiffen am Liegeplatz mit Gleich- oder Wechselstrom mit
Nieder- oder Hochspannung, einschlieBlich bordseitiger und hafenseitiger
Anlagen, bei direkter Einspeisung des Stroms fiir Aufenthalts- und Dienstlasten
oder das Aufladen von Sekundirbatterien in die Hauptverteilerschalttafel des
Schiffs;

ac) ,Strombedarf am Liegeplatz® den Strombedarf eines Schiffs zur Deckung
des gesamten Energiebedarfs am Liegeplatz auf der Grundlage des
Strombedarfs an Bord;

ad) ,ermittelter Gesamtstrombedarf des Schiffs am Liegeplatz® den héchsten in
Kilowatt ausgedriickten Wert des Gesamtstrombedarfs des Schiffs am
Liegeplatz, einschlieBlich Aufenthalts- und Ladungsumschlagslasten;

ae) ,Eiskante’ die zu einem bestimmten Zeitpunkt bestehende Abgrenzung
zwischen offenem Meer und Meereis jeglicher Art, ob fest oder treibend,
gemdl Nummer 4.4.8 der Meereis-Nomenklatur der Weltorganisation fiir
Meteorologie vom Mirz 2014;

af) ,Fahrt in vereisten Gewéssern® eine Fahrt eines Schiffs der Eisklasse in
einem Meeresgebiet innerhalb der Eiskante;

ag) ,Uberpriifungszeitraum‘ das Kalenderjahr, das unmittelbar auf den
Berichtszeitraum folgt.*

Artikel 4 wird wie folgt gedndert:

Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

,(2) Die Uberwachung und Berichterstattung ist vollstindig und umfassend in
Bezug auf die Treibhausgasemissionen aus der Verbrennung von Kraftstoffen
und die an Bord verbrauchte Energie flir die Zwecke des Antriebs und des
Betriebs bordseitiger Ausriistung sowohl auf See als auch im Hafen,
einschlieBlich am Liegeplatz. Die Schifffahrtsunternehmen ergreifen geeignete
MaBnahmen, um etwaige Datenliicken im Berichtszeitraum zu vermeiden.*

Der folgende Absatz 2a wird eingefligt:

»(2a) Die Treibhausgasemissionen und die an Bord verbrauchte Energie
werden nach den Uberwachungsmethoden in Anhang I unter Beriicksichtigung
jeglicher Emissionsquellen, kraftstoffverbrauchenden Einheiten,
Ersatzenergiequellen, an Bord installierten emissionsfreien Technologien
sowie der relevanten Emissionsfaktoren bestimmt.*

Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

»(4) Alle Uberwachungsdaten (einschlieBlich Annahmen, Bezugswerten,
Emissionsfaktoren, Bunkerlieferbescheinigungen gemdf Anhangl der
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Verordnung (EU) 2023/1805 des Europdischen Parlaments und des Rates* und
Tétigkeitsdaten) werden von den Schifffahrtsunternehmen auf transparente
Weise ermittelt, erfasst, zusammengestellt, analysiert, dokumentiert und fiir
mindestens zehn Jahre gespeichert, sodass die Bestimmung der
Treibhausgasemissionen und der an Bord verbrauchten Energie nachvollzogen
werden kann.*

* Verordnung (EU) 2023/1805 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 13. September 2023 iiber die Nutzung erneuerbarer und kohlenstoffarmer
Kraftstoffe im Seeverkehr und zur Anderung der Richtlinie 2009/16/EG (ABL.
L 234 vom 22.9.2023, S. 48, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).

d)  Absatz 5 erhélt folgende Fassung:

,»(5) Die Schifffahrtsunternehmen tragen dafiir Sorge, dass die Bestimmung der
Treibhausgasemissionen und der an Bord verbrauchten Energie weder
systematisch noch wissentlich falsch ist. Sie identifizieren und reduzieren
etwaige Unsicherheitsquellen.*

e)  Absatz 6 erhilt folgende Fassung:

,»(6) Die Schifffahrtsunternechmen tragen dafiir Sorge, dass hinreichende
Gewiihr fiir die Integritiit der Daten besteht, die Gegenstand der Uberwachung
und Berichterstattung sind.*

f)  Folgender Absatz 9 wird angefiigt:

»(9) Die gemiB Absatz 1 gemeldeten Daten werden fiir die Zwecke der
Einhaltung der Verordnung (EU) 2023/1805 verwendet.*

Folgender Artikel 4a wird eingefiigt:
LArtikel 4a
Zustindige Verwaltungsbehorde

(1) Die zustindige Verwaltungsbehorde stellt sicher, dass die in ihre Zustdndigkeit
fallenden Schifffahrtsunternehmen die Verpflichtungen der Artikel 4 bis 12 in Bezug
auf jedes Schiff, das in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fillt, erfiillen.

(2) Steht ein Schifffahrtsunternehmen, das nach dem [OP please insert the date =
date of application of this regulation] erstmals Verpflichtungen gemill dieser
Verordnung erfiillt, nicht auf der gemdB Artikel 3gf Absatz2 der
Richtlinie 2003/87/EG  erstellten Liste, wird es gemdll Artikel 3gf der
Richtlinie 2003/87/EG einer zustidndigen Verwaltungsbehorde zugeordnet.

Hat ein in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallendes Schiff erstmals
einen Hafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats angelaufen, so nimmt das
genannte Schifffahrtsunternehmen zwecks Zuordnung zu einer zustdndigen
Verwaltungsbehorde innerhalb eines Monats mit der Europdischen Agentur fiir die
Sicherheit des Seeverkehrs (European Maritime Safety Agency, EMSA) Kontakt auf.
Die fiir das genannte Schifffahrtsunternehmen zustindige Verwaltungsbehdrde
behilt ihre Zustidndigkeit mindestens bis zur Aktualisierung der Liste gemil
Artikel 3gf Absatz 2 der Richtlinie 2003/87/EG.*

Artikel 5 wird wie folgt gedndert:
a)  Die Uberschrift und Absatz 1 erhalten folgende Fassung:
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SArtikel 5
Methoden fiir die Uberwachung relevanter Informationen

(1) Fiir die Zwecke des Artikels 4 ermitteln die Schifffahrtsunternehmen fiir jedes
ithrer Schiffe die Treibhausgasemissionen nach einer der Methoden in Anhang I
dieser Verordnung sowie die an Bord verbrauchte Energie nach den Methoden in
Anhang I dieser Verordnung und in Anhang I der Verordnung (EU) 2023/1085 und
iiberwachen andere relevante Informationen gemifl den Vorschriften in Anhang II
der vorliegenden Verordnung oder auf dieser Grundlage erlassenen Vorschriften.*

b)  Die Absitze 2 bis 4 erhalten folgende Fassung:

»(2) Der Kommission wird die Befugnis {iibertragen, gemdll Artikel 23 dieser
Verordnung delegierte Rechtsakte zur Anderung der Anhingel und II dieser
Verordnung zu erlassen, um der Einbeziehung der CHs- und N>O-Emissionen sowie
der Treibhausgasemissionen von Schiffen, die Offshore-Aktivititen durchfiihren
oder unterstiitzen, in den Anwendungsbereich dieser Verordnung gemif Artikel 2
Absitze 1aa und 1b dieser Verordnung und der Anderung der Richtlinie 2003/87/EG
Rechnung zu tragen und die Anhinge I und II dieser Verordnung an die gemél
Artikel 14 Absatz 1 der Richtlinie 2003/87/EG erlassenen Durchfiihrungsrechtsakte,
an die einschldgigen internationalen Vorschriften sowie an internationale und
europdische Normen anzupassen. Der Kommission wird zudem die Befugnis
iibertragen, gemiB Artikel 23 dieser Verordnung delegierte Rechtsakte zur Anderung
der Anhédnge I und II dieser Verordnung zu erlassen, um die darin genannten
Uberwachungsmethoden, auch in Bezug auf die Emissionsfaktoren, vor dem
Hintergrund wissenschaftlicher und technologischer Neuerungen weiterzuentwickeln
und das wirksame Funktionieren des gemél der Richtlinie 2003/87/EG eingefiihrten
Emissionshandelssystems der EU (EU-EHS) und des gemidfl der Verordnung
(EU) 2023/1805 eingefiihrten ,,FuelEU Maritime*“-Systems sowie die Kohdrenz mit
kiinftigen internationalen Normen oder Rechtsakten der Union im Energiebereich im
Einklang mit den neuesten wissenschaftlichen und technologischen Erkenntnissen
sicherzustellen.

(3) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemil Artikel 23 delegierte
Rechtsakte zur Anderung der Anhinge I und II zu erlassen, um der Einbeziehung der
Treibhausgasemissionen von Schiffen mit einer Bruttoraumzahl unter 5 000 in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung gemdll Artikel 2 Absidtze la und 1d
Rechnung zu tragen, auch in Bezug auf vereinfachte Uberwachungsanforderungen.

(4) Um einheitliche Bedingungen fiir die Bestimmung der Menge der verbrauchten
Windenergie zu gewihrleisten, wird der Kommission die Befugnis iibertragen, im
Wege von Durchfiihrungsrechtsakten Vorschriften fiir die Normen und
Zertifizierung, die die Schifffahrtsunternehmen einzuhalten bzw. anzuwenden haben,
festzulegen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemifl dem in Artikel 24
Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.*

Artikel 6 wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

»(2) Fir Schiffe, die nach dem 31.August 2017 erstmals in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen, legt das
Schifffahrtsunternehmen ungeachtet des Absatzes 1 der Priifstelle umgehend
und spétestens zwei Monate, nachdem das betreffende Schiff erstmals einen
Hafen 1im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats angelaufen hat, ein
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Monitoringkonzept vor. In diesem Monitoringkonzept wird angegeben, welche
Methode gewidhlt wurde, um Treibhausgasemissionen und die an Bord
verbrauchte Energie, einschlieBlich der Menge und Art der verbrauchten
Energie, der anwendbaren Emissionsfaktoren und aller anderen relevanten
Informationen, zu iiberwachen und dariiber zu berichten.*

Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

1.

Buchstabe c erhélt folgende Fassung:

c) eine Beschreibung aller Treibhausgasemissionsquellen und
kraftstoffverbrauchenden Einheiten an Bord des Schiffes;*

Nach Buchstabe ¢ werden folgende Buchstaben ca bis cg eingefiigt:

,»ca) eine Beschreibung der Kraftstoffarten, die von den Emissionsquellen
und kraftstoffverbrauchenden Einheiten an Bord verbraucht werden;

cb) eine Beschreibung der Ersatzenergiequellen und der emissionsfreien
Technologien an Bord und deren Leistung in Megawatt (MW);

cc) fiir unter Artikel 6 Absatz4 Buchstabeb der Verordnung
(EU) 2023/1805 fallende Schiffe eine Beschreibung der Normen und
Eigenschaften der Ausriistung, die den Anschluss an die
Landstromversorgung  ermoglicht, oder einer  emissionsfreien
Technologie;

cd) den Wert des ermittelten Gesamtstrombedarfs des Schiffs am
Liegeplatz entsprechend der elektrischen Lastbilanz oder der elektrischen
Laststudie des Schiffs, mit der die Einhaltung der Regeln 40 und 41 des
Kapitels II-1 des Internationalen Ubereinkommen zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS) nachgewiesen wird,
entsprechend der Genehmigung der Verwaltung seines Flaggenstaats
oder einer anerkannten Organisation im Sinne des durch die
Resolutionen MEPC.237(65) und MSC.349(92) angenommenen IMO-
Codes tiber anerkannte Organisationen; ist das Schiff nicht in der Lage,
diesen Nachweis zu erbringen, so wird von einem Wert von 25 % des
Gesamtwerts der in seinem in Anwendung des Internationalen
Ubereinkommens zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe (MARPOL) vorgelegten EIAPP-Zeugnis — oder, falls fiir die
Motoren kein EIAPP-Zeugnis erforderlich ist, auf dem Typenschild —
angegebenen maximalen Dauerleistung der Hauptmotoren des Schiffs
ausgegangen;

ce) eine Beschreibung der Energiequellen, die wihrend der Fahrt und am
Liegeplatz an Bord genutzt werden sollen, um die Anforderungen der
Artikel 4 und 6 der Verordnung (EU) 2023/1805 zu erfiillen;

cf) eine Beschreibung der Verfahren zur Uberwachung der
Treibhausgasemissionen und des Kraftstoffverbrauchs des Schiffs sowie
der Energie, die durch Ersatzenergiequellen oder emissionsfreie
Technologien bereitgestellt wird;

cg) eine Beschreibung der Verfahren zur Uberwachung und Meldung der
anzuwendenden Emissionsfaktoren;*

Buchstabe d erhilt folgende Fassung:
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c)

,d) eine Beschreibung der Verfahren, Systeme und Zustiandigkeiten fiir
die Aktualisierung der Liste der Treibhausgasemissionsquellen, der
kraftstoffverbrauchenden Einheiten, der Ersatzenergiequellen und der
emissionsfreien Technologien im Berichtszeitraum;

Buchstabe f Ziffer i erhélt folgende Fassung:

,»1) die unter den in Anhang I aufgefiihrten Methoden gewéhlte Methode
fiir die Berechnung des  Kraftstoffverbrauchs  fiir  jede
Treibhausgasemissionsquelle und kraftstoffverbrauchende Einheit,
gegebenenfalls mit  einer  Beschreibung der  verwendeten
Messeinrichtungen,

Buchstabe g wird gestrichen;
Buchstabe h Ziffer iii erhélt folgende Fassung:

,1i1) die Verfahren, Zustdndigkeiten, Formeln und Datenquellen fiir die
Bestimmung und Aufzeichnung der zwischen dem Auslaufhafen und
dem Anlaufhafen auf See verbrachten Zeit und der am Liegeplatz
verbrachten Zeit;*

Folgender Buchstabe ha wird eingefiigt:

,»ha) fur ein Schiff mit windunterstiitztem Antrieb eine Beschreibung der
installierten Windantriebsausriistung an Bord und die Werte fiir PWind
und PProp gemél Anhang I der Verordnung (EU) 2023/1805;*

Die folgenden Buchstaben k bis n werden angefiigt:

»K)  Angaben zur  Eisklasse des Schiffs, wenn  das
Schifffahrtsunternehmen beantragt, die aufgrund der Eisklasse des
Schiffs zusétzlich verbrauchte Energie aus der Berechnung der
Konformititsbilanz gemall Anhang IV der Verordnung (EU) 2023/1805
auszuschlieflen;

1) fiir die Zwecke der Berechnung der von Schiffen der Eisklasse
verbrauchten Energie die Beschreibung eines iiberpriitbaren Verfahrens
zur Uberwachung der wihrend der gesamten Fahrt zuriickgelegten
Strecke und der bei der Fahrt in vereisten Gewiéssern zuriickgelegten
Strecke, das Datum, die Uhrzeit und die Position bei der Einfahrt in
vereiste Gewisser und bei der Ausfahrt aus vereisten Gewdéssern sowie
des Kraftstoffverbrauchs bei der Fahrt in vereisten Gewissern, falls das
Schifffahrtsunternehmen beantragt, die zusatzlich aufgrund von Fahrten
in vereisten Gewissern verbrauchte Energie aus der Berechnung der
Konformitétsbilanz gemadf Anhang IV der Verordnung (EU) 2023/1805
auszuschlieflen;

m) eine Beschreibung der Verfahren zur Aufteilung des
Energieverbrauchs im Hinblick auf die Anwendung etwaiger
einschldgiger Ausnahmen oder Anpassungen gemif der Verordnung
(EU) 2023/1805, soweit anwendbar;

n) eine Beschreibung der Verfahren zur Anwendung etwaiger
einschldgiger Ausnahmen oder Anpassungen gemdll der Richtlinie
(EG) 2003/87, soweit anwendbar.*

Absatz 4 erhélt folgende Fassung:
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»(4) Im Monitoringkonzept konnen auch Informationen iiber die Eisklasse des
Schiffes und/oder die Verfahren, Zustdndigkeiten, Formeln und Datenquellen
fir die Bestimmung und Aufzeichnung der bei Fahrten durch vereiste
Gewisser zuriickgelegten Strecke und der auf See verbrachten Zeit enthalten
sein.*

Absatz 6 wird folgender Unterabsatz angefiigt:

»Bis zum 1. April 2029 legen die Schifffahrtsunternehmen der zustdndigen
Verwaltungsbehorde fiir jedes ihrer in den Anwendungsbereich dieser
Verordnung fallenden Schiffe ein Monitoringkonzept vor, dessen Vereinbarkeit
mit dieser Verordnung von der Priifstelle bewertet wurde, und in dem die
Einbeziechung des Energieverbrauchs, der Well-to-Wake-Emissionen und
anderer relevanter Informationen, die fiir die Umsetzung der Verpflichtungen
gemal der Verordnung (EU) 2023/1805 erforderlich sind, berticksichtigt wird.*

Absatz 7 erhélt folgende Fassung:

»(7) Fir Schiffe, die nach dem 1. Januar 2029 zum ersten Mal in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen, legen die
Schifffahrtsunternehmen ungeachtet des Absatzes 6 der zustdndigen
Verwaltungsbehorde umgehend und spidtestens zwei Monate, nachdem das
betreffende Schiff erstmals einen Hafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats
angelaufen hat, ein Monitoringkonzept im Einklang mit den Anforderungen
dieser Verordnung vor.*

Absatz 8 wird wie folgt gedndert:
1.  Unterabsatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(8) Bis zum 31.Dezember 2029 genehmigen die zustidndigen
Verwaltungsbehdrden die von den Schifffahrtsunternehmen vorgelegten
Monitoringkonzepte gemif den Bestimmungen, die in den gemél diesem
Absatz erlassenen delegierten Rechtsakten festgelegt sind. Fiir Schiffe,
die nach dem 1. Januar 2029 erstmals in den Anwendungsbereich dieser
Verordnung fallen, genehmigt die zustindige Verwaltungsbehdrde
innerhalb von vier Monaten, nachdem das betreffende Schiff erstmals
einen Hafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats angelaufen hat, das
vorgelegte Monitoringkonzept geméll den Bestimmungen, die in den von
der Kommission gemiB3 Unterabsatz3 dieses Absatzes erlassenen
delegierten Rechtsakten festgelegt sind.*

2. Unterabsatz 2 wird gestrichen.
Folgender Absatz 9 wird angefiigt:

»(9) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemill Artikel 23
delegierte Rechtsakte zur Anderung der Artikel 6 bis 10 in Bezug auf die in
darin enthaltenen Vorschriften fiir Monitoringkonzepte zu erlassen, um der
Einbeziehung der Treibhausgasemissionen und des Energieverbrauchs von
Schiffen mit einer Bruttoraumzahl unter 5 000 in den Anwendungsbereich
dieser Verordnung gemél Artikel 2 Absitze 1a und 1d, auch in Bezug auf
vereinfachte Uberwachungsanforderungen, und der Einbeziechung der
Treibhausgasemissionen und des Energieverbrauchs von Schiffen, die
Offshore-Aktivititen durchfiihren oder unterstiitzen, in den
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Anwendungsbereich dieser Verordnung gemall Artikel 2 Absétze 1aa und 1b
Rechnung zu tragen.*

0. Artikel 7 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 2 wird wie folgt gedndert:
1.  Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) bei neuen Treibhausgasemissionen oder neuem Kraftstoffverbrauch
aufgrund neuer Emissionsquellen oder kraftstoffverbrauchenden
Einheiten oder aufgrund der Verwendung neuer Kraftstoffe, die im
Monitoringkonzept noch nicht enthalten sind, oder bei Einfiihrung neuer
Energiearten,  neuer  Systeme zum  Anschluss an  die
Landstromversorgung, neuer  Ersatzenergiequellen oder neuer
emissionsfreier Technologien;*

2. Buchstabe c erhélt folgende Fassung:

,»C) wenn es bei der Datenverfiigbarkeit aufgrund der Verwendung neuer
Arten von Messeinrichtungen, neuer Probenahmeverfahren oder neuer
Analysemethoden oder aus anderen Griinden Anderungen gegeben hat,
sodass die Genauigkeit der erhobenen Daten moglicherweise
beeintrichtigt sein kann;*

3. Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

»d) wenn Schifffahrtsunternehmen, Priifstellen oder die zustindige
Verwaltungsbehorde festgestellt haben, dass aus der angewendeten
Uberwachungsmethode resultierende Daten nicht korrekt sind;*

4.  Folgender Buchstabe da) wird eingefiigt:

»da) wenn Schifffahrtsunternehmen, Priifstellen oder die zustindige
Verwaltungsbehorde festgestellt haben, dass die Methoden zur
Vermeidung von Datenliicken und zur Ermittlung von Datenfehlern nicht
geeignet sind, um Genauigkeit, Vollstindigkeit und Transparenz der
Daten zu gewihrleisten;*

5. Buchstabe e erhilt folgende Fassung:

»€) wenn Priifstellen festgestellt haben, dass ein Teil des
Monitoringkonzepts nicht mit den Anforderungen dieser Verordnung im
Einklang steht, und das Schifffahrtsunternehmen geméf Artikel 13
Absatz 1 auffordern, das Konzept zu liberarbeiten.

Absatz 4 erhélt folgende Fassung:

»(4) Anderungen des Monitoringkonzepts aufgrund von Absatz 2
Buchstaben b, ¢, d und da unterliegen der Bewertung durch die Priifstelle
gemal Artikel 13 Absatz 1. Nach der Bewertung teilt die Priifstelle dem
Schifffahrtsunternehmen mit, ob diese Anderungen nunmehr konform sind.
Das Schifffahrtsunternehmen legt der zustindigen Verwaltungsbehdrde sein
gedndertes Monitoringkonzept vor, sobald es von der Priifstelle eine Mitteilung
iiber die Konformitit des Monitoringkonzepts erhalten hat.*

Absatz 5 Unterabsatz 1 erhilt folgende Fassung:

,Die zustindige Verwaltungsbehdérde genehmigt Anderungen des
Monitoringkonzepts geméfl Absatz 2 Buchstaben a bis da im Einklang mit den
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Bestimmungen, die in den von der Kommission geméall Unterabsatz 2 dieses
Absatzes erlassenen delegierten Rechtsakten festgelegt sind.*

Die Uberschrift des Abschnitts 3 erhilt folgende Fassung:

,,I"Jberwachung relevanter Informationen*

Artikel 8 erhilt folgende Fassung:

Artikel 8
Uberwachung von Titigkeiten innerhalb eines Berichtszeitraums

Die Schifffahrtsunternehmen iiberwachen auf der Grundlage des gemiR
Artikel 13 Absatz 1 bewerteten Monitoringkonzepts die
Treibhausgasemissionen jedes Schiffes und die an Bord des Schiffes
verbrauchte Energie auf der Grundlage der einzelnen Fahrten und auf
Jahresbasis durch Anwendung einer geeigneten Methode aus Anhang I Teil B
zur Bestimmung der Treibhausgasemissionen und der an Bord verbrauchten
Energie und durch Berechnung der Treibhausgasemissionen der an Bord
verbrauchten Energie gemil3 Anhang I Teil A.*

Artikel 9 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Menge und Emissionsfaktor fiir jede Art von kraftstoffverbrauchenden
Einheiten und des insgesamt verbrauchten Kraftstoffs;*

Folgende Buchstaben ea bis ec werden eingefiigt:
,»ea) am Liegeplatz verbrachte Zeit;

eb) die festgemacht am Kai verbrachte Zeit oder die am Ankerplatz verbrachte
Zeit;

ec) den Zweck des Anlaufens des Hafens;*
ii1) Folgende Buchstaben h bis | werden angefiigt:

,h) die Strommenge, die dem Schiff {iber die Landstromversorgung geliefert
wurde;

1) fiir jedes Schiff, fiir das Artikel 6 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2023/1805
gilt, den Anschluss an die Landstromversorgung und deren Nutzung oder
gegebenenfalls das Vorliegen einer der in Artikel 6 Absatz 5 der genannten
Verordnung vorgesehenen und gemill Artikel 6 Absatz9 Buchstabe a der
genannten Verordnung bestétigten Ausnahmen;

j) fiir jede Art von Kraftstoff, der am Liegeplatz und auf See verbraucht wird,
den Well-to-Tank-Emissionsfaktor, die Tank-to-Wake-Emissionsfaktoren des
verbrannten Kraftstoffs und die Tank-to-Wake-Emissionsfaktoren des
entwichenen Kraftstoffs im Zusammenhang mit den verschiedenen
kraftstoffverbrauchenden Einheiten an Bord fiir alle einschlagigen
Treibhausgase;

k) die Eisklasse des Schiffs, wenn das Schifffahrtsunternehmen beantragt, die
zusétzlich verbrauchte Energie aufgrund der Eisklasse des Schiffs aus der
Berechnung der Konformititsbilanz gemi3l Anhang IV der Verordnung
(EU) 2023/1805 auszuschlieBen, wobei zur Feststellung der Entsprechung von
Eisklassen die Empfehlung 25/7 der Helsinki-Kommission zum Schutz der
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d)

Meeresumwelt des Ostseegebiets (HELCOM) zur Winterschifffahrt in der
Ostsee verwendet wird;

1) die Eisklasse des Schiffs, das Datum, die Uhrzeit und die Position beim Ein-
und Ausfahren in vereiste Gewisser, die Menge jeder Art von verbrauchtem
Kraftstoff und die zuriickgelegte Strecke bei der Fahrt in vereisten Gewissern
sowie die bei allen Fahrten wéhrend des Berichtszeitraums insgesamt
zuriickgelegte Strecke, wenn das Schifffahrtsunternehmen beantragt, die
aufgrund der Fahrt in vereisten Gewdéssern zusitzlich verbrauchte Energie von
der Berechnung der Konformitétsbilanz gema3 Anhang IV der Verordnung
(EU) 2023/1805 auszuschlieBen.*

Unterabsatz 2 erhilt folgende Fassung:

»Zudem konnen die Schifffahrtsunternehmen freiwillig die Informationen zur
Eisklasse des Schiffes und zu Fahrten durch vereiste Gewésser liberwachen,
soweit anwendbar.*

13. Artikel 10 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
1.  Die Buchstaben b bis f erhalten folgende Fassung:

,b) emittiertes aggregiertes Treibhausgas und verbrauchte Energie im
Anwendungsbereich dieser Verordnung insgesamt;

c) aggregierte Treibhausgasemissionen und verbrauchte Energie bei allen
Fahrten zwischen Hifen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats;

d) aggregierte Treibhausgasemissionen und verbrauchte Energie bei allen
Fahrten von Héafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats;

e) aggregierte Treibhausgasemissionen und verbrauchte Energie bei allen
Fahrten zu Héafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats;

f) Treibhausgasemissionen und verbrauchte Energie, die in Hifen im
Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats angefallen sind, wobei die
Treibhausgasemissionen und die verbrauchte Energie am Liegeplatz
getrennt zu iiberwachen sind;*

2. iii) Folgender Buchstabe 1 wird angefiigt:

1) den aggregierten Energieverbrauch im Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) 2023/1805 insgesamt, aufgeschliisselt nach Kraftstoff-
und Energieart, Emissionsfaktor und Tatigkeit, zusammen mit den
Informationen, die zur Begriindung der Anwendung etwaiger
einschldgiger Ausnahmen oder Anpassungen gemill der Verordnung
(EU) 2023/1805 erforderlich sind.*

Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

»Zudem konnen die Schifffahrtsunternehmen freiwillig die Informationen zur
Eisklasse des Schiffes und zu Fahrten durch vereiste Gewésser liberwachen,
soweit anwendbar.*

Absatz 3 erhélt folgende Fassung:
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,Zudem konnen die Schifffahrtsunternehmen den Kraftstoffverbrauch, die
Treibhausgasemissionen und die verbrauchte Energie aufgeschliisselt nach
anderen im Monitoringkonzept festgelegten Kriterien iiberwachen.*

14. Artikel 11 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

(1) Bis zum 28.Februar des Uberpriifungszeitraums legen die
Schifffahrtsunternehmen der Priifstelle einen Bericht (im Folgenden ,,MRV-
Bericht*) vor, der alle in Absatz3 genannten Angaben sowie die geméif
Artikel 4  Absatz4  dokumentierten  Uberwachungsdaten  fiir  den
Berichtszeitraum des Vorjahres enthilt.

Bis zum 31. Mérz des Uberpriifungszeitraums legen die
Schifffahrtsunternehmen fiir jedes Schiff unter ihrer Verantwortung der
zustindigen Verwaltungsbehorde, den Behorden der jeweiligen Flaggenstaaten
bei Schiffen unter der Flagge eines Mitgliedstaats und der Kommission einen
MRYV-Bericht fiir den gesamten Berichtszeitraum vor, der gemall Artikel 13
von einer Priifstelle fiir zufriedenstellend befunden wurde.

Bis zum 30. April des Uberpriifungszeitraums legen die
Schifffahrtsunternehmen fiir jedes Schiff unter ihrer Verantwortung den
Behorden der jeweiligen Flaggenstaaten einen MRV-Bericht fiir den gesamten
Berichtszeitraum vor, der gemdB3 Artikel 13 von einer Priifstelle fiir
zufriedenstellend befunden wurde.*

Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

»(2) Hat das Schifffahrtsunternehmen gewechselt, legt das friihere
Schifffahrtsunternehmen der zustdndigen Verwaltungsbehorde, den Behdrden
der jeweiligen Flaggenstaaten bei Schiffen unter der Flagge eines
Mitgliedstaats, dem neuen Schifffahrtsunternehmen und der Kommission
moglichst nahe am Tag des Abschlusses des Wechsels und spétestens einen
Monat danach einen gepriiften Bericht vor, der dieselben Elemente wie der in
Absatz 1 genannte Emissionsbericht enthilt, jedoch auf den Zeitraum
beschrinkt ist, der den unter seiner Verantwortung durchgefiihrten Téatigkeiten
entspricht.*

Absatz 3 wird wie folgt gedndert:
1.  Buchstabe a Ziffer v erhilt folgende Fassung:

»V) technische Effizienz des Schiffs (Energieeffizienz-Kennwert fiir
neue Schiffe (Energy Efficiency Design Index, EEDI), Energieeffizienz-
Kennwert fiir Bestandsschiffe (Energy Efficiency Existing Ship Index,
EEXI) oder geschitzter Kennwert (Estimated Index Value, EIV) gemil
der IMO-EntschlieBung MEPC.215 (63), sofern anwendbar),*

2. Unter Buchstabe a werden folgende Ziffern xi bis xiv angefiigt:

»X1) das letzte verfligbare Rating des
Kohlenstoffintensitédtsindikators (Carbon Intensity Indicator, CII), sofern
anwendbar,

xi1) Bruttoraumzahl des Schiffs,
xiii) Tragfdhigkeit des Schiffs,
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15.
16.

17.

d)

xiv) Flagge des Schiffs;*
3. Folgender Buchstabe aa wird eingefligt:

1)) Informationen iiber die Installation Innovativer
Energieeffizienztechnologien an Bord des Schiffs gemidB der
Kategorisierung in MEPC.1/Rundschreiben 896, sofern anwendbar;*

4.  Folgender Buchstabe e wird angefiigt:

e) fur jede Fahrt und jeden Hafenaufenthalt die in Artikel 9 genannten
Parameter, ausgenommen die beforderte Ladung wund die
Transportleistung.*

Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

»(4) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemill Artikel 23
delegierte Rechtsakte zur Anderung der Artikel 11, 11a und 12 in Bezug auf
die Berichterstattungsvorschriften zu erlassen, um der Einbeziehung der
Treibhausgasemissionen und des Energieverbrauchs von Schiffen mit einer
Bruttoraumzahl unter 5 000 in den Anwendungsbereich dieser Verordnung
gemidll Artikel 2 Absdtze la und 1d, auch in Bezug auf vereinfachte

Berichterstattungsanforderungen, und der Einbeziehung der
Treibhausgasemissionen und des Energieverbrauchs von Schiffen, die
Offshore-Aktivititen durchfiihren oder unterstiitzen, in den

Anwendungsbereich dieser Verordnung gemifl Artikel 2 Absdtze laa und 1b
Rechnung zu tragen.*

Artikel 11a Absatz 3 wird gestrichen.
Artikel 13 wird folgender Absatz 7 angefiigt:

»(7) Die Priifstelle stellt die Priifberichte mittels automatisierter Systeme und
Datenaustauschformate einschlieflich elektronischer Vorlagen aus. Die Kommission
legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten die technischen Vorschriften fiir die
Datenaustauschformate einschlielich der elektronischen Vorlagen fest. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemiB dem in Artikel 24 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen.*

Artikel 14 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 2 wird wie folgt geéndert:
1.  Buchstabe a erhélt folgende Fassung:

»a) der Zuordnung des Kraftstoffverbrauchs zu Fahrten sowie der
Nutzung von Ersatzenergiequellen zu Fahrten und zu Liegeplétzen;*

2. Die folgenden Buchstaben f und g werden angefiigt:

»f) der nach Artikel 10 Absatz3 der Verordnung (EU)2023/1805
vorgeschriebenen Daten;

g) der Nutzung der Landstromversorgung oder der Anwendung einer der
gemil Artikel 6 Absatz 9 Buchstabe a der Verordnung (EU) 2023/1805
in der FuelEU-Datenbank erfassten Ausnahmen.

Absatz 3 erhélt folgende Fassung:

,»(3) Die Priifstelle befasst sich nur mit MRV-Berichten, die gemilB3 Artikel 12
vorgelegt wurden, wenn zuverléssige, glaubwiirdige Daten und Informationen
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es ermoglichen, die Treibhausgasemissionen und die verbrauchte Energie mit
hinreichender Sicherheit zu ermitteln, und wenn Folgendes gewéhrleistet ist:

a) die gemeldeten Daten harmonieren mit den geschitzten Daten, die sich
auf Schiffsverfolgungsdaten und Merkmale wie die installierte
Motorleistung stiitzen;

b) die gemeldeten Daten weisen keine Unstimmigkeiten auf,
insbesondere beim Vergleich der Gesamtmenge des von jedem Schiff
jéhrlich gebunkerten Kraftstoffs und des aggregierten
Kraftstoffverbrauchs auf Fahrten;

c¢) die Daten wurden nach Mal3gabe der geltenden Vorschriften erhoben;

d) die einschldgigen Aufzeichnungen des Schiffs sind vollstindig und
schliissig.*

Artikel 15 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

»(1) Die Priifstelle ermittelt potenzielle Risiken im Zusammenhang mit der
Uberwachung und  Berichterstattung, indem sie die gemeldeten
Treibhausgasemissionen sowie die gemeldete Menge, Art und den gemeldeten
Emissionsfaktor der Energie mit geschitzten Daten vergleicht, die sich auf
Schiffsverfolgungsdaten und Merkmale wie die installierte Maschinenleistung
stiitzen. Werden erhebliche Abweichungen festgestellt, nimmt die Priifstelle
weitere Untersuchungen vor.*

Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

»(4) Das Schifffahrtsunternehmen liefert der Priifstelle alle zusitzlichen
Informationen, die es ihr ermdglichen, die Priifverfahren durchzufithren. Die
Priifstelle kann 1im Laufe des Priifverfahrens Stichprobenkontrollen
durchfiihren, um die Zuverldssigkeit, Glaubwiirdigkeit, Richtigkeit und
Vollstindigkeit der ibermittelten Daten und Informationen zu bestimmen.

Artikel 16 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,»(1) Die Priifstellen miissen von einer nationalen Akkreditierungsstelle geméaf
der Verordnung (EG) Nr.765/2008 fiir Priiftitigkeiten, die in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen, akkreditiert werden. Bis zum
Ende jedes Jahres iibermittelt die nationale Akkreditierungsstelle der
Kommission die Liste der akkreditierten Priifstellen zusammen mit allen
relevanten Kontaktangaben.*

Artikel 17 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Die Uberschrift erhilt folgende Fassung:
MRV-Konformitédtsbescheinigung
Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

»(1) Wurde der MRV-Bericht, der die Anforderungen der Artikel 11 bis 15 und
der Anhidnge I und Il erfiillt, der zustindigen Verwaltungsbehorde, den
Behorden der jeweiligen Flaggenstaaten bei Schiffen unter der Flagge eines
Mitgliedstaats und der Kommission vorgelegt, so stellt die Priifstelle auf der

Grundlage des Priifberichts eine Konformititsbescheinigung fiir das
betreffende Schiff aus.*
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21.

22.

23.

c)

d)

Der folgende Absatz 3a wird eingefligt:

»(3a) Stellt die Verwaltungsbehdrde in dem MRV-Bericht gemil3 Artikel 11
Absatz 1 Falschangaben, Nichtkonformititen oder Fehlberechnungen fest, die
zu einer Nichtkonformitit mit den Anforderungen der Artikel 8 bis 12 und der

Anhénge | und II fiihren, SO wird die entsprechende
Konformitatsbescheinigung fiir das betreffende Schiff zuriickgezogen. Die
Verwaltungsbehorde benachrichtigt das verantwortliche

Schifffahrtsunternehmen und entfernt die Konformitétsbescheinigung aus den
automatisierten Systemen gemal3 Artikel 17 Absatz 4.

Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

»(4) Die Priifstelle stellt die Konformitdtsbescheinigung, die die in Absatz 2
genannten Informationen enthilt, mittels automatisierter Systeme und
Datenaustauschformate einschlielich elektronischer Vorlagen aus. Die
Konformitatsbescheinigung wird der Kommission, der Behdrde des
Flaggenstaats und der zustdndigen Verwaltungsbehorde verfligbar gemacht.*

Artikel 18 erhélt folgende Fassung:

L Artikel 18

Pflicht zum Besitz einer giiltigen Konformitéitsbescheinigung

Ab dem 30. Juni des auf den Ablauf des Berichtszeitraums folgenden Jahres miissen
Schiffe, die in einem Hafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats einlaufen, sich
dort aufhalten oder aus diesem auslaufen und die in diesem Berichtszeitraum Fahrten
unternommen haben, eine giiltige Konformitatsbescheinigung besitzen.*

Artikel 19 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

»(2) Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass bei einer gemdll der
Richtlinie 2009/16/EG durchgefiihrten Uberpriifung eines in einem Hafen in
seinem Hoheitsgebiet befindlichen Schiffs iiberpriift wird, ob das Schiff eine
giiltige Konformititsbescheinigung besitzt.*

Absatz 3 erhélt folgende Fassung:

»(3) Bei jedem Schiff, fiir das die Informationen gemall Artikel 21 Absatz 2
Buchstaben i1 und j nicht zu dem Zeitpunkt verfiigbar sind, an dem es in einen
Hafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats einlduft, darf ein Mitgliedstaat
kontrollieren, ob es eine giiltige Konformitédtsbescheinigung besitzt.*

Artikel 21 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

»(1) Die Kommission macht bis zum 30.Juni jedes Jahres die gemail
Artikel 11 tbermittelten Informationen iiber Treibhausgasemissionen und die
verbrauchte Energie aus der jihrlichen Uberwachung der in Artikel 10
genannten Parameter zusammen mit den in Absatz2 dieses Artikels
aufgefiihrten Informationen 6ffentlich zuginglich.*

Absatz 2 wird wie folgt geéndert:
1.  Folgende Buchstaben aa bis ac werden eingefiigt:

,,aa) Bruttoraumzahl des Schiffs;
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ab) Tragfahigkeit des Schiffs;
ac) Flagge des Schiffs;*
2. Folgende Buchstaben ba und bb werden eingefiigt:

,ba) das letzte verfiigbare Rating des Kohlenstoffintensitédtsindikators
(Carbon Intensity Indicator, CII), sofern anwendbar;

,,bb) Informationen uber die Installation innovativer
Energieeffizienztechnologien an Bord des Schiffs gemil der
Kategorisierung in MEPC.1/Rundschreiben 896, sofern anwendbar;

3. Buchstabe i erhilt folgende Fassung:

»(1) Ausstellungs- und Ablaufdatum der MRYV-
Konformititsbescheinigung;*

Absatz 4 erhélt folgende Fassung:

»(4) Alle drei Jahre verdffentlicht die Kommission einen Jahresbericht iiber
Treibhausgasemissionen, die verbrauchte Energie und andere relevante
Informationen des Seeverkehrssektors, einschlieBlich aggregierter und
erlduterter Ergebnisse, um die Offentlichkeit zu informieren und die Bewertung
des Seeverkehrs in Bezug auf Treibhausgasemissionen, die verbrauchte
Energie und die Energieeffizienz nach Grofle, Art der Schiffe, Tatigkeit oder
anderen als relevant erachteten Kategorien zu ermdglichen. Der Bericht enthalt
eine Bewertung der Gesamtauswirkungen der Seeverkehrstétigkeiten auf das
Weltklima, einschlieBlich der Emissionen oder Auswirkungen von anderen
Treibhausgasen als CO2 und von Partikeln mit Erderwdrmungspotenzial, die
nicht unter diese Verordnung fallen.*

Absatz 5 wird gestrichen.
Absatz 6 erhélt folgende Fassung:

,»(60) Die EMSA unterstiitzt im Rahmen ihres Mandats die Kommission gemal3
der Verordnung (EU) 2025/2434 des Europdischen Parlaments und des Rates*
dabei, diesem Artikel und den Artikeln 12 und 17 der vorliegenden
Verordnung nachzukommen.*

* Verordnung (EU) 2025/2434 des Europidischen Parlaments und des Rates
vom 26. November 2025 {iber die Europdische Agentur fiir die Sicherheit des
Seeverkehrs und zur Authebung der Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 (ABI. L,
2025/2434, 29.12.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/2434/0j).

Artikel 22 wird folgender Absatz 4 angefiigt:

»(4) Die Kommission macht mithilfe der EMSA Drittlindern, die um
Unterstiitzung und Koordinierung geméll Artikel 25b der Richtlinie
2003/87/EG ersuchen, die erforderlichen Instrumente und Leitlinien fir die
Bepreisung von Treibhausgasemissionen verfiigbar, einschlieBlich eines MRV-
Systems, das nicht in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallende
Fahrten abdeckt, sofern das betreffende MRV-System mit den in dieser
Verordnung festgelegten MRV-Grundsidtzen und -Methoden im Einklang
steht.*

Artikel 23 wird wie folgt gedndert:
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a)

b)

Die Absitze 2 und 3 erhalten folgende Fassung:

,»(2) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemal3 Artikel 5 Absatz 2,
Artikel 15 Absatz 5 und Artikel 16 Absatz 3 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von fiinf Jahren ab dem 1. Juli 2015 {ibertragen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdll Artikel 6 Absatz 8,
Artikel 7 Absatz 5, Artikel 11a Absatz4 und Artikel 13 Absatz 6 wird der
Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem 5. Juni 2023
iibertragen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdll Artikel 5 Absatz 3,
Artikel 6 Absatz 9 und Artikel 11 Absatz 4 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von flinf Jahren ab dem [Datum des Inkrafttretens] libertragen.

Die Kommission erstellt spitestens neun Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht {iber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verlingert sich stillschweigend um Zeitrdume gleicher
Lange, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen
einer solchen Verldngerung spétestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.

(3) Die Befugnisiibertragung geméill Artikel 5 Absdtze 2 und 3, Artikel 6
Absitze 8 und 9, Artikel 7 Absatz 5, Artikel 11 Absatz 4, Artikel 11a Absatz 4,
Artikel 13 Absatz 6, Artikel 15 Absatz 5 und Artikel 16 Absatz 3 kann vom
Europdischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der
Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss
angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im
Amtsblatt der Europédischen Union oder zu einem im Beschluss iiber den
Widerruf angegebenen spdteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von
delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber
den Widerruf nicht beriihrt.*

Absatz 5 Unterabsatz 1 erhilt folgende Fassung:

,Ein delegierter Rechtsakt, der gemdll Artikel 5 Absatz 2 oder 3, Artikel 6
Absatz 8 oder 9, Artikel 7 Absatz 5, Artikel 11 Absatz 4, Artikel 11a Absatz 4,
Artikel 13 Absatz 6, Artikel 15 Absatz 5 oder Artikel 16 Absatz 3 erlassen
wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat
innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung des betreffenden
Rechtsakts an das Europdische Parlament und den Rat Einwénde erhoben
haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament und der
Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwénde erheben
werden. Auf Initiative des Europdischen Parlaments oder des Rates wird diese
Frist um zwei Monate verldngert.*

26. Anhang I wird entsprechend dem Anhang der vorliegenden Verordnung gedndert.

27. Anhang II wird wie folgt gedndert:

a)

Teil A Nummer 1 Buchstabe b erhélt folgende Fassung:

,0) Die zurlickgelegte Strecke wird als Entfernung tiber Grund berechnet. Wird
zum Auffiillen von Datenliicken die Strecke der direktesten Route zwischen
dem Auslauf- und dem Anlaufhafen verwendet, so muss ein konservativer
Korrekturfaktor angewendet werden, um sicherzustellen, dass die
zuriickgelegte ~ Strecke  nicht  wesentlich  unterschitzt wird. Im
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Monitoringkonzept wird prézisiert, welche Streckenberechnung und
gegebenenfalls welcher Korrekturfaktor verwendet werden. Die zuriickgelegte
Strecke wird vom Liegeplatz im Auslauthafen bis zum Liegeplatz im
Anlaufhafen bestimmt und in Seemeilen angegeben.*

Teil A Nummer 1 Buchstabe f erhilt folgende Fassung:

,f) Bei Container-Schiffen wird die beforderte Ladung als Gesamtgewicht der
Ladung in Tonnen und als Anzahl der 20-FuB-Einheiten (TEU) an Bord
bestimmt. Das Gesamtgewicht der Ladung in Tonnen kann als Anzahl der 20-
FuB3-Einheiten (TEU) multipliziert mit den Standardwerten fiir deren Gewicht
berechnet werden. Wird eine von einem Container-Schiff beforderte Ladung
nach den geltenden IMO-Leitlinien oder -Instrumenten nach dem
Internationalen Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
(SOLAS-Ubereinkommen) bestimmt, so gilt diese Bestimmung als dieser
Verordnung entsprechend.

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck ,,Container-Schiff* ein
Schiff, das ausschlieBlich fiir die Beforderung von Containern in Laderdumen
oder an Deck bestimmt ist.*

Teil C Nummer 1.1 erhilt folgende Fassung:
,»1.1. Allgemeine Grundsitze

Fiir die Zwecke der Uberwachung der aggregierten
Gesamttreibhausgasemissionen des Schiffs, die gemal der
Richtlinie 2003/87/EG ~ gemeldet =~ werden  miissen, = wenden  die
Schifffahrtsunternehmen die in Anhangl Teil A dieser Verordnung
festgelegten Formeln an und beriicksichtigen dabei die Tank-to-Wake-
Emissionen fiir die Arten von Treibhausgasemissionen, die unter die
Richtlinie 2003/87/EG fallen.*

Artikel 2
Anderung der Verordnung (EU) 2023/1805

Die Verordnung (EU) 2023/1805 wird wie folgt gedndert:

1.

In der gesamten Verordnung wird das Wort ,,FuelEU-Bericht“ durch das Wort
»MRV-Bericht ersetzt, wobei alle notwendigen grammatikalischen Anpassungen
vorgenommen werden.

Artikel 3 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Nummer 8 erhélt folgende Fassung:

,»3. ,Ersatzenergiequellen® erneuerbare Energie, die an Bord erzeugt wird,
Strom aus der Landstromversorgung oder windunterstiitzte Antriebssysteme;

Nummer 13 erhélt folgende Fassung:

,,13. ,Schifffahrtsunternehmen‘ ein Schifffahrtsunternchmen im Sinne der
Begriffsbestimmung in Artikel 3 Buchstabe w der Richtlinie 2003/87/EG;*

Nummer 17 erhélt folgende Fassung:

,»17. ,an Bord verbrauchte Energie die in Gigajoule (GJ) ausgedriickte Menge
an Energie, die ein Schiff zum Antrieb und beim Betrieb bordseitiger
Ausriistung auf See oder am Liegeplatz verbraucht;
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d)

3,
4,
a)
b)
5,
a)
b)
c)
6.
a)
b)
c)
7.

a)

Nummer 21 erhélt folgende Fassung:

,»21. ,Eisklasse‘ die Eisklasse im Sinne der Begriffsbestimmung in Artikel 3
Buchstabe o der Verordnung (EU) 2015/757;

Nummer 40 erhilt folgende Fassung:

,»40. ,Verwaltungsstaat® die zustindige Verwaltungsbehdrde im Sinne der
Begriffsbestimmung in Artikel 3 Buchstabe p der Verordnung (EU) 2015/757;

Artikel 4 Absatz 4 wird gestrichen.
Artikel 7 wird wie folgt gedndert:

Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

»(1) Gemal den Artikeln 8, 9 und 10 dieser Verordnung iiberwachen die
Schifffahrtsunternehmen fiir jedes ihrer Schiffe die einschldgigen Daten
wiahrend eines Berichtszeitraums im Einklang mit den in Artikel 4 der
Verordnung (EU) 2015/757 festgelegten gemeinsamen Grundsitzen fiir die
Uberwachung und Berichterstattung und erstatten dariiber Bericht.*

Die Absitze 2 bis 5 werden gestrichen.

Artikel 8 wird wie folgt gedndert:

Absatz 1 wird gestrichen.
Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

,»(2) Fiir jedes Schiff, das in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallt,
legen die Schifffahrtsunternehmen der Priifstelle und dem Verwaltungsstaat
das Monitoringkonzept (Uberwachungskonzept) gemiB Artikel 6 der
Verordnung (EU) 2015/757 vor.*

Die Absitze 3 und 4 werden gestrichen.

Artikel 9 wird wie folgt gedndert:

Absatz 1 wird gestrichen.
Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

»(2) Die Schifffahrtsunternehmen halten die Vorschriften des Artikels 7 der
Verordnung  (EU) 2015/757 ein  und dndern  gegebenenfalls  das
Uberwachungskonzept gemédll den Vorschriften des genannten Artikels.*

Absatz 3 wird gestrichen.

Artikel 10 wird wie folgt gedndert:

Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

»(4) Die Schifffahrtsunternehmen weichen nicht von den in AnhangI der
Verordnung (EU) 2015/757 fiir fossile Kraftstoffe festgelegten Standardwerten
fiir die Well-to-Tank-Emissionsfaktoren ab. Unbeschadet des Absatzes 1 sind
die Schifffahrtsunternehmen berechtigt, von den in Anhang I der Verordnung
(EU) 2015/757  genannten  Standardwerten  fiir die  Well-to-Tank-
Emissionsfaktoren abzuweichen, sofern die tatsdchlichen Werte im Rahmen
eines von der Kommission anerkannten Systems zertifiziert werden. Diese
Zertifizierung erfolgt fiir Biokraftstoffe, Biogas, RFNBO und wiederverwertete
kohlenstofthaltige Kraftstoffe gemall Artikel 30 Absidtze 5 und 6 der Richtlinie
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(EU) 2018/2001 oder gegebenenfalls im Einklang mit den einschldgigen
Bestimmungen der Rechtsakte der Union {iber die Binnenmérkte fiir
erneuerbare Gase und Erdgas sowie fiir Wasserstoff.*

b)  Absatz 5 erhilt folgende Fassung:

»(5) Die Schifffahrtsunternechmen diirfen von den in Anhang I der Verordnung
(EU) 2015/757  genannten  Standardwerten fiir die Tank-to-Wake-
Emissionsfaktoren abweichen, wenn die tatsdchlichen Werte durch
Laborpriifungen oder direkte Emissionsmessungen zertifiziert sind; davon
ausgenommen sind die Tank-to-Wake-CO>-Emissionsfaktoren fossiler
Kraftstoffe.

In Artikel 11 erhalten die Absitze 1, 2 und 3 folgende Fassung:

(1) Fur jedes Schiff und bei einem Wechsel der Priifstelle bewertet die Priifstelle die
Konformitdt des Uberwachungskonzepts mit den Bestimmungen in Artikel 13 der
Verordnung (EU) 2015/757.

(2) Anderungen des Uberwachungskonzepts gemiB Artikel 7 Absatz4 der
Verordnung (EU) 2015/757 unterliegen der Bewertung durch die Priifstelle geméaf
Artikel 13 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2015/757.

(3) Sobald das Uberwachungskonzept bzw. das geinderte Uberwachungskonzept fiir
zufriedenstellend befunden wurde, erfiillt die Priifstelle die Verpflichtungen geméaf
Artikel 13 der Verordnung (EU) 2015/757.%

Artikel 12 wird wie folgt gedndert:
a)  Die Absitze 1 und 2 erhalten folgende Fassung:

»(1) Die Priifstelle erfiillt die allgemeinen Verpflichtungen und hilt die in
Artikel 14 der Verordnung (EU) 2015/757 genannten Grundsétze ein.

(2) Die Priifstelle bewertet die Zuverladssigkeit, Glaubwiirdigkeit, Richtigkeit
und Vollstindigkeit der Daten und Informationen zu Menge, Art und
Emissionsfaktor der an Bord von Schiffen verbrauchten Energie gemal
Artikel 14 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2015/757.

Zudem bewertet die Priifstelle die Zuverldssigkeit, Glaubwiirdigkeit,
Genauigkeit und Vollstindigkeit der Daten und Informationen in dem in
Artikel 15 dieser Verordnung genannten Bericht iiber die Konformititsbilanz
im  Einklang mit  Artikel 16  sowie die = Anwendung  des
Flexibilititsmechanismus gemiB3 den Artikeln 20 und 21 der vorliegenden
Verordnung. Bei der Priifung des Berichts iiber die Konformitétsbilanz
bewertet die Priifstelle die Vollstindigkeit der gemeldeten Daten und deren
Kohédrenz mit den von dem betreffenden Schifffahrtsunternehmen vorgelegten
Informationen, darunter dem MRV-Bericht gemafl Artikel 11 der Verordnung
(EU) 2015/757.%

b)  Absatz 3 wird gestrichen.
Artikel 13 wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1) Die Priifstelle erfiillt die Verpflichtungen im Zusammenhang mit den
Priifverfahren geméaf3 Artikel 15 der Verordnung (EU) 2015/757.%

b)  Die Absitze 2 bis 4 werden gestrichen.

28

DE



DE

Drucksache 520/26 -30 -

11.

12.

13.

c)  Absatz 5 erhilt folgende Fassung:

»(5) Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte zur Préizisierung der
Vorschriften fiir die in dieser Verordnung genannten Priiftatigkeiten, und zwar
mindestens in Bezug auf die folgenden Elemente: Zusténdigkeiten der
Priifstellen; Dokumente, die die Schifffahrtsunternehmen den Priifstellen
vorlegen miissen; von den Priifstellen durchzufiihrende Risikobewertung,
einschlieBlich Kontrollen; Priifung des Berichts iiber die Konformitétsbilanz
gemdll Artikel 15; Signifikanzschwelle; hinreichende Gewéahr der Priifstellen;
Falschangaben und Nichtkonformititen; Inhalt des Priifberichts; Empfehlungen
fir  Verbesserungen;  Ortsbesichtigungen; Kommunikation  zwischen
Schifffahrtsunternehmen, Priifstellen, zustdndigen Behorden und Kommission.
Die in diesen Durchfiihrungsrechtsakten festgelegten Vorschriften stiitzen sich
auf die in den Artikeln 11 und 12 und in diesem Artikel genannten
Priifgrundsétze sowie auf einschldgige international anerkannte Normen. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemall dem in Artikel 29 Absatz 3 genannten
Priifverfahren erlassen.*

Artikel 14 wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

»(1) Eine Akkreditierung flir Priiftdtigkeiten, die in den Anwendungsbereich
dieser Verordnung fallen, wird nur Priifstellen erteilt, die {iber eine giiltige
Akkreditierung fiir Priiftdtigkeiten verfiigen, die in den Anwendungsbereich
der Verordnung (EU) 2015/757 fallen.*

b)  Die Absitze 2 bis 5 werden gestrichen.
In Kapitel V erhilt die Uberschrift folgende Fassung:
,,Uberwachung, Priifung, Berichterstattung und Konformititsbewertung*
Artikel 15 wird wie folgt gedndert:
a)  Die Uberschrift erhilt folgende Fassung:
,,Uberwachung und Berichterstattung*
b)  Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

»(1) Die Schifffahrtsunternehmen iiberwachen und berichten {iber die
einschldgigen Daten gemél den Vorschriften der Artikel 8 bis 11 der
Verordnung (EU) 2015/757.%

c)  Absatz 2 wird gestrichen.
d)  Absatz 3 erhélt folgende Fassung:

»,(3) Bis zum 28.Februar des Uberpriifungszeitraums legen die
Schifffahrtsunternehmen der Priifstelle auf der Grundlage des MRV-Berichts
gemill Artikel 11 der Verordnung (EU)2015/757 den schiffsspezifischen
Bericht iiber die Konformitétsbilanz vor, der folgende Informationen iiber den
Energieverbrauch im Anwendungsbereich dieser Verordnung enthalt:

a) die anhand der Methode in Anhang I dieser Verordnung berechnete jihrliche
durchschnittliche Treibhausgasintensitét der an Bord des Schiffs verbrauchten
Energie;
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b) die anhand der Formel in Teil A des Anhangs IV dieser Verordnung
berechnete Konformititsbilanz des Schiffs;

c) die Anzahl der nichtkonformen Hafenaufenthalte des Schiffs im
zuriickliegenden Berichtszeitraum, einschlieflich der Zeit, die es am Kai
festgemacht oder gegebenenfalls im Einklang mit Artikel 6 Absatz 9 dieser
Verordnung am Ankerplatz verbracht hat, fiir jeden nicht mit den
Anforderungen in Artikel 6 dieser Verordnung konformen Hafenaufenthalt;

d) die Menge der jéhrlich an Bord des Schiffs verbrauchten Energie,
ausgenommen Landstrom;

e) die Menge der jihrlich an Bord des Schiffs verbrauchten Energie aus
RFNBO.“

Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

»(4) Falls ein Schiff von einem Schifffahrtsunternehmen auf ein anderes
iibertragen wird, gilt Folgendes:

a) Das iibertragende Schifffahrtsunternehmen {ibermittelt der Priifstelle
vorbehaltlich der Verfligbarkeit des anteiligen MRV-Berichts geméf Artikel 11
der Verordnung (EU)2015/757 die in Absatz2 dieses Artikels genannten
Angaben fiir den Zeitraum, in dem es die Verantwortung fiir den Betrieb des
Schiffs hatte.

b) Die Angaben nach Buchstabe a dieses Absatzes werden von der Priifstelle,
die die Priiftitigkeiten fiir das Schiff bei dem iibertragenden
Schifffahrtsunternehmen durchfiihrt, moglichst nahe am Tag des Abschlusses
der Ubertragung und spitestens einen Monat danach gemiB Artikel 16 gepriift
und in der FuelEU-Datenbank erfasst.

c) Unbeschadet der Buchstaben a und b ist das Schifffahrtsunternehmen, das
die Verantwortung fiir den Betrieb des Schiffs am 31. Dezember des
Berichtszeitraums hat, fiir die Konformitét des Schiffs mit den Anforderungen
der Artikel 4 und 6 fiir den gesamten Berichtszeitraum, in dem die Ubertragung
oder mehrere Ubertragungen stattgefunden haben, verantwortlich.

Folgender Absatz 5 wird angefiigt:

»(5) Die Schifffahrtsunternehmen verwenden standardisierte Berichte iiber die
Konformititsbilanz auf der Grundlage von Vorlagen und legen diese Berichte
mittels automatisierter Systeme und Datenaustauschformate vor. Der
Kommission wird die Befugnis iibertragen, Durchfiihrungsrechtsakte zu
erlassen, in denen diese Vorlagen, einschlieBlich der technischen Vorschriften
fir deren  einheitliche = Anwendung, festgelegt werden. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemal3 dem in Artikel 29 Absatz 3 genannten
Priifverfahren erlassen.*

14. Artikel 16 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Die Uberschrift erhilt folgende Fassung:
,Prifung des Berichts iiber die Konformitétsbilanz*
Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

,»(1) Die Priifstelle bewertet die Qualitit, Vollstdndigkeit und Richtigkeit des
Berichts iiber die Konformititsbilanz. Dazu nutzt die Priifstelle sdmtliche
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15.

16.

d)

g)

Informationen in der FuelEU-Datenbank, auch die Informationen aus dem
gepriiften MRV-Bericht sowie die gemé Artikel 6 {ibermittelten
Informationen liber Hafenaufenthalte.*

Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

»(2) Fiihrt die Priifbewertung nach Absatz 1 zu dem Schluss, dass mit
hinreichender Gewahr der Priifstelle der Bericht iiber die Konformitétsbilanz
keine wesentlichen Falschangaben oder Nichtkonformititen enthilt, so stellt
die Priifstelle dem betreffenden Schifffahrtsunternehmen einen Priifbericht aus,
in dem erkldrt wird, dass der Bericht iiber die Konformititsbilanz dieser
Verordnung entspricht. Im Priifbericht sind alle wichtigen Aspekte der von der
Priifstelle durchgefiihrten Arbeiten prézisiert.

Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

»(3) Werden bei der Priifbewertung Falschangaben oder Nichtkonformitédten
mit dieser Verordnung festgestellt, so teilt die Priifstelle dem
Schifffahrtsunternehmen dies zeitnah mit. Das Schifffahrtsunternehmen
berichtigt daraufthin unverziiglich die Falschangaben oder Nichtkonformitéten,
damit das Priifverfahren rechtzeitig abgeschlossen werden kann, und
iibermittelt der Priifstelle einen iiberarbeiteten Bericht {iber die
Konformititsbilanz sowie alle weiteren fiir die Berichtigung der festgestellten
Falschangaben oder Nichtkonformitdten erforderlichen Informationen. Die
Priifstelle gibt in ihrem Priifbericht an, ob der iiberarbeitete Bericht iiber die
Konformitdtsbilanz dieser Verordnung entspricht. Wurden die mitgeteilten
Falschangaben oder Nichtkonformitéten nicht berichtigt und fiihren zu
wesentlichen Falschangaben, SO stellt die Priifstelle dem
Schifffahrtsunternehmen einen Priifbericht aus, in dem erklart wird, dass der
Bericht iiber die Konformitétsbilanz nicht dieser Verordnung entspricht.*

Absatz 4 wird gestrichen.
Absatz 5 Unterabsatz 1 erhilt folgende Fassung:

,Bis zum 31.Mirz des Uberpriifungszeitraums erfasst die Priifstelle den
Bericht iiber die Konformitétsbilanz, bei dem festgestellt wurde, dass er dieser
Verordnung entspricht, in der FuelEU-Datenbank. Alle in der FuelEU-
Datenbank erfassten einschldgigen Informationen sind dem Verwaltungsstaat
zugénglich.*

Folgender Absatz 6 wird angefiigt:

,»(60) Die Schifffahrtsunternehmen verwenden standardisierte Priifberichte auf
der Grundlage von Vorlagen und legen diese Berichte mittels automatisierter
Systeme und Datenaustauschformate vor. Die Kommission erldsst
Durchfiihrungsrechtsakte, in denen diese Vorlagen, -einschlielich der
technischen Vorschriften fiir deren einheitliche Anwendung, festgelegt werden.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemiBl dem in Artikel 29 Absatz 3
genannten Priifverfahren erlassen.*

Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe ¢ erhélt folgende Fassung:

,,¢) den Bericht iiber die Konformitétsbilanz gemal3 Artikel 15.%
In Artikel 20 erhalten die Absédtze 1 und 2 folgende Fassung:

31

DE



DE

17.

18.

-33- Drucksache 520/26

»(1) Wird fiir ein Schiff in einem Berichtszeitraum auf der Grundlage der gemil3
Artikel 16  durchgefithrten ~Uberpriifung ein  Konformititsiiberschuss — seiner
Treibhausgasintensitidt gemil3 Artikel 4 Absatz 2 oder gegebenenfalls des RFNBO-
Teilziels gemidB Artikel 5 Absatz3 ausgewiesen, so kann das betreffende
Schifffahrtsunternehmen diesen der Konformitédtsbilanz desselben Schiffs im
folgenden Berichtszeitraum gutschreiben. Das Schifffahrtsunternehmen erfasst die
Ubertragung des Konformititsiiberschusses auf den folgenden Berichtszeitraum —
vorbehaltlich der Genehmigung durch seine Priifstelle — in der FuelEU-Datenbank.
Nach der Ausstellung des FuelEU-Konformitidtsnachweises kann das
Schifffahrtsunternehmen den Konformitétsiiberschuss nicht mehr iibertragen.

(2) Wird fiir ein Schiff in einem Berichtszeitraum auf der Grundlage der geméal
Artikel 16 durchgefithrten Uberpriifung ein Konformititsdefizit ausgewiesen, so
kann das betreffende Schifffahrtsunternehmen einen Vorschuss auf einen
entsprechenden Konformititsiiberschuss im folgenden Berichtszeitraum in Anspruch
nehmen. Der Konformitétsiiberschussvorschuss wird der Konformitétsbilanz des
Schiffs im Berichtszeitraum gutgeschriecben und der mit dem Faktor 1,1
multiplizierte Konformitétsiiberschussvorschuss wird im folgenden Berichtszeitraum
von der Konformitétsbilanz desselben Schiffs abgezogen. Nicht in Anspruch
genommen werden kann der Konformitétsiiberschussvorschuss fiir

a) einen Betrag, der den in Artikel 4 Absatz 2 festgelegten Grenzwert um mehr
als 2 % iiberschreitet, multipliziert mit dem gemifl Anhang I berechneten
Energieverbrauch des Schiffs;

b) zwei aufeinanderfolgende Berichtszeitraume.*
Artikel 21 wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,»(1) Die Konformititsbilanzen fiir die Treibhausgasintensitit gemif Artikel 4
Absatz 2 und gegebenenfalls das RFNBO-Teilziel gemédll Artikel 5 Absatz 3
von zwei oder mehr Schiffen, tiberpriift geméf Artikel 16, kdnnen fiir die
Zwecke der Erfiillung der Anforderungen des Artikels 4 und gegebenenfalls
des Artikels5 Absatz3 in einem Pool zusammengelegt werden. Die
Konformititsbilanz eines Schiffs darf im selben Berichtszeitraum nicht mehr
als einem Pool zugeordnet werden.*

b)  Absatz 4 erhélt folgende Fassung:

»(4) Ein Pool ist nur zuldssig, wenn die in einem Pool zusammengelegte
Gesamtkonformititsbilanz positiv ist, wenn bei Schiffen mit einem gemal
Artikel 16 tiberpriiften Konformitétsdefizit nach der Aufteilung der in dem
Pool zusammengelegten Konformititsbilanz kein hoheres Konformititsdefizit
entsteht und wenn bei Schiffen mit einem gemdll Artikel 16 {iberpriiften
Konformititsiiberschuss nach der Aufteilung der in dem Pool
zusammengelegten Konformitétsbilanz kein Konformitétsdefizit entsteht.*

Artikel 23 wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

,(1) Die Priifstelle erfasst vor dem 1. Mai des Uberpriifungszeitraums auf der
Grundlage der gemiB Artikel 16 durchgefiihrten Uberpriifung und nach
moglicher Anwendung der Artikel 20 und 21 die gepriifte Konformitétsbilanz
des Schiffs in Bezug auf die Treibhausgasintensitit gemél Artikel 4 Absatz 2
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und gegebenenfalls das RFNBO-Teilziel geméd3 Artikel 5 Absatz3 in der
FuelEU-Datenbank.

Weist ein Schiff ein Konformitétsdefizit fiir das RFNBO-Teilziel geméal
Artikel 5 Absatz 3 auf, so wird die FuelEU-Strafzahlung nach der Formel in
Anhang IV Teil B berechnet.*

b)  Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

»(4) Falls es auf der Grundlage der geméB Artikel 16 durchgefiihrten
Uberpriifung angezeigt ist, erfasst die Priifstelle die Gesamtzahl der Stunden,
die das Schiff unter Nichteinhaltung der Verpflichtungen nach Artikel 6 am
Kai festgemacht war, vor dem 1.Mai des Uberpriifungszeitraums in der
FuelEU-Datenbank.*

19. Artikel 30 Absatz 2 Buchstabe e erhélt folgende Fassung:

,»€) die Verbuchung des Stroms aus der Landstromversorgung gemill Anhang I
dieser Verordnung und den Well-to-Tank-Emissionsfaktor im Zusammenhang mit
diesem Strom gemif3 Anhang I der Verordnung (EU) 2015/757;

20. Anhang I wird wie folgt gedndert:

a)  Der Satz ,,Die Kraftstoffmasse [Mi] wird anhand der im Einklang mit dem
Rahmen der Berichterstattung gemiB der Verordnung (EU)2015/757
gemeldeten Kraftstoffmenge flir Fahrten, die in den Anwendungsbereich dieser
Verordnung fallen, auf der Grundlage der vom Schifffahrtsunternehmen
gewithlten Uberwachungsmethode bestimmt* erhilt folgende Fassung:

,Die Kraftstoffmasse [Mi] wird anhand der im Einklang mit dem Rahmen der
Berichterstattung gemdll der Verordnung (EU)2015/757 gemeldeten
Kraftstoffmenge flir Tatigkeiten, die in den Anwendungsbereich dieser
Verordnung fallen, auf der Grundlage der vom Schifffahrtsunternehmen
gewihlten Uberwachungsmethode bestimmt.*

b) In Anhangl wird ,,AnhangII* stets durch ,,Anhangl der Verordnung
(EU) 2015/757* ersetzt.

21. Anhang II wird gestrichen.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung gilt ab dem 1. Januar [2029/zweites Jahr nach Inkrafttreten]. Artikel 1
Nummer 7 in Bezug auf Artikel 5 Absétze 2 bis 4 der Verordnung (EU) 2015/757, Artikel 1
Nummer 8§ Buchstabe f in Bezug auf Artikel 6 Absatz9 der Verordnung (EU) 2015/757,
Artikel 3 Nummer 14 Buchstabe d in Bezug auf Artikel 11 Absatz4 der Verordnung
(EU) 2015/757, Artikel 1 Nummer 16 in Bezug auf Artikel 13 Absatz 7 der Verordnung
(EU) 2015/757, Artikel 1 Nummer23 in Bezug auf Artikel 23 der Verordnung
(EU) 2015/757, Artikel 2 Nummer 13 Buchstabe f in Bezug auf Artikel 15 Absatz 5 der
Verordnung (EU) 2023/1805, Artikel 2 Nummer 10 Buchstabe b in Bezug auf Artikel 13
Absatz 5 der Verordnung (EU) 2023/1805 und Artikel 2 Nummer 14 Buchstabe g in Bezug
auf Artikel 16 Absatz 6 der Verordnung (EU) 2023/1805 gelten jedoch ab dem [Datum des
Inkrafttretens].
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Die vorliegende Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Brissel am

Im Namen des Europdischen Parlaments — Im Namen des Rates
Die Prdsidentin Der Prisident/Die Prdsidentin
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Briissel, den 17.7.2026
COM(2026) 620 final

ANNEX

ANHANG
des

Vorschlags fiir eine VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND
DES RATES

zur Anderung der Verordnungen (EU) 2015/757 und (EU) 2023/1805 zur Vereinfachung
und Straffung der Uberwachung, Berichterstattung und Priifung und zur Angleichung
an das iiberarbeitete EU-Emissionshandelssystem

{SEC(2026) 616 final} - {SWD(2026) 616 final} - {SWD(2026) 617 final} -
{SWD(2026) 618 final}
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ANHANG
Anhang I der Verordnung (EU) 2015/757 wird wie folgt gedndert:
1. Der Titel des Anhangs I erhélt folgende Fassung:

,Methoden fiir die Uberwachung der Treibhausgasemissionen und der
verbrauchten Energie*

2. Teil A wird wie folgt gedndert:
a)  Die Uberschrift von Teil A erhilt folgende Fassung:

~BERECHNUNG DER TREIBHAUSGASEMISSIONEN UND DER VERBRAUCHTEN
ENERGIE (ARTIKEL 9)*

b)  Nummer 1 erhélt folgende Fassung:
,»1. Formeln fiir die Berechnung der Treibhausgasemissionen

Die Schifffahrtsunternehmen berechnen die Treibhausgasemissionen anhand der folgenden
Formel:

GHGwmrv = GHG WtT mrv+ GHG TtW Mmrv
Dabei ist GHG WtT mrv =

n fuel c
Z' Mi X COZeq WtT,i X LCVL’ + zkEk X COZeq electricity,k
i

Und GHG TtW mrv =
n fuel m 1 1
Zi Zj M;; %X [(1 - mcslipj) X (COzeqriw,ij) + (m Cstip j X COxz¢q TtW,slip,i,j)]

Der Kraftstoffverbrauch wird fiir Emissionen aus Fahrten zwischen Hiafen im Hoheitsgebiet
eines Mitgliedstaats, aus Fahrten von Hifen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats, aus
Fahrten zu Hifen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats und fiir Emissionen in Héifen im
Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats gesondert berechnet. Der Kraftstoffverbrauch am
Liegeplatz in Héfen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats wird gesondert berechnet.

Term Erlauterung

GHGwMmrv Treibhausgasemissionen, die gemil dieser Verordnung gemeldet
werden miissen, in Tonnen CO>-Aquivalent, wobei der Begriff]
,,CO2-Aquivalent die metrische MaBeinheit bezeichnet, die zur
Quantifizierung der COz-, CHs4- und N>O-Emissionen nach ihrem
Erderwarmungspotenzial durch Umwandlung der CH4- und N>O-
Mengen in gleichwertige Mengen an Kohlendioxid mit
demselben Erderwédrmungspotenzial verwendet wird

GHG WtT mrv Well-to-Tank-Treibhausgasemissionen, die  gemédl  dieser
Verordnung gemeldet werden miissen, in Tonnen CO»-
Aquivalent, wobei der Begriff ,,CO2-Aquivalent die metrische
Maleinheit bezeichnet, die zur Quantifizierung der CO;-, CHy-
und N>O-Emissionen nach ihrem Erderwarmungspotenzial durch
Umwandlung der CHs- und N>;O-Mengen in gleichwertige
Mengen an Kohlendioxid mit demselben
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Erderwiarmungspotenzial verwendet wird

GHG TtW wmrv

Tank-to-Wake-Treibhausgasemissionen, die gemiBl  dieser
Verordnung gemeldet werden miissen, in Tonnen CO»-
Aquivalent, wobei der Begriff ,,CO-Aquivalent” die metrische
Maleinheit bezeichnet, die zur Quantifizierung der CO»-, CHs-
und N>O-Emissionen nach ihrem Erderwidrmungspotenzial durch
Umwandlung der CH4- und N>;O-Mengen in gleichwertige
Mengen an Kohlendioxid mit demselben
Erderwarmungspotenzial verwendet wird

CO2eqwrr,i

Well-to-Tank-Treibhausgasemissionsfaktor des Kraftstoffs i, in [gCO2./MJ]

GWPcy,

Erderwarmungspotenzial von CHs iiber einen Zeitraum von
100 Jahren im Sinne des Anhangs der Delegierten Verordnung
(EU) 2020/1044 der Kommission (')

GWPy,0

Erderwarmungspotenzial von N>O iiber einen Zeitraum von
100 Jahren im Sinne des Anhangs der Delegierten Verordnung
(EU) 2020/1044 der Kommission

GWPco,

Erderwarmungspotenzial von CO, iiber einen Zeitraum von
100 Jahren im Sinne des Anhangs der Delegierten Verordnung
(EU) 2020/1044 der Kommission

Index fur die im Berichtszeitraum an Bord des Schiffes
verwendeten Kraftstoffe

Index fiir Emissionsquellen und kraftstoffverbrauchende
Einheiten an Bord des Schiffes.

Index  fiir  Ersatzenergiequellen und  Anschlusspunkte an  die
Landstromversorgung

Gesamtzahl der im Berichtszeitraum an das Schiff gelieferten Kraftstoffarten

Gesamtzahl der Anschlusspunkte fiir die Landstromversorgung

Gesamtzahl der Emissionsquellen und kraftstoffverbrauchenden Einheiten

Ex

An das Schiff gelieferter Strom pro Anschlusspunkt fiir die
Landstromversorgung oder Energie aus Ersatzenergiequellen pro
Indexpunkt k, in [MJ]

W

Energieverbrauch aus an  Bord installierten  windunterstiitzten
Antriebssystemen

CO2eqwrr,i

Well-to-Tank-Treibhausgasemissionsfaktor des Kraftstoffs i, in [gCO2./MJ]

COZeq electricity,k

Well-to-Tank-Treibhausgasemissionsfaktor des am Liegeplatz an das Schiff]
gelieferten Stroms pro Anschlusspunkt fiir die Landstromversorgungk, in
[CO2/MJ]

LCV;

Unterer Heizwert (lower calorific value, LCV) des Kraftstoffs i, in [MJ/gFuel]
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Mi,j

Kraftstoffverbrauch als Masse des in der Emissionsquelle oder
kraftstoffverbrauchenden Einheit] verwendeten spezifischen
Kraftstoffs i

Cislip;

Tank-to-Wake-Emissionsfaktor fiir entwichenen Kraftstoff]
(Schlupfkoeffizient) als Prozentanteil der Masse des in der
Emissionsquelle  oder  kraftstoffverbrauchenden  Einheit j
verwendeten Kraftstoffs 1, in [%].

Ciiipj schlieft diffuse und entwichene Emissionen ein. Diffuse und
entwichene Emissionen sind Emissionen, die durch die
Kraftstoffmenge verursacht werden, die den Brennraum der
Emissionsquelle oder kraftstoffverbrauchenden Einheit nicht
erreicht hat oder von der Emissionsquelle  oder
kraftstoffverbrauchenden Einheit nicht verbraucht wurde, weil sie
nicht verbrannt wurde, sich verfliichtigt hat oder aus dem System
ausgetreten ist.

Cfcozi,j'

Tank-to-Wake-CO»-Emissionsfaktor des in der Emissionsquelle
oder kraftstoffverbrauchenden Einheit j verwendeten Kraftstoffs i
im Sinne der Definition in Spalte 6 der Tabelle unter Nummer 2
dieses Teils

CfCH4,i,j'

Tank-to-Wake-CH4-Emissionsfaktor des in der Emissionsquelle
oder kraftstoffverbrauchenden Einheit j verwendeten Kraftstoffs i
im Sinne der Definition in Spalte 7 der Tabelle unter Nummer 2
dieses Teils

Cszo,i,j

Tank-to-Wake-N>O-Emissionsfaktor des in der Emissionsquelle
oder kraftstoffverbrauchenden Einheit j verwendeten Kraftstoffs i
im Sinne der Definition in Spalte 8 der Tabelle unter Nummer 2
dieses Teils

CSfCOZL'J'" CSfCH4’i’j' CSfNZO’iJ'

Tank-to-Wake-Treibhausgasemissionsfaktoren des bei der
Zuleitung zur Emissionsquelle oder kraftstoffverbrauchenden
Einheit j entwichenen Kraftstoffs i, in [gGHG/gFuel]

COZeq,Tthlipi,j

Tank-to-Wake-Emissionsfaktoren (CO2-Aquivalent) des bei der
Zuleitung zur Emissionsquelle oder kraftstoffverbrauchenden
Einheit j entwichenen Kraftstoffs i, in [gCO2eq/gFuel]

COqeqrewstipi,j = (CstOZ,j X GWPgo, + CstH4j X GWPcy,
+ Cornz0,, X GWPNZO)i

Dabei gilt: Csf CO> und Csf N2O = 0.

Cstcngj = 1.

CO2¢q Tewijj

Tank-to-Wake-Emissionsfaktor (CO,-Aquivalent) des in der Emissionsquelle j
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verbrannten Kraftstoffs i, in [gCO»eq/gFuel]

COzeqrewij = (CfCOZ_]- X GWP¢o, + CfCH4j X GWPcy,
+ Crnz0,, X GWPNZO)i

)

Delegierte Verordnung (EU) 2020/1044 der Kommission vom 8. Mai 2020 zur Ergdnzung der
Verordnung (EU) 2018/1999 des Europidischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die
Werte fiir Treibhauspotenziale und die Inventarleitlinien und im Hinblick auf das

Inventarsystem der Union sowie zur Authebung der Delegierten Verordnung (EU)
Nr. 666/2014 der Kommission (ABI. L 230 vom 17.7.2020, S. 1).

13

c) Die folgende Nummer 1a wird eingefiigt:
»la. Formel fiir die Berechnung der verbrauchten Energie

Fiir die Zwecke der Berechnung der unter diese Verordnung fallenden verbrauchten Energie
beriicksichtigen die Schifffahrtsunternehmen den Kraftstoffverbrauch aller
kraftstoffverbrauchenden  Einheiten und die verbrauchte Energie aus allen
Ersatzenergiequellen an Bord im betreffenden Zeitraum. Dabei wenden sie folgende Formel
an:

n fuel c
Energy = Z Mi X LCV; + Z E, +W
i k

Fir die Zwecke der Bestimmung der Masse des Kraftstoffs (M;) wenden die
Schifffahrtsunternehmen die Methoden in Abschnitt B dieses Anhangs an.

Bei der Bestimmung der Menge der verbrauchten Energie aus Ersatzenergiequellen (X f, Ex))
stiitzen sich die Unternehmen fiir den landseitig bereitgestellten Strom auf die Informationen
in der Stromlieferbescheinigung gemdf Anhang I der Verordnung (EU) 2023/1805 und fiir
den an Bord erzeugten Strom aus erneuerbaren Quellen auf die bordseitigen Zahlsysteme.

Bei der Bestimmung der Menge der verbrauchten Energie aus Windkraft (W) stiitzen sich die
Schifffahrtsunternehmen auf die internationalen Normen und Zertifizierungsreferenzen, die in
den Durchfithrungsrechtsakten gemél Artikel 5 Absatz4 dieser Verordnung aufgefiihrt
werden. Bis zum Inkrafttreten der einschldgigen Durchfiihrungsrechtsakte wird der Wert W
auf null gesetzt.

Der Energieverbrauch wird fiir Fahrten zwischen Hifen im Hoheitsgebiet eines
Mitgliedstaats, fiir Fahrten von Héfen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats, fiir Fahrten zu
Héfen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats und fiir Tatigkeiten in Hafen im Hoheitsgebiet
eines Mitgliedstaats gesondert berechnet. Der Energieverbrauch am Liegeplatz in Hifen im
Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats wird gesondert berechnet.*

d)  Nummer 2 erhilt folgende Fassung

,»2. In der nachfolgenden Tabelle
- steht TBM fiir ,,To Be Measured* (zu messen);
— steht N/A fiir ,,Not Available* (nicht verfiigbar);

— bedeutet der waagerechte Strich ,,nicht anwendbar*.
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E wird nach den in Anhang V Teil C und Anhang VI Teil B der Richtlinie (EU) 2018/2001,
der Verordnung (EU)2023/1185 und der Verordnung (EU)2025/2359 angegebenen
Methoden festgelegt. Fiir erneuerbare und kohlenstoffarme Kraftstoffe sollten die
standardméfigen Well-to-Tank-Werte anhand der Werte im Nachhaltigkeitsnachweis im
Sinne der Richtlinie (EU) 2018/2001 und der Richtlinie (EU) 2024/1788 berechnet werden.
Der Well-to-Tank-Emissionsfaktor (WtT) wird ermittelt, indem die Emissionen bei der
Verwendung des Kraftstoffs (E,!) von den gesamten Lebenszyklusemissionen des Kraftstoffs
(E) abgezogen werden.

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten fiir die Emissionsfaktoren von Kraftstoffen,
Emissionsquellen und kraftstoffverbrauchenden Einheiten an Bord des Schiffes die in der
nachstehenden Tabelle angegebenen Standardwerte.

Ist in einer Tabellenzelle TBM oder N/A angegeben, so ist der hochste Standardwert der
Kraftstoftklasse aus derselben Spalte zu verwenden. Ist bei einer bestimmten Kraftstoftklasse
in allen Zellen derselben Spalte TBM oder N/A angegeben, so ist der Standardwert der
ungiinstigsten fossilen Kraftstoffart zu verwenden. Diese Regel gilt nicht fiir Spalte 9; dort
beziehen sich die Angaben TBM oder N/A auf nicht verfligbare Werte fiir die
Emissionsquelle. Ist kein Standardwert fiir Cs1ip vorhanden, so ist ein zertifizierter Wert geméf
Artikel 10 Absatz 6 der Verordnung (EU) 2023/1805 des Europédischen Parlaments und des
Rates (*) zu verwenden.

Nach Anwendung der Bedingungen und Beschrankungen gemaf3 Artikel 10 Absidtze 5 und 6
der Verordnung (EU)2023/1805 konnen die Schifffahrtsunternehmen von den in der
nachstehenden Tabelle aufgefiihrten Standardwerten fiir die Emissionsfaktoren abweichen.

Bei Kraftstoffmischungen ist jeder Kraftstoff gesondert zu betrachten.

1 2 3 4 S 6 7 8 9

'Well-to- [Tank-to-Wake (TtW)
Tank
(WtT)

Kraftstof [Produktionsweg/B [LCV CO2¢q wit [Klasse Crco, | Cren, | Crnyo [Cslip

fldasse lezeichnung Kkraftstoff | | |
verbrauc 9C0; [ 9CH,[9gN,0Als

M]] [g(,"OZeq]hender gFuelllgFuelllgFuel]
g MJj  ][Einheit

Proze
ntsatz
der
im
Moto
r
verbr
aucht
en
Kraft
stoff
meng
e

E. bezeichnet die Emissionen bei der Verwendung des Kraftstoffs im Sinne der Richtlinie
(EU) 2018/2001.
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Fossil Schweres Heizol — [0,0405 |13,5 ALLE 3,114 {0,0000 0,0001 |-
1SO 8217:2024 > 8
Kategorien RME bis|
RMK und fossile
Komponente  von
RF80 bis RF500
Leichtes Heizol 0,041 13,2 ALLE 3,151 10,0000 [0,0001 [
1S0 8217:2024 > 8
Kategorien RMA und
fossile Komponente
von RF20
Schiffsdiesel 0,0427 (14,4 ALLE  [3,206 {0,0000 [0,0001 [
Gekennzeichnetes > 8
Gasol
1SO 8217:2024
Kategorien DMX bis
DMB und fossile
Komponente von
DFA, DFZ und DFB
Fossil Fliissigerdgas 0,0491 18,5 LNG Otto2,750 |0 0,0001 3,1
(LNG) (Zweistof 1
fmotor
mit
mittlerer
Drehzahl)
LNG Otto 1,7
(Zweistof
fmotor
mit
niedriger
Drehzahl)
LNG 0,2
Diesel
(Zweistof
fmotor
mit
niedriger
Drehzahl)
Fremdgez 2,6
iindeter
Magermix
6
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(LBSI)
Fliissiggas (LPG) (0,046 7,8 ALLE 3,030 TBM |[TBM [N/A
Butan
3,000
Propan
H> 0,12 132 Brennstof [0 0 - -
(Erdgas) fzellen
Verbrenn (0 0 TBM
ungsmoto
r
INH3 0,0186 [121 Brennstof |0 N/A  [TBM [N/A
(Erdgas) fzellen
Verbrenn (0 N/A  [TBM |N/A
ungsmoto
r
Methanol 0,0199 31,3 Alle 1,375 (ITBM (IBM |
(Erdgas) Verbrenn
ungsmoto
ren
Ethan 0,0471 (18,5 ALLE 2,927 [TBM [ITBM [N/A
Biokraftst [Ethanol In Cfco,/ALLE  |1,913 [TBM [TBM |
offe Produktionswege |Anhang I|” [ cy
der Richtlinielll der
(EU) 2018/2001 Richtlinie
(EU) 201
Biodiesel 8/2001 ALLE 2,834 [TBM [ITBM |
Produktionswege angegebe
der Richtlinig®" Wert
(EU) 2018/2001
Hydriertes ALLE 3,115 10,0000 [0,0001 [
Pflanzendl (HVO) S 8
Produktionswege
der Richtlinig]
(EU) 2018/2001
Biomethanol ALLE 1,375 [TBM [TBM [
Produktionswege
der Richtlinig]
(EU) 2018/2001
Andere ALLE (3,115 10,0000 [0,0001 [
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Produktionswege S 8
der Richtlinig]
(EU) 2018/2001
Als Crco,|LNG Otto2,750 [0 0,0001 3,1
Verkehrskraftstoff E- "LCV (Zweistof 1
eingesetztes fmotor
fliissiges Biomethan mit
. mittlerer
(Bio-LNG) Drehzahl)
Produktionswege
der Richtlinig]
(EU) 2018/2001 [ NG Otto 1.7
(Zweistof
fmotor
mit
niedriger
Drehzahl)
LNG 0,2
Diesel
(Zweistof
fmotor)
Fremdgez 2,6
iindeter
Magermix
(LBSI)
Biowasserstoff In IN/A Brennstof |0 0 0 -
Produktionswege Anhang I {zellen
der Richtliniell, ¢
(EU) 2018/2001 Richtlinie Verbrenn 0 0 TBM
(EU) 201 ungsmoto
8/2001 r
angegebe
ner Wert
ErneuerbalE-Diesel 0,0427  |E-Eqy ALLE 3,206 10,0000 (0,0001 |
re S 8
Kraftstoff
e  nichtE-Methanol 0,0199 [E-Equ ALLE 1,375 (TBM [TBM |
biogenen
UrsprungsE-LNG 0,0491 E-E. LNG Ott02,750 0 0,0001 3,1
(RFNBO) (Zweistof 1
fmotor
i mit
mittlerer
8
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E-
Kraftstoff
c

Drehzahl)

LNG Otto
(Zweistof
fmotor
mit
niedriger
Drehzahl)

LNG
Diesel
(Zweistof
fmotor)

Fremdgez
iindeter
Magermix
(LBSI)

1,7

0,2

2,6

E-H>

0,12

E-Eu

Brennstof
fzellen

'Verbrenn
ungsmoto
r

TBM

E-NH;3

0,0186

IN/A

Brennstof
fzellen

IN/A

TBM

IN/A

'Verbrenn
ungsmoto
r

IN/A

TBM

IN/A

E-Fliissiggas

N/A

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

E-Dimethylether

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

Sonstige

Strom

INATION
IALER
ENERGIE
MIX

Landstro
mversorg
ung (On-
shore
Power

Supply,
OPS)

Spalte 1 gibt die Kraftstoffklasse (fossile Kraftstoffe, Biokraftstoffe, Biogas und E-
Kraftstoffe) an.

Spalte 2 gibt die Bezeichnung bzw. den Produktionsweg der betreffenden Kraftstoffe
innerhalb der Kraftstoftklasse an.
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Spalte 3 gibt den unteren Heizwert der Kraftstoffe in [MJ/g] an. Fiir Biokraftstoffe sind die
Werte fiir den gewichtsspezifischen Energiegehalt (unterer Heizwert in MJ/kg) aus
Anhang III der Richtlinie (EU) 2018/2001, umgerechnet in [MJ/g], zu verwenden.

Spalte 4 gibt die Well-to-Tank-Treibhausgasemissionsfaktoren in [2eq/MJ] an:

a) Zur Berechnung der Standardwerte fiir Biokraftstoffe werden die Emissionswerte E, die fiir
alle Biokraftstoffe nach der Methode in Anhang V Teil C der Richtlinie (EU) 2018/2001 und
fiir Biogas nach der Methode in Anhang VI Teil B der genannten Richtlinie festgelegt
wurden, und die Standardwerte herangezogen, die fiir den als Verkehrskraftstoff eingesetzten
betreffenden Biokraftstoff und dessen Produktionsweg fiir alle Biokraftstoffe in Anhang V
Teile D und E der genannten Richtlinie und fiir Biogas in Anhang VI Teil D der genannten
Richtlinie angegeben sind. Die Emissionswerte E sind jedoch durch Subtraktion des
Quotienten aus dem Wert in Spalte 6 (Cr CO2) und dem Wert in Spalte 3 (LCV) anzupassen.
Diese Anpassung ist nach der vorliegenden Verordnung vorgeschrieben, da hier klar zwischen
Well-to-Tank- und Tank-to-Wake-Berechnung unterschieden wird, damit Emissionen nicht
doppelt verbucht werden.

b) Fir RFNBO und andere Kraftstoffe, die nicht unter Buchstabe a fallen und fiir die in
Artikel 4 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2023/1805 genannten Zwecke zu beriicksichtigen
sind, sind die Werte entweder nach der Methode des delegierten Rechtsakts geméf Artikel 28
Absatz 5 der Richtlinie (EU) 2018/2001 oder gegebenenfalls nach einer dhnlichen Methode
zu berechnen, sofern sie in einem Rechtsakt der Union iiber die Binnenmirkte fiir erneuerbare
Gase und Erdgas sowie fiir Wasserstoff gemal3 Artikel 10 Absédtze 1 und 2 der Verordnung
(EU) 2023/1805 festgelegt ist.

Spalte 5 gibt die wichtigsten Arten/Klassen kraftstoffverbrauchender Einheiten wie Zwei- und
Viertakt-Diesel- oder Otto-Verbrennungsmotoren (Internal Combustion Engines, ICE),
fremdgeziindete Magermotoren (Lean-Burn Spark-Ignited, LBSI), Brennstoffzellen usw. an.
Spalte 6 gibt den Emissionsfaktor Cr fiir CO2 in [gCO»/gfuel].

Spalte 7 gibt den Emissionsfaktor Cr fiir Methan in [gCHa/gfuel] an. Der Emissionsfaktor Cr
fiir Methan wird bei LNG-Kraftstoffen auf null gesetzt.

Spalte 8 gibt den Emissionsfaktor Cr fiir Stickstoffoxid in [gN>O/gfuel] an.

Spalte 9 gibt den durch diffuse und entwichene Emissionen (Csiip) verlorenen Kraftstoffanteil
als Prozentsatz der von einer bestimmten kraftstoffverbrauchenden Einheit verbrauchten
Kraftstoffmenge an. Fiir Kraftstoffe wie LNG-Kraftstoffe, in deren Fall diffuse und
entwichene Emissionen auftreten, ist die in der Tabelle ausgewiesene Menge der diffusen und
entwichenen Emissionen als Prozentsatz der verbrauchten Kraftstoffmenge (Spalte 9)
angegeben. Die in der Tabelle fiir Cyip angegebenen Werte werden fiir 50 % der vollen
Motorlast berechnet.*

3. Teil AA wird gestrichen.
4. Teil B wird wie folgt gedndert:
a)  Die Uberschrift von Teil B erhilt folgende Fassung:

»»B. UBERWACHUNGSMETHODEN  FUR DIE BESTIMMUNG DER
TREIBHAUSGASEMISSIONEN UND DER VERBRAUCHTEN ENERGIE*

b)  Satz 1 erhilt folgende Fassung:

»Das  Schifffahrtsunternehmen ~ gibt im  Monitoringkonzept —an, nach  welcher
Uberwachungsmethode die Treibhausgasemissionen und die verbrauchte Energie jedes
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Schiffes unter seiner Verantwortung zu bestimmen sind, und sorgt dafiir, dass die einmal
gewihlte Methode einheitlich angewendet wird.*

c)  Satz 3 erhilt folgende Fassung:

,Beim Berechnungsansatz (Methoden A, B und C) werden die Emissionen und die
verbrauchte Energie anhand der Formeln in Teil A berechnet. Zu diesem Zweck ist der
tatsdchliche Kraftstoffverbrauch jeder Fahrt nach einer der nachstehend beschriebenen
Berechnungsmethoden A, B oder C zu bestimmen. Bei der Auswahl der Methode A, B oder C
sind Unsicherheitsquellen und der damit verbundene Grad an Unsicherheit zu
beriicksichtigen.

d)  Unter Nummer 3 erhilt Satz 1 folgende Fassung:

,Dieser Methode liegen die gemessenen Kraftstoffstrome an Bord zugrunde. Die Daten aller
den relevanten Treibhausgasemissionsquellen und kraftstoffverbrauchenden Einheiten
zugeordneten Durchflussmesser werden kombiniert, um den gesamten Kraftstoffverbrauch fiir
einen gegebenen Zeitraum zu bestimmen.*
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