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An den Herrn
Prisidenten des Deutschen Bundestages

In der Anlage iibersende ich den von der Bundesregierung be-
schlossenen

Entwurf eines Gesetzes liber den Ausbauplan

fiir die Bundesfernstraffen

nebst Begriindung mit der Bitte, die Beschluf¥fassung des Deutschen
Bundestages herbeizufiihren.

Der Bundesrat hat in seiner 172. Sitzung am 22. Februar 1957
gemifl Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, gegen den
Gesetzentwurf keine Einwendungen zu erheben.

Federfithrend ist der Bundesminister fiir Verkehr.

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers
Dr. h. c. Bliicher

Druck: Bonner Universitdts-Buchdruckerei, Bonn
Alleinvertrieb: Dr. Hans Heger, Bad Godesberg
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Entwurf eines Gesetzes

tiber den Ausbauplan fiir die Bundesfernstrafien

Der Bundestag hat das folgende Gesetz
beschlossen:

§1

(1) Das Netz der Bundesautobahnen wird
in drei Baustufen ausgebaut (rotes Netz). Die
Baustufen ergeben sich aus dem beigefiigten
Ausbauplan fiir die Bundesfernstrafen.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr wird
ermichtigt, im Einvernehmen mit dem Bun-
desminister der Finanzen durch Rechtsver-
ordnung, die der Zustimmung des Bundes-
rates nicht bedarf, vor Fertigstellung der
zweiten Baustufe den Beginn der dritten
Baustufe festzulegen.

§2

(1) Im Netz der Bundesfernstraflen wird
vordringlich der Ausbau und Neubau der in
dem Ausbauplan blau ausgewiesenen Bundes-
straflen (blaues Netz) durchgefithrt. Aufler-
dem sollen die in dem Ausbauplan griin aus-
gewiesenen Straflen im Interesse des Frem-
denverkehrs aus- oder neugebaut werden.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr wird
ermichtigt, im Einvernehmen mit dem Bun-
desminister ider Finanzen durch Rechtsver-
ordnung, die der Zustimmung des Bundes-
rates nicht bedarf, fiir die Maflnahmen nach
Absatz 1 entsprechend dem Verkehrsbediirf-
nis drei Baustufen festzulegen.

(3) Der Ausbauplan schlieft den Ausbau
und Neubau anderer Bundesstraflen nicht
aus, soweit hierfiir Mittel im Bundeshaus-
haltsplan bereitgestellt werden.

§3
(1) Der Bundesminister fiir Verkehr kann
im Einvernehmen mit dem Bundesminister
der Finanzen von dem Ausbauplan in Einzel-
heiten abweichen, soweit es das Verkehrs-
bediirfnis erfordert.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr kann
im Einvernehmen mit dem Bundesminister
der Finanzen fiir das Saarland den Ausbau-
plan unter Beriicksichtigung der Verkehrs-
bediirfnisse durch Rechtsverordnung mit Zu-
stimmung des Bundesrates erginzen.

§ 4

(1) Solange ein Straflenbaufinanzierungs-
gesetz zur beschleunigten Verwirklichung des
Ausbauplanes nicht erlassen ist, ist bei Be-
messung der Mittel im Bundeshaushaltsplan
in angemessener Weise auf die Entwicklung
des Aufkommens der Mineraldlsteuer, soweit
der Kraftverkehr sie aufbringt, Riicksicht zu
nehmen. :

(2) Das Verkehrsfinanzgesetz 1955 vom

6. April 1955 (Bundesgesetzbl. I S. 166)
bleibt unberiihrt.

§5

Dieses Gesetz gilt nach Mafigabe der §§ 12
Abs. 1 und 13 Abs. 1 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1) auch im Land Berlin. Rechts-
verordnungen, die auf Grund dieses Gesetzes
erlassen werden, gelten im Land Berlin nach
§ 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes.

§6
Das Gesetz tritt am Tage nach seiner Ver-
kiindung in Kraft.
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Tabelle 1

Zusammenstellung
der neu zu bauenden Bundesautobahnen
(BAB)
j in: Lfd. Li
1I(If;1 : Strecken Liﬁe Nr. Strecken la;rrlr;ge
| 2 3 1 2 3
1. Baustufe 1 15 Vallendar—Koblenz (B 9) 4
(Strecken des Verkehrsfinanzgesetzes 1955) 16  Abzweig Hof 3
17  Wiirzburg—Niirnberg 93
1 Lennep—Kamen 63 18 Viernheim—Landstuhl
2 Hamburg—Northeim 297 —Vogelbach (Grenze
3 Frankfurt (Main)— Saargebiet) (davon
Wiirzburg 129 17 km zweite Fahr-
4  Karlsruhe—Basel bahn) 41
(ohne Zwischenstrecke 19 Offenburg—Schliengen 86
' Offenburg—Schlien- S
gen) 97 Biar
5 Koln-Aachen 60
6 Albaufstieg 5
7 Montabaur—Vallendar ;
(B 42) 17 3. Baustufe 3
o SRR £ o 20 Hamm—Kassel 146
abziiglich Fertigstellung 21  Hagen—Gieflen 170
1955 und 1956 130 22 Hersfeld—Fulda—
bleiben ab 1957 470 Wiirzburg 150
= 23 Wiirzburg—Heilbronn 110
24 Heidelberg—Heilbronn 60
25 Niirnberg—Regensburg 120
2. Baustufe 2 756
8 Siidliche Umgehung
Hamburg 14
9 Bremen—Kamen 212
10 Bremen—Walsrode 60 4. Zusammenstellung
11  Ecdkverbindung Hannover 28 km
12 Oberhausen—Emmerich 61 presr=ss
s Baustufe 1 470 (600)
13 Nolé'gll;dle Umgehung 7 Bvaqutu\ge 2 634
14  Siidliche Umgehung E:Ki;‘rllgej s
éiﬂ‘l‘;‘;)(Be]‘g‘S&‘e 5 in km 1860 (1990)




Tabelle 2 a

Zusammenstellung
der auszubauenden Bundesstraflen

(Grundnetz, einschlieRlich Ortsdurchfahrten in Gemeinden mit weniger als 9000 Einwohnern)

,Blanes Netz“

Nr. Nr.
der - Linge der % Linge
Bundes- Verlauf®) km Bundes- Verlauf*) km
strafle strafle
B1 von Aachen bis Hameln B 4 von Kiel bis Hamburg
iiber Diisseldonf—Essen iiber Neumiinster 76,2
—Dortmund—Pader- von BAB Hamburg—
born 267,1 Bremen bis B 27 siid-
ostlich Goslar
B2 von Niirnberg bis Augs- iber Liineburg—Uelzen
8
burg —Braunschweig 201,6
iiber Donauworth 120,0 und von Coburg bis
und von Miinchen bis Niirnberg
Bundesgrenze mit iiber Bamberg 84,8
Osterreich (Scharnitz) 362.6
iiber Garmisch-Parten- g
i 101,4
kirchen B5 von der Bundesgrenze
o fom) bis B 304 Hebio
: um) bis eide
B3 von .;i{;er 'Bb73 )(C‘;l_xh%wxg Bhee I
TR ol und von Itzehoe bis 1603
Hamburg—Bremen T ; )
engrenze bei
von BAlB Harmburlg_ Laue‘nbu .
Hannover bei Soltau iber H g‘g e
bis BAB Hannover— 158.8 - liir N
Kassel bei Northeim ’ J
iiber Celle—Hannover : :
von der B 27 bei Gottin- Be vog Cuxhaven bis
gen bis BAB Anschlufi- on-lermgrenze bei
stelle Gottingen iiber Goslar
Gottingen liber Bremerhaven—
von Kassel bis Frankfurt Bnemen——Nlen"bupg-—
(Main) I};Iannov‘er—HrLdes-
; im—Gosl ;
tiber Marbung—Gieflen g g 24l
von Frankfurt (Main) 241.5 ‘ 3
bis B 10 bei Karlsruhe b7 von der B 57 bgl-
4 . M. Gladbach bis
iiber Darmstadt—Heidel Disaldond
berg—Bruchsal e
I und von der B 54 siidlich
und'Verwbm_dung von Dortmund bis Zonen-{ 2234
Gieflen bis BAB Kassel erenze siidostlich
—Frankfurt (Main) 6,1 Eicinach dibey
406,4 Meschede—Kassel

*) In Klammern gesetzte Ortsnamen sind in der Karte nicht eingedruckt.
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Nr. Z Nr.
‘der ! Linge der & Linge
Bundes- Verlauf®) krr% Bundes- Verlauf*) kn?
strafle strafle
B8 von Koln bis BAB Koln B16  von Regensburg bis B 301
—Frankfurt (Main) bei Wolnzach 30,9
von der B 40 bei Hanau
bis BAB Frankfurt B17  von Augsburg bis B 23
(Main)—Wiirzburg 314.8 (bei Schongau)
und von der BAB siid- 3 tiber Landsberg 61,7
ostlich Wiirzburg bis
Passau B18  von nordéstlich Lindau
iiber Niirnberg—Regens- ibis Landsberg
burg—Plattling ~ iber Memmingen 103,6
B9 von der Bundesgrenze B19  von der B 26 bei
mit Holland (Nim- Schweinfurt bis
wegen) bis B 57 (Kleve) ‘l%und‘es‘g::}(‘eln(zbee ‘mit
und von der B 60 (bei sterreich (el
Aldekerk) bis Speyer 238,3 5 Ob‘erst'(.dorf) 7
e il Bian iber Wiirzburg—Schwi-
X Kobl B; bisch Hall—Aalen—
Mo' enz;v A Ulm—Memmingen—
s Kempten—Immen-
P : stadt 342,5
B10 VOE ZlW el‘grucken bis 90.1 und von Bad Neustadt
e : ) bis Zonengrenze (bei
und von der B 35 (bei Mellrichstadt) 21,0
Miihlacker) bis Ulm 363.5
iiber Stuttgart 78,1 ;
168,2 B22  von Bamberg in Rich-
tung Bayreuth 1553
B11  von Miinchen bis ’
Plattling 115,3 e sl
. ; von Garmisch-Parten-
uber 1andine kirchen bis B 17 (bei
; Schongau) 42,2
B12  von Kempten bis Passau 275,3
* {iber Landsberg—Miin- ;
chen-Miihldorf B24  von Garmisch-Parten-
kirchen bis Bundes-
B14  von Herrenberg bis grenze mit Osterreich
~ Bundesgrenze mit der (bei Giesen) 11,2
Tschechoslowakei (bei
Waidhaus)
tiber  Stuttgart—Schwi- B26  von Mainz bis BAB
bisch Hall—Ansbach — Anschlufistelle Aschaf-
Niirnberg—Sulzbach 302,5 fenburg 67,7
iiber Darmstadt
B15 von Regensburg bis Hof und von der B 19 bei
iiber Riwandor— Schweinfurt bis Bam-
Weiden—Markt- berg 62,0
redwitz 182,3 129,7



Nr. Nr.
der ; Linge de . Linge
Bundes- Verlauf®) krr% Buxnci‘es— Verlauf*) kn%
strafle strafle
e Voﬁgre;hg; %sizhch B35  von BAB Anschlufl
e Bruchsal bis B 10 (bei
Gottingen 60,7 Miihlacker) 37.5
von der BAB Hannover i 2 : :
— Kassel bei Géttin- B37  von Kaiserslautern bis
gen bis Heilbronn B 39 (bei Hochspeyer)
tiber Bad Hersfeld— und von Mannheim bis 65,3
Fulda—Wiirzburg— Mosbach
Mosbach iiber Eberbach
und von der BAB Stutt-{ 495 7 B38  von der Bundesgrenze
gart—Heilbronn mit" Frankreich (bei
nordlich Stuttgart bis Weilenburg) bis
Bundesgrenze mit der Ludwigshafen 54.5
Schweiz (bei Neuhaus) : :
iiber Stuttgart—Tii- B39  von der B 37 (bei Hoch-
bingen—Rottweil— speyer) bis B 14 bei
Donaueschingen Schwibisch Hall
553,4 iiber Speyer-Heilbronn 134,1
B28  von Kehl bis B 312 0st- B40 Von BAB Anschluff
lich Tiibingen Kaiserslautern bis BAB
iber Freudenstadt— Kv&ilp—Fr.@nktf'urt
Herrenberg 139.9 (Main) bei Wiesbaden
B29  von Waiblingen bis Uhar Al 1069
& alisns 57,5 und von Frankfurt
(Main) bis B 27 siid-
B30 von Ulm bis Friedrichs- lich Fulda
hafen tiber Hanau
e ‘ 0’1
ber Ravenshurg : B41  von der Bundesgrenze
B31  von der Bundesgrenze mit dem Saargebiet
mit Frankreich west- (bei Birkenfeld) bis
lich Freiburg bis Lin- nordlich Bad Kreuz-
dau nach 71,9
iiber Freiburg—Donau- S
eschingen—Friedrichs- B yuium et o .
; Honnef 9.1
thafen 190,8 ; ;
PR ae von Neuwied bis
R S ; Koblenz 13,7
Berchtesgaden (jetzt e :
B 21) 19,5 und von ndrdlich Bingen
210,3 bis Mainz 24,7
B32  von der B30 nérdlich 47,5
Rw\_ren's'burg bis B 312 B43  von der B9 bei Mainz
(’be’l !Bl'ber.adl) 34,8 ‘biS 1BA'B .K('j]_n_Fra‘nk_
B33  von Offenburg bis furt (Main) . 104
Donaueschingen B45  von der B 3 nordlich
tiber Hausach 124,8 Frankfurt (Main) bis
und von der B 31 (bei ] Eberbach
Engen) bis Konstanz iber Hanau 11,5




Nrr. Nr.
der % Linge der 2 Linge
Bundes- Verlauf*) km Barides: Verlauf*) s
strafle strafle
B47  von der B 40 (bei Marn- B56  von der Bundesgrenze
heim) bis B 3 (bei mit Holland (bei
Bensheim) Gangelt) bis Bonn 100,0
Bise Hopms il B57  von Aachen bis B9 (bei
B 48  von Bingen bis B 40 Kleve)
nordlich Kaisers- iiber M. Gladbach 109,2
lautern 52,9 ;
B58  von der B 57 bis B 224
B49  von der Bundesgrenze ilber Weiel 28,1
mit Luxemburg bei 3
Trier bis Koblenz 142,0 B59  von M. Gladbach bis
und von Limburg bis K&ln 28,8
BAB Kas;s‘el—F_r aqk— B 60 von der Bundesgrenze
furt (Main) bei Gieflen 513 mit Holland (bei
193,3 Venlo) bis Essen 435
B50  von der B 327 (bei B61  von Wiedenbriick bis
Kirchberg) bis Binger- Bad Oeynhausen
briick 46,3 iiber Bielefeld 62,1
B51  von westlich Saarbriicken B62  von der B 256 westlich
(bei Volklingen) bis Siegen bis Siegen
K&ln und von der B 3 nord- 81,8
iiber Trier—Bitburg lich Marburg bis
und von Wuppertal 407,9 Alsfeld -
bis B 6 stidlich Bremen e i msr sty
o : von der ostli
wbﬁﬁietzlih_n%};igf:}i—d; Miinster bis Paderborn 64,0
—Diepholz B65  von der Bundesgrenze
B52  von Trier bis Bundes- rvn(;t Hoélanxd é\.b'ell
grenze mit dem Saar- Oest;nﬂz}x;g) - 68.9
gebiet (bei Hermeskeil) 259 il ?
B54  von der Bundesgrenze i vogt ;i,eerl.fgbj)l iigbel
mit den Niederlanden Ocrabpiscl 647
(bei Enschede) bis 5 ‘ Bielefeld bi :
B 277 (bei Wilnsdorf) i g
£ 4 B 7 (bei Scherfede)
tiber Miinster—Dort- ibor Paderl 685
mund—Siegen 195.3 HPEE £ QOETO0n , >
und von Wiesbaden bis 133,2
B 40 (bei Weilbach) 2,3 B69  von Wilhelmshaven bis
204,6 B 213 (bei Posthaus)
B55  von der BAB Koln— fheh Oidecpury B
Frankfurt (Main) siid- B70  von Emden bis B 58
lich K6ln bis B 61 (Wesel)
stidwestlich Bielefeld iiber Leer—Meppen—
iiber Meschede 166,7 Lingen—Rheine 227.5



Nr. Nr.
der = Linge der 3 Linge
Bundes- Verlauf) km Bundes- Verlauf*) krr%
strafle strafle
B71  von Uelzen bis Zonen- B 206 von der B 205 (Bad
grenze (bei Bergen) 30,1 Segeberg) bis Liibeck 26,9
B73  von Cuxhaven bis B 207 von nordlich Libeck bis
Hamburg-Harburg B 209 (Schwarzenbek) 47,3
iiber Stad 88,0
i e B209 von der B 207 (Schwar-
B75  vonder Bundesgrenze zenbek) bis BAB
mit Holland (bei Hamburg—Hannover
Langakker) bis BAB bei Soltau
Bremen—Hamburg iiber Lauenburg—
iber Leer—Oldenburg Liineburg 79.7
—Bremen 118,0
B 212 von der B 75 (bei
B76  von der Bundesgrenze Delmenhorst) bis siid-
gl{'l‘t DaI;e]r;}a%‘ e westlich Bremerhaven
rusau) Dis Nordenh 55,7
stidostlich Kiel e
{iber Flensburg—Schles- B 213 von der Bundesgrenze
wig—XKiel 757 mit Hollandb (bei
i Nordh bis B 75
B77  von Schleswig bis B 205 ‘(lb(c:ir Dec:)l-l;ﬁgnhlcs)rst)
(bei Jevenstedt) iiber Lingen 135,9
iber Rendsburg 31,0 3017 R .
B82  von Seesen nach Goslar 14,7 von}Ianz(r)rii? e 39,2
B85  von der Zonengrenze
(bei Ludwigsstadt) bis Bt vog dlle::}r3-12.’>670 (Rfiihdeld)
Kronach 36,6 \lesu ertalw e
und von der BAB Hof— ib gp 51.9
Niirnberg siidlich o ot 2
Bayreuth bis Passau B229 von der BAB K&ln—
tiber Sulzbach—Schwan- Duisburg (bei Langen-
donf—Cham 2359 feld) bis B 54 (bei
2725 Liidenscheid) 40,5
B 173 von der B 4 nordlich B 230 von der Bundesgrenze
Bamberg bis Hof mit Holland (Mall-
ihor: K rieach 99,0 broek) bis M. Gladbach 20,5
B 202 von Rendsburg bis B 207 B 239 von der BAB Bielefeld—
(Oldenburg in Hol- Hannover (bei Her-
stein) ford) bis B 1 (bei
iiber Kiel 76,9 Horn) 17,7
B 204 von der B5 (Heide) bis B 243 von der B 27 (bei Bad
Itzehoe 47,5 Lauterberg) bis
o Zonengrenze
B 205 von der B 77 siidlich
Rendsburg bis B 206 (Mackenrode) i
(Bad Segeberg) B 248  von Seesen bis B 82 bei
iiber Neumiinster 50,6 Goslar 7,8
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Nr. Nr.

Bu(jlidre 8 Verlauf*) Lﬁ?fe Buiiifes- Verlauf*) Lirr)fe
strafle strafle
B 252 von der B7 (bei B300 von BAB Augsburg—
Scherfede) bis B 3 Miinchen ostlich Augs-
nordlich Marburg 92,6 burg bis BAB Miinchen
B254 von Alsfeld bis Fulda 40,9 el T

Wolnzach 48,9
B 256 von der B 62 siidwestlich B301  von des B 16 (bei

Siegen bis B 9 nord- o S0ty
westlich Koblenz 50,5 E%?;;ciﬂ:g)g) bis 113
B 257 von Bitburg bis Bundes-

e it Laseinbics B303 von der BAB Hof—

Bayreuth nordlich
(dmernach) e Bayreuth bis Markt-
B264 von Aachen.‘bis Bupdes- ‘redwitz 41,5
. grenze mit Belgien 25 B 308 von der B 18 bei Lindau
B269 von der B50 (Long- bis Immenstadt 52,0
l(gl’;‘lfgn‘f’ﬁ d1)3 4 e B311 von der B 312 (Ried-

lingen) bis B 32
B 270 von Kaiserslautern bis (Herbertingen) 10,8

B 10 Sstlich Zwei- B312 von der B 28 (Reutlin-

briicken - =324 gen) bis B 311 (Ried-

B 277 von der B 54 siidlich lingen) 51,9
Siegen bis Wetzlar 45,3 B317 von Lérrach bis B 31

B 279 von der B 27 siidlich (Titisee) 62,5

Fulda ‘bis B 4 nﬁrvdlid‘l B 322 von -der B 75 ‘([be!i

Bamberg -
Delmenhorst) bis B 6
iiber Bad Neustadt 119,0 (;ng:lx:e)ors S 12,8
B 288 von der B 57 (bei Kre- B 326 Diisseldorf bi
feld) bis B 1 nordlich usecidt = 7.9
Diisseldorf 14,0 . et
7 ».- ‘ bt
B292 von Mosbach bis B 39 Vo?Hsermeski?l)) ulrid
(Sinsheim) 36,2 von der B 269 (bei
B 294 von Freudenstadt bis Morbach) bis B 50
Freiburg (ndrdlich Hochscheid)
ther Fiawsach 76,8 nordlich Saargrenze 18,4

Gesamtlinge 106485
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Tabelle 2 b

Zusammenstellung

der Baulingen der auszubauenden Bundesstraflen

Die Linge des Grundnetzes (Sp. 2) umfafit nicht die Lingen der zugehdrigen Ortsdurchfahrten in Gemein-

den mit mehr als 9000 Einwohnern. Sp. 4 enthilt nur den Teil des Grundnetzes, der noch eines Ausbaues

bedarf. In der Baulinge der neuen Ortsumgehungen (Sp. 7) sind auch solche um Gemeinden mit mehr als

9000 Einwohnern enthalten;

ist als die Baulinge (Sp. 4).

daraus erklirt sich im wesentlichen, daff die Gesamtbaulinge (Sp. 8) grofler

Giundacte Baulinge des Hohengleiche |E o ;%
Grundnetzes O;t;durch- Fiavt Orte t Bahniiberginge : E?g% s
v ¥ ahrten esamt- 2888 eubau von
i den bis 9000 = v. H. von zu Sp. 3 s km Béi‘:g' schal- .,:E)Znng km
Einwohner Sp. 2 km Anzahl At:znaghl -
Anzahl
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

B 1 267,1 28,6 232,6 87,1 15,4 29,6 262,2 10 X 29 203,1
B2 221,4 31,2 17229 81,3 9.3 57,3 2372 9 4 14 115,0
B3 406,4 67,9 3174 78,0 14,1 162,0 479,1 11 15 73 222,0
B 4 362,6 61,3 272,8 75;2 215 12559 398,0 14 16 50 266,4
Bt 162,3 34,0 131,4 81,0 15,3 49,9 181,3 6 1 20 124,9
B 6 241,3 20,0 192,8 79,9 5,9 65,9 258,7 7 8 24 190,4
B/ 225,4 36,9 199,5 88,5 11,8 74,5 274,0 5 18 15 60,9
B 8 314,8 399 264,6 84,0 91 98,0 362,6 10 3 23 49,1
B9 238,3 44,8 126,0 52:9 16,3 156,8 262,8 6 12 49 200,7
B 10 168,2 25,6 144,2 85,7 13,0 57,1 201,3 4 12 90 60,3
B-:1t 115,3 15,4 80,1 69,5 4,9 45,0 125,1 2 — 14 890
B 12 2755 36,9 184,5 67,0 9.1 100,9 285,4 6 9 14 35,0
B 14 302,5 331 250,3 82,7 12,8 Zrl 321,4 7 1 26 45,0
B 15 182,3 27,6 103,7 56,9 11,0 53,8 15755 11 2 18 42,0
B 16 30,9 4,9 23.9 7750 0,8 55 29,4 ) — 2 16,0
B17 61,7 99 50,8 823 37 135 64,3 5 2 2 32,0
B 18 103,6 12,7 78,0 753 3,4 26,0 104,0 —— 9 8 255
Bi19 363,5 40,7 263,4 72,5 154 %2 374,6 5 12 37 84,0
B#22 153 —— 2,6 17,0 2,6 124 2 150 — —_ 19 —
B 23 42,2 9,0 34,3 81,3 4,5 10,9 45,2 1 1 5 11,0
B 24 11,2 - 10,9 0753 — 3,5 14,2 2 — 3 6,0
B 26 129, 20,4 7555 8.1 4,2 66,3 141,6 5 7 28 82,4
B 27 553,4 793 402,1 727 18,9 159,6 561,7 15 20 71 241,1
B:»28 139,9 225 1122 80,2 9.9 40,6 152,8 — o 174 395
P29 5755 8,1 57,9 = 1007 3,4 4,2 62,1 — — i 7 —
B 30 90,1 9,5 71,4 792 2,8 30,1 101:5 2 8 7 55,0
Pridl 210,3 297 15625 725 4,2 65,8 218,3 5 D) 19 74,2
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Grundnetz Bauliinge des Héhengleiche Anzahl
Grundnetzes Ortsdurch- Nens Ot Bahniiberginge 3 -.-g
Nr. der davon Orts- fahrten R Gesa"mt- o §?§B Neubau von
Lin d.urchfahr'ten Baulinge y baulinge i Aus- | 2 5= 2| Radwegen
Bundesstrafle ge in Gemein- Bauldnge k Beseiti-| (o] | <338
km den bis 9000 km ¥ Elevon 2u 5p.3 km o ung | 508 el .
Einwohner Sp. 2 km Koirahl Atr‘:znaghl 5255
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 11 12

B 32 34,8 4,3 325 93,4 2.2 4,0 36,5 — 1 2 5,0
B33 124,8 26,5 £9:2 60,2 1,4 60,0 1352 2 5 13 1352
B 35 37D 5,2 22,0 58,7 0,4 18,6 40,6 — — 27 22,9
B 37 65,3 7,9 72,1 110,4 4,9 13,8 85,9 — — 6 36,2
B+-38 54,5 8,5 28,5 92,5 a5l 33,6 62,1 2 it 9 215
B39 134,1 21,8 96,8 72,2 9,4 3909 136,3 1 6 28 54,7
B 40 166,8 20,4 133,0 79,7 4,6 28,3 161,3 1 3 26 109,7
B 41 71,9 14,9 351 4,3 — 16,3 19,4 — 2 7 —
B 42 47,5 15,7 39,5 83,2 5.3 16,3 55,8 — 5 24 45,9
B 43 10,4 0,9 9,0 86,5 1,8 4,0 13,0 —_ == 2 9.2
B 45 11155 26,9 62,2 55,8 4,7 41,4 103,6 4 9 19 272
B 47 40,5 4,0 31,8 78,5 0,9 13,1 14,9 1 t 2 —
B 48 5249 16,7 30,5 54T 12 18,1 48,6 1 S 9 32,5
B 49 193,3 28,5 155,3 80,3 21,4 37,8 193,1 4 8 24 81,1
B 50 46,3 7,5 34,5 74,5 0,9 119 46,4 1 4 4 33,8
B°51 407,9 56,0 349,1 85,6 17,8 96,0 445,1 5 18 96 254,1
B+52 25,2 2,6 20,1 79,8 — 4,6 24,7 — 1 3 —
B 54 204,6 22,9 198,1 96,8 13,8 18,0 216,1 3 4 16 144,0
B:-55 166,7 232 1637 98,2 20,0 92 1729 — 20 11 87,1
B 56 110,0 24,0 75,7 68,8 5:3 43,5 119:2 3 10 8 $19:2
B+:57 109.2 5,0 84,7 77,6 0,8 58,2 142,9 3 5 42 105,1
B 58 28,1 0,2 270 96,1 1,0 1,8 28,8 — 1 6 36,1
Bou50 28,8 3,6 16,7 58,0 1,0 29,8 46,5 1 1 1 43,6
B 60 43,5 25 23,0 529 - 15,4 38,4 — 2 24 30,8
B 61 62,1 2:2 36,7 593 2,2 253 62,0 o 2 13 41,3
B 62 81,8 19,4 59.9 7332 13,5 243 84,2 3 11 9 34,1
B 64 72,4 4,5 58,6 80,9 2.1 12,0 70,6 — 1 10 44,3
B 65 68,9 4,7 62,5 90,7 1,0 113 73,8 1 4 6 59,4
B 68 1332 152 96,4 72,4 4,3 46,4 142,8 1 7 13 113:5
B 69 84,1 . 4,0 80,7 96,0 2.9 6,6 87,3 3 — 14 46,5
B:570 227,5 40,4 $£55:3 68,3 9.7 82,8 238,1 3 17 19 170,9
B71 30,1 4,1 28,0 93,0 2,6 2:5 30,5 — — it 28,0
Be=73 88,0 11,4 71,9 81,7 10,9 23,0 94,9 2 5 1 )
B 75 118,0 14,1 87,0 73,7 6,8 42,5 129:5 2 5 10 83,5
B 76 297 759 68,5 85,9 3:2 222 90,7 1 2 5 66,7
B277 31,0 235 23,6 76,1 155 10,1 33.7 2 2 2 543
B 82 14,7 2,2 14,0 95.2 3 | 2.9 16,9 — — 2 14,0
B 85 27255 22.7 186,9 68,6 9,6 55,7 242,6 3 3 31 17,0
B173 99,0 14,0 65,5 66,2 4,6 38,2 103,7 L 1 10 16,0
B 202 76,9 8,5 60,3 78,4 253 18,3 78,6 — 3 6 77,0
B 204 47,5 6,4 297 62,5 5 16,5 46,2 1 3 1 43,2
B 205 50,6 8,6 33,6 66,4 4,0 15,8 49,4 — 5 1 44,4
B 206 26,9 8,7 233 86,6 5,7 35 26,8 2 — 1 26,9
B 207 47,3 8,3 3752 78,6 4,5 8,4 45,6 6 — 2 45,3
B 209 137 751 712 89,3 3,4 7,6 78,8 —_ 2 1 69,5
B2 55,7 5,4 39,6 7151 0,6 17,5 57,1 — 4 1: 46,1
B213 1359 10,8 12155 89,4 3,0 273 148,8 1 5 11 1132
B 217 392 6,2 32.% 81,9 4,5 7:9 40,0 1 1 — 20,7
B 224 51;9 153 46,7 90,0 —_ 17:1 63,8 4 1 16 41,6
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Grundnetz Baulinge des Hohengleiche Anzah]
Grundnetzes Ortsdurch- e Ot Bahniiberginge 9. ...-%
NEde e Buaage | ohonsen| L0 4 e
Bundesstrafle L;l::e éznGbﬁ?;g&) o v. H. von zu Sp. 3 Bal.ll(l;nge km B;ieni:' sﬁluasl-' z'g'gf: kmg
Einwohner Sp.2 km Anzahl X:anhl SZO‘EE
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
B 229 40,5 : 4 | 38,9 96,0 — 2,4 41,3 — 1 10 24,4
B 230 20,5 2.3 12,6 61,5 — 95 22,1 - - — 18,0
B 239 17,7 — 17,7 100,0 — — V7 5 — - i a7
B 243 11,1 4,7 4,7 42,3 — 6,5 112 1 2 2 77
B 248 7,8 — 8,0 1026 — — 8,0 3 — 1 14:7
B 252 92,6 19,1 62,5 67,5 5,9 34,8 973 2 Z 24 97,3
B 254 40,9 5.3 337 82,4 17 751 40,8 3 — 7 40,8
B 256 50,5 13,1 50,5-.--100,0 8,8 2,6 53,1 1 — 7 8,9
B 257 19,8 3:7. 17,4 87,9 3,4 19 19,3 — — 3 —
B 264 25 — 2,5 1000 — — 2:5 — — e 25
B 269 19,7 3 A%/ 1000 153 — T — — % —
B 270 32,4 3,3 26,9 83,0 - 57 32,6 — — 4 19:%
B 277 45,3 9,4 32,2 o S 352 15,9 48,1 — — 74 —
B 279 119,0 23,1 50,2 42,2 4,5 60,7 110,9 2 10 25,4
B 288 14,0 — 0,4 60,0 — — 8,4 — — — 6,5
B 292 36,2 6,3 221 61,0 0,5 15,0 371 — 2 i —
B 294 76,8 16,6 52:> 68,4 6,7 25,8 78,3 5 19 30,4
B 300 48,9 10,5 24,9 50,9 0,9 20,0 449 — — 2 9,0
B 301 11,3 0,7 11,3, 100,0 159 — 113 —_ — 1 —
B 303 41,5 — 44,6 107,5 — —- 44,6 — — 7 16,0
B 308 52,0 2,6 12,4 23,8 — 13,0 25,4 7 4 6 14,0
B 311 10,8 13 10,8 100,0 1,0 — 10,8 — — — 10,0
B 312 519 93 31,7 61,1 23 23,6 55,3 1 3 1 13,0
B 317 62,5 18,2 39,6 63,4 0,4 30,0 69,6 2 11 5 35:9
B 322 12,8 0,6 % = 68,7 0,6 —— 1 — — — 9,6
B 326 79 —_ 15,8 200,0 —_ —_ 15,8 — = S —_
B 327 18,4 0,8 - — — — — — — — 7,0
Weinsberg—
Neckarsulm ¥ 23 7,9 A T o 7,9 =3 =T 16 T

10648,5 1502,3 8060,2 75;7 513,7:3:149,9 - 11:210,1 2242 = 41017419 5754452

14



Tabelle 2 ¢

Zusammenstellung

der neu zu bauenden Bundesstraflen

Neubaustrecke L?(I:Ee
Ulm—DBodensee 100,0
B15 Rosenheim—Kiefersfelden (Europastrafie 86) 13,0
B 301 Teilstrecke der BAB Wolnzach—Regensburg
zwischen Oberempfenbach und Elsendorf 13,0
Miinchen—Lindau einschliefilich Anschlul an die BAB
Miinchen—Salzburg 226,0
B4 neu Anschluf von Bamberg an die BAB Niirn-
berg—Wiirzburg 24,0
B 22 neu Bamberg—BAB Miinchen—Berlin = (grofitenteils
Neubau) 42,0
Kreuzung B 40 mit B8 in Frankfurt (Main) bis BAB 6,6
B 8 Tankstelle Engel—Niddabriicke (nordwestlich Frank-
furt [Main]) 5,4
Verbindung B 54/9 von Rheinbriicke Schierstein bis Erben-
heim—Wiesbaden 9,7
von BAB Hannover—XKassel bis B 4 siidlich Braunschweig 28,7
Europastrafle 8 von Osnabriick bis Bad Oeynhausen 53,6
B 7 von der B 236 bis zur B 233 bei Iserlohn 9,0
B 26 von der BAB Kéln—Kamen bis Kéln—Duisburg 19,1
B 9 (Entlastungsstrafle) Bonn bis zur B 48 siidlich Bingen  130,8
Bingen—Worms 34,0
Koblenz—Ulmen—Wittlich 76,7
Trier—Landstuhl 64,0
Neuwied—Rottbitze 30,5
B 207 Liibeck—Groflenbrode—Puttgarden (Europastrafle 4) 87,7
Kiel—Bad Oldesloe 68,0
1041,8
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Tabelle 3

Zusammenstellung

der als Bundesstraffen neu- oder auszubauenden

Fremdenverkehrsstraflen

Linge
Streckenverlauf B
Deutsche Alpenstrafle (einschliefflich Achsenpafistrafle und

Klobensteinstrafle)—Lindau—Garmisch 505,0
Ostmarkstrafle (Abschnitt:

Marktredwitz—Weiden—Cham) 130,0
Schwarzwaldhochstrafle (Baden-Baden—Hausach—

Waldshut) 200,0 -
Siiseler Baum bis Raisdorf zwischen Kiel und Preetz (B 76) 35,0
Friedrichstadt (Eider) bis St. Peter (Nordseestrand) B 202 35,0
Hesel bis Georgsheil zwischen Leer und Aurich (B 72) 31,8
Georgsheil bis Norddeich zwischen Emden und Nordsee

(B 70) 20,1
Aurich bis Wilhelmshaven (B 210) 43,4
Holzminden—Hameln—Amtsanschlufistelle

Bad Eilsen (B 83) 66,3
Holzminden bis zur Autobahn siidlich Seesen (B 64) 66,3
Herzberg—Osterode—Seesen (B 243) 31,8
B 3 siidlich Fritzlar bis Bad Wildungen (B 253) 11,4
Sachsenhausen bis Korbach (B 251) 153
Wesertalstrafle zwischen Witzenhausen und Karlshafen

(B 80) 42,0
Wittmund (nordwestlich Wilhelmshaven) bis Carolinensiel

(Nordsee) (jetzt L1.O 9) 137
Neuhaus bis Briickfeld (bei Hoxter) (jetzt LL.O 549) 11,6
Briickfeld bis B 64 ostlich Hoxter (jetzt L1.O 550) - 133
Neuhaus bis Holzminden (jetzt L1.O 570) 10,6
Bad Wildungen bis Giflitz (jetzt LL.O 3074) 4,6
Giflitz bis Niederwierbe (Ederseerandstrafle) (jetzt

LI.O 3086) 18,1
Niederwerbe bis Sachsenhausen (jetzt LI1.O 3200) 49

129651

LI.O = Landstrafle I. Ordnung

16



Begriindung

Der Bundestag hat bei der Verabschiedung
des Verkehrsfinanzgesetzes 1955 am 23. Mirz
1955 in einer Entschliefung (Umdruck
342 zur Drucksache 1289) die Bundesregie-
rung ersucht, in Ausfithrung des Abschnitts
VII des Verkehrsfinanzgesetzes 1955 und im
Rahmen der aus diesem Gesetz aufkommen-
den Mittel einen Zehnjahresplan aufzustellen.
Eine Planung nur im Rahmen dieser Mittel
hitte jedoch keine ausreichende Verbesserung
der Verkehrsverhiltnisse ermoglicht. Der
Bundesminister fiir Verkehr hat daher auf
Grund umfangreicher, bereits einige Jahre
zuvor eingeleiteter Vorarbeiten und an
Hand von Einzelerhebungen der Linder und
des Deutschen Stidtetages einen weiter-
gehenden Plan ausgearbeitet.

Auf Antrag der SPD-Fraktion (Drucksache
2706) hat der Deutsche Bundestag am 24.
Oktober 1956 beschlossen, die Bundesregie-
rung zu ersuchen, den Plan dem Bundestag
zuzuleiten.

Den beiden Entschliefungen des Bundes-
tages soll durch Vorlage des Entwurfs eines
Gesetzes iiber den Ausbauplan fiir die
Bundesfernstraflen entsprochen werden.

Zu den einzelnen Bestimmungen wird be-
bemerkt:

Zu §1

§ 1 behandelt den Neubau von Bundesauto-
bahnen. Absatz 1 legt den Umfang des
kiinftigen Bundesautobahnnetzes der Bundes-
republik im wesentlichen fest (rotes Netz).
Die Baustufen lassen die Dringlichkeit der
Durchfiihrung erkennen. Die erste Baustufe
ist bereits durch das Verkehrsfinanzgesetz
1955 erfaflt. Durch Absatz 2 soll sicherge-
stellt werden, dafl die dritte Baustufe erst
begonnen wird, wenn die zweite im wesent-
lichen fertiggestellt ist. Die Zustimmung des
Bundesrates fiir die Rechtsverordnung nach
Absatz 2 ist nicht erforderlich, weil es sich
um eine Mafinahme der Exekutive und nicht
der Legislative handelt (formelle Rechtsver-
ordnung).

Zu§2

§ 2 behandelt den Ausbau und den Neubau
von Bundesstraflen. In Absatz 1 wird ein
Teil des Bundesstraflennetzes (blaues Netz)
als vordringlich auszubauen festgelegt (vgl.
Ausbauplan). Im Interesse des Fremdenver-
kehrs sind auch weitere Straflenziige in den
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Plan zum Aus- bzw. Neubau aufgenommen
worden (in der Karte griin dargestellt).

Absatz 2: Fiir die Bundesstraflen sind noch
keine Baustufen festgelegt worden. Diese
sollen dem Verkehrsbediirfnis entsprechend
dann geschaffen werden, wenn es sich als
notwendig erweist. Hierfiir geniigt eine
Rechtsverordnung des Bundesministers fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister der Finanzen. Fiir die Beteiligung
des Bundesrates gilt das zu § 1 Gesagte ent-
sprechend.

Absatz 3 soll verhindern, dafl der Neu- oder
Ausbau anderer Bundesstraflen durch den
Ausbauplan vollig ausgeschlossen wird, da
sich hierfiir u. U. ein unabweisbares Bediirf-
nis ergeben kann.

Zu§3

Den Verkehrsbediirfnissen entsprechende
Abweichungen von dem Ausbauplan miissen
zulissig bleiben. Es erscheint ausreichend,
hierfiir nicht die Form einer Rechtsverord-
nung, sondern die einer iibereinstimmenden
Erklirung der beteiligten Bundesminister
vorzusehen.

Die Finanzverantwortung fiir die Fern-
straflen des Saarlandes ist nach dem Gesetz
iiber die Eingliederung des Saarlandes vom
23. Dezember 1956 (BGBIL. I S. 1011) noch
nicht auf den Bund iibergegangen. Daher soll
der Ausbauplan auf das Saarland zunichst
noch nicht erstreckt werden. Dies soll viel-
mehr in einer Rechtsverordnung geschehen.

Zu§ 4

Um dem Ausbauplan die erforderliche finan-
zielle Grundlage zu geben, ist der Erlaf eines
Straflenbaufinanzierungsgesetzes in Aussicht
genommen. In diesem Gesetz soll auch das
Problem der Durchleitungsstrafien durch
Gemeinden mit mehr als 9000 Einwohnern
behandelt werden. Eine entsprechende Be-
riicksichtigung der Gemeinden durch den Bau
von Umgehungsstralen ist innerhalb des
Ausbauplanes vorgesehen. Bis zum Erlaf} des
geplanten Gesetzes soll jedoch iiber das
Verkehrsfinanzgesetz 1955 hinaus schon jetzt
bei der Bemessung der Hohe der im Bundes-
haushalt fiir die Bundesfernstraflen bereitzu-
stellenden Mittel das vom Kraftverkehr auf-
gebrachte Aufkommen an Mineralolsteuer
berticksichtigt werden.





