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I
Vorbemerkung

Am 10. Juni 1965 hat der Bundesminister flir Ver-
kehr dem Deutschen Bundestag den ersten Ver-
kehrsplan fiir das Zonenrandgebiet (Anlage zur
Drucksache IV/3668) und am 27. Februar 1967 den
erweiterten Verkehrswegeplan fiir das Zonenrand-
gebiet (Drucksache V/1498) vorgelegt. Die Bundes-
regierung hat dem Ersuchen des Deutschen Bundes-
tages, Verkehrswegepldane fiir das Zonenrandgebiet
und die Bundesausbaugebiete aufzustellen, zunédchst
fiir das Zonenrandgebiet entsprochen, dem aus poli-
tischen Grinden der Vorrang unter den’ Bundes-
férdergebieten gebiihrt.

Erst nach Fertigstellung des erweiterten Verkehrs-
wegeplanes fiir das Zonenrandgebiet, d. h. nach Ab-
lauf der vom Deutschen Bundestag urspriinglich ge-
setzten Frist vom 30. September 1966, konnten die
Arbeiten an dem Verkehrswegeplan fiir die Bundes-
ausbaugebiete aufgenommen werden. Die Aufstel-
lung dieses Planes, der nahezu den doppelten Um-
fang des erweiterten Verkehrswegeplanes fiir das
Zonenrandgebiet aufweist, erforderte wegen der
Fiille des zu verarbeitenden Materials und der star-
ken Belastung der obersten Straenbaubehérden
der Lédnder, die den groften Teil der Planungs-
arbeiten zu leisten hatten, einen Zeitraum von mehr
als einem Jahr, so daB eine Fristverlangerung bis
zum 31. Mdrz 1968 beantragt werden mubBte.

Den obersten Verkehrs- und StraBenbaubehérden
der Lander, die an dem Verkehrswegeplan fiir die
Bundesausbaugebiete mitgewirkt haben, gebiihrt be-
sonderer Dank fiir die geleisteten Arbeiten.

Im iibrigen haben sich alle Beteiligten bei den
Planungen fiir die Bundesausbaugebiete von den in
§ 2 Abs. 1 Nr. 3 des Raumordnungsgesetzes nieder-
gelegten Grundsdtzen leiten lassen:

»In Gebieten, in denen die Lebensbedingungen
in ihrer Gesamtheit im Verhaltnis zum Bundes-
durchschnitt wesentlich zuriickgeblieben sind
oder ein solches Zurilickbleiben zu beflirchten
ist, sollen die allgemeinen wirtschaftlichen und
sozialen Verhdltnisse sowie die kulturellen
Einrichtungen verbessert werden.

In den Gemeinden dieser Gebiete sollen die
Lebensbedingungen der Bevolkerung, insbeson-
dere die Wohnungsverhéltnisse sowie die Ver-
kehrs- und Versorgungseinrichtungen allgemein
verbessert werden . . ."

Zu den Bundesausbaugebieten gehodren die nach-
stehenden vom Interministeriellen Ausschuff filir
regionale Wirtschaftspolitik (IMNOS) im Einverneh-
men mit den Lindern bestimmten Landkreise und
Stéddte:

Bayern

Landkreis Aichach

Landkreis Berchtesgaden
Stadt Bad Reichenhall
Landkreis Laufen

Landkreis Pfaffenhofen a. d. Ilm
Landkreis Schrobenhausen
Landkreis Bogen

Landkreis Deggendorf

Stadt Deggendorf

Landkreis Eggenfelden
Landkreis Grafenau
Landkreis Griesbach im Rottal
Landkreis Kotzting
Landkreis Landau a. d. Isar
Landkreis Mallersdorf
Landkreis Passau

Stadt Passau

Landkreis Pfarrkirchen
Landkreis Regen

Landkreis Rottenburg a. d. Laaber
Landkreis Straubing

Stadt Straubing

Landkreis Viechtach
Landkreis Vilsbiburg
Landkreis Vilshofen
Landkreis Wegscheid
Landkreis Wolfstein
Landkreis Beilngries
Landkreis Cham

Landkreis Eschenbach i. d. Opf
Landkreis Kemnath
Landkreis Neumarkt i. d. Opf
Stadt Neumarkt i. d. Opf
Landkreis Oberviechtach
Landkreis Parsberg
Landkreis Riedenburg
Landkreis Roding

Landkreis Waldmiinchen
Landkreis Ebermannstadt
Landkreis Stadtsteinach
Landkreis Staffelstein
Landkreis Dinkelsbiihl
Landkreis Eichstatt
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Stadt Eichstatt

Landkreis Feuchtwangen
Landkreis Gunzenhausen
Landkreis Hilpoltstein
Landkreis Rothenburg o. d. T.
Stadt Rothenburg o. d. T.
Landkreis Scheinfeld
Landkreis Uffenheim
Landkreis Neuburg a. d. Donau
Stadt Neuburg a. d. Donau
Landkreis No6rdlingen

Stadt Noérdlingen

Landkreis Wertingen
Landkreis Bad Kissingen
Stadt Bad Kissingen
Landkreis Briickenau
Landkreis Ebern

Landkreis Gemiinden
Landkreis Gerolzhofen
Landkreis Hammelburg
Landkreis HaBfurt

Landkreis Hofheim i. Ufr.
Landkreis Karlstadt
Landkreis Kitzingen

Stadt Kitzingen

Landkreis Konigshofen i. Grabfeld
Landkreis Marktheidenfeld
Landkreis Mellrichstadt

Hessen

Landkreis Alsfeld
Landkreis Biidingen
Landkreis Hofgeismar
Landkreis Hiinfeld
Landkreis Melsungen
Landkreis Rotenburg/Fulda
Landkreis Wolfhagen
Landkreis Ziegenhain
Landkreis Gelnhausen
Landkreis Oberlahnkreis

Niedersachsen

Landkreis Grafschaft Hoya
Landkreis Nienburg/Weser
Landkreis Duderstadt

Landkreis Liichow-Dannenberg

Landkreis Soltau

Landkreis Uelzen

Landkreis Bremervorde
Landkreis Land Hadeln

Stadt Cuxhaven

Landkreis Rotenburg/Hannover
Landkreis Stade

Landkreis Wesermiinde
Landkreis Aschendorf-Hiimmling
Landkreis Bersenbriick
Landkreis Wittlage

Landkreis Aurich/Ostfriesland
Landkreis Leer

Landkreis Norden

Stadt Emden

Landkreis Wittmund
Landkreis Cloppenburg
Landkreis Vechta

Nordrhein-Westfalen

Landkreis Monschau
Landkreis Schleiden
Landkreis Biiren

Landkreis Warburg

Rheinland-Pfalz

Landkreis Cochem
Landkreis Zell/Mosel
Landkreis Bernkastel
Landkreis Bitburg
Landkreis Daun
Landkreis Prim
Landkreis Trier
Stadt Trier
Landkreis Wittlich
Landkreis Oberwesterwaldkreis
Landkreis Kusel

Landkreis Rockenhausen

Saarland

Landkreis Sankt Wendel

Schleswig-Holstein

Landkreis Eckernférde
Landkreis Eiderstedt

Landkreis Eutin
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Landkreis Flensburg

Stadt Flensburg

Landkreis Husum

Landkreis Norderdithmarschen
Landkreis Oldenburg/Holstein
Landkreis Plon

Landkreis Schleswig
Landkreis Stderdithmarschen

Landkreis Stidtondern

IL.

Verbesserung der Verkehrswege und
-einrichtungen in den Bundesausbaugebieten

1. MaBnahmen und Planungen im StraBenbau

A. Allgemeines

Die StraBenbauplanungen in den Bundesausbau-
gebieten sind ausgerichtet auf

1. die ErschlieBung dieser Gebiete,

2. ihre Anbindung an das librige Bundesgebiet, vor
allem an die bedeutenden Industrie- und Wirt-
schaftszentren,

3. ihre Anbindung an die wichtigen européischen
Verkehrswege.

Der verkehrlichen ErschlieBung der Bundesausbau-
gebiete dienen vornehmlich die Landes- (Staats-
oder LandstraBen) und KreisstraBen. Sie stellen die
wichtigen Verbindungen in der Flache her und
sorgen dafiir, da die Gemeinden mit geeigneten
StraBen an das weitere Netz angeschlossen sind.
Andererseits dienen insbesondere die Landesstralen
als Zubringer zu dem weitmaschigeren Netz der Bun-
desfernstraBen. Sie verdichten dieses Netz und tra-
gen neben dem engeren Bezirksverkehr auch einen
wesentlichen Teil des regionalen und iberregiona-
len Verkehrs.

Die Bundesstrafen vermitteln in erster Linie den
AnschluB der Bundesausbaugebiete an das ibrige
Bundesgebiet. Alle Bundesausbaugebiete werden
von mehreren BundesstraBen durchzogen. Sie stellen
vornehmlich die notwendigen guten Verbindungen
zu den Wirtschafts- und Industriezentren sicher.
Keines der Bundesausbaugebiete liegt weiter als
150 km von einem bedeutenderen Wirtschaftsraum
entfernt.

Die Bundesautobahnen dienen hauptsdchlich dem
weitraumigen und schnellen Verkehr. Sie stellen
besonders gute Verbindungen von den Bundesaus-
baugebieten zu den weiter entfernten Wirtschafts-
raumen her und ermdéglichen schnelle Verbindungen
zu allen Teilen Deutschlands. Dariiber hinaus stellen
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sie den Anschluf} an die wichﬁgen internationalen
Verkehrswege des Europastraennetzes sicher.

Die Ausbauplanungen fir die Bundesfern-, Landes-
und KreisstraBen in den Bundesausbaugebicten tra-
gen den Belangen dieser Rdume in besonderem
MaBe Rechnung; denn sie richten sich hier nicht nur
nach der vorhandenen und zu erwartenden Ver-
kehrsbelastung der einzelnen StraBlen, sondern be-
riicksichtigen insbesondere Gesichtspunkte einer
besseren Erschliefung.

StraBenplanung und -bau werden in eine gesamt-
wirtschaftliche Planung aller Verkehrswege einbe-
zogen. Netz, Linienfiihrung und Leistungsfahigkeit
der Bundesfern-, Landes- und KreisstraBen sollen
dazu beitragen, daBl das bestehende Gefille zwi-
schen den hinter der allgemeinen Entwicklung zu-
ridkgebliebenen Gebieten und den Ubrigen Raumen
abgetlacht wird. Damit werden auch raumordnungs-
politische Vorstellungen des Beirats fiir Raumord-
nung beim Bundesminister des Innern erfiillt.

Durch den verstirkien Bau von StraBen fiir den
tiberortlichen Verkehr vor allem in und zu den
Bundesausbaugebieten wurde mittelbar eine aus-
geglichene rdumliche Entwicklung des gesamten
Bundesgebietes im Sinne der Grundsédtze des Raum-
ordnungsgesetzes eingeleitet, die sich auf die Bun-
desausbaugebiete strukturverbessernd und wirt-
schaftsstarkend auswirken wird. Gerade die duBere
Anbindung der Ausbaugebiete konnte wesentlich
verbessert werden.

B. Bundesfernstraen

Die BundesfernstraBen wurden von 1959 bis 1967
im Rahmen der zur Verfiigung gestellten Mittel nach
dem vom Deutschen Bundestag im Jahre 1957 be-
schlossenen Ausbauplan ausgebaut.

Fir Aus- und NeubaumaBnahmen innerhalb der
Bundesausbaugebiete hat der Bund von 1950 bis
Ende 1966 insgesamt rund 2800 Millionen DM aufge-
wandt. Die ebenso wichtigen MaBnahmen fiir die
duBlere Anbindung der Bundesausbaugebiete sind
hierin nicht enthalten. Der genannte Betrag verteilt
sich auf die einzelnen Lander wie folgt:

LS T T e 1o b ap 1 S W, g S 1095 Millionen DM
inl@ssamt % Le BN Pt T S 262 Millionen DM
Niedersachsen ............... 563 Millionen DM

Nordrhein-Westfalen
Rheinland-Pfalz .............
Saarland (1957 bis 1966)

Schleswig-Holstein

......... 92 Millionen DM
295 Millionen DM
...... 34 Millionen DM
455 Millionen DM

insgesamt ... 2796 Millionen DM

In den vorstehenden Zahlen spiegelt sich der unter-
schiedliche Anteil der Bundesausbaugebiete am Ge-
samtumfang des jeweiligen Landes wider.

Eine weitere Verbesserung des Strafennetzes in den
Bundesausbaugebieten wurde bis zum 1. Januar 1967



durch Aufstufung von 1856 km LandesstraBen zu
BundesstraBen erreicht. Es waren in:

B pCET Rl e R, E L 472 km
S ERETEs gl M (e IR et e i PR St iy s 161 km
NledersachisBm: o Juyibn sl b 4t i =a il ¢ 349 km
Nordrhein-Westfalen ................... 100 km
Rbeinland=Pfalz: ‘.l ce s ms i 502 km
Syt o i e T Pl D T S 9 km
Schleswig-Holstein .......... . .........- 263 km

insgesamt ... 1856 km

Im gesamien Bundesgebiet wurden im gleichen
Zeitraum 6000 km LandesstraBen zu BundesstraBen
aufgestuft.

Durch eine Reihe von kleineren MaBnahmen des
Zwischenausbaus auf eine Breite von mindestens
6 m wund die Beseitigung der Frostgefdhrdung
konnten in vielen Féllen fiihlbare ortliche Verbesse-
rungen erzielt werden.

Mit Zuschiissen des Bundes wurden auch in den
Bundesausbaugebieten Gemeinde-, Kreis- und Lan-
desstraBen als Zubringer zu Bundesfernstraen aus-
gebaut.

Die Planungen fiir den weiteren Ausbau des Netzes
der Bundesfernstraen beruhen auch im Bereich der
Bundesausbaugebiete im wesentlichen auf dem
fiir den 3. Vierjahresplan (1967 bis 1970) aufge-
stellten Bedarfsplan. Bei der Aufstellung des zwei-
ten Ausbauplanes (1971 bis 1985) wird der Bedarf
an BundesfernstraBen auf der Grundlage umfassen-
der Untersuchungen nach raumordnungspolitischen,
volkswirtschaftlichen und wverkehrswirtschaftlichen
Gesichtspunkten erneut sorgfdltig ermittelt. Unter
Beriicksichtigung des gegebenen finanziellen Rah-
mens wird die Planung fiir den Ausbau des Bundes-
fernstraBennetzes darauf aufgebaut. Hierbei konn-
ten sich gegeniiber den heutigen Vorstellungen
Anderungen, zusiatzliche Planungen und Ergénzun-
gen ergeben.

3. Vierjahresplan (1967 bis 1970) sind fiir
groBere InvestitionsmaBnahmen im Bundesfern-
stralenbau allein in den Bundesausbaugebieten
(ohne MaBnahmen der &uBeren Anbindung) 1919
Millionen DM veranschlagt bzw. vorgesehen. Auf

Im

die einzelnen Lander entfallen:
IERZEVAEN i | o (B el s . S 600 Millionen DM
ISl B, e ol 338 Millionen DM
Niedersachsen .............. 286 Millionen DM
Nordrhein-Westfalen ....... 162 Millionen DM
Rheinland-Pfalz ............ 373 Millionen DM
(ScRankaTae e At en L S et 37 Millionen DM
Schleswig-Holstein ......... 123 Millionen DM
insgesamt... 1919 Millionen DM
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Die im 3. Vierjahresplan fiir den Ausbau der Bun-
desfernstrallen vorgesehenen Neubauten werden
die Bundesausbaugebiete noch besser mit dem Netz
der Bundesautobahnen verbinden und ihnen fiir
ihre ErschlieBung damit weitere Entwicklungsmog-
lichkeiten er6ffnen.

In der folgenden Zusammenstellung sind die fiir die
Bundesausbaugebiete wichtigsten NeubaumaBnah-
men des 3. Vierjahresplanes (1967 bis 1970) aufge-
fiihrt. Bei den Bundesautobahnen, die fiir die weit-
rdaumige duBere Anbindung besondere Bedeutung
besitzen, beschranken sich die Angaben nicht auf die
Bundesausbaugebiete selbst, sondern umfassen zum
Teil auch angrenzende Gebiete.

Bundesautobahnen:

Bremen—Kamen

Bremen—Cuxhaven
Hamburg—Flensburg

Dreieck Neuminster—Kiel
Kassel-Ruhrgebiet
Dortmund—-GieBen
Koblenz—Trier—luxemburgische Grenze
Trier—Landstuhl

Bad Hersfeld—Heilbronn (Weinsberg)
Niirnberg—Regensburg
Niirnberg—Amberg

BundesstraBlen:

Bayern

B 8 Ortsuingehung Straubing—Aiterhofen

B8 Verlegung Schalding—Heining

B 14 Verlegung bei Haundorf

B 85 Verlegung bei Bruck

B 279 Ortsumgehung Fischbach—Ebern

B 286 Neubau UnterspieBheim—Alitzheim

B 287 Verlegung zwischen Bad Kissingen und
Hammelburg

B 303 Neubau zwischen Pfaffendorf und Ibind

B 305 Teilortsumgehung Berchtesgaden

Hessen

B 27 Ortsumgehung Bebra

B 40 Umgehung Rothenbergen—Gelnhausen

B 49a Umgehung Allendorf

B 254 Ortsumgehung Wabern

Niedersachsen

B 6 Ortsumgehung Nienburg

B 51 Ortsumgehung Ostercappeln

B 68 Ortsumgehung Bramsche (Kr. Bersen-

briick)
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B 72 Verlegung zwischen Sedelsberg und
Friesoythe

B 72 Verlegung zwischen Cloppenburg und
Emstek

By 72 Bau einer BundesstraBe zwischen Neer-
moor und Emden

B 73 Ortsumgehung Neukloster

B 75 Teilortsumgehung Leer

B 213 Ortsumgehung Cloppenburg

Nordrhein-Westfalen

B 265 Bau der Ortsumgehung Gemiind
B 480 Verlegung bei Haaren
B 7 Bau der Diemelbriicke bei Warburg

Rheinland-Pfalz

B 49/53 Verlegung und Ausbau von Teilstrecken
zwischen Koblenz und Trier im Zusam-
menhang mit der Moselkanalisierung
und Ausbau und Verlegung von Teil-
strecken zwischen Neumagen und Zell

B 51/257 Ausbau und Verlegung von Teilstrecken
zwischen Echternacherbriick und Stadt-
kyll (Landesgrenze) (E 42) und zwischen
Trier und Bitburg (B 51)

B 52 Ausbau von Teilstrecken zwischen Her-
meskeil und Ehrang einschlieBlich Bau
einer Moselbriicke bei Ehrang

B 48 Ortsumgehung Rockenhausen

B 49 Ortsumgebung Ruwer einschlieflich Aus-
schaltung von 3 hohengleichen Bahn-
ibergangen

B 270 Ortsumgehung Lauterecken

B 414 Verlegung bei Hachenburg

Saarland

B 41 Ortsumgehung Niederlinxweiler

B 41 Bau einer BundesstraBe als Ersatz fir

die alte B 41 zw. Saarbriicken und der
Grenze Rheinland-Pfalz bei Nohfelden
(GriihlingsstraBe); Teilstrecken Saar-
briicken — westl. Neunkirchen und bei
St. Wendel einschlieflich Umgehung
Oberlinxweiler

Schleswig-Holstein

B 5 Verlegung bei Brunsbiittelkoog

B § Verlegung zwischen Weddingstedt und
Toénning

B § Ortsumgehung Husum

B 76 Ortsumgehung Scharbeutz

B 76 Ortsumgehung Flensburg

B 203 Verlegung zwischen Eckernférde und
Kappeln

B 207 Ortsumgehung Neustadt

B 404 Ortsumgehung Wankendorf-Bornhéved

B 76 Verlegung nérdl. Schleswig
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C. Landesstirafien

Die Lander Bayern, Hessen, Niedersachsen, Nord-
rhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland und
Schleswig-Holstein haben in den zurlickliegenden
Jahren bereits einen erheblichen Teil ihrer in den
Bundesausbaugebieten gelegenen Landesstrafen
neu- oder ausgebaut. Sie lieBen sich dabei davon
leiten, daB gerade mit einem auf breiter Basis be-
triebenen Ausbau des dichten Netzes der Landes-
straBen eine tiefgegliederte, ausreichend leistungs-
fahige AufschlieBung der vorwiegend landlichen
Bundesausbaugebiete und bessere Anbindung die-
ser Raume an die groBraumigen Verkehrswege er-
reicht wird. Damit kann der geringeren Leistungs-
kraft der Bundesausbaugebiete und ihrer oft ver-
kehrsfernen Lage begegnet werden.

In den Jahren 1950 bis 1966 haben die Lander fiir
den Neu- und Ausbau der LandesstrafBen in den
Bundesausbaugebieten insgesamt rund 1600 Millio-
nen DM aufgewendet. Dieser Betrag setzt sich wie
folgt zusammen:

Y ST T T eSSy S e 566 Millionen DM
] e e e vt e e 218 Millionen DM
Niedersachsen .............. 217 Millionen DM

Nordrhein-Westfalen 133 Millionen DM
Rheinland-Pfalz 232 Millionen DM
Saarland (1957 bis 1966) ... ... 16 Millionen DM
196 Millionen DM

Schleswig-Holstein

insgesamt ... 1578 Millionen DM

Durch die Aufstufung einer gréBeren Anzahl von
LandesstraBen zu BundesstraBen ist allerdings ein
Teil der bisherigen Leistungen der Lander in den
beiliegenden Kartenunterlagen nicht mehr ohne
weiteres zu erkennen, weil die betreffenden Stra-
Benziige als BundesstraBen dargestellt sind.

Die vom Bund eingeleitete Hoherstufung von Stra-
Ben wurde von den Landern wirkungsvoll fort-
gefiihrt. Allein in den Bundesausbaugebieten haben
sie in dem angegebenen Zeitraum tiber 4500 km
Kreis- und GemeindestraBen als LandesstraBen iber-
nommen und damit vorwiegend leistungsschwache
kommunale StraBenbaulasttrdger von der Bau- und
Unterhaltungsverpflichtung fiir zahlreiche StraBen
entlastet. Auf die einzelnen Lander entfallen in:

BAFETIL | . rreemah i v e i 6k o yeis £ ails 1797 km
HICEEENIY M 6 preen £ o b e RS A A s 583 km
Niedersachsen ..............cocvuvnn.. 421 km
Nordrhein-Westfalen .................. 298 km
Rheinland-Pfalz  .............covant. 616 km
Saarland (1957 bis 1966) ................ 19 km
Schleswig-Holstein .................... 850 km

insgesamt ... 4 584 km



Erhebliche Anstrengungen der Lander galten der
finanziellen Forderung des Ausbaues von Kreis-
und GemeindestraBen in den Bundesausbaugebieten.
Neben den Zuwendungen zur laufenden Unterhal-
tung kommunaler StraBen wurden in den Jahren
1950 bis 1966 fiir den StraBenbau der Kreise und
Gemeinden Landeszuschiisse in Héhe von rund 1035
Millionen DM bereitgestellt. Abgerundet entfallen
auf:

DERYETTA - Y8 teak ) 3 s e T3 500 Millionen DM
Hessen .................... 90 Millionen DM
Niedersachsen .............. 90 Millionen DM

Nordrhein-Westfalen ...... 55 Millionen DM
Rheinland-Pfalz 180 Millionen DM
Saarland (1957 bis 1966) .... 25 Millionen DM
........ 95 Millionen DM

Schleswig-Holstein

insgesamt... 1035 Millionen DM

Im Rahmen der Ausbauprogramme der Lander fir
die Landesstraen wird der Ausbau dieser Strafen
in den Bundesausbaugebieten mit den erwdhnten
Zielsetzungen weiter vorangetrieben. Die folgende
Aufstellung vermittelt einen Uberblick iiber die be-
deutendsten begonnenen bzw. in den Jahren 1968
bis 1970 vorgesehenen Projekte:

Bayern

St 2101 Verlegung b. Bad Reichenhall

St 2104 Verlegung b. Schilgen

St 2110

— - 1 . Saffers >
2117 Verlegung b. Safferstetten

St 2140 Verlegung Kreuzbach—Kotzting

St 2191 Ausbau zwischen Waischenfeld und
Burgkunstadt

St 2213 Verlegung Fessenheim—Wemding

St 2219 Ortsumgehung Cronheim

St 2230 Ausbau zwischen Riedenburg und Kel-
heim i. T.

St 2291 Ausbau zwischen Bad Kissingen und
Oberthulba

St 2315 Ausbau zwischen Marktheidenfeld und
Kreuzwertheim

St 2665 Ausbau in Teilstrecken zwischen Pres-
sath und Brand

Hessen

L 3073/3072 Ortsumgehungen Ober-Ofleiden~Hom-

berg/Ohm
L 2306/3202 Neubau der Westspange Gelnhausen

L 3208 Verlegung der Ortsdurchfahrt Roten-

burg mit neuer Fuldabriicke

L 3214 Verlegung und Ausbau zwischen Zii-
schen und Naumburg
L 3220 Verlegung der Ortsdurchfahrt Gensun-

gen mit neuer Ederbriicke
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L 3155 Ausbau Treysa—Gilserberg

L 3205 Ausbau Weilburg—Rod a. d. Weil

Niedersachsen

1wl Ortsdurchfahrt Rhede

L 43 Ausbau zwischen Essen und Vechta

L 46 Ausbau auf gesamter Ldnge (Vechta—
Damme—-Engter)

L 48 Ortsdurchfahrt Dersam

L. 52 Ortsdurchfahrt Aschendorf

I S Ausbau zwischen Damme und Lembruch

L 142 Ausbau zwischen Zeven und Wistedt
(Briicke tiber die Oste)

L 124 Ortsdurchfahrt Harsefeld

Nordrhein-Westfalen

L 115 Neubau bei Lommersdorf

E 335 Ausbau bei Liderath

L 204 Ausbau zwischen Kall und Schmidt-
heim

L 203/504 Awusbau bei Blumenthal und Reiffer-
scheid

L — Neubau der OstwestfalenstraBe bei
Warburg

Rheinland-Pfalz

L 98 Ausbau zwischen Kaisersesch, Cochem,
Briedern und Senheim einschlieBlich
Bau einer Moselbriicke bei Senheim

L — Neubau der StraBenverbindung
Hachenburg—Biidingen

L 358/363 Bau einer Verbindungsspange zur An-
schlufistelle Glanmiinchweiler im Zu-
sammenhang mit dem Neubau der A 76

L 26 Umgehung Wiesbaum

L 46 Verbindung L 46-B 257 in Daun

L  47/158 Bau einer Moselbriicke in Miilheim

L 188 Umgehung Graach

L 189 Neubau der Briicke iiber die Mosel bei
Erden

L 189 Neubau der LandesstraBBe zwischen Zel-
tingen und Losnich

Saarland

L — Neubau von Schwarzerden bis Hersch-
weiler

L 131 Ausbau der Ortsdurchfahrt St. Wendel

Schleswig-Holstein

L — Neubau zwischen Schénberg und Sat-
jendorf
L — Neubau zwischen Schleswig und Bor-

dersby
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L — Neubau zwischen B 76 und Krusendorf

L — Neubau zwischen Boéklund und Brebel

L — Neubau einer Strafie {iber die Eider im
Zuge der Eiderabddammung

L 24 Umgehung Westerland auf Sylt

Die vorstehenden Daten lassen deutlich werden, wie
sehr sich Bund und Lander im Rahmen der ihnen
gegebenen Modglichkeiten darum bemiihen, die in
den Bundesausbaugebieten gelegenen StraBennetze
auszubauen und so zur wirtschaftlichen Starkung
dieser Gebiete beizutragen.

2. MafBnahmen und Planungen der Eisenbahnen

Die ForderungsmaBnahmen, die die Bundesregie-
rung und die Landesregierungen in den Bundesaus-
baugebieten durchfiihren, miissen durch eine zwedk-
maBige Aufgabenteilung im Verkehr unterstiitzt wer-
den. Im Rahmen des Verkehrspolitischen Programms
der Bundesregierung fiir die Jahre 1968 bis 1972
(VP) — Drucksache V/2494 — wird deshalb auch in
den Bundesausbaugebieten eine Verbesserung der
Verkehrsbedienung und -erschlieBung angestrebt.
Dies gilt besonders dort, wo der Schienenverkehr
durch andere Verkehrsmittel abgelost werden soll.
Die in den nachfolgenden Abschnitten a) bis c) er-
wéahnten MaBnahmen sind geeignet, gerade in den
Bundesausbaugebieten eine solche Verbesserung
zu ermoglichen.

a) Durch die geplante Novellierung des Gliterkraft-
verkehrsgesetzes (GiiKG) soll die regionale Be-
tatigung des Giiterkraftverkehrs elastischer ge-
staltet werden. So wird im gewerblichen Giiter-
nahverkehr auch fiir die Gebiete, in denen
Eisenbahnstrecken stillgelegt oder Abfertigungs-
dienste eingeschrédnkt werden, die Modglichkeit
geschaffen, angenommene Standorte zu bestim-
men. AuBerdem soll dem Bezirksgiiterfernver-
kehr in diesen Gebieten die regelmdBige Bedie-
nung einer oder mehrerer Giiterlinien auferlegt
werden konnen.

Durch die im VP vorgesehene Novellierung des
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) soll sicher-
gestelit werden, daB vor allem die Verkehrsver-
bindungen, insbesondere im Fldchenverkehr
landlicher Gebiete, zu denen die Bundesausbau-
gebiete weitgehend z&hlen, nach Bedarf zweck-
maBiger eingerichtet und besser bedient werden
koénnen. Im Vordergrund steht die Férderung
einer starkeren freiwilligen Zusammenarbeit aller
in der Personenbeforderung tdtigen Verkehrs-
unternehmer, insbesondere zur Schaffung ein-
heitlicher Verkehrsnetze. Dieser Zielsetzung
dient auch die Mdglichkeit, Gebietsgenehmigun-
gen zu erteilen.

SchlieBlich wird auch die im VP vorgesehene
Forderung des kombinierten Verkehrs Schiene/
StraBe (Containerverkehr, Huckepackverkehr
usw.) dazu beitragen, die Verkehrsbedienung in
der Flache zu verbessern. Die Beférderung von
GroBcontainern iiber die weite Entfernung auf

c)
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der Schiene schlie8t die Zu- und Abfuhr auf der
StraBe bis in die kleinsten Orte nicht aus. Im
Gegenteil: Durch den kombinierten Verkehr
wird die Fldache kiinftig wieder enger an das
Eisenbahnnetz angeschlossen. Dies gilt insbeson-
dere im Hinblick auf die zwischen der Deutschen
Bundesbahn (DB), dem Giiterkraftverkehrsge-
werbe und der Spedition in Aussicht genommene
Grindung einer Gesellschaft zur Durchfiihrung
dieses Verkehrs und die Zusicherung der DB,
daB Ausgangsbasis fiir ihre Preisgestaltung der
jeweilige RKT-Tarif als Obergrenze sein soll.

Diese MaBnahmen erleichtern den Eisenbahnen
auch in den Bundesausbaugebieten die dringend
notwendigen RationalisierungsmaBnahmen. Der
Vorstand der DB hélt es aus seiner Sicht fiir
erforderlich, im Gesamtnetz der DB auf etwa
6500 km verkehrsschwachen Strecken (Neben-
und Hauptbahnen) den der Eisenbahn noch ver-
bliebenen unwirtschaftlichen Verkehr entweder
teilweise (Reiseverkehr) oder ganz (Reise- und
Giiterverkehr}) von der Schiene auf die StraBe
zu verlagern. Von diesen Sirecken liegen rund
2130 km in den Bundesausbaugebieten auBlerhalb
des Zonenrandgebietes.

Eine Einzelaufstellung ist als Anlage beigefiigt.
Es handelt sich dabei zundchst um Vorstellungen
des Vorstandes der DB, die nach betriebswirt-
schaftlichen Uberlegungen angestellt worden
sind. Vor der Entscheidung des Bundesministers
fir Verkehr tber den Stillegungsantrag ist ein
im Bundesbahngesetz ndher beschriebenes Ver-
fahren durchzufiihren, in dem alle flir eine
etwaige Stillequng oder fiir eine Aufrechterhal-
tung der Strecke wesentlichen, politischen und
wirtschaftlichen Gesichtspunkte zur Geltung ge-
bracht werden kénnen. In diesem Verfahren wird
besonders filir Strecken in den Bundesausbauge-
bieten gepriift werden miissen, welche Riickwir-
kungen auf die wirtschaftliche Bedeutung und
Entwicklung des betroffenen Gebietes zu erwar-
ten sind. Dabei kommt der Frage des Ersatzver-
kehrs (vor allem Leistungsfédhigkeit des Strafen-
netzes, Angebot anderer Verkehrsmittel) beson-
dere Bedeutung zu.

Gleiches gilt fiir eventuelle Stillegungsantrdge
der nichtbundeseigenen Eisenbahnen, liber die
die obersten Verkehrsbehorden der Lander nach
den in den Eisenbahngesetzen der Lénder vorge-
sehenen Verfahren entscheiden.

Die Bundesregierung hat im VP ihre Auffassung
zu diesen Problemen wie folgt klargestellt:

+Die Rationalisierung der Flachenbedienung
mufl zwei gleichwertigen Zielsetzungen dienen:

(I) Erhohung der Wirtschaftlichkeit des Unter-
nehmens, insbesondere auch im Bereich des
Personennah- und des Kleingutverkehrs

(IT) Modernisierung und Verbesserung der Ver-
kehrsbedienung  unter  Beriicksichtigung
volkswirtschaftlicher und raumordnungspo-
litischer Gesichtspunkte.
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Soweit bei der Priifung der Antrdge der DB
volkswirtschaftlichen und raumordnungspoliti-
schen Gesichtspunkten der Vorrang vor dem
eigenwirtschaftlichen Interesse der DB gegeben
und deshalb die Genehmigung zur Stillegung
versagt werden mufB}, wird die Bundesregierung
einen Ausgleich nach § 28 a des Bundesbahnge-
setzes gewdhren.”

Im Zonenrandgehbiet werden durch ein besonde-
res Verfahren diejenigen Strecken ausgesondert,
die, obwohl sie nicht wirtschaftlich sind, aus
libergeordneten politischen Griinden aufrechter-
halten werden miissen (vgl. VP Drucksache
V/2494, Seite X). Diese Regelung gilt selbstver-
stédndlich auch fiir die im Zonenrandgebiet gele-
genen Bundesausbaugebiete,

e) Zu erwdhnen ist abschlieBend, daB aus der
schnell fortschreitenden Umstellung der Zugfor-
derung vom Dampfbetrieb auf den modernen
elektrischen oder Dieselbetrieb auch die Bundes-
ausbaugebiete Nutzen ziehen. Die Elektrifizie-
rung ist wegen der hohen Investitionskosten nur
auf stark befahrenen Strecken wirtschaftlich sinn-
voll. Auf den iibrigen Strecken bringt aber der
Dieselbetrieb dhnliche Vorteile.

3. Mafinahmen und Planungen
fiir die Wasserstrafien

Aufgabe der Bundeswasserstrafien ist es, die Bun-
desausbaugebiete, die sie berithren oder die in
ihrem Einzugsbereich liegen, besonders im Massen-
gutverkehr mit den Schwerpunkten der Wirtschafts-
gebiete des In- und Auslandes und den Seehidfen
zu verbinden. Zur Anpassung an die gestiegenen
Verkehrsbediirfnisse ist ein teilweiser Ausbau der
bestehenden WasserstraBen im Gange oder geplant.

Im siiddeutschen Raum durchschneidet die Rhein-
Main-Donau-GroBschiffahrtsstrafe in ihrer Kanal-
verbindung von Bamberg iiber Niirnberg und Beiln-
gries nach Regensburg einen Teil der Bundesaus-
baugebiete. Die siidostliche Fortsetzung bildet die
unterhalb Regensburg geplante anschliefende Kana-
lisierung der Donau bis Vilshofen. Diese GroB-
schiffahrtsstraBe bietet besonders giinstige Stand-
ortbedingungen fiir eine Industrialisierung dieser
bisher im wesentlichen landwirtschaftlich genutzen
Gebiete. Thre Fertigstellung wurde am 16. Septem-
ber 1966 zwischen dem Bund und dem Freistaat
Bayern vereinbart; sie stellt einen bedeutenden
Beitrag zur Verbesserung der Strukturverhéltnisse
in den bayerischen Bundesausbaugebieten dar.

Im nordwestdeutschen Raum wird auf Grund der
Regierungsabkommen vom 14. Sektember 1965 das
vorhandene Kanalnetz im Sinne der Beschliisse der
Konferenz der europdischen Verkehrsminister vom
21./22. Oktober 1954 einheitlich fiir das Europa-
Schiff mit 1350 t Tragfdhigkeit ausgebaut. Zu diesem
Ausbauprogramm gehort auch der Bau des Elbe-Sei-
tenkanals. Einige Bundesausbaugebiete werden von
diesen Wasserstraen unmittelbar bertihrt; ihr Aus-
bau wird zur Forderung des gesamten Raumes bei-
tragen.
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Das Saarland fordert zur Verbesserung der Stand-
ortverhaltnisse seiner Wirtschaft den AnschluB an
das europdische WasserstraBennetz. Es wird in die-
sem Bestreben durch das Land Rheinland-Pfalz un-
terstlitzt. Die Pldne fiir entsprechende Bauvorhaben
werden zur Zeit im Einvernehmen mit dem Saarland
und dem Lande Rheinland-Pfalz auf den neuesten
Stand gebracht.

4. Flugplitze

Uber die Bundesausbaugebiete weit verstreut sind
bereits zahlreiche Landepldtze angelegt. Die Planung
geschieht im Zusammenwirken der Landerregierun-
gen mit den Gemeinden und sonstigen Trdgern von
Landeplatzunternehmen. Zu ihrem Awusbau leisten
die Ldnder hdufig finanzielle Hilfe. Der Bund hat
im Rahmen des Regionalen Férderungsprogramms
gelegentlich finanzielle Unterstiitzung gewdhrt.

Auch die Landeplatze verbessern die Verkehrsver-
hdltnisse in den Bundesausbaugebieten. Das gilt vor
allem fiir den gewerblichen Gelegenheitsverkehr und
hier im besonderen fiir den Seebdderverkehr, der
zunehmend in die Flugpléne von Nahluftverkehrs-
unternehmen einbezogen wird. Im iibrigen haben
die Landepldtze ihre Bedeutung hauptsdchlich fir
den Geschéftsreiseverkehr mit geschéftseigenen
Luftfahrzeugen, den Fremdenverkehr mit Privatflug-
zeugen und den Luftsport.

In den Bundesausbaugebieten oder in ihrer unmit-
telbaren Ndhe sind zur Zeit die nachstehenden in
den Karten 1b bis 6 b eingezeichneten Landepldtze
genehmigt:

Bayern

Arnbruck (Lkr. Viechtach)
Bad Kissingen

Bad Reichenhall

Beilngries (Opf)

Bruck (Opf)
Deggendorf/Steinkirchen
Ebermannstadt/Burg Feuerstein
Eggenfelden (Niederbay)
Eichstéatt
Elsenthal/Grafenau
Flirstenzell b. Passau
HaBfurt/Mainwiesen
Kirchdorf bei Simbach (Inn)
Kulmbach/Espich
Neuburg/Egweil

Neumarkt (Opf)
Rosenthal-Field-Pléssen
Rothenburg o. d. Tauber
Simbach b. Landau (Isar)

11
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Straubing/Wallmiihle
Vilsbiburg
Vilshofen

Hessen

Bad Nauheim/Reichelsheim
Calden (Krs. Hofgeismar)
Gelnhausen

Holleberg (Krs. Hofgeismar)
Wolfhagen/Granerberg

Niedersachsen

Borkum

Emden

Hage-Hilgenbur bei Norden
Juist

Langeoog

Liichow/Rehbeck
Norddeich/Westerloog

12

Norderney
Varrelbusch (Krs. Cloppenburg)

Nordrhein-Westfalen
Dahlemer Binz (Krs. Schleiden)

Rheinland-Pfalz
Ailertchen (Westerw)
Traben-Trarbach/Mont Royal

Trier-Euren

Schleswig-Holstein
Flensburg-Schaferhaus
Kiel/Holtenau
Liibeck/Blankensee

St. Michaelisdonn
Westerland auf Sylt
Wyk auf Féhr

Bremen

Bremerhaven/Am Luneort
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Anlage
(zu 11/2)
Vorschlige des Vorstandes der Deutschen Bundesbahn fiir die Stillegung
unwirtschaftlicher Strecken in den Bundesausbaugebieten
auBlerhalb des Zonenrandgebietes
Die nachstehenden Strecken sind, dem Verkehrspolitischen Programm (Drucksache
V/2494, Seite X) entsprechend, in Stufenpléne aufgegliedert.
Land Bayern
' Beabsichtigte MaBnahmen
Lid. Nebenbahnstrecke dauernde Einstellung des dauernde Einstellung des
Nr. (Bundesbahndirektion) Gesamtbetriebes it Reisezugbetriebes km
‘ auf dem Streckenabschnitt ™ | auf dem Streckenabschnitt
von ... bis ... von ... bis ...
1 2 3 4 5 . | 6
Strecken des 1. Stufenplanes
1 | Mertingen Bf~Wertingen Mertingen Bf-Wertin-
(BD Augsburg) gen 17
2 Noérdlingen—Wemding Nérdlingen—-Wemding 17
(BD Augsburg) l
3 Berchtesgaden Konigsseer Bahn- | Berchtesgaden
hof—Koénigssee (Oberbay) Konigsseer Bahnhof—
(BD Miinchen) Konigssee 4
4 Wolnzach Bf~Mainburg Wolnzach Bf-Mainburg | 23
(BD Miinchen)
5 Eichstédtt Bf-Kinding Eichstatt Stadt—Kinding | 30
(BD Miinchen)
6 Dorfen Bf—Velden (Vils) Dorfen Bf—Velden (Vils) 21
(BD Miinchen)
7 Simbach (Inn)—Pocking Simbach (Inn)-Pocking 28
(BD Miinchen)
8 ‘Wiesmiihl (b. Tittmoning)— Wiesmiihl (b. Tittmo- 6
Tittmoning ning)-Tittmoning
(BD Miinchen)
9 Abzw. Hufschlag—Waging Abzw. Hufschlag—
(BD Miinchen) Waging 11
10 Leutershausen-Wiedersbach— Leutershausen-Wie-
Bechhofen dersbach—Bechhofen 23
(BD Niirnberg)
11 Dettelbach Bf-Dettelbach Stadt |Dettelbach Bf—Dettel-
(BD Niirnberg) bach Stadt 6
12 Seligenstadt (b. Wiirzburg)— Seligenstadt (b. Wiirz- 11
Volkach (Main) burg)—Volkach
(BD Niirnberg) (Main)
13 Burgthann—Allersberg Burgthann—Allersberg 15
(BD Niirnberg)
14 Graifelnacs Fre et QR0 GreiBelbach—Freystadt
(BD Nirnberg) (Opf) 10
15 Beilngries—Dietfurt (Altmiihl) Beilngries—Dietfurt
(BD Niirnberg) (Altmiihl) " 10

13
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16

17

18

19

20

21

22

Lfd.
Nr.

Beabsichtigte MaBnahmen

Nebenbahnstrecke dauernde Einstellung des dauernide: Einstellung des
(Bundesbahndirektion) Gesamtbetriebes X Reisezugbetriebes e
auf dem Streckenabschnitt ‘| quf dem Streckenabschnitt il
von ... bis ... Vol I bisp. ..
2 3 | 3 T e o 5 5

Abzw. Gasseldorf-Heiligenstadt | Abzw. Gasseldorf—Hei-

(Oberfr) ligenstadt (Oberfr) 8

(BD Niirnberg)
Neumarkt-St. Veit-Pilsting Frontenhausen-Mark]- Abzw. Elsenbach—Fron-

(BD Regensburg) kofen—Pilsting 18 tenhausen-Markl-

kofen 25

Amberg-Lauterhofen Drahthammer-Lauter-

(BD Regensburg) hofen 26
Pressath—Kirchenthumbach Eschenbach (Oberpf)—

(BD Regensburg) Kirchenthumbach 9

Landau (Isar)—Arnstorf Landau (Isar)—Arnstorf
(Niederbay) (Niederbay) 26
(BD Regensburg)

Aufhausen (b. Landau, Isar)— Aufhausen
Krohstorf (b. Landau, Isar)—

(BD Regensburg) Krohstorf 15

Eggmiihl-Langquaid Eggmiihl-Langquaid 10
(BD Regensburg)

Strecken des 2. Stufenplanes

Nordlingen—Dombiih]l Nordlingen—Dinkels- Dinkelsbiihl-Dombiihl 24
(BD Augsburg) biihl 30

Wolnzach Bf—Geisenfeld Wolnzach Bf-Geisen-

(BD Miinchen) feld 9

Dollnstein—Rennertshofen Konstein—Rennerts-

(BD Miinchen) hofen 14

Tutting—KoB8larn Tutting—KoBlarn 10
(BD Miinchen)

Ingolstadt Nord-Riedenburg Ingolstadt Nord—Rie-

(BD Miinchen) denburg 39

Wiesmiihl (b. Tittmoning)— Wiesmiihl (b. Tittmo-

Tittmoning ning—-Tittmoning *) 6
(BD Minchen)

Landshut (Bay) Hbf—Rottenburg | Landshut (Bay) Hbf-
(Laaber) Rottenburg (Laaber) 27
(BD Regensburg)

Strecken des 3. Stufenplanes

Ingolstadt Nord—Riedenburg ?) |Dolling—Riedenburg 23
(BD Miinchen)

Pleinfeld—Gunzenhausen Pleinfeld—Gunzen- l
(BD Niirnberg) hausen {3 1%

Forchheim (Oberfr)—Behrin- Ebermannstadt—
gersmiihle Behringersmihle 16
(BD Niirnberg)

*) im 1. Stufenplan Einstellung des Reisezugbetriebes vorgesehen
?) im 2. Stufenplan dauernde Einstellung des Reisezugbetriebes vorgesehen
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Lfd. ‘ Nebenbahnstrecke
Nr. ‘ (Bundesbahndirektion)
- ‘ = — —
1 2
TRy _}_ — =
4 Ranna—Auerbach (Oberpf)
(BD Niirnberg)
5 Lohr Bahnhof—Wertheim
{BD Niirnberg)
6 Steinach (b. Rothenburg o0.d.T.)—
Dombiihl
(BD Nirnberg)
7 Roth-Greding
(BD Niirnberq)

3) davon 3 km in Baden-Wiirttemberg

dauernde Einstellung des]
Gesamtbetriebes [
auf dem Streckenabschnitt
von ... bis ...
et ;

Rotenburg o.d. T.—
Dombiihl

Hilpoltstein—Greding

Deutscher Bundestag -— 5. Wahlperiode
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Beabsichtigte MaBnahmen [

km

26

28

dauernde Einstellung des
Reisezugbetriebes
auf dem Streckenabschnitt
von ... bis ...

Ranna-Auerbach
{Oberpf)

Lohr Bahnhof-Wert-
heim
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Land Hessen

Beabsichtigte MaBnahmen

Nebenbahnstrecke dauernde Einstelhing des dauernde Einstellung des
‘ Nr. (Bundesbahndirektion) Gesamtbetriebes e Reisezugbetriebes
auf dem Streckenabschnitt auf dem Streckenabschnitt
von ... bis ... von ... bis ...
1 | 2 i 3 | 4 | 5
Strecken des 1. Stufenplanes
1 Weilmiinster (Oberlahnkreis)— | Weilmiinster
Laubuseschbach (Oberlahnkreis)—
(BD Frankfurt/M) Laubuseschbach 5
2 Stockheim (Oberhess)— Stockheim (Oberhess)—
Lauterbach (Hess) Nord Gedern
(BD Kassel) ]
Strecken des 2. Stufenplanes
1 Weilburg—Grévenwiesbach Weilburg—Gréven-
(BD Frankfurt) wiesbach 22
2 Zimmersrode—Kirchhain Zimmersrode— Gemiinden (Wohra)—

(Bez. Kassel)
(BD Kassel)

3 Burg- und Nieder Gemiinden—
Kirchhain (Bez. Kassel)
(BD Kassel)

Gemiinden (Wohra) 24 Kirchhain

} (Bez. Kassel)
|

l

Burg- und Nieder Ge-
miinden—Kirchhain
(Bez. Kassel)

19

19

20

16
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Land Niedersachsen

Beabsichtigte MaBnahmen

Lid. Nebenbahnstrecke aauernde Einstellung des dauernde Einstellung des
Nr. (Bundesbahndirektion) Gesamtbetriebes Ty Reisezugbetriebes B
auf dem Streckenabschnitt auf dem Streckenabschnitt
VO «;-."bis ... | von ... bis ...
1 Wi i A i T 4| T ik o 6
Strecken des 1. Stufenplanes
1 Hesedorf-Buchholz Hesedorf—Buchholz
(Kr. Harburg) (Kr. Harburg) 53
(BD Hamburg)
2 Rotenburg (Han)-Bremervérde Rotenburg (Han)—
(BD Hamburg) Bremervorde 50
3 Leese-Stolzenau—Stadthagen Leese-Stolzenau~
(BD Hannover) Stadthagen 27
4 Cloppenburg—Ocholt Friesoythe—Sedelsberg 7 Cloppenburg—
(BD Miinster) Friesoythe und
Sedelsberg—Ocholt 56
5 Rheine-Quakenbriick Rheine—Quakenbriick 61
(BD Miinster)
6 Abelitz—Aurich Abelitz—Aurich 13
(BD Miinster)
7 Nienburg (Weser)-Rahden Nienburg (Weser)—
(Kr. Libbecke) Rahden
(BD Miinster) (Kr. Liibbecke) 59
8 Ahlhorn—Vechta Ahlhorn—Schneider-
(BD Miinster) krug 10
i 9 Essen (Oldb)-Lewinghausen Léningen—Lewing-
' (BD Miinster) hausen 8
I
Strecken des 2. Stufenplanes
1 |Hesedorf-Buchholz Hollenstedt—
{ (Kr. Harburg) Buchholz *)
(BD Hamburg) (Kr. Harburg) 15
2 Brodkel-Rotenburg (Han) Brodkel-Rotenburg
(BD Hamburg) (Han)
3 Walsrode—Wittorf Visselhévede—Wittorf 6 Cordingen—Vissel-
(BD Hannover) hévede 11
4 Bremerhaven-Speckenbiittel- Bremerhaven-Specken-
Bederkesa **) biittel-Bederkesa 18
(BD Hannover)
5 Nienburg (Weser)—Diepholz Abzw. Lohe—Sulingen
(BD Miinster) | (Han) 29
Strecken des 3. Stufenplanes
1 § |Nienburg (Weser)-Rahden Steyerberg—Uchte 12
(Kr. Libbecke) 2)
(Minster)

*) im 1. Stufenplan Einstellung des Reisezugbetriebes vorgesehen
**) Bahnhof Bremerhaven-Speckenbiittel liegt auf dem Gebiet der Freien Hansestadt Bremen.
%) im 1. Stufenplan dauernde Einstellung des Reisezugbetriebes vorgesehen
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Drucksache V/2751

1

Land Nordrhein-Westfalen

Beabsichtigte Mafinahmen

Nebenbahnstrecke dauernde Einstellung des

~ Deutscher Bundestag — S.DNahlpeiiqde_

dauernde Einstellung des

Paderborn—Brilon Wald

1
(BD Wuppertal) j ‘

T _ Ly - et b =

davon 4 km in Hessen

18

Lfd.
Nr. (Bundesbahndirektion) Gesamtbetriebes i ‘ Reisezugbetriebes e
auf dem Streckenabschnitt M| auf dem Streckenabsdimitt
| von ... bis ... von ... bis ...
AT W TR = b 3 E e ] ) . 5 B
Strecken des 1. Stufenplanes
1 Warburg (Westf)—Volkmarsen Warburg (Westf)— LS5k
BD Kassel, Wuppertal) Volkmarsen |
Strecken des 2. Stufenplanes
!Biiren—Alme | 17 16

I Brilon Wald—Alme




)

7 Deutschﬁe_riBiunidestag == i_\l\/ahl_p_eriode

Land Rheinland-Pfalz

Drucksache V/2751

Beabsichtigte MaBnahmen
Lfd. Nebenbahnstrecke dauernde Einstellung des dauernde Einstellung des |
Nr. (Bundesbahndirektion) Gesamtbetriebes 1o Reisezugbetriebes T
auf dem Streckenabschnitt| | auf dem Streckenabschnitt | “™
von ... bisg:. .. | VO . A BiSTR |
e 2 o 3 T e T
Strecken des 1. Stufenplanes
1 Erbach (Westerwald)— Erbach (Westerwald)— |
Fehl-Ritzhausen Fehl-Ritzhausen 12
(BD Mainz)
2 Herborn (Dillkr)—Westerburg Steinringsberg— :
(BD Frankfurt, Mainz) Westerburg 33%
3 Pronsfeld—Bleialf Pronsfeld—Bleialf 11
(BD Saarbriicken)
4 Pronsfeld—Neuerburg Pronsfeld—Neuerburg 25
(Kr. Bitburg)
(BD Saarbriicken)
5 Simmern—-Hermeskeil Simmern-Hermeskeil 73w =
(BD Saarbriicken) ‘
6 Piinderich—Traben-Trarbach Pinderich—
(BD Saarbriicken) Traben-Trarbach 11
% Diimpelfeld-Lissendorf Diimpelfeld-Lissendorf | 44
(BD Saarbriicken)
8 Pronsfeld—Waxweiler Pronsfeld-Waxweiler 9
(BD Saarbriicken)
9 Wengenohr—-Daun Wittlich—Daun 37
(BD Saarbriicken)
10 Erdorf-Igel Irrel-Igel 23 | Erdorf-Irrel 22
l (BD Saarbriicken)
Strecken des 2. Stufenplanes
1 Westerburg—Montabaur Westerburg—
(BD Mainz) Montabaur 26
2 Mayen Ost—Daun Mayen Ost—-Daun 48
(BD Saarbriicken)
3 Daun—Gerolstein Daun—Gerolstein 23
(BD Saarbriicken)
4 Gerolstein—Pronsfeld Gerolstein—Pronsfeld 33
(BD Saarbriicken)
5 ‘Wengerohr—Bernkastel-Kues Wengerohr—
(BD Saarbriicken) Bernkastel-Kues 15
6 Trier—Hermeskeil Pluwig—Hermeskeil 35
(BD Saarbriicken)
7 Wengerohr—Daun Wengerohr—-Wittlich 4
| (BD Saarbriicken) | | =l _ "y TN

davon 9 km in FHessen

19



Drucksache V/2751

Deutscher Bundestag — 5. Wahlperiode

Beabsichtigte MaBnahmen

Lfd. Nebenbahnstrecke dauernde Einstellung des dauernde Einstellung des |
Nr. (Bundesbahndirektion) Gesamtbetriebes T Reisezugbetriebes L
auf dem Streckenabschnitt | auf dem Streckenabschnitt
von ... bis ... | von ... bis ...
1 2 | 3 LRSZE 5 | 6
S ‘ -
8 Diimpelfeld—Lissendorf Diumpelfeld-Lissen-
(BD Saarbriicken) dorf *) 44
9 Simmern—Hermeskeil Morbach—Hermeskeil *) | 32
(BD Saarbriicken)
Strecken des 3. Stufenplanes
1 Homburg (Saar) Hbf— Schoénenberg-Kiibel- Homburg (Saar Hbf-
Staudernheim 3) berg—Glan-Miinch- Schoénenberg-Kiibel-
{(Mainz) weiler und Alten- berg und Lautern-
glan—Lauterecken- ecken-Grumbach—
Grumbach 31 Staudernheim . 32
2 Montabaur-Westerburg %) Koélbingen—Wester-
(Mainz) burg 5
3 Erbach (Westerw)— Marienberg-Langen-
Fehl-Ritzhausen 2) bach—Fehl-Ritz-
(Mainz) hausen 6

*) im 1. Stufenplan Einstellung des Reisezugbetriebes vorgesehen
?) im 1. Stufenplan dauernde Einstellung des Reisezugbetriebes vorgesehen

3) liegt auf 7 km Ldnge im Saarland

im 2. Stufenplan dauernde Einstellung des Reisezugb.etriebes vorgesehen

20



Deutscher Bundestag — 5. Wahlperiode

Saarland

Drucksache V/2751

Beabsichtigte MaBnahmen

Lfd. Nebenbahnstrecke dauernde Einstellung des dauernde Einstellung des
Nr. (Bundesbahndirektion) Gesamtbetriebes N Reisezugbetriebes T
auf dem Streckenabschnitt auf dem Streckenabschnitt
von ... bis ... von ... bis ...
1 I 2 3 4 5 6
Strecken des 1. Stufenplanes
1 Hermeskeil-Tirkismiihle Hermeskeil-Tiirkis-
(BD Saarbriicken) miihle 22
2 Primsweiler—Nonnweiler ‘Wadern~Nonnweiler 14
(BD Saarbriicken)
Strecken des 2. Stufenplanes
1 Ottweiler (Saar)-Schwarzerden |Ottweiler (Saar)—
(BD Saarbriicken) Schwarzerden 21
2 Tirkismiihle—Altenglan Tirkismiihle—
(BD Saarbriicken) Schwarzerden 22

2




Drucksache V/2751

Land Schleswig-Holstein

| Beabsichtigte MaBnahmen

22

Lifd. Nebenbahnstrecke l glallernde EinstellEg des ‘ dauerndgEinstellu;g des S
Nr. (Bundesbahndirektion) ‘ Gesamtbetriebes k Reisezugbetriebes Kk
auf dem Streckenabschnitt AL i auf dem Streckenabschnitt an
von ... bis ... von ... bis ...
el 2 T 3 g 5 | 6
Strecken des 1. Stufenplanes
1 St Michaelisdonn— Marne—Friedrichs- s
Friedrichskoog III koog III | 13
(BD Hamburg) I
2 St Michaelisdonn— St Michaelisdonn—
Brunsbittelkoog Nord ‘r Brunsbiittelkoog Nord | 12
(BD Hamburg)
3 Wilster—Brunsbiittelkoog Wilster-Brunsbiittel-
(BD Hamburg) ‘ koog 16
Strecken des 2. Stufenplanes
1 | Weddinghusen—Weddingstedt | Weddinghusen~ |
(BD Hamburg) Weddingstedt 1 '



Deutscher Bundestag — 5. Wahlperiode

Drucksache V/2751

1.

Erlduterungen zu den Karten

Die vorgeheftete ,Ubersichtskarte wichtiger Ver-
kehrsverbindungen” zeigt die weitrdumige Ver-
teilung der Bundesausbaugebiete im Bereich der
Bundesrepublik; die Abgrenzung des Zonenrand-
gebietes ist ebenfalls eingezeichnet.

Das Netz der Autobahnen, der Eisenbahnen und
WasserstraBen sowie der groBen Verkehrsflug-
hédfen 1aBt die wichtigsten Verknilipfungen der
Bundesausbaugebiete mit den bedeutendsten
Wirtschafts- und Industriegebieten der Bundes-
republik erkennen und deutet auch die weiter-
fiihrenden Verkehrsverbindungen an.

Weiterhin ist in dieser Ubersichtskarte die Blatt-
einteilung mit den entsprechenden Nummern fiir
die nachfolgenden Teilkarten angegeben.

In den groBeren Teilkarten 1 bis 6, die jeweils
aus zwei dasselbe Gebiet umfassenden Karten-
blattern bestehen, sind die einzelnen BaumaB-
nahmen in den Bundesausbaugebieten dargestellt;
die Abgrenzung des Zonenrandgebietes und die
Bundesausbauorte sind ebenfalls kenntlich ge-
macht.

Die jeweils ersten Kartenblatter (1 a,2a,34a, 4a, |
5a und 6 a) enthalten ndhere Angaben iiber das |

Straflennetz (Bundesautobahnen, BundesstraBen
und Landes- bzw. StaatsstraBen). Die jeweils
zweiten Kartenbldtter (1b, 2b, 3b, 4b, 5b und
6 b) enthalten die entsprechenden Angaben iiber
Eisenbahnen, Wasserstraflen und Flugplétze.

. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit der Darstel-

lung war es nicht méglich, die Kreis- und Ge-
meindestraBen mit ihren MaBnahmen und Pla-
nungen ebenfalls in den Verkehrswegeplan auf-
zunehmen.

Nicht besonders gekennzeichnet sind die Neben-

bahnstrecken Hiimme—Karlshafen L. U. (16,4

km) und Berchtesgaden Konigseer Bahnhof—Ko-
nigsee (Oberbay) (4 km) der Deutschen Bundes-
bahn, auf denen der Betrieb aus technischen
Griinden (fehlende Betriebssicherheit) bis zu
einer endgultigen Entscheidung eingestellt ist.

Die durch Felsrutsche unterbrochene Nebenbahn
Erlaub (b. Passau) — Wegscheid (Niederbay)
wird z. Z. ebenfalls nicht betrieben.

Eine ausfiihrliche Zeichen- und Farbenerkldrung
ist dem Kartenteil beigefiigt.
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DEUTSCHLAND

in den Grenzen von 1937

Verkehrswegeplan fir die Bundesausbaugebiete -

UBERSICHTSKARTE

< SOWJET-]
WICHTIGER VERKEHRSVERBINDUNGEN 3 s S
o BUNDES- ; Beriin DEUTSCHE OSTGEBIETE
(Einzelheiten siehe Teilkarten 1-6) d  T0kE ! L ey
Stand: 1.1. 1967 (!’REPUBLIKf’-..m-
l“ —— Grenze Deutschlands 1937
"’}) —--- Demurkuzt(ilornssgrzlla
DEUTSCHLAND »~......... Oder-NeiBie-Linie

{
(ST ~§ - Demarkationslinie
AV in Ostpreufien

O Gorlitz

Zeichen- und Farbenerklaru

Bundesausbaugebiete

Grenze d. Zonenrandgeb.

...............

Autobahnen

— _ndetisb _ _

geplant, 2.T.im Bau

Eisenbahnen

N

1 1o

~

Wasserstraflen

L\

j

Flusse

StraBburg
1a .\

FRANKREICH

e e e e e e e e ke

geplant, 2.T. im Bav

Flughafen

L 2
MaBstab

50 100 km

) T O
== \‘. 0% aIZbUTQ
. N

S\

g QNN
WU \\\\\\ x4 ~ \ i
N Sl OSTERREICH

o s, SCHWEIZ

Der Bundesminister fiir Verkehr Kartographie: Kartographisches Institut H. Kanig, Bergen-Enkheim b. Frankfurt/M.







Verkehrswegeplan fir die Bundesausbaugebiete

Zeichen- v. Farbenerklarung fiir die Teilkarten 1 bis 6

Die Angaben in den Korten (LinienfGhrung, Baumafinahmen usw.)

sind mafistabshedingt nur In entsprechend vereinfachter Form moglich.

Stand: 1. 1. 1967

Zum Teil wurden im Laufe des Jahres 1967 fertiggestellte BaumaBnahmen

bzw. eingetretene wichtigere Planungsanderungen bericksichtigt.

(EE TN R RN

in jeweil Farbe

o2 D°°o
b g

Qap?

Pocialr

STRASSEN*)

Bundesau}obahnen m. Sfrecken-Nr_ in Betrieb / im Bau geplant od, vorgesehen
(desaleichen Autobahnen in der $827)

Neubaustrecken
seit 1950 — 31. XH. 1964 fertiggestellt

ab 1.1.1967 im Bau, geplant od vorgesehen

Groflerer Um-u. Ausbau u. Erneverung der Fahrbahndecken
seit 1950 — 31. XIl. 1966 fertiggestellt

ab 1.1.1947 im Bau, geplant od. vorgesehen

Bundesstrafien m. Nr.

Grofierer Um=-u. Ausbau von freien Strecken u.

Ortsdurchfahrten, Ortsumgehungen, Neubau
seil 1950 — 21, XI1 1966 fertiggestellt
ab 1.1. 1967 im Bau, geplant ad. vorgesehen

Baulastrdger liegt
noch nicht fest

Zwischenausbau sowie gleichwertiger kleinerer Um- u. Ausbau
(nur von einer befest. Ausbaubreite von 3,00 m ab)

seit 1950 - 31. XI1. 1966 fertiggestellt
ab 1. 1. 1967 im Bau, geplant od. vorgesshen

Landes- (Staats-) Strafien

Groflerer Um-u. Ausbau von freien Strecken v,
Ortsdurchfahrten, Ortsumgehungen, Neubau
s=it 1956 — 31, XI1.1966 fertiggestelll

ab 1. 1. 1967 im Bau, geplant od. vorgesehen

Zwischenausbau sowie gleichwertiger kleinerer Um-u. Ausbau
(nur von einer befest. Ausbaubreite von 500 m ab)

seit 1950 — 31. XIl, 1966 fertiggestellt

ab 1.1. 1947 \m Bau, geplant ad. voraesehen

Staatsgrenzen
Landesgrenzen
Kreisgrenzen
Bundesausbaugebiete

Bundesausbauvorte

® @

Grenze des Zonenrandgebiets

a) Zoneniubergange zur Sowjetischen Besatzungszone

b) Grenziibergénge (dargestellt nur an der Grenze Bundesrepublik / CS5R)

EISENBAHNEN

Hauptbahnen
Nebenbahnen Reise- u. Goterverkehr)

Nebenbahnen (nur Guterverkehr)

" . . k¥
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Reise- v. Guterverkehn)

Nichtbundeseigene Eisenbahnen (nur Girerverkehr)

Planung

Strecken mit elektrischem Zugbetrieb
Strecken in Umstellung auf elektr. Zugbetrieb
Strecken, deren Elektrifizierung bereits vereinbart ist

Strecken, deren Elektrifizierung vorgesehen ist oder geprift wird

WASSERSTRASSEN

Bundeswasserstrafien
Ausbau beschlossen
Neubau begonnen

Neubau beschlossen

LUFTVERKEHR

Verkehrsflughafen

Landeplatze in den Bundesausbuugebieten(“

*) 1 Die farbige Darstellung der BaumaBnahmen im Matz der Bundes - u. Landes - { Staats -) StraBen wurde ouf die Belange der Bundesausbaugebiete bagrenzt.

2. Soweit auf einzelnen Straflenabschnitten sowoh! fertiggestellte als auch kunftige Baumafnahmen einzutragen gewesen waren,

wurden aus Grinden der Dbersichtlichkeit nur die letzteren dargastellt

** 1) Die Darstellung wurde auf die Bundesaushaugebiete begrenzt.
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Verkehrswegeplan fiir die Bundesausbaugebiete
Bundesautobahnen, Bundesstrafien Ve
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Verkehrswegeplan fiir die Bundesausbaugebiete
Eisenbahnen, Wasserstraflen u. Flughafen

einschl. Landepldtze in den Bundesausbaugebieten
Karte 2b Mafistab 1:800000
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Verkehrswegeplan fir die Bundesausbaugebiete
Bundesautobahnen, Bundesstrafien
u. Landes- (Staats-) Straflen
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