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zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Osterreich
iiber Auswirkungen der Anlage und des Betriebes des Flughafens Salzburg

auf das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschiand

A. Zielsetzung

Die Lage des Flughafens Salzburg unmittelbar in der Nahe der
deutschen Grenze macht es notwendig, daB sich An- und Ab-
flugwege auf deutsches~Hoheitsgebiet (Freilassing) erstrecken.
Um die Sicherheit des Flugbetriebes zu gewahrleisten, ist die
Festlegung eines Bauschutzbereiches auf deutschem Hoheits-
gebiet erforderlich. '

B. Losung

Durch den Vertrag verpflichtet sich die Bundesrepublik Deutsch-
land, den Flughafen Salzburg in dem vertraglich vereinbarten
Rahmen so zu behandeln, als liege er auf deutschem Hoheits-
gebiet. Sie hat daher insoweit die Normen des deutschen Luft-
rechts anzuwenden. Die Republik Usterreich trdagt die Verpflich-
tung- zum Ersatz der sich daraus ergebenden Anspriiche fiir die
das Eigentum beschrankenden MaBnahmen, dariiber hinaus aber
auch fiir weitere mogliche schadigende Einwirkungen durch den

Betrieb des Flughafens Salzburg auf deutsches Hoheitsgebiet. .
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Die Bundesrepublik Deutschland erhélt durch den Vertrag auch
die Méglichkeit, LarmschutzmaBnahmen der 6sterreichischen
Seite zugunsten der auf dem Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland wohnenden Bevolkerung herbeizufiihren. :

C. Alternativen

entfallen

D. Kosten

Es entstehen keine Kosten.
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Bundesrepublik Deutschiand
Der Bundeskanzler

1/4 (111/4) — 97105 — Ve 27/73

An den Prasidenten
des Deutschen Bundestages

Hiermit iibersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen
Entwurf eines Gesetzes zu dem Vertrag vom 19, Dezember 1967
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Osterreich
liiber Auswirkungen der Anlage und des Betriebes des Flughafens
Salzburg auf das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland mit
Begrindung (Anlage 1).

Der Wortlaut des Vertrags in deutscher Sprache sowie eine Denk-
schrift zum Vertrag sind beigefiigt.

Ich bitte, die BeschluBfassung des Deutschen Bundestags herbeizu-
fihren.

Federfiihrend ist der Bundesminister fiir Verkehr.

Der Bundesrat hat in seiner 391.Sitzung am 23. Marz 1973 gemaB
Artikel 76 Abs.2 des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetz-
eniwurf wie aus der Anlage 2 ersichtlich Stellung zu nehmen.

Die Bundesregierung erhebt gegen den BeschluB des Bundesrats keine

Einwendungen.

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers
Scheel

Bonn, den 17. Juli 1973
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Anlage 1

Entwurf eines Gesetzes zu dem Vertrag vom 19. Dezember 1967

zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Osterreich
iiber Auswirkungen der Anlage und des Betriebes des Flughafens Salzburg
auf das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Wien am 19, Dezember 1967 unterzeich-
neten Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Republik Osterreich iber Auswirkun-
gen der Anlage und des Betriebes des Flughafens
Salzburg auf das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik
Deutschland wird zugestimmt. Der Vertrag wird
nachstehend veroffentlicht.

Artikel 2

Fiir die nach diesem Vertrage von der Bundes-
republik Deutschland anzuwendenden deutschen
Rechtsvorschriften gilt der Flughafen Salzburg als
auf deutschem Hoheitsgebiet gelegen. Diese Vor-
schriften finden jedoch nur sinngemdB und insoweit
Anwendung, als sie sich auf einen bereits angeleg-
ten und in Betrieb genommenen Verkehrsflughafen
beziehen. Der Bauschutzbereich nach Artikel 1 und
Arlikel 3 Abs. 1 des Vertrages ist in der Anlage zu
diesem Gesetz festgelegt.

Das AusmaB des Bauschutzbereichs auf deutschem
Hoheitsgebiet nach Artikel 2 Satz 3 bestimmt sich
nach § 3 der Verordnung des Osterreichischen Bun-
desministers flir Verkehr und Elektrizitatswirtschaft
vom 2. Februar 1961 betreffend die Festlegung der
Sicherheitszone fiir den Flughafen Salzburg (Osterrei-
chisches Nachrichtenblatt fiir Luftfahrer, Teil B/1961,
B 13/61), der wie folgt lautet:

"§ 3
Begrenzung der Sicherheitszone

(1) Die Sicherheitszone des Flughafens Salzburg
wird seitlich durch die im Sicherheitszonenplan (An-
hang 1) stark ausgezogenen schwarzen Linien be-
grenzt.

(2) Die untere Begrenzung der Sicherheitszone
wird durch die im Sicherheitszonenplan dargestell-
ten Fldchen A—F gebildet. Uberdedken sich in die-
sem zwei Fldchen, so bildet die jeweils untere
Fliche die untere Begrenzung der Sicherheitszone.

(3) Es verlaufen:

a) die Flache A (gelb angelegt) 10 m unter der Erd-
oberflédche,

Artikel 3

Zusténdige deutsche Luftfahrtbehérde ist in den
Fallen des Artikels 2 Abs.2 sowie des Artikels 3
Abs. 2 und 3 des Vertrages das Bayerische Staats-
ministerium fiir Wirtschaft und Verkehr oder die
von ihm bestimmte Stelle; im tibrigen richtet sich die
Zustdndigkeit nach dem Luftverkehrsgesetz und
seinen Durchfithrungsvorschriften oder sonstigen an-
wendbaren deutschen Rechtsvorschriften,

Artikel 4

Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, sofern
das Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes
feststellt.

Artikel 5

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Ver-
kiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem der Vertrag nach seinem Ar-
tikel 14 Abs. 2 in Kraft tritt, ist im Bundesgesetz-
blatt bekanntzugeben.

Anlage
zum Vertragsgesetz (Artikel 2 Satz 3)

b) die Flachen B (braun angelegt) von der Erdober-
flache bzw. vom Rande der Fliachen C bis zur
Schnittlinie mit der Fldache E nach auBlen im
Verhaltnis 1 : 7 ansteigend,

c) die Flachen C (griin angelegt) von 360 m auBer-
halb der Pistenenden in einer Hoéhe von 6 m
iiber dem Bezugspunkt des nordlichen bzw. siid-
lichen Instrumentenanflugsektors (§ 2 Abs.1
bzw. Abs. 2) bis zu einer Hohe von 60 m nach
auBen im Verhéltnis 1 : 50 ansteigend,

d) die Fliache D (soweit rosa angelegt) von 60 m
iiber dem Bezugspunkt des sudlichen Instrumen-
tenanflugsektors (§ 2 Abs. 2) nach auflen im Ver-
héltnis 1: 40 ansteigend,

e) die Flache E (ocker angelegt) horizontal 45 m
uiber der Flughafenbezugshdhe (§ 1 Abs. 2),

f) die Flachen F (grau angelegt) als Kegelgrenz-
flache von einer Hohe von 45 m #ber der Flug-
hafenbezugshéhe (Schnittlinie mit der Fldche E)

nach auBen im Verhéltnis 1: 20 ansteigend.”

Die graphische Darstellung des Bauschutzbereichs
ist aus dem Kartenausschnitt im MaBstab 1 : 25000
und der beigefligten Ubersichtsskizze ersichtlich.
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Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf den Vertrag findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des
Grundgesetzes Anwendung, da er sich auf Gegen-
stdnde der Bundesgesetzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrates ist nach Arti-
kel 87d Abs. 2 des Grundgesetzes erforderlich, da
in Artikel 3 einem Land Aufgaben der Luftver-
kehrsverwaltung tibertragen werden.

Zu Artikel 2

In Artikel 1 des Vertrages verpflichtet sich die Bun-
desrepublik Deutschland, die fiir die Anlage und
den Betrieb des Flughafens Salzburg im Hoheits-
gebiet der Bundesrepublik Deutschland notwendi-
gen MaBnahmen nach MaBgabe des deutschen Luft-
verkehrsgesetzes und der dazu ergangenen Durch-
fihrungsvorschriften zu treffen. Um diesen Vor-
schriften in bezug auf den Flughafen Salzburg grund
satzlich Geltung zu verschaffen und ihn wie einen
auf deutschem Hoheitsgebiet gelegenen Flughafen
zu behandeln, sieht Satz 1 eine gesetzliche Fiktion
vor. Sie erstreckt sich jedoch nicht nur auf das Luft-
verkehrsgesetz und seine Durchfithrungsvorschrif-
ten, sondern umfaBit auch die nach Artikel 8 des
Vertrages anwendbaren sonstigen Rechtsvorschrif-
ten wie die des Gesetzes zum Schutz gegen Flug-
larm. Bei der Anwendung dieser Vorschriften wer-
den sich Abweichungen daraus ergeben, daB der
Flughafen Salzburg auf oOsterreichischem Staats-
gebiet liegt und auf Grund o6sterreichischer Rechts-
vorschriften bereits genehmigt und betrieben wird.
Deshalb ist nur eine sinngemdBe Anwendung deut-
schen Rechts moglich und auch nur insoweit, als es
sich um Vorschriften handelt, die einen in Betrieb
genommenen Verkehrsflughafen betreffen.

Die wichtigste auf Grund der Anwendung des Ver-
trages von der Bundesrepublik Deutschland vorzu-
nehmende MaBnahme ist die Festlegung eines Bau-
schutzbereiches, dem nach Artikel 3 des Vertrages
deutsche Rechtsvorschriften unter Bertlicksichtigung
des auf Osterreichischem Staatsgebiet bereits be-
stehenden Bauschutzbereiches (Sicherheitszone) zu-
grunde zu legen sind. Der Bauschutzbereich wird
in der Anlage zu diesem Gesetz festgelegt.

Zu Artikel 3

Die Zustandigkeitsregelung entspricht § 31 Abs. 2
Nr. 4 bis 10 des Luftverkehrsgesetzes und ergibt
sich bereits aus Artikel 2 Satz 1. Die Zustdndigkeit
nach den Vorschriften des Luftverkehrsgesetzes, sei-
ner Durchfiihrungsvorschriften oder nach sonstigen
anwendbaren Vorschriften wie die des Gesetzes zum
Schutz gegen Flugldrm unterliegt der Einschrankung
nach Artikel 2 Satz 2.

Zu Artikel 4

Der Vertrag soll auch auf das Land Berlin Anwen-
dung finden. Die Vorschrift enth&lt daher die ib-
liche Berlin-Klausel.

Zu Artikel 5

Absatz 1 entspricht dem Erfordernis des Artikels 82
Abs. 2 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem der Vertrag
nach seinem Artikel 14 Abs. 2 in Kraft tritt, im
Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Schlufibemerkung

Bund, Linder und Gemeinden werden durch die
Ausfiihrung des Gesetzes nicht mit Kosten belastet.
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Vertrag
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Osterreich
Uber Auswirkungen der Anlage und des Betriebes des Flughafens Salzburg
auf das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

DIE BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
und
DIE REPUBLIK OSTERREICH

— im folgenden als Vertragsparteien bezeichnet —
haben als Mitglieder der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation (ICAO) in der Erwéagung,

daB die nach dem Abkommen vom 7. Dezember 1944
itber die Internationale Zivilluftfahrt fiir den Osterreichi-
schen Flughafen Salzburg zu errichtende Sicherheitszone
in das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland
hineinreicht und

daff die Mindestanforderungen des vorgenannten Ab-
kommens durch das Jsterreichische Luftfahrtgesetz vom
2. Dezember 1957, BGBl. Nr. 253, und durch das deutsche
Luftverkehrsgesetz in der Fassung vom 22. Oktober 1965
(Bundesgesetzbl. I S. 1729) erfiillt werden,

im Interesse der Entwicklung der internationalen Luft-
fahrt und zur Abwehr von Gefahren fiir die Luftfahrt
und die Allgemeinheit folgendes vereinbart:

Artikel 1

Die Bundesrepublik Deutschland verpflichtet sich, die
fiir die Anlage und den Betrieb des Flughafens Salzburg
im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland not-
wendigen Mafilnahmen nach Mafigabe des deutschen Luft-
verkehrsgesetzes und der dazu ergangenen Durchfiihrungs-
vorschriften in der jeweils geltenden Fassung zu treffen.
Sie wird dabei die von der zustdndigen Luftfahrtbehdérde
der Republik Osterreich flir den Flughafen Salzburg
erteilte Zivilflugplatz-Bewilligung vom 31. Mai 1965,
Z1. 33.500/13--1/8—1965, und die Betriebsaufnahmebewilli-
gungen vom 30. Juni 1960, ZI. 32.467—1/7—1960 und vom
29. Marz 1963, Z1. 33.500/21—1/7—1963, zugrundelegen,

Artikel 2

(1) Die Vertragsparteien werden in einen Meinungs-
austausch nach Artikel 10 eintreten, wenn die Zivilflug-
platz-Bewilligung oder die Betriebsaufnahmebewilligung
des Flughafens Salzburg gedndert oder erganzt werden
soll. Die Republik Osterreich wird in diesen Fillen die
deutschen Erfordernisse, insbesondere die Erfordernisse
der Raumordnung, der Landesplanung, des Stddtebaues
und des Schutzes gegen Fluglarm beridksichtigen. Werden
durch eine solche Anderung oder Ergdnzung MaBnahmen
im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland not-
wendig, so findet Artikel ! Anwendung, soweit die
Bundesrepublik Deutschland Einwendungen gegen die
Anderung oder die Ergéanzung nicht erhoben hat.

(2) Soll sich die Betriebszeit des Flughafens Salzburg
auf Zeitrdume zwischen 23.00 Uhr und 06.00 Uhr Ortszeit
erstrecken, so darf die Genehmigung zur Anderung der
bestehenden Betriebszeit nur erteilt werden, wenn dadurch
deutsche Interessen auf dem Gebiet der Sicherheit und
Ordnung oder des Schutzes gegen Fluglarm nicht beein-
trachtigt werden. Die zustédndige Osterreichische Luftfahrt-
behérde wird vor Erteilung der Genehmigung eine
Stellungnahme der zustdndigen deutschen Luftfahrt-
behorde einholen.

Artikel 3

(1) Der im deutschen Hoheitsgebiet festzulegende Bau-
schutzbereich wird im Rahmen der Vorschriften des
deutschen Luftverkehrsgesetzes, soweit es mdglich ist,
die Osterreichische Sicherheitszone beriicksichtigen.

(2) Die zustdndige Osterreichische Luftfahrtbehérde wird
die fir die Bekanntmachung des Bauschutzbereiches und
die fir die Unterrichtung der Luftfahrtbehorden erforder-
lichen Ausfertigungen eines Lageplanes mit eingezeich-
netem Bauschutzbereich im MaBstab 1:25000 zur
Verfiigung stellen und Abschriften der Zivilflugplatz-
Bewilligung und der Betriebsaufnahmebewilligung des
Flughafens Salzburg sowie ihrer Ergénzungen und An-
derungen der zustdndigen deutschen Luftfahrtbehérde
zuleiten.

(3) Soll eine Baugenehmigung oder eine sonstige
Genehmigung versagt werden, so wird die zustdndige
deutsche Luftfahrtbehérde vor ihrer Entscheidung eine
Stellungnahme der zustandigen osterreichischen Luftfahrt-
behorde einholen.

Artikel 4

(1) Soweit Mafinahmen deutscher Behérden im Zusam-
menhang mit der Anlage und dem Betrieb des Flughafens
Salzburg nach deutschem Recht eine Entschadigungspflicht
des Flughafenunternehmers begriinden, tritt an dessen
Stelle die Bundesrepublik Deutschland.

(2) Die Republik Osterreich hat der Bundesrepublik
Deutschiand, dem Freistaat Bayern und dessen Gebiets-
korperschaften alle erforderlichen Aufwendungen und
alle Schdaden zu ersetzen, die ihnen im Zusammenhang
mit der Anlage und dem Betrieb des Flughafens erwach-
sen, insbesondere Aufwendungen nach Absatz 1 und
sonstige Aufwendungen zur Befriedigung von Anspriichen
Dritter,

(3) Anspriche wegen Einwirkungen des Flugplatzver-
kehrs oder des Betriebes des Flughafens auf Personen,
Sachen oder Rechte im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik
Deutschiand konnen sich auf das deutsche oder auf das
Osterreichische Recht stiitzen. Stiitzen sich die Anspriiche
auf das deutsche Recht, so findet § 11 des deutschen
Luftverkehrsgesetzes in Verbindung mit § 26 der
deutschen Gewerbeordnung sinngemé&fi Anwendung, so-
weit der Flughafen nach den geltenden 6sterreichischen
Vorschriften und im Rahmen dieses Vertrages betrieben
wird. Zur Entscheidung von Streitigkeiten iiber solche
Anspriiche sind ausschlieBlich die ordentlichen Gerichte
der Bundesrepublik Deutschland zustédndig.

Artikel 5

(1) Fir Schaden an Personen, Sachen oder Rechten, die
durch Einwirkung des Flugplatzverkehrs oder des Be-
triebes des Flughafens Salzburg im Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland eingetreten sind und die
von Organen der Republik Osterreich im Zusammenhang
mit ihrer dienstlichen Té&tigkeit durch rechtswidriges Ver-
halten schuldhaft zugefiigt worden sind, haftet die
Bundesrepublik Deutschland nach MaBgabe der Vor-
schriften, nach denen sich ihre Haftung fiir ihre Organe
bestimmt.

(2) Die Bundesrepublik Deutschland hat, wenn gegen
sie ein Anspruch auf Grund des Absatzes 1 geltend
gemacht wird, die Republik Osterreich hiervon unverziig-
lich in Kenntnis zu setzen und sie im Falle einer gericht-
lichen Geltendmachung auch hieriiber zu unterrichten.

(3) Die Republik Osterreich ist verpflichtet, der Bundes-
republik Deutschland die ihr erreichbaren, fiir die Bear-
beitung des Schadensfalles sachdienlichen Informationen
und Beweismittel zur Verfiigung zu stellen, soweit dies
nach ihren Vorschriften zuldssig ist.
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(4) Die Bundesrepublik Deutschland hat die Republik
Osterreich von der Erledigung des Anspruches in Kennt-
nis zu setzen; Abschriften der Entscheidung, des Ver-
gleiches oder der sonst zur Erledigung fithrenden Ver-
figung sind beizufigen.

(5) Die Republik Osterreich wird der Bundesrepublik
Deutschland erstatten, was diese zur Erfilllung der aus
Absatz 1 sich ergebenden Verpflichtungen geleistet hat.

(6) Dieser Artikel gilt nicht, soweit der Schaden einen
Osterreichischen Staatsbirger trifft. -

Artikel 6

Die Anordnung und die Genehmigung von EinzelmaB-
nahmen, insbesondere iiber die Anbringung und die
Unterhaltung von Hinderniskennzeichnungen, ergehen
nach Fithlungnahme mit den zustdndigen Osterreichischen
LuftfahrtbehOrden.

Artikel 7

Die Republik Osterreich wird im Rahmen der nach
Osterreichischem Recht bestehenden Moglichkeiten durch
geeignete MaBnahmen dafiir sorgen, daB geschlossene
Siedlungen im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land in geringerer als der flugbetrieblich erforderlichen
Hohe nicht liberflogen werden und daB der Betrieb von
Verkehrsanlagen und Verkehrsmitteln, insbesondere der
Betrieb der Deutschen Bundesbahn, durch Luftfahrzeuge
nicht beeintréchtigt wird.

Artikel 8

Durch diesen Vertrag werden die bestehenden Ver-
tragsverhaltnisse lber den Verlauf der Staatsgrenze und
iber Maflnahmen der Flugsicherung sowie MaBnahmen
zum Schuiz gegen Flugldrm und die Rechte der Bundes-
republik Deutschland in bezug auf die Errichtung und
den Betrieb von Funksendeanlagen nicht beriihri. Die
Bundesrepublik Deutschland wird jedoch dafiir Sorge
tragen, daB durch diese Funksendeanlagen der Betrieb
der fir den Flughafen Salzburg erforderlichen Flug-
sicherungsanlagen nicht gestért wird.

Artikel 9

Auf Verlangen der Bundesrepublik Deutschland wird
die Republik Osterreich einem deutschen zivilen Flug-
platz, dessen Bauschutzbereich Gsterreichisches Hoheits-
gebiet beriihrt, nach dem Grundsatz der Gegenseitigkeit
durch AbschluB eines entsprechenden Vertrages die
gleiche Behandlung zugestehen, die der Flughafen Salz-
burg durch diesen Vertrag erfahrt.

Artikel 10

Zwischen den Luftfahrtbehtrden der Vertragsparteien
findet nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine
enge Zusammenarbeit und eine Verstandigung in allen
die Anwendung und die Auslegung dieses Vertrages
berihrenden Angelegenheiten herbeizufiihren.

Artikel 11

Zur Erorterung von Anderungen dieses Vertrages kann
eine Vertragspartei jederzeit eine Konsultation verlangen.
Das gleiche gilt fiir die Erbrterung der Auslegung und
der Anwendung des Vertrages, wenn nach Ansicht einer
Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artikel 10

ohne Erfolg geblieben ist. Die Konsultation beginnt
binnen dreiig Tagen nach Eingang des Verlangens.

Artikel 12

(1) Meinungsverschiedenheiten iiber die Auslegung
oder die Anwendung dieses Vertrages sollen durch die
zustdndigen Behorden der Vertragsparteien beigelegt
werden.

(2) Kann eine Meinungsverschiedenheit auf diese Weise
nicht beigelegt werden, so ist sie auf Verlangen einer
der Vertragsparteien einem Schiedsgericht zu unter-
breiten.

(3) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet,
indem jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide
Mitglieder sich auf den Angehorigen eines dritten Staates
als Obmann einigen, der von den Regierungen der Ver-
tragsparteien zu bestellen ist. Die Mitglieder sind inner-
halb von zwei Monaten, der Obmann ist innerhalb von
drei Monaten zu bestellen, nachdem die eine Vertrags-
partei der anderen mitgeteilt hat, daB sie die Meinungs-
verschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will,

(4) Werden die in Absatz 3 genannten Fristen nicht
eingehalten, so kann in Ermangelung einer anderen Ver-
einbarung jede Vertragspartei den Prasidenten des Rates
der ICAO bitten, die erforderlichen Ernennungen vor-
zunehmen. Besitzt der Président die StaatsangehOrigkeit
einer der Vertragsparieien oder ist er aus einem anderen
Grund verhindert, so soll sein Vertreter die Emmennungen
vornehmen.

(5) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehr-
heit. Seine Entscheidungen sind bindend. Jede Vertrags-
partei tragt die Kosten des von ihr bestellten Schieds-
richters sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren vor
dem Schiedsgericht; die Kosten des Obmannes sowie die
sonstigen Kosten werden von den Vertragsparteien zu
gleichen Teilen getragen. Im Ubrigen regelt das Schieds-
gericht sein Verfahren selbst.

(6) Hinsichtlich der Ladung und der Vernehmung von
Zeugen und Sachverstandigen werden die Gerichte und
die Verwaltungsbehoérden der beiden Vertragsparteien
auf das vom Schiedsgericht an die betreffende Regierung
zu richtende Ersuchen in derselben Weise Rechts- und
Amtshilfe leisten wie auf das Ersuchen auslandischer
Zivilgerichte.

Artikel 13

Dieser Vertrag gilt auch fiir das Land Berlin, sofern
nicht die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
gegeniiber der Bundesregierung der Republik Usterreich
innerhalb von drei Monaten nach Inkrafttreten des
Vertrages eine gegenteilige Erklarung abgibt.

Artikel 14
(1) Dieser Vertrag bedarf der Ratifikation. Die Ratifi-

kationsurkunden sollen so bald wie moglich in Bonn
ausgetauscht werden.

(2) Der Vertrag tritt dreiig Tage nach Austausch der
Ratifikationsurkunden in Kraft.

(3) Jede Vertragspartei kann diesen Vertrag jederzeit
schriftlich kiindigen. Der Vertrag tritt ein Jahr nach
Eingang der Kiindigung bei der anderen Vertragspartei
auber Kraft.

GESCHEHEN zu Wien, am 19. Dezember 1967 in zwei

Urschriften.

Fir die Bundesrepublik Deutschland:
Léns

Fir die Republik Usterreich:
Dr. Toncic-Sorinj
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_ /7 heitszone (s.Anlage zum Vertragsgesetz) ist aus
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Denkschrift zum Vertrag

L Allgemeines‘_

" Die Lage des Flﬁghafens Salzburg‘unmittelbar in’

" der Ndhe der deutschen Grenze macht es notwendig,
daB sich An- und Abflugwege auf deutsches Hoheits-
gebiet (Freilassing} erstrecken. Um die Sicherheit
des Flugbetriebes zu gewahrleisten, ist die Fest-
legung eines Bauschutzbereiches auf deutschem Ho-
heitsgebiet erforderlich. Durch den Vertrag ver-
_ pilichtet sich die Bundesrepublik Deutschland, den

Flughafen Salzburg in dem vertraglich vereinbarten

Rahmen so zu behandeln, als liege er auf deutschem

Hoheitsgebiet. Sie hat daher insoweit die Normen

des deutschen Luftrechts anzuwenden. Die Republik
- Osterreich tragt die Verpflichtung zum Ersatz der
* sich daraus ergebenden Anspriiche fiir die das Eigen-
tum beschrankenden MaBnahmen, dartiber hinaus
aber auch fiir weitere mégliche schdadigende Einwir-

kungen durch den Betrieb. des Flughafens Salzburg'

auf deutsches Hoheitsgebiet.

I1. Besonderes
Artikel 1

Fiir die auf deutschem Hoheitsgebiet zu treffenden
Mafnahmen gilt grundsatzlich deutsches Recht. Ab-
weichungen konnen sich dadurch ergeben, dafi die
Osterreichische Zivilflugplatz-Bewilligung und die
Betriebsaufnahmebewilligung zugrunde zu legen
sind. Artikel 3 erwdhnt dies ausdriicklich fir das
AusmaB des Bauschutzbereiches.

Die Verpflichtung der Bundesrepublik Deutschland
nach Artikel 1 erstreckt sich nur auf die nach dem
Luftverkehrsgesetz und seinen Durchfiihrungsvor-

schriften notwendigen MaBnahmen. Unabhdngig da-.

von kénnen jedoch auch andere gesetzliche Rege-
" lungen wie zum Beispiel Vorgchriften zur Bekamp-
fung des Fluglarms deutscherseits mit Bezug auf den
Flughafen Salzburg angewendet werden, was Arti-
kel 8 u. a. fir den Fluglarm ausdrud{hch klarstellt.

Artikel 2

Anderungen oder Ergdnzungen der Zivilflugplatz-
Bewilligung oder der Betriebsaufnahmebewilligung
kénnen Auswirkungen auf deutschem Hoheitsgebiet
zur Folge haben. Die Vorschrift soll hierbei. berech-
tigten deutschen Interessen Rechnung- tragen. Dem
Schutz der auf deutschem Hoheitsgebiet vom Flug-
larm betroffenen Bevolkerung ist hier wie auch an
anderen Stellen des Vertrages ausdriickliche Bedeu-~
tung beigemessen. Das gilt vor allem fiir die Nacht-

- fliige, fiir ‘die Absatz 2"‘einerbeso;1dere Einschréan- ‘

kung vorsieht.

Artikel 3

Da die nach osterreichischem Recht festzulegende
Sicherheitszone sich nicht mit dem Bauschutzbereich
nach dem-Luftverkehrsgesetz deckt, miissen beide —
soweit es méglich ist — aufeinander abgestimmt
werden. Artikel 3 entspricht Artikel 1 Satz 2.

Artikel 4

Artikel 4 enthdlt die Regelung iliber die Ersatzan-
spriiche; die sich bei der Anwendung des Abkomi-

Artikel 5

mens ergeben kénnen, mit Ausnahme der Ansprﬁche

- aus Amtspflichtverletzung, fir die Artikel 5 eine

Sonderregelung trifft,

Absatz 1 itbertragt die dem Flughafen obhegende
Entschadigungspflicht auf- die Bundesrepublik
Deutschland. Diese ist md:t nur auf die Verpflich-
tungen nach § 19 Abs. 5 Satz1 des Luftverkehrsge-
setzes und MaBnpahmen im Zusammenhang mit der
Einrichtung von Bauschutzbereichen beschrinkt,
sondern sie erfaft dariiber hinaus auch weitere Ent-
schiddigungspflichten des Flughafenunternehmers
auBerhalb des Luftverkehr‘s'gesetze's,. soweit sie im
Zusammenhang mit der Anlage und dem Betrieb
des Flughafens stehen. Von Absatz 1 werden daher
auch Verpfliditungen des Flughafenunternehiners
entsprechend dem Gesetz zum Schutz gegen Flug-
larm vom 30. Marz 1971 (Buhdesg_esetzbl. I S. 282)
erfaBt.

Absatz 2 enthdlt eine Ersatzverpfllchtung der Re-

_publik Osterreich fiir Schaden, die der Bundesrepu-

blik Deutschland, dem Freistaat Bayern oder dessen
Gebietskorperschaften selbst entstehen, sowie fiir
Aufwendungen, die von diesen zur Befriedigung von

| Anspriichen Dritter gemacht werden. Voraussetzung

ist, daB die Schdaden und Aufwendungen im Zusam-
menhang mit der Anlage und dem Betrieb des Flug-
hafens erwachsen sind.

Die Regelung in Absatz 3 ist prozessualer Natur und
legt fiir Rechtsstreitigkeiten iber Anspriiche aus
Einwirkungen des Flugplatzverkehrs oder des Be-
triebes des Flughafens ausschlieBlich den deutschen .
Gerichtsstand fest. Ob deutsches oder &sterreichi-
sches Recht Anwendung findet, richtet sich danach,
welches Recht fiir den Kldger glinstiger ist.

Artikel 5 klammert aus Artikel 4 Abs. 3 die aus der
Amtspflichtverletzung oOsterreichischer Bediensteter
entstehenden Anspriiche aus, da- sich prozessuale
Schwierigkeiten ergeben, wenn: ein solcher Anspruch
vor einem deutschen Gericht und nach deutschem
materiellen Amtshaftungsrecht geltend gemacht.
wiirde. Hierfiir tritt die Bundesrepublik Deutsch~
land ein, die ihrerseits nach Absatz 5 von der Re-
publik Osterreich RegreB nehmen kann,

Der Anwendungsbereich des  Artikels 5 ist auf‘
schuldhaft rechtswidriges Verhalten beschrinkt. Auf
schuldlos rechtswidrigem oder schuldlos rechtméBi-
gem Verhalten beruhende Amtshaftungsanspruche
findet Artikel 4 Abs. 3 Anwendung:

Artikel 5 ist in seinen Grundgedanken an das ,Ab-
kommen zwischen .der Bundesrepublik Deutschland

.und der Republik Osterreich zur Regelung der Amts-
‘haftung aus den Handlungen von Organen des einen

in Grenzgebieten des anderen Staates” vom 14. Sep-
tember 1955 (Bundesgesetzbl. 1957 II S. 596) ‘ange-
lehnt.

Artlkel 6

Die Vorschrift bezieht sich auf die Kennzelchnung
von Luftfahrthindernissen auf deutschem Hoheits-
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gebiet. Sie sichert die hierzu notwendige verwal-
tungsmaBige Zusammenarbeit.

Artikel 7

Artikel 7 betrifft insbesondere die Festlegung von

An- und Abflugwegen. Die Republik Usterreich ist

danach verpflichtet, durch ihre Flugsicherungsorgane

oder den Flughafen Salzburg An- und Abflugwege

vorzuschreiben, durch die moéglichst wenig Belastun-
. gen fiir die betroffenen Anlieger eintreten.

Artikel 8

Die Vorschrift weist ausdriicklich darauf hin,  daB8
die Bundesrepublik Deutschland durch den Vertrag
nicht gebunden wird, MaBnahmen gegen den Flug-
- Jarm zu unterlassen, falls solche nach deutschem
Redht in bezug auf einen deutschen Flughafen vor-
zunehmen wairen. Weiter bleiben der Verlauf der
Staatsgrenze, Angelegenheiten der Flugsicherung
und Funksendeanlagen auf deutschem Hoheitsgebiet
unberiihrt. : :
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Artikel 9

Da nicht auszuschlieBen ist, daB auch auf deutschem
Hoheitsgebiet ein Flugplatz in der Ndhe der dster-
reichischen Grenze angelegt wird, der Sicherheits-
maBnahmen auf dsterreichischem Hoheitsgebiet not-
wendig machen wiirde, sichert die Vorschrift hierfiir
der Bundesrepublik Deutschland Gleichbehandlung
Zu.

Artikel 10 bis 12

Die Vorsdhriften entsprechen der iiblichen Regelung
iiber Meinungsaustausch, Konsultation und Schieds-
gericht in den bilateralen Luftverkehrsabkommen.

Artikel 13 )
enthdlt die ibliche Berlin-Klausel.

Artikel 14

enthélt die iiblichen SchluBvorschriften (Ratifikation,
Inkrafttreten, Kiindigung, AuBlerkrafttreten).
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Stellungnahme des Bundesrates

Der Bundesrat hat in seiner 391. Sitzung am 23. Mérz
1973 gemdB Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes be-
schlossen, zu dem Gesetzentwurf wie folgt Stellung
zu nehmen:

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, anlaBlich
des Austausches der Ratifikationsurkunden gegen-
iber der Republik Osterreich in geeigneter Weise
folgende Erklarung abzugeben:

L.

Das in der Praambel ausgesprochene Vertragsziel
~Abwehr von Gefahren fir die Allgemeinheit”
umfaft nach deutscher Auffassung insbesondere
auch die Verhinderung und Verminderung von

Anlage 2

Larmeinwirkungen und sonstigen Immissionen
auf die Stadt Freilassing und das umliegende Ge-
biet.

. Die deutsche Seite setzt voraus, daB die Republik

Osterreich im Rahmen des Vertrages alle nach
dem jeweiligen Stand der Technik moglichen MaB-
nahmen ergreifen wird, um die Belastigung der
deutschen Bevolkerung auf das unvermeidbare
MaB zu beschranken.

3. Die Bewdhrung des Vertrages als Instrument zum

Schutz der betroffenen deutschen Bevdélkerung
wird die deutsche Haltung zur Geltungsdauer we-
sentlich mitbestimmen.
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