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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zu dem Zusatziibereinkommen vom 26. Februar 1966
zum Internationalen Ubereinkommen

iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr vom 25. Februar 1961
iiber die Haftung der Eisenbahn fiir T6tung und Verletzung von Reisenden
sowie zu den Internationalen Ubereinkommen vom 7. Februar 1970

itber den Eisenbahnfrachtverkehr

und iliber den Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr

A. Zielsetzung

Der Entwurf eines Vertragsgesetzes zu den drei Internationalen
Ubereinkommen sowie zu dem Zusatzprotokoll verfolgt den
Zweck, die Rechtsvereinheitlichung auf dem Gebiet des Eisen-
bahntransportrechts weiterzufithren und zu modernisieren. Das
Zusatziibereinkommen vom 26. Februar 1966 zu den Internatio-
nalen Ubereinkommen {ber den Eisenbahn-Personen- und
-Gepdckverkehr vom 25. Februar 1961 (CIV) enthalt eine inter-
nationale Regelung lUber die Haftung der Eisenbahn fiir Per-
sonenschdden, die bisher fehlte. Die neuen Ubereinkommen
vom 7.Februar 1970 tber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIMj
und iber den Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr (CIV)
stellen eine revidierte Fassung der fruheren Ubereinkommen
von 1961 dar, die fiir die Bundesrepublik Deutschland heuie
gelten. Sie werden — nach MaBgabe des noch zu fassenden
Beschlusses einer besonderen Inkraftsetzungskonferenz — vor-
aussichtlich Anfang 1975 in Kraft treten.

B. Losung

Der Entwurt schlagt vor, den Ubereinkommen zuzustimmen.
Die Ubereinkommen enthalten eine nach Auflassung der Bun-
desregierung angemesse Regelung der Rechte und Pilichten
beider Parteien des Eisenbahntransportvertrages.

C. Alternativen
keine

D. Kosten
keine zusatzlichen Kosten.
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler

/4 (111/4 — 1/3 —11/1) — 97103 — Ub 6/73

An den Présidenten
des Deutschen Bundestages

Hiermit iibersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen
Entwurf eines Gesetzes zu dem Zusatziibereinkommen vom 26. Fe-
bruar 1966 zum Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepackverkehr vom 25. Februar 1961 liber die Haftung
der Eisenbahn fiir Tétung und Verletzung von Reisenden sowie zu
den Internationalen Ubereinkommen vom 7. Februar 1970 iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr und iber den Eisenbahn-Personen- und
-Gepdckverkehr mit Begriindung. Der Wortlaut der Ubereinkommen
in franzosischer Sprache sowie die deutschen Ubersetzungen und die
Denkschrift zu den Ubereinkommen sind beigefiigt. Ich bitte die Be-
schlufifassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.

Der Gesetzentwurf ist von dem Bundesminister fiir Verkehr, dem
Bundesminister der Justiz und dem Bundesminister des Auswartigen
gemeinsam erstellt worden.

Der Bundesrat hat in seiner 397. Sitzung am 19. Oktober 1973 gemaB
Artikel 76 Abs.2 des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetz-
entwurf wie aus der Anlage 2 ersichtlich Stellung zu nehmen.

Die Auffassung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bun-
desrates ist in der als Anlage 3 beigefiigten GegenduBerung dargelegt.

Brandt

Bonn, den 17. Dezember 1973
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Anlage 1

Entwurf eines Gesetzes zu dem Zusatziibereinkommen vom 26. Februar 1966

zum Internationalen Ubereinkommen

iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr vom 25. Februar 1961
iiber die Haftung der Eisenbahn fiir Totung und Verletzung von Reisenden
sowie zu den Internationalen Ubereinkommen vom 7. Februar 1970

liber den Eisenbahnfrachtverkehr

und liber den Eisenbahn-Personen- und -Gepéckverkehr

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Dem Beitritt der Bundesrepublik Deutschland zu

1. dem Zusatzibereinkommen vom 26. Februar 1966
zum Internationalen Ubereinkommen uber den
Eisenbahn-Personen- und -Gepéackverkehr vom
25. Februar 1961 (CIV) tiber die Haftung der
Eisenbahn fiir Totung und Verletzung von Rei-
senden;

2. dem Internationalen Ubereinkommen vom 7. Fe-
bruar 1970 iiber den Eisenbahnfrachtverkehr
(CIM);

3. dem Internationalen Ubereinkommen vom 7. Fe-
bruar 1970 iber den Eisenbahn-Personen- und
-Gepackverkehr (CIV);

4. dem Zusatzprotokoll vom 7. Februar 1970 zu den
Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr (CIM) und den Eisenbahn-
Personen- und -Gepéackverkehr (C1V)

wird zugestimmt. Die Ubereinkommen und das Zu-

satzprotokoll werden nachstehend veroffentlicht.

Artikel 2

Der Bundesminister fiir Verkehr wird ermachtigt,
Anderungen oder Ergdnzungen gemdfi Artikel 69
§8 3 und 4 des Internationalen Ubereinkommens
iber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) und gemaR

Artikel 64 § 3 des Internationalen Ubereinkommens
iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr
(CIV) durch Rechtsverordnung in Kraft zu setzen.
Die Rechtsverordnungen bediirfen nicht der Zu-
stimmung des Bundesrates.

Artikel 3

Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, sofern
das Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes
feststellt. Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses
Gesetzes erlassen werden, gelten im Land Berlin
nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes vom
4, Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1).

Artikel 4

(1) Dieses Gesetz lritt am Tage nach seiner Ver-
kindung in Kraft.

(2) Die Tage, an denen das Zusatziibereinkommen
vom 26. Februar 1966 zu dem Internationalen Uber-
einkommen vom 25. Februar 1961 tber den Eisen-
bahn-Personen- und -Gepédckverkehr nach seinem
Artikel 26 Abs. 2, das Internationale Ubereinkom-
men vom 7. Februar 1970 iiber den Eisenbahnfracht-
verkehr nach seinem Artikel 67 § 3 und das Inter-
nationale Ubereinkommen vom 7. Februar 1970 lber
den Eisenbahn-Personen- und -Gepdckverkehr nach
seinem Artikel 62 § 3 fiir die Bundesrepublik
Deutschland in Kraft treten, sind im Bundesgesetz-
blatt bekanntzugeben.

]
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(3) Gleichzeitig mit dem Inkrafttreten der Inter-
nationalen Ubereinkommen vom 7. Februar 1970
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr und den Eisen-
bahn-Personen- und -Gepackverkehr fiir die Bundes-
republik Deutschland treten auBer Kraft:

1. das Gesetz vom 21. Dezember 1964 iiber die Be-
teiligung der Bundesrepublik Deutschland an den
Internationalen Ubereinkommen vom 25. Februar
1961 {iber den Eisenbahnfrachtverkehr und iiber
den Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr
(Bundesgesetzbl. 1964 II S. 1517),

2. die Verordnung vom 6. Médrz 1967 iiber die An-
derung und Ergdnzung der Anlage I des Interna-
tionalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr (Bundesgesetzbl. 1967 II S. 1140),

Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf die Ubereinkommen findet Artikel 59 Abs.2
Satz 1 des Grundgesetzes Anwendung, da sie sich
auf Gegenstande der Bundesgesetzgebung beziehen.

Die Zustimmung des Bundesrates ist erforderlich,
weil durch Artikel 2 Satz 2 die in Artikel 80 Abs. 2
des Grundgesetzes vorgesehene Mitwirkung des
Bundesrates beim ErlaB von Rechtsverordnungen
ausgeschlossen werden soll.

Zu Artikel 2

Bestimmte Teile der Ubereinkommen CIM und CIV
konnen — wie schon in den Fassungen von 1952
(Bundesgeseizbl. 1956 II S.33) und 1961 (Bundesge-
setzbl. 1964 11 S.1517) — durch ,Revisionsaus-
schiisse” oder ,Fachmé&nnische Ausschiisse” in einem
vereinfachten Verfahren fortgebildet werden. Um die
Arbeit der parlamentarischen Korperschaften zu ent-
lasten und die innerstaatliche Durchsetzung so zu-
stande gekommener Anderungen oder Ergénzungen
der Ubereinkommen zu beschleunigen, ist eine ent-
sprechende Erméchtigung des Bundesministers fiir
Verkehr zur Inkraftsetzung von Anderungen und Er-
gédnzungen durch Rechtsverordnung vorgesehen.
Die Ermachtigung ist durch die Bezugnahme auf die
Anderungsklauseln der Ubereinkommen und die dar-
in enthaltenen Begrenzungen und Modalitdten hin-
reichend bestimmt im Sinne von Artikel 80 Abs. 1
Satz 2 des Grundgesetzes.

Die Mitwirkung des Bundesrates ist bei diesen Ver-
ordnungen nicht erforderlich, da es sich um die
innerstaatliche Ubernahme von Rechtssdtzen han-
delt, die durch die Fortentwicklung der Uberein-

3. die Verordnung vom 19. Dezember 1968 iiber die
Inkraftsetzung von Anderungen des Internationa-
len Ubereinkommens vom 25. Februar 1961 tiber
den  Eisenbahnfrachtverkehr (Bundesgesetz-
blatt 1968 II S. 1220},

4. die Verordnung vom 20. November 1970 iiber die
Inkraftsetzung von Anderungen des Internationa-
len Ubereinkommens vom 25. Februar 1961 iber
den Eisenbahnfrachtverkehr nebst Anlage VII
(RIP) (Bundesgesetzbl. 1970 I S. 1185),

5. die Zweite Verordnung vom 19. Juni 1973 iber die
Inkraftsetzung von Anderungen der Anlage I (RID)
des Internationalen Ubereinkommens iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr (Bundesgesetzbl. 1973 II
S. 561).

kommen im vereinfachten Verfahren fiir die Bundes-
republik Deutschland volkerrechtlich bereits ver-
bindlich sind.

Zu Artikel 3

Die Ubereinkommen sowie die nach Artikel 2 die-
ses Gesetzes zu erlassenden Rechtsverordnungen sol-
len auch auf das Land Berlin Anwendung finden; das
Gesetz enthdlt daher die iibliche Berlin-Klausel.

Zu Artikel 4

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Er-
fordernis des Artikels 82 Abs. 2 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 sind die Zeitpunkte, in denen die
Ubereinkommen fiir die Bundesrepublik Deutsch-
land in Kraft treten, im Bundesgesetzblatt bekannt-
zugeben.

Schlufbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die
Ausfiihrung des Gesetzes nicht mit zusdatzlichen
Kosten belastet. Zwar sind zu den Kosten des als
Sekretariat fungierenden Zentralamtes fiir den inter-
nationalen Eisenbahnverkehr Beitrdge zu leisten.
Dies geschieht jedoch schon bisher. Die Uberein-
kommen vom 7. Februar 1970 sind lediglich revi-
dierte Fassungen der schon jetzt auf Grund des Ge-
setzes vom 21. Dezember 1964 (Bundesgesetzbl. II
S. 1517) angewendeten Ubereinkommen vom 25. Fe-
bruar 1961 iiber den Eisenbahnfrachtverkehr und
iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr.
Durch den Beitritt zum Zusatziibereinkommen wird
die Hohe der Beitrdge nicht beeinflufit.



Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode Drucksache 7/1453

Convention additionnelle

a la Convention internationale concernant le transport des voyageurs

et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961,

relative a la responsabilité du chemin de fer
pour la mort et les blessures de voyageurs,

du 26 février 1966
avec le Protocole I du 22 octobre 1971

Applicable & partir du l¢r janvier 1973

Zusatzubereinkommen

zum Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Personen- und
-Gepiickverkehr (CIV) vom 25. Februar 1961

iiber die Haftung der Eisenbahn

fiir Totung und Verletzung von Reisenden

vom 26. Februar 1966
mit dem Protokoll I vom 22. Oktober 1971

Vom 1. Januar 1973 an giiltiger Text
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Convention additionnelle

a la Convention internationale concernant le transport des voyageurs

et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961,

relative a la responsabilité du chemin de fer

pour la mort et les blessures de voyageurs

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayant reconnu l'utilit¢ d'une unification des régles de responsabilité du chemin de fer pour les
dommages survenus au cours d’un transport international el résultant de la mort, des blessures ou de
toute autlre atteinte 4 Vintégrité physique ou mentale d'un voyageur, ainsi que de l'avarie ou de la
perte des objets qu’il avait avec lui,

ont résolu de compléter par une Convention additionnelle la Convention internationale concer-
nant le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961,

et sont convenus des articles suivants:

Article premier,
Champ d’application.

§ 1. — La présente Convention régle la responsabilité du chemin de fer pour les dommages causés
aux voyageurs par un accident survenu sur le territoire d’un Etat partie a la présente Convention. An
sens de la présente Convention, on entend par «voyageurs»:

a) les voyageurs dont le transport est régi par la Convention internationale concernant le trans-
port des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961,

b) les convoyeurs des envois effectuds conformément a la Convention internationale concernant
le transport des marchandises par chemins de fer (CIM) du 25 février 1961.
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Zusatziibereinkommen

zum Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Personen- und

-Gepickverkehr (CIV) vom 25. Februar 1961

iiber die Haftung der Eisenbahn

fiir T6tung und Verletzung von Reisenden

{amtliche Ubersetzung)
DIE UNTERZEICHNETEN BEVOLLMACHTIGTEN,

in der Erkenntnis der Vorteile einer einheitlichen Regelung der IHaflung der Eisenbahn fiir Scha-
den, die wihrend einer internationalen Beforderung durch Tétung, Verletzung oder sonstige Beein-
trachtigung der korperlichen oder der geisligen Gesundheit eines Reisenden sowie durch Beschéidigung
oder Verlust der von ihm mitgefiihrten Sachen entstehen,

haben beschlossen, in Erginzung des Internationalen Ubercinkommens iiber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepackverkehr (CIV) vom 25. Februar 1961 ein Zusatziibereinkommen abzuschliessen,

und sind iiber folgende Artikel iibereingekommen:

Artikel 1.
Geltungshereich.

§ 1. — Dieses Ubereinkommen regelt die Iaftung der Eisenbahn fiir Schéaden, die Reisende durch
Unfall auf dem Gebiet eines Vertragsstaates dieses Ubereinkommens erlitten haben. Reisende im Sinne
dieses Ubereinkommens sind:

a) Reisende, die auf Grund des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahn-Personen-
und -Gepéackverkehr (CIV) vom 25. Februar 1961 beférdert werden,

b) Begleiter von Sendungen, die auf Grund des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr (CIM) vom 25. Februar 1961 befordert werden.



Drucksache 7/1453 Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode

10

§ 2. — Chaque Etat contractant pourra, au moment ot il signe la présente Convention ou dépose
son instrument de ratification ou d’adhésion, déclarer qu'il se réserve le droit de ne pas appliquer la
présente Convention aux voyageurs victimes d’accidents survenus sur son territoire, lorsque ceux-ci
sont ses ressortissants ou des personnes ayant leur résidence habituelle dans cet Etat.

Article 2,

Etendue de la responsabilité,

§ 1. — Le chemin de fer est responsable des dommages résultant de la mort, des blessures ou de
toute aulre atteinte a I'intégrité physique ou mentale d’un voyageur causées par un accident en relation
avec I'exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans les véhicules, qu'il y
entre ou qu’il en sort.

Le chemin de fer est, en outre, responsable des dommages résultant de I'avarie ou de la perle
totale ou partielle des objets que le voyageur victime d'un tel accident avait, soit sur lui, soit avec lui
comme colis & main, y compris les animaux.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si I'accident a ét¢ causé par des
circonstances extérieures a 'exploitation que le chemin de fer, en dépit de la diligence requise d’aprés
les particularités de I'espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier,

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé en toul ou en parlie de cette responsabilité dans la mesure
oil 'accident est di & une faute du voyageur ou & un comportement de celui-ci qui n’est pas conforme
a la conduite normale des voyageurs.

§ 4. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si I'accident est dd au comportement
d’un tiers que le chemin de fer, en dépit de la diligence requise d’apreés les particularités de l'espece, ne
pouvait pas éviter et aux conséquences duquel il ne pouvait pas obvier.

Si la responsabilit¢ du chemin de fer n’est pas exclue selon I'alinéa précédent, le chemin de fer
répond pour le tout dans les limites de la présente Convention et sans préjudice de son recours ¢ventuel
contre le tiers.

§ 5. — La présente Convention n’affecte pas la responsabilit¢ qui peut incomber au chemin de fer
pour les cas non prévus au § 1.

§ 6. — Le «chemin de fer responsable» au sens de la présente Convention est celui qui, d’apres
la liste des lignes prévue a article 59 de la CIV, exploite la ligne sur laquelle I'accident s'est produit.
S’il y a, d’aprés la liste mentionnée, coexploitation par deux chemins de fer, chacun de ces chemins de
fer est responsable.

Article 3.

Dommages-intéréts en cas de mort du voyageur.

§ 1. — En cas de mort du voyageur, les dommages-intéréts comprennent:
a) les frais nécessaires consécutifs au décés, notamment ceux du transport du corps, d'inhumation
et d'incinération;

b) sila mort n’est pas survenue immédiatement, les dommages-intéréts définis a Iarlicle 1.

§ 2. — Si, par la mort du voyageur, des personnes envers lesquelles il avait ou aurait eu a I'avenir
unc obligation alimentaire, en vertu de la loi, sont privées de leur soutien, il y a également lieu de les
indemniser de cette perte. L’action en dommages-intéréts des personnes dont le voyageur assumait
I'entretien sans y étre lenu par la loi reste soumise au droit national.
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§ 2. — Jeder Vertragsstaat kann bei der Unterzeichnung dieses Ubereinkommens oder bei der
Hinterlegung seiner Ratifikationsurkunde oder seiner Beitrittsurkunde erkliren, dass er sich das Recht
vorbehalt, dieses Ubereinkommen nicht anzuwenden, wenn sich der Unfall auf seinem Gebiet creignet
hat und der Reisende Angchioriger dieses Staales ist oder in diesem Staat seinen gewthnlichen Aufent-
halt hat.

Artikel 2.

Umfang der Haftungy.

§ 1. — Die Eisenbahn haftet fiir den Schaden, der dadurch entsteht, dass ein Reisender durch
Unfall im Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb wihrend scines Aufenthaltes in den Fahrzeugen
oder beim Ein- oder Aussteigen getolet, verletzl oder sonst in seiner kérperlichen oder seiner geistigen
Gesundheit beeintrichtigt wird.

Die Eisenbahn haftet ferner fiir den Schaden, der durch Beschiddigung oder giinzlichen oder teil-
weisen Verlust von Sachen entsteht, die der durch cinen solchen Unfall betroffene Reisende an sich
tragt oder als ITandgepack mit sich fithrt; dies gilt auch fiir Tiere, die der Reisende mit sich fihrt.

§ 2. -—— Die Eisenbahn ist von dieser ITaftung befreit, wenn der Unfall durch ausserhalb des
Betriebes gelegene Umstande verursacht worden ist und die Eisenbahn diese Umstande trotz Anwen-
dung der nach lage des FFalles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und deren TFolgen nichl abwenden
konnte.

§ 3. — Die Eisenbahn ist von dieser Haflung ganz oder teilweise in dem Masse befreil, in welcheim
der Unfall auf ein Verschulden des Reisenden oder auf ein Verhalten des Reisenden zuriickzufiihren ist,
das nicht dem normalen Verhalten von Reisenden entspricht.

§ 4. — Die Lisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Unfall auf das Verhalten eines
Dritten zurtickzufithren ist und die Eisenbahn dieses Verhalten trotz Anwendung der nach Lage des
I'alles gebolencn Sorgfalt nicht vermeiden und dessen Folgen nicht abwenden konnte.

Ist die Haflung der Eisenbahn gemiss dem vorstchenden Absatz nichl ausgeschlossen, so haflet
sie unter den Beschrinkungen dieses Ubereinkommens fiir das Ganze, unbeschadet ihres elwaigen
Riickgriffes gegen den Dritten.

§ 5. -~ LEine etwaige Haftung der Eisenbahn in den in § 1 nicht vorgeschenen Fillen wird durch
dieses Ubereinkommen nicht beriihrt.

§ 6. — Die «haftbare Lisenbahn» im Sinne dieses Ubereinkommens ist diejenige Eisenbahn, die
nach dEI in Artikel 59 CIV vorgesehenen Streckenliste die Strecke betreibt, auf der sich der Unfall
ereignet hat. Besteht nach der Streckenliste gemeinsamer Betrieb zweier Eisenbahnen, so ist jede von
ihnen haftbar.

Artikel 3.

Sehadenersatz hei Totung des Reisenden.

§ 1. — Bei Totung des Reisenden umfasst der Schadenersatz:

a) die infolge des Todes des Reisenden entstandenen notwendigen Koslen, inshesondere fiir die
Leichenbeforderung und die Erd- oder die Feuerbeslatlung;

b) bei nicht sofortigem Eintritt des Todes den in Artikel 1 vorgesehenen Sehadenersalz.
o o
§ 2. —- Haben durch den Tod des Reisenden Personen, denen gegeniiber er kraft Gesetzes unter-
haltspflichtig war oder zukiinflig unterhaltspflichtig geworden wire, den Versorger verloren, so ist

auch fiir diesen Verlust Ersatz zu leisten. Der Schadenersatzanspruch von Personen, denen der Reisende
ohne gesetzliche Verpflichtung Unterhalt gewihrt hat, richtet sich nach dem Landesrecht.

11
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Article 4.
Dommages-intéréts en cas de hlessures du voyagear.
En cas de blessures ou de Lloute autre atteinte & I'intégrité physique ou mentale du voyageur, les
dommages-intéréts comprennent:
a) les frais nécessaires, notamment ceux de lrailement et de transport;

b) la réparation du préjudice causé, soit par Iincapacité de {ravail lolale ou parliclle, soit par
L'accroissement des hesoins,

Article 5.
Réparation d'autres préjudices,
Le droit national détermine si et dans quelle mesure le chemin de fer est tenu & verser des dom-

mages-intéréts pour des préjudices autres que coux prévus aux articles 3 et 4, notamment les préjudices
moral et physique (pretium doloris) el esthétique.

Article G,

Forme et limitation des dommages-intéréts en cas de mort ow de hlessures du voyageur,

§ 1. —Les dommages-inléréts prévus a Tarticle 3, § 2, et a Tarlicle 4, lettre b), doivent élre
alloués sous forme de capital; toutefois, si le droil national permet P'allocation d'une rente, ils sont
alloués sous celle forme lorsque le voyageur 1ésé ou les ayants droit désignés a Darticle 3, § 2, le de-
mandent,

§ 2. — Le monlant des dommages-intéréis & allouer en vertu du § 1 est détermingé selon le droit
national, Toulefois, pour T'application de la présente Convention, il est fixé une limite maximale de
200 000 francs en capital ou en rente annuclle correspondant & ce capital, pour chaque voyageur, dans
le cas oit le droit national prévoil une limile maximale d’'un montant inférieur,

Article 7,
Limitation des dommages-intéréts en cas d'avarie ou de perie d*objets.
Quand, en vertu des dispositions de la présente Convenlion, des dommages-intéréls pour avarie
ou pour perte totale ou partielle des objets que le voyageur vietime d’un accident avait, soit sur lui,

soit avec lui comme colis 4 main, y compris les animaus, sont mis & la charge du chemin de fer, il peut
Ctre réclamé la réparation du dommage, jusqu'a concurrence de 2000 francs par voyageur.

Article 8,
Montant des dommages-intéréts en cas de dol ou de faute lourde,
Les dispositions des articles 6 et 7 de la présente Convenlion ou celles prévues par le droit national

qui limitent & un montant déterminé les indemnités ne sappliquent pas si le dommage résulte d'un dol
ou d'une faute lourde du chemin de fer,

12
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Artikel 4.

Schadenersatz hei Verletzung des Reisenden.

Bei Verletzung oder sonstiger Beeinirdchtigung der korperlichen oder der geistigen Gesundheit
des Reisenden umfasst der Schadenersatz:

a) die notwendigen Kosten, insbesondere fiir Heilung und Pflege sowie fiir die Beforderung;

b) den Vermdgensnachteil, den der Reisende durch giinzliche oder teilweise Arbeitsunfihigkeit
oder durch eine Vermehrung seiner Bediirfnisse erleidet.

Artikel 5.

Ersatz anderer Sehiiden.

Ob und inwieweit die Eisenbahn fiir andere als dic in den Artikeln 3 und 1 vorgesehenen Schiiden
Ersatz zu leisten hat, insbesondere fiir korperliche und seelische Unbill (pretium doloris) und fiir asthe-
tische Nachteile, richtet sich nach dem Landesrecht.

Artikel 6.

Form und Besehriinkung des Schadenersatzes hei Totung oder Verletzung des Reisenden.

§ 1. — Der in Artikel 3 § 2 und in Artikel 4 lit. b) vorgeschene Schadenersalz ist in I'orm eines
Kapitalbetrages zu leisten. Ist jedoch nach Landesrecht die Zuerkennung ciner Rente zulassig, so wird
der Schadenersalz in dieser IForm geleistet, wenn der verletzie Reisende oder die nach Artikel 3 § 2
Anspruchsberechtigten die Zahlung einer Rente verlangen.

§ 2. — Die I1ohe des nach § 1 zu leistenden Schadenersatzes bemisst sich nach dem Landesrecht.
Bei Anwendung dieses Ubereinkommens gilt jedoch fiir jeden Reisenden eine Hochstgrenze von
200 000 Franken fiir den Kapitalbetrag oder eine diesem Betrag entsprechende Jahresrente, sofern das
Landesrecht eine niedrigere 1I6chstgrenze vorsieht.

Artikel 7.
Beschriinkung des Schaderersatzes bei Beschiidigung oder Verlust von Sachen.
Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens Schadenersatz zu
leisten fiir Beschadigung oder ganzlichen oder teilweisen Verlust von Sachen, die der geldtete oder ver-

letzte Reisende an sich getragen oder als Handgepéck (Tiere inbegriffen) mit sich gefithrt hat, so kann
Ersatz dieses Schadens bis zur ITochstgrenze von 2000 IFranken je Reisenden beansprucht werden.

Artikel 8.
IIohe des Schadenersatzes hei Vorsatz oder grober Fahrliissigkeit.
Die Bestimmungen der Artikel 6 und 7 dieses Ubereinkommens sowie die Bestimmungen des

Landesrechtes, die den Schadenersatz auf einen festen Betrag beschranken, finden keine Anwendung,
wenn der Schaden auf Vorsatz oder grobe IFahrléissigkeit der Eisenbahn zuriickzufithren ist.

13
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Artiele 9.

Intéréts et restitution des indemnités,

§ I. — L'ayant droit peul demander des intéréts de I'indemnité, qui sont calculés a raison de
cing pour cent I'an. Ces intéréts courent du jour de la réclamation administrative ou, s'il n'y a pas eu
de réclamation, du jour de la demande en justice. Toutefois, pour les indemnités dues en vertu des
articles 3 ct 4, les intéréts ne courent que du jour ol les faits qui ont servi & la détermination de leur
monlant se sont produits, si ce jour est postérieur a celui de la réclamation ou de la demande en justice.

§ 2. — Toute indemnité indiment percue doit élre reslilude.

Article 19.

Interdiction de limiter la responsahilité,

Les dispositions tarifaires el les accords particuliers conclus entre le chemin de fer et le voyageur,
qui tendent 4 exonérer d’avance, totalement ou partlicllement, le chemin de fer de sa responsabilité en
vertu de la présente Convention, ou qui ont pour effet de renverser le fardeau de la preuve incombant
au chemin de fer, ou qui établissent des limites inférieures 4 celles qui sont fixées a I'article 6, § 2, et &
I'article 7, sont nuls de plein droit. Cetle nullité n’entraine toutefois pas celle du contrat de transport,
qui reste soumis aux disposilions de la CIV et de la présente Convention,

Article 11.

Responsabilité du chemin de Yer pour ses agents,

Le chemin de fer est responsable des agents altachés a son service el des aulres personnes qu'il
emploie pour I'exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, & la demande des voyageurs, les agents du chemin de fer leur rendent des services
qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte des voyageurs
A qui ils rendent ces services.

Article 12,
Exerciee d'actions non prévues par la présente Convention,

Dans les cas prévus a Iarlicle 2, § 1, toute action en responsabilité, a quelque tilre que ce soit,
ne peul étre exercée contre le chemin de fer que dans les condilions et limites prévues par la présente
Convention.

Il en est de méme pour toule aclion exercée conlre les personnes dont le chemin de fer répond
en verlu de Particle 11,

Article 13.

Réclamations administratives.

§ 1. — Les réclamaltions en dommages-intéréts en vertu de la présenle Convention sont faculta-
lives; elles peuvent élre présentées a I'un des chemins de fer suivants, pour autant qu'il ait son sicge
social sur le territoire d'un Etat partie & la dite Convenlion:

1o le chemin de fer responsable; si d'apres Iavticle 2, § 6, deux chemins de fer sont responsables,
a l'un de ceux-ci;

20 le chemin de fer de départ;
3¢ le chemin de fer de deslination:

4° le chemin de fer du domicile ou de la résidence habituelle du voyageur.
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Artikel 9.
Verzinsung und Riickzahlung der Entschiidigung.

§ 1. — Der Berechtigle kann auf die Entschidigung Zinsen in Hoéhe von 3¢, jihrlich verlangen.
Diec Zinsen laufen vom Tage der Reklamation oder, wenn keine solche vorausging, vom Tage der Klage-
crhebung an. Fiir Entschiidigungen nach den Artikeln 3 und 1 laufen jedoch die Zinsen erst von dem
Tage an, an dem die fiir die Bemessung des Schadenersatzes massgebenden Umsténde eingetreten sind,
wenn dieser Tag spéter liegt als derjenige der Reklamation oder der Klageerhebung.

§ 2. — Eine zu Unrecht empfangene Lntschiidigung ist zuriickzuzahlen,

Artikel 10.

Verhot von Haftungsheschriinkungen,

Tarifbestimmungen und Sonderabmachungen zwischen der Lisenbahn und dem Reisenden,
durch welche die Haftung der Eisenbahn auf Grund dieses Ubereinkommens im voraus ganz oder teil-
weise ausgeschlossen werden soll, die der Eisenbahn obliegende Beweislast umgekehrt wird oder nied-
rigere als die in Artikel 6 § 2 und in Artikel 7 vorgesehenen IHochstgrenzen festgelegt werden, sind
nichtig. Diese Nichtigkeit hat j=doch nicht die Nichtigkeit des Beforderungsvertrages zur Folge; dieser
bleibt den Bestimmungen der CIV und dieses Ubereinkommens unterstellt.

Artikel 11.

Haitung der Eisenbahn fiir ilire Leute,

Die Eisenbahn haftet fir ihre Bediensteten und fur andere Personen, deren sie sich bei der Aus-
fithrung der Beforderung bedient.

Wenn jedoch Eisenbahnbedienstete auf Verlangen eines Reisenden der Eisenbahn nicht oblie-
gende Verrichtungen besorgen, gelten sie als Beauftragte des Reisenden, fiir den sie tatig sind.

Artikel 12,
Geltendmachung von in diesem Uhereinkommen nicht vorgesehenen Anspriichen,

In den FFallen des Artikels 2 § 1 kann gegen die Eisenbahn ein Anspruch auf Schadencrsatz, auf
welchem Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den Voraussetzungen und Beschrinkungen geltend
gemachl werden, die in diesem Ubereinkommen vorgesehen sind.

Das gleiche gilt fiir Anspriiche gegen die Personen, fiir welche die Eisenbahn nach Artikel 11 haftet,

Artikel 133,

Reklamationen.

§ 1. — Den Berechtiglen steht es frei, Schadenersalzanspriiche auf Grund dieses Ubereinkom-
mens durch Reklamation geltend zu machen, Die Reklamation kann bei einer der nachstehend genann-
ten Eisenbahnen eingereicht werden, sofern diese Eisenbahn ihren Sitz auf dem Gebiet eines Vertrags~
staales dieses Ubereinkommens hat :

1. bei der haftharen Eisenbahn; falls nach Arlikel 2 § 6 zwei Eisenbahnen hafthar sind, bei einer
von ihnen;

o

. bei der Abgangsbahn;
3. bei der Bestimmungsbahn;
4

4. bei der Eisenbahn am Wohusitz oder am gewohulichen Aufenthaltsort des Reisenden.
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§ 2. — Les réclamations doivent ¢étre adressées par écrit. Les piéces que 'ayant droit juge utile
de joindre & sa réclamation doivent étre présentées soit en originaux, soit en copies, celles-ci diment
légalisées si e chemin de fer le demande.

Article 14,

Chemin de fer contre lequel Faetion judiciaire peut étre exercée.

L action judiciaire en dommages-intéréts fondée sur la présente Convention ne peut étre exercée
que contre le chemin de fer responsable.

I2n cas de coexploitation par deux chemins de fer, le demandeur a le choix entre ceux-ci. Ce droit
d'oplion s’éteint dés que 'action est intentée contre I'un d’eux.

Article 15.

Compétence.

Les actions judiciaires fondées sur la présente Convention ne peuvent étre intentées que devant
le juge compétent de I'Etat sur le territoire duquel I'accident du voyageur s’est produit, & moins qu'il
n'en soit décidé aulrement dans les accords entre Etats ou les acles de concession,

Article 16.

Extinetion des actions,

§$ 1. — Layant droil perd son droit d'action s'il ne signale pas l'accident du voyageur, dans les
trois mois a compter de la connaissance du dominage, a 1'un des chemins de fer auxquels une réclamation
administralive peut étre présentée selon I'article 13.

Lorsque I'accident est signalé verbalement par 'ayant droit, attestation de cet avis verbal doit
lui ¢tre délivrée par le chemin de fer auquel I'accident a été signalé.

§ 2. — Toutefois, Paction n’est pas éteinte:

a) si, dans le délai prévu au § 1, I'ayant droit a présenté une réclamation administrative aupres
de 1'un des chemins de fer désignés a 1'article 13, § 1;

b) si 'ayant droit fournit la preuve que 'accident a eu pour cause une faute du chemin de fer;

c) si accident n’a pas été signalé, ou a été signalé en relard, 4 la suite de circonstances qui ne
sonl pas imputables a I'ayant droit;

d) si, pendant le délai mentionné au § 1, le chemin de fer responsable, ou, si d’aprés lart. 2, § 6,
deux chemins de fer sont responsables, I'un de ceux-ci, a eu connaissance de I'accident du voyageur
par une autre voie.

Article 17,
Prescription des actions.

3

§ 1. — Les actions en dommages-intéréts fondées sur la présente Convention sont prescrites:

a) pour la victime, par trois ans 4 compter du lendemain de I'accident;

b) pour les autres ayants droit, par trois ans 4 compter du lendemain du décés de la victime,
sans que ce délai puisse toutefois dépasser cing ans & compter du lendemain de I'accident,
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§ 2. — Reklamationen sind schriftlich einzurcichen. Belege, die der Berechtigte seiner IReklama-
tion beifiigen will, sind im Original oder in Abschrift vorzulegen, Abschriften auf Verlangen der Eisen-
bahn in gehérig beglaubigter Form.

Artikel 14.

Eisenbalnen, gegen welche Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kianen.

Schadenersatzanspriiche auf Grund dieses Ubereinkommens kénnen nur gegen die haftbare Eisen-
bahn gerichtlich geltend gemacht werden.

Bei gemeinsamem Betrieb zweier Eisenbahnen hat der Kliger die Wahl zwischen diesen Eisen-
bahnen. Das Wahlrecht erlischt, sobald die Klage gegen eine dieser Eisenbahnen eingereicht ist.

Artikel 15.

Zustiindigkeit,

Wenn in Staatsvertrigen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt ist, konnen auf dieses
Ubereinkommen gegriindete Anspriiche nur vor den Gerichten des Staates geltend gemacht werden,
auf dessen Gebiet sich der Unfall des Reisenden ereignet hat.

Artikel 16.

Erloschen der Anspriiche.

§$ 1. — Der Berechtigle verliert seine Anspriiche, wenn er den Unfall des Reisenden nicht spitestens
drei Monale, nachdem er vom Schaden Kenntnis erlangl hat, ciner der Eisenbahnen anzeigt, bei denen
dic Reklamation nach Artikel 13 eingereicht werden kann.

Zeigt der Berechtigte den Unfall miindlich der Eisenbahn an, so hat diese ithm tber die miind-
liche Anzeige eine Bestitigung auszustellen.

§ 2. — Die Anspriiche erloschen jedoch nicht:

a) wenn der Berechtigte innerhalb der in § 1 vorgesehenen Frist seine Anspriiche gegeniiber einer
der in Artikel 13 § 1 genannten Eisenbahnen geltend gemacht hat;

b) wenn der Berechligte nachweist, dass der Unfall durch ein Verschulden der Eisenbahn ver-
ursachl worden ist;

c¢) wenn infolge von Umstinden, die dem Berechtigten nicht zuzurechnen sind, der Unfall nicht
oder nicht rechtzeitig angezeigt worden ist;

d) wenn die hafthare Eisenbahn — oder, falls nach Artikel 2 § 6 zwei Eisenbahnen haftbar sind,
cine von ihnen — innerhalb der in § 1 vorgesehenen Frist auf andere Weise vom Unfall des Reisenden
Kenntnis erhalten hat.

Artikel 17.

Verjiihrung der Anspriiche.

§ 1. — Schadenersatzanspriiche auf Grund dieses Ubereinkommens verjahren:

a) Anspriiche des Reisenden in drei Jahren, gerechnet vom ersten Tag nach dem Unfall;

b) Anspriiche der anderen Berechtigten in drei Jahren, gerechnet vom ersten Tage nach dem Tode
des Reisenden, spitestens aber in fiinf Jahren, gerechnet vom ersten Tage nach dem Unfall.
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§ 2. — En cas de réclamation administrative adressée au chemin de fer conformément a I’article 13,
les trois délais de prescription prévus au § 1 sont suspendus jusqu’au jour oit le chemin de fer rejette
la réclamation par écrit et restitue les piéces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation partielle de la
réclamation, la prescription ne reprend son cours que pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse.
La preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des picces sont a la
charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet né suspendent pas la prescription.

§ 3. — L’action prescrile ne peut plus étre exercée, méme sous forme d'une demande reconven-
tionnelle ou d’une exception.

§ 4. — Sous réserve des dispositions qui précédent, la prescription est réglée par le droit national.

Article 18.

Droit national.

§ 1. — A défaut de stipulations dans la présente Convention, le droit national est applicable.

§ 2. — Pour I'application de cette Convention, on entend par «droit national» le droit de I'Etat
sur le territoire duquel I'accident du voyageur s’est produit, y compris les régles relatives aux conflits
de lois.

Article 19.

Regles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donne lieu I'application de la présente Convention, la procédure &
suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dispositions contraires insérées dans cette Convention.

Article 20.

Exéeution des jugements. Cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut par le juge compétent,
en verlu des dispositions de la présente Convention, sont devenus exécutoires d’aprés les lois appliquées
par ce juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats contractants aussitét aprés ac-
complissement des formalités prescrites dans I'Etat intéressé. La révision du fond de I’affaire n’est pas
adimise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoirement,
non plus qu'aux condamnations en dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des dépens,
conlre un demandeur & raison du rejet de sa demande.

Les transactions conclues entre les parties devant le juge compétent, en vue de mettre fin 4 une
contestation, et au sujet desquelles un procés-verbal a été dressé judiciairement, ont valeur de jugement.

§ 2. — La caution a fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée a I'occasion
des aclions judiciaires fandées sur la présente Convention.

Article 21.

Unité monétaire,

Les sommes indiquées en francs dans la présente Convention sont considérées comme se rapportant
au franc or d'un poids de 10,31 de gramme au titre de 0,900.
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§ 2. — Wenn der Berechtigte eine Reklamation nach Artikel 13 bei der Eisenbahn einreicht,
wird der Lauf der drei in § 1 genannten Verjiahrungsfristen bis zu dem Tage gehemmt, an dem die
Eisenbahn die Reklamation durch schriftlichen Bescheid zuriickweist und die der Reklamation bei-
gefiigten Belege zuriickgibt. Wird.der Reklamation teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjahrung
fiir den noch streitigen Teil der Reklamation weiterzulaufen. Wer sich auf die Einreichung einer Rekla-
mation, auf die Erteilung eines Bescheides oder auf die Riickgabe von Belegen beruft, hat dies zu be-
weisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hemmen die Verjahrung nicht.

§ 3. — Anspriiche, die verjahrt sind, kénnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Einrede
geltend gemacht werden.

§ 4. — Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gilt fiir die Verjahrung das Landesrecht.

Artikel 18,

Landesreeht.

§ 1. — Soweit in diesem Ubereinkommen keine Bestimmungen getroffen sind, gilt das Landesrecht,

§ 2. — Fiir die Anwendung dieses Ubereinkommens versteht man unter «Landesrecht» des Recht
des Staates, auf dessen Gebiet sich der Unfall des Reisenden ereignet hat, einschliesslich der Kolli-
sionsnormen.

Artikel 19.

Allgemeine Verfahrensvorschriften.

In allen Rechtsstreitigkeiten iiber Anspriiche aus diesem Ubereinkommen richtet sich das Ver-
fahren nach dem Rechte des zustéindigen Gerichtes, soweit nicht durch dieses Ubereinkommen andere
Bestimmungen getroffen sind.

Artikel 20.
Vollstreckbarkeit der Urteile. Sicherheitsleistung.

§ 1. — Urteile, auch Versaumnisurteile, die auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens
von dem zustindigen Gericht erlassen und nach den fiir das urteilende Gericht massgebenden Ge-
setzen vollstreckbar geworden sind, sind in jedem anderen Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in
dem betreffenden Staate vorgeschriebenen Formlichkeiten erfiillt sind. Eine sachliche Nachpriifung
des Inhaltes ist nicht zuléssig.

Auf nur vorliufig vollstreckbare Urteile findet diese Vorschrift keine Anwendung, ebensowenig
auf solche Bestimmungen eines Urteils, die dem im Rechtsstreit unterlegenen Kléger ausser den Kosten
eine Entschidigung auferlegen.

Vergleiche, die zwischen den Parteien zur Beilegung eines Rechtsstreites vor dem zustandigen
Gericht abgeschlossen und zu gerichtlichem Protokoll genommen worden sind, stehen Urteilen gleich.

§ 2. — Eine Sicherheitsleistung fiir die Kosten des Rechtsstreites kann bei den auf Grund dieses
Ubereinkommens erhobenen Klagen nicht gefordert werden.

Artikel 21.
Wiihrung.

Als Franken im Sinne dieses Ubereinkommens gelten Goldfranken im Gewicht von 10/31 Gramm
und 0,900 Feingehalt.

19
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Article 22,

Transports mixtes.
§ 1. — Sous réserve de la disposition du § 2, la présente Convention n'est pas applicable aux
dommages survenus pendant le transport sur des lignes de services automobiles ou de navigation ins-
crites sur la liste des lignes prévue & Varticle 59 de la CIV.

§ 2. — Toutefois, lorsque les véhicules ferroviaires sont transportés par ferry-boat, la présente
Convention est applicable aux dommages visés & I'article 2, § 1, et causés par un accident en relation
avec I'exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans les dits véhicules, qu’il
y entre ou qu’il en sort. :

Pour Yapplication du présent paragraphe, on entend par «Etat sur le territoire duquel accident
s’est produity, 'Etat dont le ferry-boat bat le pavillon.

§ 3. — Lorsque, par suite de circonstances exceptionnelles, le chemin de fer se trouve dans I'obli-
gation d’interrompre provisoirement son exploitation et transporte ou fait transporter les voyageurs
par un autre moyen de transport, il est responsable d’aprés le droit afférent 4 ce moyen de transport.
Néanmoins, les dispositions des articles 13 2 17, 18, § 2, 19 et 20 de la présente Convention demeurent
applicables.

Article 23,

Responsabilité en eas d’accidents nucléaires.

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu de la présente Con-
vention, lorsque le dommage a ¢été causé par un accident nucléaire et que, en vertu des prescriptions
spéciales en vigueur dans un Etat contractant réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergie
nucléaire, I'exploitant d’une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est substituée est
responsable de ce dommage.

Article 24.

Signature.

La présente Convention demeure ouverte jusqu’au 1er juillet 1966 & la signature des Etats qui
ont été invités 4 se faire représenter & la Conférence tenue 4 Berne du 21 au 26 février 1966.

Article 25.

Ratification et mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instruments de ratification seront déposés le plus 16t
possible auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats, le Gouvernement suisse se mettra en
rapport avec les Gouvernements intéressés & I'effet de fixer avec eux la date d’entrée en vigueur.

Article 26.
Adhésion.

Si un Etat partie 4 la Convention internationale concernant le transport des voyageurs et des
bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, qui n’a pas signé la présente Convention, veut
adhérer & celle-ci, il en informera le Gouvernement suisse, qui en donnera connaissance aux Etats
contractants,

Toute adhésion produit ses effets un mois aprés la date i laquelle le Gouvernement suisse a donné
connaissance de la demande aux Etats contractants.
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Artikel 22,

Gemischte Beforderungen.

§ 1. — Dieses Ubereinkommen ist, vorbehaltlich des § 2, auf Schiiden nicht anzuwenden, die
wihrend der Beforderung auf einer in der Streckenliste nach Artikel 59 CIV eingetragenen Kraftwagen-
oder Schiffahrtslinie entstehen.

§2. — Werden jedoch Eisenbahnwagen auf cinem TFihrschiff befordert, so ist dieses Uberein-
kommen auf die durch Artikel 2 § 1 erfassten Schaden anzuwenden, die der Reisende durch Unfall im
Zusammenhang mil dem Eisenbahnbetrieb wihrend seines Aufenthaltes in diesen Wagen, beim Ein-
steigen in die Wagen oder beim Aussteigen aus den Wagen erleidet.

Fiir die Anwendung des vorstehenden Absatzes ist unter dem «Staat, aul dessen Gebiet sich der.

Unfall des Reisenden ereignet hat», der Staal zu verstehen, dessen Flagge das Fahrschiff fithrt,

§ 3. — Wenn die Eiscubahn infolge ausserordentlicher Umstinde genotigt ist, ihren Belrieb vor-
tibergehend zu unterbrechen, und die Reisenden mit einem anderen Beforderungsmittel befordert oder
befordern lasst, so haftet sie nach dem fiir dieses Beforderungsmittel geltenden Recht. Die Bestim-
mungen der Artikel 13 bis 17, 18 § 2, 19 und 20 dieses Ubereinkommens bleiben jedoch anwendbar.

Artikel 23.

Haftung fiir die Folgen nuklearer Ereignisse,

Die Eisenbahn ist von der ihr nach diesem Ubercinkommen obliegenden Haftung befreit, wenn
der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht ist und wenn nach den besonderen, in einem Ver-
trasgstaat geltenden Vorschriften iiber die Haftung auf dem Gebiet der Kernenergic der Inhaber einer
Atomanlage oder eine thm gleichgestellte Person fiir diesen Schaden haftet.

Artikel 24.

Unterzeichnung.

Dieses Ubereinkommen liegt bis zum 1. Juli 1966 zur Unterzeichnung durch die Staaten auf, die
eingeladen wurden, sich an der vom 21. bis 26. Februar 1966 in Bern abgehaltenen Konferenz vertreten
zu lassen,

Artikel 25.

Ratifikation und Inkraftsetzung.

Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation; die Ratifikationsurkunden sind so bald wie
moglich bei der schweizerischen Regierung zu hinteriegen.

Sobald dieses Ubereinkommen von fiinfzehn Staaten ratifiziert ist, setzt sich die schweizerische
Regierung mit den beteiligten Regierungen in Verbindung, um mit ihnen den Zeitpunkt des Inkraft-
tretens zu bestimmen.

Artikel 26.

Beitritt.

Will ein Staat, der am Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbalin-Personen- und
-Gepéckverkehr (CIV) vom 25. Februar 1961 beteiligt ist, das vorliegende Ubereinkommen jedoch nicht
unterzeichnet hat, diesem beitrcten, so leilt er dies der schweizerischen Regierung mit, die davon allen
Vertragsstaaten Kenntnis gibt.

Der Beitritt wird einen Monat nach dem Tage wirksam, an dem die schweizerische Regierung den
Vertragsstaaten von der Beitrittserklirung Kenntnis gegeben hat.
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Article 27.

Durée et révision.

La présente Convention a la méme durée que la Convention internationale concernanl le transport
des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961; elle peut élre révisée suivant
la procédure prévue & 'article 68, § 1, de celle-ci et, éventuellement, lui étre intégrée,

Axrtiele 28.

Textes de la Convention. Traductions officielles,

La présente Convention a été conclue et signée en langue francaise selon I'usage diplomatique
établi,

Au texte francais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue anglaise et un texte
en langue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

Ex~ Fol DE Quol, les Plénipolentiaires ci-apres, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvcs
en bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

Farr a Berne, le vingt-six février mil neuf cent soixante-six, en un seul exemplaire, qui restera
déposé dans les Archives de Ia Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise
chacune des Parlies.
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Artikel 27,

Geltungsdauer und Revision.

Dieses Ubercinkommen hat die gleiche Geltungsdauer wie das Iulernationale Ubereinkommen
iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepéackverkehr (CIV) vom 25. Februar 1961; es kann nach dem in
Artikel 68 § 1 der CIV vorgeschenen Verfahren revidiert und gegebenenfalls in diese cingefiigl werden.

Artikel 28.

Wortlaut des Uhereinkommens. Amtliche Ubersetzungen.

Dieses Ubereinkommen ist dem diplomatischen Gebrauch entsprechend in franzésischer Sprache
abgeschlossen und unterzeichnet.

Dem franzosischen Wortlaut sind ein deutscher, ein englischer und ein italienischer Wortlaul bej-
gefiigt, die als amltliche Uberselzungen gelten.

Bei Nichtiibereinstimmung ist der franzésische Wortlaut massgebend.

Ztv tRKUND DESSEN haben die nachstehenden Bevollmiichtigten, deren Vollmachten in guter und
gehoriger Form befunden wurden, das vorliegende Ubereinkommen unterzeichnet.

GESCHEBEXN zu Bern am sechsundzwanzigsten Februar neunzehnhundertsechsundsechzig in einer
Urschrift, die im Archiv der Schweizerischen Eidgenossenschafl hinterlegt und von der jedem Verlrags-
staat eine amtliche Ausfertigung zugestellt wird.
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Protocole 1

établi par la Conférence diplomatique réunie en vue de la mise en vigueur de la Conven-

tion additionnelle & la Convention internationale concernant le transport des voyageurs

et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, relative a la responsabilité

du chemin de fer pour la mort et les blessures de voyageurs, et du Protocole B s’y rap-
portant, signés a Berne le 26 février 1966

En application de Tarticle 25 de la Convention additionnelle & la Convention internationale con-
cernant le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, relative
4 la responsabilité du chemin de fer pour la morl et les blessures de voyageurs, signée a Berne le
26 février 1966, conclue entre

I'Algérie, VAutriche, la Belgique, la Bulgarie, le Danemark, I'lispagne, la Finlande, la France,
I'Irak, I'[talic, le Liban, le Liechlenstein, le Luxembourg, le Maroc, la Norvige, les Pays-Bas, la
Pologne, le Portugal, Ia Roumanie, la Suisse, la Syrie, la Tchécoslovaquie, la Tunisie, la Turquie
el la Yougoslavie,

el & la suite de I'invitation adressée par le Conseil fédéral suisse aux Haules Parties contractantes, les
Plénipolenliaires soussignés se sont réunis 4 Berne les 20, 21 et 22 octobre 1971,

Apres s'¢tre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et due forme, ils ont pris acte
de la déclaration du Gouvernement suisse, aux Lermes de laquelle les instruments de ratification de la
Convenlion additionnelle et du Protocole B du 26 février 1966, reconnus aprés examen exacts et con-
cordants, ont ¢t¢ déposés aupres du Gouvernement de la Confédération suisse par les Etats suivants
et aux dales ci-apres:

1. Tchécoslovaquie, le 14 novembre 1966,
2. Dancmark, le 23 féyrier 1967,
3. Pays-Bas, le 9 mai 1967,
4. Yougoslavie, le 17 juillet 1967,
5. Espagne, le 4 aott 1967,
6. Liechtenstein, le 5 octobre 1967,
7. France, le 8 février 1968,
8. Belgique, le 14 octobre 1968,
9. Syrie, le 9 décembre 1968 (seulement la Convention additionnelle),
10. Suisse, le 21 janvier 1969,
11. Autriche, le 2 juillet 1969,
12. Luxembourg, le 20 mai 1970,
13. Turquie, le 17 juillet 1970,
14. Finlande, le 28 aout 1970,
15. Pologne, le 25 février 1971,
16, Norvege, le 16 aolit 1971,
17. Portugal, le 20 octobre 1971,
18. Bulgarie, le 21 octobre 1971,

et les Iilats suivants ont adhéré & la Convenlion additionnelle, conformément & I'article 26 de celle-ci,
aux dates ci-apreés:

—

. Irak, le 2 juin 1969,
2. Algérie, le 30 oclobre 1969,
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Protokoll 1

der Diplomatischen Konferenz fiir die Inkraftsetzung des am 26, Februar 1966 unter-

zeichneten Zusatziibereinkommens zum Internationalen Ubereinkommien iiber den

Eiscnbahn-Personen- und -Gepéckverkehr (C1V) vom 25. Februar 1961 iiber die Haftung

der Eisenbahn fiir Tétung und Verletzung von Reisenden sowie des zugehirigen
Protokolls B

In Anwendung von Artikel 23 des Zusalziibereinkommens zum Internationalen Tbercinkommen
iiher den Eisenbalhn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV) vom 25, Februar 1961 iiber die Haftung der
LEisenbahn fir Totung und Verletzung von Reisenden, unterzeichinet in Bern am 26. Februar 1966 und
abgeschlossen zwischen

Algerien, Osterreich, Belgien, Bulgarien, Dinemark, Spanien, Finnland, Frankreich, Irak, Italien,
Libanon, Liechtenstein, Luxemburg, Marokko, Norwegen, Niederlande, Polen, Portugal, Rumii-
nien, Schweiz, Syrien, Tschechoslowakei, Tunesien, Tiirkel und Jugoslawien

und auf Einladung des Schweizerisclien Bundesrates an die Hohen Verlragsparteien sind die unter-
zeichnelen Bevollmichtigten am 20., 21, und 22, Oktober 1971 in Bern zusammengetreten.

Sie haben nach Vorlegung der Vollmachten, die in rvichtiger und gehoriger Form befunden wurden,
von der Erklarung der Regierung der Schweizerischen Eidgenossenschaft Kenntnis genommen, nach der
fiir folgende Staaten zu den nachstehenden Zeitpunkten richlige und iibereinstimmende Ratifikations-
wkunden fiir das Zusalzibereinkommen und das Protokoll B vom 26, Februar 1966 hei ihr hinterlegt
worden sind:

. Tschechoslowakei, 14, November 19606,
. Dinemark, 23, Februar 1967,

. Niederlande, 9. Mai 1967,

. Jugoslawien, 17, Juli 1967,

. Spanien, 4. August 1967,

. Liechtenstein, 5. Oktober 1967,

. Frankreich, 8. Februar 1968,

. Belgien, 14, Oktober 1968,

. Syrien, 9. Dezember 1968 (nur Zusatziibereinkommeny),
. Schweiz, 21. Januar 1969,

. Osterreich, 2. Juli 1969,

2. Luxemburg, 20. Mai 1970,

13. Tiirkei, 17. Juli 1970,

14. Finnland, 28. August 1970,

15. Polen, 25. Februar 1971,

16. Norwegen, 16, August 1971,

17. Portugal, 20, Oktober 1971,

18. Bulgarien, 21. Oktober 1971,

—
Sl e o Rie R I o2 1 B LI )

und folgende Staaten mit Wirkung ab den nachgenannten Zeitpunklen gestiitzt anf Art, 26 des Zusalz-

tibereinkommens diesem beigetreten sind:

1. Irak, 2. Juni 1969,
2. Algerien, 30. Oktober 1969,
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La Conférence ayant constaté que plus de quinze Etats ont déposé les instruments de ratification
aupres du Gouvernement suisse et que deux Etats ont adhéré a cette Convention, a arrété les disposi-
tions suivantes:

1o La Convenlion additionnelle a la Convention internationale concernant le transport des voya-
geurs et des bagages par chemins de fer (C1V) du 25 février 1961, relative a la responsabilité du chiemin
de fer pour la mort et les blessures de voyageurs, signée & Berne le 26 février 1966, sera mise en vigueur
le 1er janvier 1973,

20 Conformément au chiffre 2, alinéa 5, du Prolocole B du 26 février 1966, ce Protocole entre en
vigueur six mois avant la date prévue pour la mise en vigueur de la Convention additionnelle, ¢’est-a-dire
le ler juillet 1972,

Pour les Elats déposant leurs instruments de ratification aprés le 1¢ novembre 1972, la Convention
sera applicable dés le premier jour du deuxi¢me mois apreés le mois au cours duquel le Gouvernement
suisse aura notifié ce dépot aux Gouvernements des Etats contractants.

Le présent Prolocole demeure ouvert & la signature jusqu'au 31 décembre 1971.
EX ro1 DE guol, les Plénipotentiaires ont dressé et signé le présenl Protocole.

Farr 4 Berne, le vingt-deux octobre mil neuf cent soixante et onze, en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera
remise & chacune des Parties.
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Die Konferenz hat festgestellt, dass mehr als fiinfzehn Staaten die Ratifikationsurkunden bei der
schweizerischen RRegierung hinterlegt haben sowie zwei Staaten dem Zusatziibereinkommen beigetreten
sind und hat folgendes vereinbart:

1. Das Zusatziibereinkommen zum Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Per-
sonen- und -Gepéckverkehr (CIV) vom 25. Februar 1961 iiber die Haftung der Eisenbahn fiir Tétung
und Verletzung von Reisenden, unterzeichnet in Bern am 26. Februar 1966, wird mit Wirksamkeit vom
1. Januar 1973 in Kraft gesetzt.

2, Gemiss Ziffer 2 Abs. 5 des Protokolls B vom 26, Februar 1966 tritt dieses Protokoll sechs
Monate vor dem fiir das Inkrafttreten des Zusatziibereinkommens vorgesehenen Zeitpunkt, d. h. also
am 1, Juli 1972, in Kraft,

Fiir die Staaten, die ihre Ratifikationsurkunden nach dem 1. November 1972 hinterlegen, wird
das Ubereinkommen am ersten Tag des zweiten Monats nach dem Monat anwendbar sein, in welchem
die schweizerische Regierung diese Hinterlegung den Regierungen der Vertragsstaaten angezeigt hat.

Dieses Protokoll bleibt bis zum 31. Dezember 1971 zur Unterzeichnung offen.

ZU URKUND DESSEN haben die Bevollmichtigten das vorstehende Protokoll ausgefertigt und unter-
zeichnet.

GESCHEHEXN zu Bern, am zweiundzwanzigsten Oktober eintausendneunhundertundeinundsiebzig,
in einer Urschrift, die im Archiv der Schweizerischen Eidgenossenschaft hinterlegt und von der jeder
Vertragspartei eine amtliche Ausfertigung zugestellt wird.
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Convention internationale

concernant

le transport des marchandises par chemins de fer
(CINM)

du 7 février 1970

Internationales Ubereinkommen

iiber den

Eisenbahnfrachtverkehr
(CIM)

vom 7. Februar 1970

L’cntrée en vigueur de cette Convention sera indiquée ultérieurement par 1'Office central
Das Datum des Inkrafttretens dieses Ubereinkommens wird vom Zeniralamt spiter bekanntgegeben
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Convention internationale

concernant

le transport des marchandises par chemins de fer

(CIM)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention internationale concernant le transport des mar-
chandises par chemins de fer, signée 4 Berne le 25 févricr 1961, ont résolu, en conformité de I'article 69
de ladite Convention, de conclure une nouvelle Convention a cet effet et sont convenus des articles
suivants:

Titre premier

Objet et portée de la Convention

Article premier
Chemins de fer et transports auxquels s’applique la Convention

§ 1. — La présente Convention s’applique, sous réserve des exceptions prévues aux paragraphes
suivants, a tous les envois de marchandises remis au transport avec une lettre de voiture directe établie
pour un parcours empruntant les territoires d’au moins deux des Etats contractants et comprenant
exclusivement des lignes inscrites sur la liste dressée conformément a I'article 59.

§ 2. — Les envois dont la gare!) expéditrice et la gare destinatlaire sont situées sur le territoire

-d’un méme Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat qu’en transit ne sont pas soumis a la

30

présente Convention:

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit sont exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I'Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit ne sont pas exclusivement exploi-
tées par un chemin de fer de I'Etat de départ, si les Etats ou les chemins de fer intéressés ont conclu
des accords en vertu desquels ces transports ne sont pas considérés comme internationaux.

) Par «gare», on entend également les ports des services de navigation et tout établissement des services
automobiles ouverts au public pour Vexécution du contrat de transport.
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Internationales Ubereinkommen

tiber den

Eisenbahnfrachtverkehr

(CIM)

DIE UNTERZEICHNETEN BEVOLLMACHTIGTEN

haben in der Erkenntnis der Notwendigkeit, das am 25. Februar 1961 in Bern unterzeichnete Inter-
nationale Ubercinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr gemaB Art. 69 des genannten Uberein-
kommens zu revidieren, beschlossen, zu diesem Zweck ein neues Ubereinkommen abzuschlieBen, und
sind iiber folgende Artikel Gberecingckommen:

Titel I

Gegenstand und Geltungsbereich des Ubereinkommens

Artikel 1
Eisenhahnen und Befirderungen, auf die das Ubereinkommen Anwerdung findet

§ 1. — Unter Vorbehalt der in den folgenden Paragraphen vorgesehenen Ausnahmen findet
dieses Ubereinkommen Anwendung auf alle Sendungen von Giitern, die mit durchgehendem Fracht-
brief zur Beforderung auf einem Wege aufgegeben werden, der die Gebiete mindestens zweier Vertrags-
staaten berithrt und ausschlieflich Strecken umfafit, die in der nach Artikel 59 aufgestellten Liste ver-
zeichnet sind.

§ 2. — Auf Sendungen, deren Versand- und Bestimmungsbahnhof!) im Gebhiet desselben Staates
licgen und die das Gebiet einces anderen Staales nur im Durchgang beriihren, findet dieses Uberein-
kommen keine Anwendung:

a} wenn die Durchgangsstrecken ausschlieflich von ciner Eisenbahn des Versandstaates be-
trichen werden;

b) auch dann, wenn die Durchgangsstrecken nicht ausschlieBlich von eciner Eisenbahn des Ver-
sandstaates betricben werden, dic beteiligten Staaten oder Eisenbahnen aber Vercinbarungen getroffen
haben, nach denen diese Sendungen nicht als international angesehen werden,

1) Unter «Bahnhofs versteht man auch die Hiilen der Schiffahrislinien und alle fur dic Ausfithrung des Befor-
derungsvertrages gedffneten Stellen der Kraftwagenlinien.
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§ 3. — Les envois entre gares de deux Etats limitrophes ct enlre gares de deux Elats en transit
par le territoire d’un froisiéme Etat, siles lignes par lesquelles s’effectue le transport sont exclusivement
exploitées par des chemins de fer de I'un de ces trois Etats, sont soumis au droit de cel Etat, lorsque I'ex-
péditeur, en utilisant la letire de voiture correspondante, revendique le régime du réglement intérienr
applicable & ces chemins de fer et que les lois et réglements d’aucun des Etats intéressés ne sy opposent.

Article 2
Dixpositions relatives aux transports mixtes

§ 1. — Peuvent ¢étre nscrites sur T liste prévue a I'article premier, en sus des lignes de che-
mins de fer, des lignes régulicres de services automobiles ou de navigation qui complétent des par-
cours par voie ferrce et sur lesquelles les transporls internationaux sont effectuds, sous la réserve que
de telles lignes, dans la mesure ot elles relient deux Etals conlraclants au moins, ne peuvent étre
inscriles sur Ja liste quiavee Vassentiment commun de ces Ftats,

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises & toutes les obligations imposdes et sont in-
vesties de tous les droils reconnus aux chemins de fer par Ia présenle Convention, sous réserve des
dcrogations résullant nécessaivement des modalités différentes du transport. Toutefois, les régles
de responsabilit¢ ¢lablies par la présente Convention ne peuvent faire 'objet de dérogations.

§ 3. — Toutl Etai qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes désignées au § 1 doit prendre
les mesures utiles pour que les dérogalions prévues au § 2 soient publiées dans les mémes formes que
les tarifs.

§ 4. — Pour les transports inlernationaux empruntant 2 Ia fois des chemins de fer et des services
de transport aulres que ceux qui soul définis au § 1, les chemins de fer peuvent établir, en commun
avec les entreprises de transporl inléressées, des disposilions tarifaires appliquant un régime juri-
dique différent de celui de la présente Convention, afin de tenir comple des partieularités de chaque
mode de transport. 1ls peuvent, dans ce cas, preserire Pemploi d’un titre de transport autre que celui
qui est fixé en application de Tarticle 6, § 1, de la présente Convention,

Article 3

Ohjets exelus du transport

Sont exclus du transport:

a) les objets dont le transport est réservé & administration des postes, ne fit-ce que sur I'un
des territoires &4 parcourir;

b) les objets qui, par leurs dimensions, leur poids ou leur conditionnement, ne se préteraient
pas au transport demandd, en raison des installations ou du matéricl, ne fit-ce que de I'un des chemins
de fer & emprunter;

¢) les objets dont le transport est interdit, ne fut-ce que sur I'un des territoires 4 parcourir;

d) les maticres el objels exclus du transport en vertu de I'Annexe I & la présente Convention,
sous réserve des dérogations prévues a larticle 4, § 2.

Article 4
Objets admis au transport sous eertaines conditions

§ 1. — Sont admis au transport sous certaines conditions:

a) les matiéres et objels admis au transport aux conditions de 'Annexe T a la présente Convention
ou des accords et des clauses tarifaires prévus au § 2;

b) les transporls funéraires sont admis sous les conditions suivantes:

1o Je transport est effectué en grande vitesse;

20 les frais doivent étre payés par I'expéditeur;

30 les remboursements et les débours ne sont pas admis;

4° la lettre de voiture ne doit pas contenir la mention «en gare (bureau restant)y;

5¢ le transport est soumis aux lois et réglements de chaque Etat, & moins qu’il ne soit réglé par
des Conventions spéeiales entre plusieurs Etats; une escorte n’est pas nécessaire si Pexpéditeur s’engage
par une mention dans la lettre de voiture a faire retirer le corps dans le délai prescrit dans le pays
destinataire;

¢) les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues sont admis, & la condition
qu'un chemin de fer vérifie qu'ils sont en état de circuler et Patteste par une inscription sur le véhicule
ou par un certificat spécial; les locomolives, tenders et automotrices doivent en outre élre accom-
pagnés d’un agent fourni par 'expéditeur, compétent notamment pour assurer le graissage;
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§ 3. — Auf Sendungen zwischen Bahinhofen zweier Nachbarstaaten sowie auf Sendungen zwischen
Bahnhofen zweicer Staaten iiber das Gebicl eines dritten Staales findet, wenn die Beforderungsstrecken
ausschlieBlich von Eisenbahnen eines dieser drei Staaten betriechen werden, das Recht dieses Staates An-
wendung, wenn der Absender durch die Verwendung des entsprechenden Frachtbriefes die Anwen-
dung der fiir den Binnenverkehr dieser Eisenbahnen geltenden Vorschriften beansprucht und die
Gesetze und Vorschriften keines der beteiligten Staaten entgegenstehen.

Artikel 2
Bestimmungen iiher gemischte Belorderungen
( q 9

§ 1. -— AuBer Eisenbahnstrecken kinnen in die in Artikel 1 vorgeschene Liste auch regelmiBig
hetriebene Kraftwagen- oder Sehiffalirtslinien anfgenommen werden, die eine Eisenbahnstrecke er-
ginzen und auf denen internationale Beforderungen ausgefihrt werden; sofern solche Linien min-
destens zwei Vertragsstaaten verbinden, kbnnen sie jedoch nur mit Zustimmung aller dieser Staaten
in die Liste eingetragen werden.

§ 2. — Die Unternehmen, die solche Linien betreiben, haben alle Rechte und Pflichten, die den
Eisenbahnen durch dieses Uhereinkommen iibertragen sind, vorbehaltlich der sich aus der Verschie-
denheit der Beforderung notwendigerweise ergebenden Abweichungen. Die Abweichungen diirfen sich
jedoch nicht auf die Haftungshestimmungen dieses Uhereinkommens heziehen.

§ 3. — Jeder Staat, der eine der in § 1 bezeichnelen Linien in die Liste aufnehmen lassen will,
muf dafir Sorge tragen, dal dic in § 2 vorgesehenen Abweichungen in gleicher Weise wie die Tarife
veroffentlicht werden.

§ 4. -— Werden {fiir internationale Beforderungen auBer Eisenbahnen auch andere als die in § 1
genannten Beforderungsdienste in Anspruch genommen, so konnen die Liscnbahnen, um den Beson-
derheiten jeder Beforderungsart Rechnung zu tragen, mit den beteiligten Unternehmen tarifarische
Bestimmungen vereinbaren, die solche Beforderungen einer von dieseny Uhereinkommen abweichenden
rechtlichen Regelung unterstellen. Sie kénnen in diesem Ialle eine andere als die auf Grund von Ar-
tikel 6 § 1 dieses Ubereinkonunens vorgeschene Beforderungsurkunde vorschreiben,

Artikel 3
Von der Befirderung ausgeschlossene Gegenstiinde

Von der Beforderung sind ausgeschlossen:

a) Gegenstande, fir die auch nur in einem der an der Beforderung beteiliglen Staaten die Post
das alleinige Recht zur Beforderung hat;

b) Gegenstinde, die sich wegen ihres Umfanges, ihres Gewichtes oder ihrer Beschaffenheit mit
Riicksicht auf die Anlagen oder Betriebsmittel auch nur ciner der Deteiligten Eisenbahnen zur Befor-
derung nicht eignen;

¢) Gegenstinde, deren Beforderung auch nur in einem der heteiligten Staaten verboten ist;

d) Stoffe und Gegenstinde, die nach der Anlage T zu diesem Ubereinkommen von der Befor-
derung ausgesehlossen sind, vorbehaltlich der in Arlikel 1 § 2 vorgesehenen Abweichungen.

Artikel %
Bedingungsweise zur Beforderung zugelassene Gegenstiinde

§ 1. — Bedingungsweise zur Beforderung sind zugelassen:

a) Stoffe und Gegenstinde, dic zu den Bedingungen der Anlage T zu diesem Ubereinkommen
oder der in § 2 vorgesehenen Abkommen und Tarifbestimmungen zur Beforderung zugelassen sind;

b) Leichensendungen unter folgenden Bedingungen:

1. sie miissen als Eilgut aufgegeben werden;

2. die Kosten sind dureh den Absender zu bezahlen;

3. Nachnahmen und Barvorschiisse sind nicht zugelassen;

4. der Frachtbrief darf die Angabe «bahnlagernd» nicht enthalten;

5. die Beforderung unterliegt den in jedem Staate gellenden Gesetzen und Vorschriften, soweit
sie nicht durch besondere Abkommen zwischen mehreren Staalen geregelt ist; eine Begleitung der
Leichensendung ist nicht crforderlich, wenn der Absender durch cinen Vermerk im IFrachtbriefl erklért,
daB die Leiche innerhalb der im Beslimmungsland geltenden Irist abgeholt wird;

¢) Eisenbahnfahrzeuge, die auf cigenen Rédern rollen, unter der Bedingung, dafl eine Eisen-
balin deren Lauffihigkeit feststellt und diese durch cine Aulschrift auf dem Fahrzeug oder durch
ein besonderes Zeugnis bescheinigl; Lokomotiven, Tender und Triebwagen miissen aullerdem von
einem sachkundigen Beauftraglen des Absenders begleitet werden, der insbesondere fiir das Schmieren
zu sorgen hat;
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les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues, autres que les locomotives, ten-
ders et automotrices, peuvent étre accompagnés d’un convoyeur; celui-ci assure notamment le graissage.
Si I'expéditeur entend user de cette faculté, il doit en faire mention dans la lettre de voiture;

d) les animaux vivants sont admis sous les conditions ci-apres:

1e ils doivent ¢lre accompagnés d’un convoyeur fourni par I'expéditeur. Un convoyeur n'est
toutefois pas exigé

— lorsqu'il s’agil d’animaux de petite taille remis au transport dans un emballage,

— lorsque cela est prévu dans les tarifs internationavx ou

— lorsque les chemins de fer participant au transport y ont renoneé a la demande de U'expéditeur;

dans ce cas, sauf convention contraire, le chemin de fer est déchargé de sa responsabilité pour
toute perte ou avarie qui résulte d’un risque que I'escorte avait pour but d’éviter,

1 expéditeur est tenu d’indiquer dans la lettre de voiture le nombre des convoyeurs ou, si les
envois ne sont pas accompagnés, d’y inscrer la mention «sans convoyeurs;

20 D’expéditeur doit se conformer aux prescriplions de police vétérinaire des Etats d’expédi-
tion, de destination et de transit;

30 1a lettre de voiture ne doit pas contenir la mention «en gare (bureau restant)»;

e) les objets dont le transport présente des difficultés particuliéres, en raison de leurs dimensions,
de leur poids ou de leur conditionnement, eu égard aux installations ou au matériel, ne fiit-ce que de
I'un des chemins de fer & emprunter, ne sont admis que sous des conditions particuli¢res & déterminer
dans chaque cas par le chemin de fer aprés consultation de expéditeur; ces conditions peuvent déro-
ger aux prescriptions ¢tablies par la présente Convention.

§ 2, — Deux ou plusicurs Etats contractants peuvent convenir, par des accords, que certaines
maticres ou certains objets exclus du transport par I’Annexe I a la présente Convention seront admis
sous certaines conditions au transport international entre ces Etats, ou que les matiéres et objets d¢é-
signés dans I’Annexe I seront admis sous des conditions moins rigoureuses que celles qui sont prévues
par cette Annexe.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses insérées dans leurs tarifs, soit admettre
certaines matiéres ou certains objels exclus du transport par ’Annexe I & la présente Convention, soit
adopter des conditions moins rigoureuses que celles qui sont prévues par Annexe I pour les maticres
et objets admis conditionnellement par cette Annexe.

Les accords et clauses tarifaires de ce genre doivent étre communiqués a 1'0Office central des
transports internalionaux par chemins de fer.

Article 5
Obligation pour le chemin de fer de transporter

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux conditions de la présente Convention, toul
transport de marchandises, pourvu que:

@) Vexpédileur se conforme aux prescriptions de la Convention;

b) le transport soit possible avec les noyens de transport normaux permettant de satisfaire
les besoins réguliers du trafic;

¢}. le transport ne soit pas empéché par des circonslances que le chemin de fer ne peut pas éviter
et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les objets dont le chargement, le transhorde-
ment ou le déchargement exigent I'emploi de moyens spéciaux que si les gares ol ces opérations doivent
étre cffectuées disposent de ces moyens.

§ 3. — Lec chemin de fer n’est tenu d'accepter que les envois dont le transport peut étre effec-
tuc sans délai; Ies prescriptions en vigueur & la gare expdditrice déterminent les cas ol cetle gare est
tenue de prendre provisoirement en dépot les envois ne remplissant pas cette condition.

§ 4. — Lorsque l'autorité compétente a décidé que
a) le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou en partie,

b) certaines expdéditions seront exclues ou admises seulement sous certaines conditions,

les mesures prises a cet effet doivent étre sans délai porlées a la connaissance du public et des chemins
de fer, a charge pour ceux-ci d’en informer les chemins de fer des autres Etats en vue de leur publication.

§ 5. — Les chemins de fer peuvent décider, ’un comnmun accord et sous réserve de U'assentiment
de leurs Gouvernements, de limiter le transport de marchandises, dans certaines relations, & des points
frontiéres et a des pays de transit déterminés.

Ces mesures sont portées & la connaissance de I'Office central qui les communique aux Gou-
vernements des Etats contractants. Elles sont considérées comme acceptées si, dans le délai d’un
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anderen auf eigenen Ridern rollenden Eisembahnfahrzeugen als Lokomotiven, Tendern und
Triebwagen kann ein Begleiter beigegeben werden, der insbesondere fiir das Schmieren zu sorgen hat.
Will der Absender von dieser Moglichkeit Gebrauch machen, so hat er dies im Frachtbrief anzugeben;

d) lebende Tiere unter folgenden Bedingungen:

1. ein vom Absender gestellter Begleiter mul} beigegeben werden. Ein Begleiter ist jedoch nicht
crforderlich,

— wenn es sich um kleine Tiere handelt, die verpackt zur Beforderung aufgegeben werden,

— wenn dies in den internationalen Tarifen vorgesehen ist oder

-~ wenn die an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen auf Antrag des Absenders auf die Be-
gleitung verzichten; in-diesem Fall ist die Eisenbahn — unter Vorbehalt einer gegenteiligen
Abmachung — von ihrer Haftung fiir Verlust oder Beschidigung befreit, die aus einer Gefahr
entstanden ist, die durch die Begleitung abgewendet werden sollte.

Der Absender hat im Frachtbrief die Anzahl der Begleiter anzugeben oder, wenn die Sendungen’
nicht begleitet werden, zu vermerken: «Ohne Begleiter»;

2, der Absender hat die tierseuchenpolizeilichen Vorschriften des Versand- und Empfangs-
staates sowie der Durchfuhrstaaten zu heachten;

3. der Frachtbrief darf dic Angabe «bahnlagernd» nicht entbalten;

e) Gegenstinde, deren Beforderung wegen ihres Umnfanges, ihres Gewichtes oder ihrer Beschaf-
fenheit mit Riicksicht auf die Anlagen oder Betriebsmittel auch nur einer der beteiligten Eisenbahnen
besondere Schwierigkeiten verursacht, nur unter besonderen, von den Eisenbahnen nach Anhérung
des Absenders von Fall zu Fall festzusetzenden Bedingungen; diese Bedingungen konnen von den
Bestimmungen dieses Ubereinkommens abweichen.

§ 2. — Zwei oder mehr Vertragsstaaten konnen durch Abkommen vereinbaren, da8 bestimmte
durch die Anlage I zu diesem Ubereinkommen von der Beforderung ausgeschlossene Stoffe und Gegen-
stinde unter gewissen Bedingungen oder dafl die in der Anlage I genannten Stoffe und Gegenstinde
unter leichteren Bedingungen, als sie in der Anlage selbst enthalten sind, zur internationalen Befor-
derung zwischen diesen Staaten zugelassen werden.

Ebenso kinnen die Eisenbahnen durch Tarifbestimmungen entweder bestimmte durch die An-
lage T zu diesem Ubereinkommen von der Beférderung ausgeschlossene Stoffe und Gegenstinde zu-
lassen oder fiir die durch die Anlage I bedingungsweise zugelassenen Stoffe und Gegenstinde leichtere
Bedingungen zugestehen, als sie in der Anlage selbst enthalten sind.

Solche Abkommen und Tarifbestimmungen sind dem Zentralamt fiir den internationalen Eisen-
bahnverkehr mitzuteilen.

Artikel 5

Beforderungspflicht der Eisenbahn

§ 1. — Die Lisenbahn ist verpflichtet, alle Giiter nach den Bestimmungen dieses Ubereinkom-
mens zu befordern, sofern:

a) der Absender den Vorschriften dieses Ubereinkommens nachkommt;

b) die Beforderung mit den normalen, den regelmiBigen Bediirfnissen des Verkehrs geniigenden
Beforderungsmitteln maglich ist;

c¢) dic Beforderung nicht durch Umsténde verhindert wird, welche die Eisenbahn nicht -abzu-
wenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermag.

§ 2. — Die Eisenbahn ist zur Annahme von Giitern, deren Verladen, Umladen oder Abladen
die Verwendung besonderer Vorrichtungen erforderlich macht, nur verpflichtet, wenn die in Betracht
kommenden Bahnhofe derartige Vorrichtungen besitzen.

§ 3. — Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Giiter anzunehmen, die ohne Verzug beférdert werden
konnen; die fiir den Versandbahnhof geltenden Vorschriften bestimmen, in welchen Fillen dieser
Bahnhof verpflichtet ist, Giiter, die dieser Bedingung nicht entsprechen, vorliufig in Verwahrung zu
nehmen.

§ 4. — Wenn die zuslindige Behorde angeordnet hat, daB

a) der Betrieb voritbergehend oder dauernd ganz oder teilweise eingestellt wird,

b) gewisse Sendungen ausgeschlossen oder nur bedingungsweise zugelassen werden,
so sind diese MaBnahmen unverziiglich der Offentlichkeit und den Eisenbahnen bekanntzugeben;
diese haben sie den Eisenbahnen der anderen Staaten zwecks Verdffentlichung mitzuteilen.

§ 5. — Dic Eisenbahnen konnen im gegenseitigen Einverstindnis und unter Vorbehalt der Zu-
stimmung ihrer Regierungen festlegen, daB die Beforderung von Giitern in gewissen Verbindungen
auf bestimmte Grenziiberginge und auf bestimmte Durchgangslinder beschrinkt wird.

Diese Malnahmen sind dem Zentralamt mitzuteilen, das sie den Regierungen der Vertrags-
staaten bekanntgibt, Sie gelten als angenommen, wenn innerhalb eines Monats, gerechnet vom Zeit-
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mois & compter de la date de la communication, elles n’ont fait I'objet d’aucune opposition de la part
d’un Etat contractant. En cas d’opposition, si 'Office central ne parvient pas a éliminer les diver-
gences, il réunit les représentants des Etats contractants. ) )

Dés que ces mesures peuvent étre considérées comme acceptées, I’Office central en informe les
Etats contractants. Elles sont alors consignées dans des listes spéciales et publiées dans la forme prévue
pour les tarifs internationaux.

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprés la communication de I'Office central prévue au
troisiéme alinéa.

§ 6. — Toute infraction commise par le chemin de fer aux dispositions du présent article peut
donner lieu & une action en réparation du préjudice causé.

Titre 11

Du contrat de transport

CHAPITRE PREMIER

Forme et conditions du contrat de transport

Article 6
Teneur et forme de la lettre de voiture

§ 1. — L’expéditeur doit présenter pour toute expédition soumise a la présente Convention une
lettre de voiture ddment remplie,

Les chemins de fer fixent, pour la petite vitesse et pour la grande vitesse, le modéle de lettre
de voiture, qui doit comporter un duplicata pour I'expéditeur,

En ce qui concerne les décisions des chemins de fer au sujet du modéle de la lettre de voiture,
les dispositions de I'article 5, § 5, deuxiéme alinéa et premiére phrase du troisiéme alinéa, sont appli-
cables par analogie.

Pour certains trafics importants ou pour certains trafics entre pays limitrophes, les tarifs peuvent
prescrire 'emploi d’une lettre de voiture simplifiée, adaptée aux caractéristiques des trafics considérés.

§-2. — Les lettres de voiture doivent &tre imprimées dans deux ou éventuellement trois langues,
dont 'une au moins doit étre choisie parmi les langues francaise, allemande ou italienne.

Les tarifs internationaux peuvent déterminer la langue dans laquelle doivent étre rédigées les
énonciations de la lettre de voiture faites par I'expéditeur, A défaut de dispositions de ce genre, les
énonciations doivent 8tre libellées dans I'une des langues officielles du pays de départ et une traduction
en francais, en allemand ou en italien doit étre jointe, & moins que les énonciations ne soient rédigées
dans I'une de ces langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et déclarations & porter par I'expéditeur sur la
lettre de voiture ef, sur ses annexes soient faites en caractére latins.

§ 3. — Le choix du modele de lettre de voiture blanc ou du modéle & bords rouges indique
si l]a marchandise est & transporter en petite ou en grande vitesse. La demande de la grande vitesse
sur une partie du parcours et de la petite vitesse sur autre partie n’est pas admise, sauf accord entre
tous les chemins de fer intéressés,
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punkt der Bekanntgabe an, von keinem Vertragsstaat Einwinde dagegen erhoben worden sind, Ge-
lingt es dem Zentralamt im Falle eines Einwandes nicht, die Meinungsverschiedenheiten zu beseitigen,
5o beruft es Vertreter der Vertragsstaaten zu einer Konferenz ein,

Sobald diese Malnahmen als angenommen gelten kénnen, gibt das Zentralamt den Vertrags-
staaten davon Kenntnis. Sie werden hierauf in besonderen Listen aufgefithrt und wie internationale
Tarife veroffentlicht.

Diese MaBnahmen treten einen Monat nach der in Absatz 3 vorgeschenen Mitteilung des Zentral-
amtes in Kraft,

§ 6, — Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gegen die Bestimmungen dieses Artikels begriindet
einen Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen Schadens,

Titel II

Frachtvertrag

KAPITEL I

Form und Bedingungen des Frachtvertrages

Artikel 6
Inhalt und Form des Frachtbriefes

§ 1. — Der Absender muB jeder unter dieses Ubercinkommien fallenden Sendung einen ordnungs-
gemid3 ausgefallten Frachtbrief beigeben,

Die Eiscubahnen setzen das Muster des Frachtbriefes fiir Frachlgut und fir Eilgut fest, das cin
fiir den Absender bestimmtes Doppel enthalten muf,

Beziigliclt der Beschiliisse der Eisenbalinen hinsichtlich des Frachtbriefmusters kommen dic Be-
stimmungen des Artikels 5 § 5 zweiter Absalz und erster Satz des dritten Absatzes sinpgemafl zur
Anwendung,

Fiir bestimmte wichtige Verkehre sowie fiir bestimmte Verkehre zwischen Nachbarstaaten kénnen
die Tarife die Verwendung eines vercinfachten, den Besonderheilen der betreffenden Verkehre ange~
pablen Frachtbriefes vorsehen,

§ 2. — Dic Frachtbriefe sind in zwei oder gegebenenfalls drei Sprachen zu drucken; mindestens
eine von diesen Sprachen mufl Franzosisch, Deutsch oder Italienisch sein.

Dic internationalen Tarife konnen bestimmen, in welcher Sprache die Einlragungen des Ab-
senders im Frachibrief abzufassen sind, Fehlen solche Bestimmungen, so sind diese Eintragungen in
einer der amtlichen Sprachen des Versandstaates abzufassen; es ist eine franzosische, deutsche oder
i’gali{enische Ubersetzung beizufiigen, sofern die Eintragungen nicht in einer dieser Sprachen abgefalit
sind.

Die Eisenbahn kann verlangen, dafl der Absender fiir seine Angaben und Erklarungen im Fracht-
brief und in dessen Beilagen lateinische Schriftzeichen verwendet,

§ 3. — Die Wahl des weiBien oder rotgerfinderten Frachtbriefes zeigt an, ob das Gut als Fracht-
gut oder als Eilgut befordert werden soll, Vorbehaltlich einer Vercinbarung zwischen allen beteiligten
Eisenbahnen ist es nicht zulissig, die Beforderung auf einer Teilstrecke als Eilgut und auf ciner anderen
Teilstrecke als Frachtgut vorzuschreiben,

37



Drucksache 7/1453 Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode

38

§ 4. — Les mentions portées sur la lettre de voiture doivent étre éerites ou imprimdes en carac-
téres indélcbiles. Les lettres de voiture surchargées, grattées, ou celles sur lesquelles des morcecaux de
papier ont été collés ne sont pas admises. Les ratures sont tolérées a la condition que Uexpéditeur les
approuve par sa signature et qu’il inscrive les quantités rectifiées en toutes lellres, quand il s’agit du
nombre ou du poids des colis.

§ 5. — La lettre de voiture doit obligatoirement comporter les mentions suivantes:

a) la désignation de la gare destinataire, avee les spécifications néeessaires pour éviter toute con-
fusion entre les diverses gares desservant soit une méme localité, soit des localilés portant le méme
noni ou un nom analogue;

b) le nom et P'adresse du destinataire. Une scule personne physique ou autre sujet de droit doit
étre indiqué comme destinataire, L’indication comme deslinataire de la gare ou d’un agent de la gare
destinataire n’est admise que si Ie tarif applicable le permet expressément. Les adresses n’indiquant
pas le nom du destinataire, telles que «a 'ordre de...» ouw «au porteur du duplicata de la lettre de
voiture», ne sont pas autorisées;

¢) la désignation de Ia marchandise. L’expdditeur doit désigner les marchandises admises au
transport sous certaines conditions en vertu de Particle 4, § 1, Iettre «), et § 2, sous le nom preserit
pour elles, les aulres marchandises, lorsque Uexpéditeur demande Papplication (’un tarif délermind,
sous le nom prévu dans ce tarif, et dans tous les autres cas, sous la dénomination, correspondant a
leur nature, usitée par le commerce dans U'Etat de départ;

d) le poids ou, & défaut, une indication analogue, conforme aux prescriptions du chemin de fer
expéditeur. Lorsque les lois ou réglements du pays de départ autorisent 'expéditeur a remelire ses
envois sans mention da poids ou de 'indication en tenant licu, ce poids ou cette indication doivent
¢lre inscrits par le chemin de fer expéditeur;

e) pour les envois de délail: Ie nombre de colis ct la deseription de T'emballage. Ces méines
mentions doivent ligurer dans la lettre de voiture concernant les wagons complets comportant un ou
plusieurs ¢léments de chargement, expédiés en tralic fer-mer et qui doivent ¢lre transhordds,

Pour les envois dont le chargement ineombe & Pexpdditeur: le numéro du wagon el, en oulre,
pour les wagons de particuliers, la tare;

/) Pénumération détaillée des picees requises par les douanes et autres autorités administratives
et qui sonl jointes & la lettre de voiture ou mentionndées comnme tenues a la disposition du chemin de
fer dans une gare désignée ou dans un bureau de donane ou de toute autre autorité;

g) le nom et Tadresse de Pexpéditeur complétés, s'il le juge utile, par son adresse télégraphique
ou téképhonique. Une seule personne physique ou autre sujet de droit doit figurer sur Ia lettre de voiture
comme cxpéditeur. Siles lois et reglements en vigueur a la gare expéditrice I'exigent, expéditeur doit
ajouter 4 son nom et a son adresse sa signature manuscrite, imprimée ou apposce au moyen d’un timhre;
a cet effet, le modele de letire de voiture utilisé peut comporter la mention «signalure».

§ 6. — Iin outre, la lettre de voiture doit, s’il y a licu, contenir toules les aulres indications
prévues dans la présente Convention, notamient les suivantes:

a) la mention «en gare (burecau restant)» ou la mention «livrable & donticile», a la condition
que ces modes de livraison soient admis & la gare destinalaire, 'expédileur qui demande que T'envoi
soit livré sur un embranchement du destinataire doit porter la mention correspondante dans la letlre
de voiture, a la suile des nom et adresse du destinataire;

b) les tarifs a appliquer, notamment les tarifs spéciaux ou exceptionnels prévus a Tarticle 11,
§ 4, lettre ¢), et a Yarticle 35;

¢) la somme en chiffres représentant U'intérdt & la Hyvraison déclaré conformément & Varticle 20;

d) les frais que I'expdditeur prend a sa charge conformément aux dispositions de l'article 17;

¢) le montant du remboursement et des débours en chilfres (article 19);

) Titinéraire prescrit conformément aux dispositions de Particle 10, § 1, et indication des
gares ol doivent s’accomplir les opérations de douane et d’autres autorités administralives;

¢g) les indications relatives aux formalités exigées par Ies douanes et autres aulorités adminis-
tratives conformément a Uarticle 15, § 1, deuxitme alinéa;

h) la mention que le destinataire n’a pas le droit de modilier Ic contrat de transport; celte men-
tion doit avoir le libellé suivant: (Destinalaire non aulorisé & donner des ovdres ultéricurss;

i) le nombre des convoyeurs ou la mention «sans convoycur», conformément & I'article 4 § 1,
lettre d), 1o,
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§ 4. — Dic Angaben im Frachtbrief miissen unausloschbar geschrieben oder gedruckt sein. Fracht-
briefe mit iiberschricbenen oder radierten Eintragungen sowie iiberklebte Frachtbricfe sind nicht zu-
gelassen. Durchstreicliungen sind nur zuldssig, wenn der Absender sie mit sciner Unterschrift anerkennt
und, sofern es sich um die Zahl oder das Gewicht der Stiicke handelt, die berichtigten Mengen in Buch-
staben eintrigt.

§ 5. — Der Frachibrief muB in jedem TFall folgende Angaben enthalten:

a) die Bezeichnung des Bestimmungshahnhofs mit allen Angaben, die notwendig sind, um Ver-
wechslungen zwischen verschiedenen Bahnhofen desselben Ortes oder mit Bahnhofen gleich oder dhnlich
benannter Orte auszuschlicBen;

b) den Namen und dic Adresse des Empfingers. Als Empfanger darf nur eine natiirliche Person
oder ein anderes Rechtssubjekt angegeben werden. Der Bestimmungsbahnhof oder ein Bediensteter
dieses Bahnhofs darf als Impfianger nur angegeben werden, wenn es der anzuwendende Tarif aus-
dricklich zulaBt. Adressen, die den Namen des IEmpfiangers nicht bezeichnen, wie ¢an Order von.. .»
oder «an den Inhaber des Frachtbriefdoppels», sind unzulissig;

¢) die Bezeichnung des Gutes. Der Absender hat fir die nach Artikel 4 § 1 @) und § 2 bedingungs-
weise zur Beforderung zugelassenen Guiter die {ir sic vorgeschriebene Bezeiehnung, fiir die iibrigen
Giiler, wenn er die Anwendung eines bestimmten Tarifes verlangt, die in diesem Tarif vorgeschene Be-
zeichnung, sonst die ilirer Beschalfenheit entsprechende, im Versandstaat handelsiibliche Bezeichnung
zu verwenden;

d) das Gewicht oder statt dessen eine den Vorsehriften der Versandbahn entsprechende dhnliche
Angabe. Gestatten die Geselze und Vorschriften des Versandstaates dem Absender, das Gut ohne
Angabe des Gewichtes oder ohne dhnliche Angaben aufzugeben, so hat die Versandbahn das Gewieht
oder diese Angabe cinzulragen;

e) bei Stitckgut: die Anzahl der Trachtstiicke und die Act der Verpackung. Im Lisenbahn-
Seeverkehr sind die gleiehen Angaben far Wagenladungen, die umgesehlagen werden miissen, in den
Frachtbrief einzutragen, ohne Riicksicht darauf, ob die Ladungen aus einem oder mehreren Stiicken
beslehen.

Bei Giitern, deren Verladen dem Absender obliegt: die Nummer des Wagens und fiir Privatwagen
aullerdem das Eigengewicht;

/) cin genaues Verzeichnis der durch die Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehorden vorgeschrie-
benen Begleitpapiere, die dem FFrachtbrief beigefiigt oder nach Angabe im I'rachitbrief bei cinem nither
bezeichneten Bahnhof, bei einem Zollamt oder bei einer anderen amtlichen Stelle der Eisenbahn zur
Verfiigung stehen;

g) den Namen und die Adresse des Absenders, nach seinein Lirmessen ergiinzt dureh seine Tele-
grammadresse und seine Telephonnummer. Als Absender darl nur eine natirliche Person oder cin
anderes Reelitssubjekt angegeben werden. Wenn es die fir den Versundbahnhof geltenden Gesetze und
Vorschriften verlangen, hal der Absender seinem Namen und seiner Adresse handschriftlich, durelt
Aufdruek oder dureh Stempel seine Untersehrift beizusetzen; zu diesem Zweck kann das Muster des
verwendeten Irachibriefes den Vordruek «Unterschrifts enthalten.

§ 6. — Der Frachtbrief muB auBerdem gegehenenfalls alle tibrigen in diesem Ubercinkommen
vorgeschenen Angaben enthalten, so inshesondere:

«) die Angabe «bahnlagernd» oder ¢tHauszufuhrs, sofern diese Ablicferungsarten im Bestim-
mungsbahnhof zugelassen sind. Verlangt der Absender, da8 die Sendung auf einem AnschluBgleis des
Empfangers abgeliefert wird, so hat er im Frachtbriel nach dem Namen und der Anschrift des Emp-
fangers cinen entsprechenden Vermerk anzubringen;

b) die anzuwendenden Tarife, inshesondere Spezial- oder Ausnahmelarife nach Artikel 11 §4 ¢)
und Artikel 35;

c) den Belrag des nach Artikel 20 angegebenen Interesses an der Licferung in Ziffern;

d) die Kosten, die der Absender nach Artikel 17 ibernimmt;

¢) die Hohe der Nachnahme und der Barvorschiisse in Ziffern (Artikel 19);

) den nach Artikel 10 § 1 vorgesehrichenen Beforderungsweg und die Bahnhofe, auf denen die
Behandlung durch die Zoll- und sonstigen Verwaltungshehirden stattfinden soll;

_g) die Angaben liber die Behandlung durch die Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehorden nach
Artikel 15 § 1 zweiter Absatz;
h) die Angabe, daB der Empfinger nicht herechtigt ist, den Frachlvertrag abzudindern; diese
Angabe hat wie folgt zu lauten: «Iimpfanger nicht verfiigungsberechtigt »;
i) die Anzahl der Begleiter oder den Vermerk «Ohne Begleiter» nach Artikel 4 §1d) 1,
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§ 7. — Si Pespace réservé dans la lettre de voiture pour les indications de I'expéditeur est in-
suffisant, il y a lieu d’utiliser des feuilles complémentaires, qui deviennent parties intégrantes de la
lettre de voiture, Ces feuilles complémentaires doivent avoir le méme format que la lettre de voiture,
¢tre établies par décalque en autant d’exemplaires que la lettre de voiture en comporte et étre signées
par I'expéditeur. La lettre de voiture doit mentionner I'existence des feuilles complémentaires. Si le
poids total de I'envoi est indiqué, cette indication doit étre portée sur la lettre de voiture méme,

§ 8. — Il n’est permis d’insérer dans la letire de voiture d’autres déclarations que si elles sont
prescrites ou admises par les lois et réglements d’un Etat ou par les tarifs, et ne sont pas contraires
a la présente Convention,

I1 est interdit de remplacer la lettre de voiture par d’autres pi¢ces ou d’y ajouter d'aulres docu-
ments que ceux qui sont prescrits ou admis par la présente Convention ou par les tarifs.

§9. — Une lettre de voiture doit étre établie pour chaque envoi. Toutefois, sous le couvert
d’une seule lettre de voiture, ne doivent pas étre remises au transport;

a) des marchandises qui, en raison de leur nature, ne peuvent pas ¢tre chargées en commun
sans inconvénients;

b) des marchandises dont le chargement incombe pour partie au chemin de fer et pour partie
< 1 I 1
a I'expéditeur;

¢) des marchandises dont le chargement en commun porterait atteinte aux prescriptions des
douanes ou d’autres autorités administratives;

d) des marchandises admises au transport sous certaines conditions, lorsqu'il s’agit de matiéres
et objets dont le chargement en commun ou avec d’autres marchandises est interdit en vertu de I’An-
nexe I ala présente Convention ou des accords et clauses tarifaires prévus a article 4, § 2.

§ 10. — Une méme lettre de voiture ne peut concerner que le chargement d’un seul wagon.
Toutefois avec une seule lettre de voiture peuvent &tre remis au transport:

a) les masses indivisibles et objets de dimensions exceptionnelles dont le chargement exige
plus d’'un wagon;

b) les envois chargés en plusieurs wagons, lorsque des dispositions particuliéres au trafic, des
tarifs internationaux ou des accords entre les chemins de fer intéressés autorisent pour tout I'itinéraire.

§ 11. — L’expéditeur est autorisé a insérer dans Pespace de la lettre de voiture réservé a cet
effet, mais a titre de simple information pour le destinataire et sans qu’il en résulte ni obligation ni
responsabilité pour le chemin de fer, des mentions qui se rapportent a I'envoi, comme par exemple:

«Envoide N...»;

«Par ordre de N .. .»;

«A la disposition de N. .. »;

«Pour étre réexpédié A N . . . »;

«Assuré auprés de N . ., »;

«Pour la ligne de navigation N ...» ou «pour le navire N .. . »;
«Provenant de la ligne de navigation N . ..» ou «du navire N ... »;
«Pour la ligne de service automobile N . . . »;

«Provenant de la ligne de service automobile N. .. »;

«Pour la ligne aérienne N, . . »;

«Provenant de la ligne aérienne N . . . »;

«Pour I'exportation a destination de N. . .»

Artiele 7
Responsabilité pour les énonciations de la lettre de voiture. Mesures & prendre en cas de surcharge,

Surtaxes

§ 1. — L’expéditeur est responsable de I'exactitude des indications et déclarations inscrites par

.ses soins dans la lettre de voiture; il supporte toutes les conséquences résultant du fait que ces dé-

clarations ou indications seraient irrégulieres, inexactes, incomplétes ou inscrites ailleurs qu’a la place
réservée a chacune d’elles; si cette place est insuffisante, une mention portée a cette méme place par
Pexpéditeur renverra a I'endroit de la lettre de voiture ol se trouve le complément de Iinscription.
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§ 7. — Reicht der im Frachibrief vorgeschene Raum fiir die Angaben des Absenders nicht aus,
so sind ZusalzbEilter zu verwenden, die einen Bestandteil des Irachithriefes bilden. Diese Zusatz-
blatter mitssen die gleiche Gréfie wie der Frachibrief haben; sie sind im Durchschreibeverfahren in der
gleichen Anzahl auszulerligen, wie der Frachtbrief Blalter enthilt, und vom Absender zu unterschrei-
ben. Aufl diese Zusatzblitter ist im Irachtbriel zu verweisen, Wird das Gesamtgewicht der Sendung
angegeben, so ist es im Frachtbrief selbsl einzutragen,

§ 8. ~— Andere Erklirungen diirfen in den Frachtbrief nur aufgenommen werden, wenn sie durch
die Gesetze oder Vorschriften eines Staates oder durch die Tarife vorgeschrieben oder zugelassen sind
und diesem Uhereinkommen nicht widersprechen,

Es ist unzulissig, statt des Frachtbriefes andere Urkunden zu verwenden oder ihm andere als
die durch dieses Ubereinkommen oder die Tarife vorgeschrichenen oder zugelassenen Schriftstiicke
beizufiigen,

§ 9. — Fir jede Sendung ist ein Frachibrief zu verwenden. Mit demselben Frachtbrief diirfen
jedoch nicht aufgeliefert werden:

a) Giiler, die nach ihrer Beschaffenheit nicht oline Nachteil zusammengeladen werden kénnen;

b) Giiter, dic zu einem Teil von der Eisenbalin und zum anderen Teil vom Absender zu ver-
laden sind;

c¢) Giiler, durch deren Zusammenladung zoll- oder sonslige verwaltungshehordliche Vorschriften
verletzt wiirden;

d) bedingungsweise zur Beforderung zugelassene Giiler, wenn sie nach der Anlage T zu diesem
Ubercinkommen oder nach den auf Grund von Artikel 4 § 2 getroffenen Abkommen und Tarifbestim-
mungen miteinander oder mit anderen Giitern nicht zusammengeladen werden diirfen,

o

§ 10. — Ein Frachtbrief darf nur dic Ladung eines einzigen Wagens zum Gegenstand haben.
Mit demselben Frachtbrief diirfen jedoch aufgeliefert werden:

e

a) unteilbare Gegenstinde und Gegenstinde von auBergewdhnlichem Umfang, die mehr als
cinen Wagen beanspruchen;

b) mehrere Wagenladungen, wenn es hesondere Vorschriften fiir den betreffenden Verkehr, inter-
nationale Tarife oder Vercinbarungen unter den beteiligten Eisenbahnen fiir den ganzen Beforderungs-
wey gestatten.

§ 11, — Der Absender darf in dem dafiir vorgesehenen Feld des Frachtbriefes, jedoch nur zur
Nachricht fiir den Empfinger und ohne jede Verbindlichkeit und Haftung der Eisenbahn, Vermerke
anbringen, welclie die Sendung betreffen, z. B.;

«Von Sendung des N ... .»

«Im Auftrag des N ... .»

«Zur Verfigung des N ... .»

«Zur Weiterbeforderung an N ... .»

«Versichert bei N, .. .»

«Ifir Schiffahrtslinie N . ... » oder «Fiir Schiff N....»
«Von der Schiffahrtslinie N . ... » oder «Aus Schift N....»
«Fiir Kraftwagenlinie N. ... »

«Von Kraftwagenlinie N ... .»

«Fiir Fluglinie N....»

«Von Fluglinie N....»

«Zur Ausfuhr nach N, ,,.»

Artikel 7
Haltung fiir die Eintragungen im Frachtbrief. MaBnahmen bei Uberlastung. Frachtzuschliige

§ 1. — Der Absender haftet fir die Richtigkeil der von ihm in den Frachtbrief eingetragenen
Angaben und Erklarungen. Er trigt alle Folgen, die daraus entstchen, dafl diese Angaben oder Er-
klirungen unrichtig, ungenau, unvollstéindig oder nicht an der fiir sie vorgesehenen Stelle eingetragen
sind. Reicht der Raum dort nicht aus, so hat der Absender an dieser Stelle einen Hinweis darauf anzu-
bringen, wo sich die Fortsetzung der Eintragung befindet.
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§ 2. — Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si I’envoi répond aux ¢nonciations de la
lettre de voilure et siles prescriplions relatives au transport des marchandises admises au transport
sous certaines conditions ont été respectées,

N'il s'agit de la vérificalion du contenu de I'envoi, 'expcéditeur ou le destinataire doit étre invité
a y assister, selon qu’elle a licu a la gare expddifrice ou a la gare deslinataire. Si I'intéressé ne se pré-
sente pas ou si la vérification a lien en cours de roule et & défaut d’autres preseriptions légales ou
réglenientaires en vigueur dans I'litat ot la vérification a licu, celle-¢i doit se faire en présence de deux
{¢émoins étrangers au chemin de fer. Le clremin de fer ne peut cependant procéder & une vérification
du contenu en cours de route qu’a la condition que cette opéralion soit commandée par les nécessités
de Texploitation ou par les reglements de douane ou d'autres aulorilés administratives,

Le vésultat de la vérification des ¢nonciations de la lettre de voiture doit étre inscrit dans celle-ci.
Sila vérification a lien 4 la gare expdditrice, Uinseriplion doit également étre faite dans le duplicata
de la Tettre de voilure, lorsquiil se trouve entre les mains du chemin de fer. Si Feuvoi ne répond pas
aux ¢nonciations de la lettre de voilure ou si les preseriptions relatives au transport des marchandises
admiscs au transport sous certaines conditions n’ont pas ¢lé respectées, les frais occasionnés par la
vérification grévent la marchandise, & moins qu’ils n’aient été paydés sur place.

§ 3. — Les lois et reglentents de chague Etat déterminent les conditions dans lesquelles le chemin
de fer est tenu de constater le poids de la marchandise ou le nombre des colis, ainsi que la tare réclle
des wagons.

Le chemin de fer est tenu d’indiquer dans la lettre de voiture le résullat des constatations con-
cernant le poids, le nombre des colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

§ 4. — En cas de pesage sur un pont-bascule, le poids est déterminé en déduisant du poids
total du wagon chargé la tare inscrite sur le wagon, & moins qu'une tare différente ne résulte d’un
pesage spécial du wagon vide.

Les pesages effectués sur des ponls-hascule de parliculiers sont assimilés & ceux qui le sont sur
des ponts-bascule du chemin de fer, en tant que les condilions établies & ce sujel par le chemin de fer
compétent sont remplies.

§ 9. — Si un pesage opére par le chemin de fer apres Ia conclusion du contrat de transport fait
b . . o [ . . ’ . . . N I3 . B
apparaitre une différence de poids, e poids conslaté par la gare expéditrice, ou a défaut le poids dé-
claré par Pexpéditeur, reste déterminaut pour le caleul du prix de transport dans les cas suivants:

a) si la différence est manifestement due & la nature de Ia marchandise ou aux influences atmo-
sphériques;

b) sile pesage opéré par le chemin de fer apres la conclusion du contrat de transport est effec-
tué sur pont-hascule et ne fait pas apparaitre une différence supérieure & deux pour cent du poids
constalé par la gare expéditrice ou, & défaut, du poids déclaré par Pexpéditeur,

§ 6. — Pour les envois dont le chargement incombe & Pexpdéditeur, celui-¢i doit respecter la
limite de charge. Les prescriptions indiquant les. limites de charge & obscrver sont publiées dans les
mcmes formes que les tarifs. Le chemin de fer indique 4 lexpéditeur, a sa demande, la limite de charge
a observer.

§ 7. — Sans préjudice du paiement de la différence du prix de transport et d’une indemuité
pour dommage ¢ventuel, le chemin de fer peut percevoir une surtaxe dans les cas et aux condilions
fix¢s ci-apres:

@) la surlaxe est égale a deux francs par kg de poids brut du colis entier

1o en cas de désignation irréguliére, inexacte ou incomplete des matiéres et objets exclus du
Lransporl en vertu de 'Annexe I,

20 cn cas, soit de désignation irrégulicre, inexacte ou incompléte des maltieres et objets admis au
fansport sous certaines conditions en vertu de I'Annexe I, soit d’inobservation de ces conditions;

b) la surtaxe est égale & quinze franes par 100 kg de poids en exceédent sur la limite de charge,
en cas de surcharge d’un wagon chargé par I'expédileur;

¢) la surtaxe est égale au double de la différence

1o entre le prix de transport qui aurait du étre per¢u depuis Ie point de déparl jusqu’au point
de destination et celui qui a ¢lé calculé, en cas de désignation indiquant d’une maniére irréguliére,
inexacte ou incompléte la nature d’une expédition comprenant des marchandises autres que celles qui

sont prévues sous leltre «), ou en général en cas de désignation pouvanl faire bénélicier I'envoi d’un
tarif plus réduit que celui qui est effectivement applicable;



Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode Drucksache 7/1453

§2. — Dic Eisenbahn ist jederzeit berechtigt nachzupriifen, ob die Sendung mit den Eintra-
gungen im Frachtbrief iibercinstimmt und ob die V mschmtcn fiir dic Beforderung der bedingungsweise
zur Bcfordcrunn zugelassenen Giiter eingehalten sind.

ITandelt es Sl(‘h um die \Ta(hpmfuno des Inhalles einer Sendung, so ist der Absender oder der
Empfinger einzuladen, ihr beizuwohnen, je nachdem, ob die \J(llprill’ung‘ aul dem Versand- oder auf
dem Bestimmungshahnho! stattfindet. Erscheint der Beteiligle nicht oder findel die Nachpriifung
unterwegs stalt, so sind zwel bahnfremde Zeugen l)mz,uzw]wn, sofern die Geselze oder Vorschriften
des Staates, in dem die Nachpriifung statifindet, nichts anderes bestimmen, Unterwegs darf die Eisen-
bahn den Inhalt jedoeh mur dann nachpriifen, wenn es die Erfordernisse des Betriehes oder Yor-
schriften der Zoll- und sonstigen Verwaltungshehorden verlangen.

Das lirgebnis der \a(hplufunn der Eintragungen ist im Frachtbrief zu vermerken. Erfolgt die
Nachprifung “auf dem V ersandbahnhof, so ist der Vermerk auch auf das Frachthrieldoppel zu setzen,
wenn es sich in den Hinden der Eisenbalin befindel. Stimmt die Sendung mit den Kintragungen im
Frachtbrief nicht iiberein oder sind die Verschriften fir dic Beforderung der bedingungsweise zur
Beforderung zugelassenen Giiller nieht eingehalten, so halten die durch die Nachpritfung verursachlen
Kosten auf dem Gut, falls sie nicht sofort beglichen werden

§ 3. — Dic Gesetze und Vorschriften cines jeden Staales legen fest, unter welchen Bedingungen
die Eisenbahu verpflichtet ist, das Gewicht des Gules oder die Stiickzahl zu ermitteln sowie das wirk-
liche Eigengewicht des Wagens festzuaslellen.

Die Eisenbahn ist verpflichtet, im IFrachtbrief das Krgebnis der Feststellungen tiber das Gewicht,
die Stiickzahl und das wirkliche Iigengewicht des Wagens anzugehen.

§ 4. — Bei Verwiegung auf ciner Gleiswaage wird das Gewichl dadurch cermittelt, daBl vom
Gesamtge\\x( ht des beladenen Wagens das am Wagen angeschrichene Eigengewicht abgezogen wird,
es sei denn, dal eine besondere Verwiegung des leeren Wagens ein (unlmos I< lUOl]UC\\ICht u‘01])t

Verwiegungen auf privaten (rl(l,\\\ wgen werden m](lun auf lm]nwlgcncn (:I(‘M\aqgn‘n gleich-
gestellt, sofern die hierfiir von der zustindigen Eisenbahn aufgesteliten Bedingungen erfllt sin(l.

§ 5. — Ergibt eine von der Tisenbahn nach Abschlufi des Frachtvertrages vorgenommene
Verwiegung einen Gewichtsuntlerschied, so bleibt das vom Versandhahnhof foslovslclllc (u\\n ht oder,
wenn (hesex das Gewieht nicht festgestelit hat, das vom Absender angcgcl)cnc Gewicht in fo]ncndcn
TFallen fiir dic Frachtbercchnung mabgehend:

a) wenn der Unterschied offensichtiich durch die Natur des Gutes oder durch Willerungs-
einflisse verursacht worden ist;

b) wenn die von der Fisenbahn nach Abschlufl} des Frachlverfrages vorgenommene Verwic-
gung auf einer Gleiswaage durchgefithrt worden ist und das Frgebnis nicht mehr als 29, von dem
durch den Versandbahnliof festgestellten Gewicht oder, wenn dieser das Gewicht nicht festgestellt hat,
von dem vom Absender anuonel)vnm Gewichl abweieht.

§ 6. — ODbliegt das Verladen einer Sendung dem Absender, so hat er die Lastgrenze zu beachten.
Die Bestimmungen iiber die cinzuhaltenden Ld\[“l(‘llh‘n sind wie Tarife zu veréffentlichen. Die Eisen-
bahn hat dem Absender auf Verlangen die cinzuhaltende Lastgrenze hekannlzugeben,

§ 7. — In den folgenden Fallen kann die Fisenbahn, abgesehen von der Nachzahlung des Fracht-
unterschiedes und der \cwulunn eines elwaigen Schadens, die nachstehenden rachtzuschlage er-
heben:

u) zwei Iranken je Kilogramm Rohgewichit des ganzen Frachisliicke
. bel unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung der nuch der Anlage I von der
Bef(}r(lcl‘llnq ausgeschlossenen Stoffe und Gegenslinde;
2. bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung der nach der Anlage T bedin-
gungsweise zugelassenen Slo ‘e und Gegenstiinde odcr bei Nichtbeachtung dev Sicherheitsvorschriften
dieser Anldgc;

b) 15 Franken je 100 Kilogramm des dic Lastgrenze iiberschreitenden Gewichtes bei Uber-
schreitung der Lastgrenze eines vom Absender beladenen Wagens;
¢} das Dopypelte des Unterschiedes

1. zwischen der Fracht, die vom Versand- bis zum Beslimmungshalinhof hitte erhoben werden
miissen, und derjenigen, die berechnet wurde, bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstandiger Be-
zeichnung einer Sendung, die andere als die unter Buchstabe «) erwihnten Gitter enthalt, ferner bei
jeder Bezcmhmmg, die zur Anwendung eines niedrigeren als des liir dic Sendung wirklich anwendbaren
Tarifes fithren kann;
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20 entre le prix de transport du poids déclaré ct celui du poids constaté, en cas d’indication d’un
poids inférieur au poids réel,

Lorsqu’un envoi est conslitué¢ par des marchandises laxées & des prix différents et que le poids
de chacune d’elles peut ¢tre déterminé sans difficulté, la surtaxe est calculée d’aprés la taxe applicable
a chacune des marchandises, si ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe plus réduite;

d) s’il y a, pour un méme wagon, indication d'un poids inférieur au poids réel et surcharge,
les surtaxes relatives a ces deux infractions sont percues cumulativement.

§ 8. — La surtaxe a percevoir conformément au § 7 gréve la marchandise transportée, quel
que soit le lieu olt ont ¢t¢ constatés les faits qui la justitient.

§ 9. — Le montlant des surtaxes et le motif de leur perception doivent étre mentionnés dans
Ia lettre de voiture,

§ 10. — La surtaxe n’est pas due:

a) en cas d’indication inexacte du poids, lorsque le pesage par le chemin de fer est obligaloire
d’apres les régles en vigueur a la gare expéditrice;

b) en cas d’indication inexacte du poids ou en cas de surcharge, si 'expéditeur a demandé dans
la lettre de voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer;

¢) en cas de surcharge occasionnée, au cours du transport, par des influences atmosphériques,
s'il est prouvé que le chargement du wagon ne dépassait pas la limite de charge lors de la remise au

transport 4 la gare expéditrice;

d) en cas d’augmentation de poids survenue pendant le transport, sans qu'il y ait surcharge,
sl est prouvé que cette augmentation est due & des influences atmosphériques;

e) en cas d'indication inexacte du poids sans qu’'il y ait surcharge, lorsque la différence entre
Ie poids indiqué dans la lettre de voiture et le poids constaté ne dépasse pas trois pour cent du poids
déclaré;

/) en cas de surcharge d’un wagon, lorsque le chiemin de fer n’a ni publié¢ ni indiqué a Uexpédi-
teur la limite de charge d’une maniére qui lui permette de I'observer.

§ 11. — Quand la surcharge d’un wagon est constatée par la gare expéditrice ou par une gare
intermédiaire, 'excédent de charge peut étre retiré¢ du wagon, méme s’il 0’y a pas lieu de percevoir
une surtaxe. L’expéditeur est, s’il y a lieu, invité sans délai & faire connaitre comment il entend dis-
poser de I'excédent de charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifi¢ le contrat de transport en vertu de 'article 22, doit étre
avis¢ et invité a donner des instructions concernant 'excédent de charge,

La surcharge est taxée, pour le parcours effectué, d’aprés le prix de transport appliqué au charge-
ment principal, avec la surtaxe prévue au § 7, s’il y a lieu; en cas de déchargement, Jes frais de cette
opération sont percus d’apres le tarif des frais accessoires du chemin de fer qui I'effectue.

Si I'ayant droit prescrit d’expédier la surcharge a la gare destinataire du chargement principal,
A une autre garc destinataire ou de la retourner a la gare expéditrice, elle est traitée comme un envoi
distinct,

Article 8
Conclusion du contrat de transport. Duplicata de la Iettre de voiture

§ 1. — Le contrat de transport est conclu dés que le chemin de fer expéditeur a accepté au
transport la marchandise accompagnée de la lettre de voiture. L’acceptation est constatée par I'appo-
sition sur la lettre de voiture du timbre de la gare expéditrice, portant la date de I'acceptation.

§ 2. — L’apposition du timbre sur la letire de voiture et, le cas échéant, sur chaque feuille com-
plémentaire doit avoir lieu immédiatement aprés la remise de la totalité de V'envoi faisant I'objet de la
lettre de voiture et — en tant que les prescriptions en vigueur a la gare expéditrice le prévoient — le
paiement des frais que expéditeur prend 4 sa charge ou le dépot d’une garantie conlformément &
Iarticle 17, § 7. L’apposition du timbre doit avoir lieu en présence de Uexpédileur si celui-ci le demande.

§ 3. — Aprés 'apposition du timbre, la lettre de voiture fait preuve du contrat de transport.

~ §4. — Toutefois, en ce qui concerne les marchandises dont le chargement incombe a Iexpé-
diteur en vertu des prescriptions des tarifs ou des conventions passces avec lui, lorsque de Lelles con-
ventions sont autorisées a la gare expéditrice, les énonciations de la lettre de voiture relatives
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2. zwischen der Fracht fiir das angegebene und derjenigen fiir das ermittelte Gewicht bei zu
niedriger Angabe des Gewichtes.

Besteht eine Sendung aus Giitern, fiir die verschiedene Frachtsitze gelten, und kann das Gewicht
der einzelnen Giiter leicht festgestellt werden, so wird der Frachtzuschlag nach dem fiir jedes der Giiter
geltenden Frachtsatz berechnd wenn diese Berechnung einen niedrigeren Frachtzuschlag ergibt;

d) wenn bei demselben Wagen -zu niedrige Gewichtsangabe und Uberschreitung der Lastgrenze
vorliegen, werden die I¥ rachtzuschlage fiir beide Zuwiderhandlungen nebeneinander erhoben.

§ 8. — Die nach § 7 zu erhebenden Irachlzuschlidge haften auf dem Gute, gleichgiiltig, an wel-
chem Orte die Tatsachen, die ihre Erhebung nach sich ziehen, festgestellt worden sind.

§ 9. — Die Hohe der Frachtzuschlige und der Grund fiir ihre Erhebung sind im Frachtbrief zu
vermerken.

§ 10, — Ein Frachtzuschlag wird niclit erhoben:

@) bei unrichtiger Angabe des Gewichtes von Giitern, zu deren Verwiegung die Eisenbahn nach
den fiir den Versandbahnhof geltenden Bestimmungen verpflichtet ist;

b) bei unrichtiger Gewichtsangabe oder hei Uberschreitung der Lastgrenze, wenn der Absender
im Frachtbrief die Verwiegung durch die Eisenbahn beantragt hat;

¢) bei einer wihrend der Beforderung durch Witterungseinfliisse eingetretenen Uberschreitung
der Lastgrenze, wenn nachgewiesen wird, daB das Gewicht der Ladung anlthch der Aufgabe zur Be-
forderung auf dem Versandbahnhof die Lastgrenze nicht iiberschritten hat;

d) Dei ciner wihrend der Beforderung eingetretenen Gewichtszunahme ohne Uberschreitung der
Lastgrenze, wenn nachgewiesen wird, dafl die Gewichtszunahme auf Witterungseinfliisse zuriickzu-
fithren ist;

e) bei unrichtiger Gewichtsangabe ohne Uberschreitung der Lastgrenze, wenn der Unterschied
zwischen dem im Frachtbrief angegebenen und dem festgestellten Gewicht 39, des angegebenen Ge-
wichtes nicht iberstcigt;

) bei Uberschreitung der Lastgrenze, wenn die Eisenbahn die Lastgrenzen weder versffentlicht
noch sic dem Absender in einer Weise bekannlgegeben hat, die ihm gestattet, sie zu beachten.

§ 11, — Wird durch den Versandbahnhol oder durch einen Unterwegshahnhof bei einem Wagen
cine Lbersclnmlung der Lastgrenze festgestellt, so kann die Uberlast aus dem Wagen entfernt w erdcn,
selbst wenn zur Erhebung eines Frachtzuschlages kein Anlall vorliegt, Gegebenenfalls ist der Absender
unverziiglich zu er suchon, wegen der Dbmlast eine Anweisung zu eltellcn

Hat jedoch der Empfinger nach Artikel 22 den Frachivertrag abgeindert, so muf er benach-
richtigt und ersucht werden, wegen der Uberlast eine Anweisung zu erlellen

Dic Fracht fiir die Lbexlast wird fir die durchfahrene Strecke nach dem fiir die Hauptladung
anzuwendenden Tarif berechnet, gegebenenfalls zuziiglich des in § 7 vorgesehenen Frachtzuschlages;
die Kosten des Abladens werden nach dem \Iebengcbuhl entarif der ausfithrenden Eisenbahn berechnet.

Verfiigt der Berechtigte, daff die Uberlast an den Bestimmungsbahnhof der Hauptladung oder
an cinen anderen Bestimmungshahnhof beférdert oder an den Versandbahnhof zuriickgeschickt werden
soll, so wird sie als Desondere. Sendung behandelt.

Artikel 8
Absehluf des Frachtvertrages, Frachtbriefdoppel

§ 1. — Der Frachtvertrag ist abgeschlossen, sobald die Versandbahn das Gut mit dem Fracht-
brief zur Beforderung angenommen hat, Als Zeichen der Annahme wird dem Irachtbrief der Tages-
stempel des Versandbahnhofs aufgedriickt.

§ 2. — Der Frachtbriefl und die ihm gegebenenlalls beigefligten Zusatzblatter sind nach voll-
standiger Auflieferung der im Frachtbrief bezeichneten Sendung und ~ soweit es die fiir den Versand-
bahnhof geltenden Vorschriften vorsehien — nach Zahlung der vom Absender iitbernommenen Kosten
oder nach Hinterlegung einer Sicherheit nach Artikel 17 § 7 sofort abzustempeln, und zwar auf Ver-
langen des Absenders in seiner Gegenwart,

§ 3. — Der abgestempelte Frachtbrief dient als Beweis fiir den Frachtvertrag,

§ 4. — Fiir Giiter, die der Absender nach den Tarifen oder nach einer auf dem Versandbahnhof
zulissigen Abmachung zu verladen hat, dienen jedoch die Angaben des Frachtbriefes iiber das Gewicht
dés Gutes oder die Stiickzahl nur dann als Beweis gegen die Eisenbahn, wenn sie das Gewicht oder die
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soit au poids de la marchandise, soit au nombre des colis, ne font preuve contre le chemin de fer que si
la vérification de ce poids ou du nombre des colis a été faite par le chemin de fer et constatée sur la
lettre de voiture. Le cas échéant, ces énonciations peuvent &tre prouvées par des moyens autres que la
vérification et la constatation sur la lettre de voiture, par les soins du chemin de fer.

Le chemin de fer n’est responsable ni du poids de la marchandise ni du nombre des colis résultant
des énonciations de la lettre de voiture lorsqu’il est évident qu’aucun manque effectif ne correspond
4 la différence de poids ou de nombre des colis.

§ 5. — Le chemin de fer est tenu de certifier, par I'apposition du timbre & date sur le duplicata
de ]a lettre de voiture, la réception de la marchandise et la date de I'acceptation au {ransport, avant de
restituer ce duplicata 4 I'expéditeur.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant I'envoi, ni d’'un connaissement.

Article 9
Tarifs. Accords particuliers

§ 1, — Le prix de transport et les frais accessoires sont calculés conformément aux tarifs légale-
ment en vigueur et diment publiés dans chaque Etat, valables au moment de la conclusion du contrat
de transport, méme si le prix de transport est calculé séparément sur différentes sections du parcours,

Toutefois, la publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans les Etats dontles
chemins de fer participent 4 ces tarifs comme réscaux de départ ou d’arrivée,

Les majorations de tarifs internationaux et autres dispositions qui auraient pour effet de rendre
plus rigoureuses les conditions de transport prévues par ces tarifs, n’entrent en vigueur que quinze
jours au plus tot aprés leur publication, sauf dans les cas suivants:

a) si un tarif international prévoit I'extension d’'un tarif intéricur au parcours total, les délais
de publication de ce tarif intérieur sont applicables;

b) siles majorations des prix d’un tarif international sont conséeutives a un relevement général
des prix des tarifs intérieurs d’un chemin de fer participant, elles entrent en vigueur le lendemain de
leur publication, & condition que 'adaptation des prix du tarif international qu’entraine ce relévement
ait ¢té annoncée au moins quinze jours & Pavance. Cette annonce ne peut toutefois pas ¢tre antérieurce
4 la date de la publication du relevement des prix des tarifs intérieurs en cause;

¢) siles prix de transport et frais accessoires prévus dans les Larifs internationaux doivent étre
modifiés pour tenir compte des fluctuations de change ou si des erreurs manifestes doivent étre recti-
fides, ces modifications et rectifications entrent en vigueur le lendemain de leur publication.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications nécessaires au calcul du prix de transport et des
frais accessoires el spécifier, le cas échéant, les conditions dans lesquelles il sera tenu compte du change.

Les tarifs et les modifications de tarifs sont considérés comme diiment publiés au moment ot le
chemin de fer en met tous les délails 4 la disposition des usagers.

§ 2. — Les tarifs doivent faire connaftre toutes les conditions spéciales aux divers transports,
et notamment le régime de vitesse auquel ils s’appliquent. Si, pour toutes les marchandises ou pour
certaines d’entre elles, ou pour certains parcours, un chemin de fer a une tarification ne comportant
qu'un seul régime de vitesse, cette tarification peut &tre appliquée aux transports effectués tant avec
une lettre de voiture de petite vitesse qu'avec une letlre de voiture de grande vitesse, sous les conditions
de délai de livraison qui résultent, pour chacune de ces lettres de voiture, des dispositions de I'article 6,
§ 3, et de l'article 11,

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles ne soient pas contraires a la présente Con-
vention, sinon elles sont considérées comme nulles et non avenues.

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obligatoirement applicables en trafic interna-
tional, & I'exclusion des tarifs intérieurs, pourvu qu’en moyenne ils ne conduisent pas a des taxes sen-
siblement supérieures & celles qui résultent de la soudure des tarifs intérieurs.

L’application d’un tarif international peut étre subordonnée a4 sa revendication expresse dans la
lettre de voiture.

§ 3. — Les tarifs doivent étre appliqués a tous aux memes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réductions de prix
ou d’autres avantages, sous réserve de I'assentiment de leurs Gouvernements, en tant que des con-
ditions comparables sont consenties aux usagers qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées pour le service du chemin de fer, pour le service
des administrations publiques ou pour des ceuvres de bienfaisance.

La publication des mesures prises en vertu des deuxiéme et troisicme alinéas n’est pas obliga~
toire,

§ 4. — Il n’est percu au profit des chemins de fer, en sus du prix de transport et des frais acces-
soires prévus par les tarifs, aucune somme autre que les dépenses faites par eux, telles que droits de
douane, d’octroi, de police, frais de camionnage d’une gare a I'autre non indiqués par le tarif, frais de
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Stiickzahl nachgepriift und dies im Frachtbrief vermerkt hat. Aufler durch bahnseitige Priifung und
Frachtbriefvermerk konnen diese Angaben gegebenenfalls auf andere Weise bewiesen werden.

Die Eisenbahn haftet weder fiir das Gewicht des Gutes noch fiir die Stiickzahl entsprechend den
Angaben im Frachtbricf, wenn der Unterschied in bezug auf Gewicht oder Stiickzahl offensichtlich
nicht auf einem tatsichlichen Verlust beruht.

§ 5. —— Die Eisenbahn ist verpflichtet, den IEmpfang des Gutes und den Tag der Annahme zur
Beforderung durch Aufdriicken des Tagesstempels auf dem Ifrachtbriefdoppel zu bescheinigen, hevor
dieses dem Absender zuriickgegeben wird.

Dicses Doppel hat nichit die Bedeulung des die Sendung begleitenden Frachtbriefes oder eines

Konnossements.
Artikel 9
Tarife, Sonderabmachungen

§ 1. — Fracht und Nebengebithren sind nach den in jedem Staate zu Recht bestehenden und
geharig veroffentlichten Tarifen zu berechnen, und zwar nach den Tarifen, die am Tag des Abschlusses
des Frachtvertrages in Kraft sind; dies gilt auch, wenn die Fracht getrennt fiir verschiedene Teil-
strecken berechnet wird.

Internationale Tarife brauchen jedoch nur in den Staaten verdffentlicht zu werden, deren Eisen-
bahnen an diesen Tarifen als Versand- oder Empfangsbahn beteiligt sind.

Erhohungen internationaler Tarife und andere Erschwerungen der Beférderungsbedingungen
treten, abgesehen von den nachstchenden Iféllen, frithestens 15 Tage nach ihrer Veroffentlichung in
Kraft:

a) wenn ein internationaler Tarif die Ausdehnung eines Binnentarifes auf die Gesamtstrecke vor-
sielit, gelten die Verdffentlichungsfristen dieses Binnentarifes;

b) wenn die Erhohungen der Frachtsilze eines internationalen Tarifes die Folge einer allgemeinen
Erhohung der Frachtsitze der Binnentarife einer der beteiligten Bahnren sind, treten sie am Tage nach
ihrer Veroffentlichung in Kraft, sofern die Anpassung der Frachtsitze des internationalen Tarifes an
diese Erhohung wenigstens 15 Tage vorher bekanntgegehen worden ist., Diese Bekanntmachung darf
jedoch nicht vor dem Zeitpunkt erfolgen, zu dem die Erhohung der Frachtsatze der betreffenden Binnen-
tarife veroffentlicht wird;

¢) wenn die Anderungen der in den internationalen Tarifen enthaltenen Frachten und Neben-
gebithren durch Kursschwankungen bedingt sind oder wenn offensichtliche Irrtiimer berichtigt werden,
trelen diese Anderungen und Berichtigungen am Tage nach ihrer Veroffentlichung in Kraft.

Die Tarife miissen alle zur Berechnung der Fracht und der Nebengebithren notwendigen Angaben
und gegebenenfalls Bestimmungen iiber die Umrechnungskurse enthalten.

Die Tarife und Tarifanderungen gelten als gehorig verdffentlicht, sobald die Eisenbahn den Be-
niitzern alle diesbeziiglichen Einzelheilen zur Verfigung gestellt hat.

§ 2. — Die Tarife miissen alle besonderen Bedingungen fiir die verschiedenen Beforderungsarten,
besonders auch eine Bestimmung dariiber enthalten, ob sie fiir Eilgut oder Frachigut gelten. Hat
eine Eisenbahn fiir alle oder fiir einzelne Giiter oder fiir bestimmte Strecken nur einen Tarif fiir eine
dieser Beférderungsarten, so ist dieser Tarif fiir alle Sendungen anzuwenden, gleichgiiltig, ob sie von
einem Frachtbrief fiir Eilgut oder fiir Frachtgut begleitet sind; dabei gelten die Lieferfristen, die sich
aus der Art des verwendeten Frachtbriefes nach Artikel 6 § 3 und Artikel 11 ergeben.

Die Bestimmungen der Tarife gelten nur insoweit, als sie diesem Ubereinkommen nicht wider-
sprechen; andernfalls sind sie nichtig.

Die internationalen Tarife kénnen fiir den internationalen Verkehr unter Ausschlufl der Binnen-
tarife verbindlich erkliart werden, sofern sich dadurch im Mittel keine fithlbar hoheren Frachten als
durch den Zusammenstofl3 der Binnentarife ergeben.

Die Anwendung eines internationalen Tarifes kann davon abhédngig gemacht werden, daf8 sie im
Frachtbrief ausdriicklich verlangt wird.

§ 3. — Die Tarife miissen gegeniiber jedermann unter den gleichen Bedingungen angewendet
werden.

Die Eisenbahnen konnen unter Vorbehalt der Zustimmung ihrer Regierungen Sonderabmachun~
gen treffen, durch die PreisermaBigungen oder sonstige Vergiinstigungen eingerdumt werden, soweit
den in vergleichbarer Lage befindlichen Kunden vergleichbare Bedingungen zugestanden werden,

Fiir den Eisenbahndienst, fiir Zwecke der offentlichen Verwaltungen oder fiir wohltatige Zwecke
konnen Preisermiiigungen gewihrt werden.

Die auf Grund von Absatz 2 und 3 getroffenen MaBnahmen brauchen nicht verdffentlicht zu
werden.

§ 4. ~— AuBer den in den Tarifen vorgeschenen Frachten und Nebengebiihren diirfen zugunsten
der Eisenbahnen nur ihre Auslagen erhoben werden, wie Zoll-, Steuer- oder Polizeigebiihren, im Tarif
nicht vorgesehene Kosten fiir die Uberfithrung von einem Bahnhof zum andern, Kosten der Instand-
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réparations 4 I'emballage extérieur ou intérieur des marchandises, nécessaires pour en assurer Ja con-
servation, et autres dépenses analogues. Ces dépenses doivent étre diment constatées et décomptées
A part sur la lettre de voiture, avec toutes justifications utiles. Quand ces justifications ont été fournies
par des piéces jointes a la lettre de voiture et que le paiement des dépenses correspondantes incombe
a Iexpéditeur, ces piéces ne sont pas livrées au destinataire avee Ia lettre de voiture, mais sont remises
a Pexpéditeur avec le compte des frais mentionné a T'article 17, § 7.

Artiele 10
Ttinéraires et tarifs applicables

§ 1. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, 'itinéraire a suivre, en le jalonnant
par des points frontiéres ou par des gares frontiéres et, le cas échéant, par des gares de transit entre
chemins de fer; il ne peut indiquer que des points frontiéres et des gares frontiéres ouverts au trafic
dans la relation considérée.

§ 2. — Sont assimilées & une prescription d’itinéraire:

a) la désignation des gares olt doivent s’cffectuer les formalités exigées par les douanes ou par
d’autres autorités administratives, ainsi que celle des gares ot des soins spéciaux doivent éfre donnés
a l'envoi (soins & donner aux animaux, reglacage, etc.);

b) la désignation des tarifs & appliquer, en tant qu’elle suffit & déterminer les gares entre les-
quelles les tarifs revendiqués doivent étre appliqués;

¢} Yindication du paiement de tout ou partie des frais jusqu’a X (X désignant nommément le
point ol se fait la soudure des tarifications des pays limitrophes).

§ 3. — Le chemin de fer ne peut, hors les cas visés a Yarticle 5, §§ 4 et 5, et a I'article 24, § 1,
effectuer le transport par un itinéraire différent de celui prescrit par I'expéditeur qu’a la double con-
dition:

a) que les formalités exigées par les douanes ou par d’autres autorités administratives, ainsi que les
soins spéciaux 4 donner & I'envoi (soins & donner aux animaux, reglacage, etc.), aient toujours lieu aux
gares désignées par Pexpéditeur;

b) que les frais et les délais de livraison ne soient pas supérieurs aux frais et aux délais calculés
par litinéraire indiqué par I'expéditeur.

§ 4. — Sous réserve des dispositions du § 3, les frais et les délais de livraison sont calculés par
I'itinéraire prescrit par I'expéditeur ou, a défaut, par I'itinéraire que le chemin de fer a choisi.

§ 5. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, les tarifs & appliquer. Le chemin de
fer est tenu d’appliquer ces tarifs si les conditions mises & leur application sont remplies.

§ 6. — Siles indications données par 'expéditeur ne suffisent pas a déterminer l'itinéraire ou les
tarifs 4 appliquer ou si certaines de ces indications sont incompatibles, le chemin de fer doit choisir
Iitinéraire ou les tarifs qui lui paraissent les plus avantageux pour I'expéditeur.

. Le chemin de fer n’est responsable du dommage résultant de ce choix qu’en cas de dol ou de faute
ourde.

§ 7. — S'il existe un tarif international depuis la gare expéditrice jusqu'a la gare destinataire
et si, & défaut d’indications suffisantes de I'expéditeur, le chemin de fer a appliqué ce tarif, il est tenu
de rembourser 4 I’ayant droit, sur sa demande, la différence éventuelle entre le prix de transport ainsi
appliqué et celui qu’aurait donné, sur le méme parcours, la soudure d’autres tarifs, en tant que cette
différence excéde dix francs par lettre de voiture.

Il en est de méme si, & défaut d’indications suffisantes de Pexpéditeur, le chemin de fer a appliqué
la soudure des tarifs alors qu’il existe un tarif international plus avantageux quant au prix, toutes
autres conditions étant par ailleurs identiques.

Article 11
Délais de livraison

§ 1. — Les délais de livraison sont fixés par les réglements en vigueur entre les chemins de fer
participant au transport ou par les tarifs internationaux applicables depuis la garc expéditrice jusqu’a
la gare destinataire. Les délais ainsi fixés ne doivent pas ¢tre supdricurs & ceux qui résulteraient des
dispositions des paragraphes suivants.
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setzung der dufleren oder inneren Verpackung der Giiter, die zu ihrer Erhaltung notwendig sind, und
dhnliche Auslagen, Diese Auslagen sind gehorig festzustellen und im Frachtbricf getrennt, mit allen
crforderlichen Beweismitteln, anzugeben. Wenn diese Beweismittel aus Belegen bestehen, die dem
Frachtbrief beigegeben sind, und wenn die Bezahlung der entsprechenden Auslagen dem Absender
obliegt, sind die Belege nicht dem Empfénger mit dem Frachtbricef, sondern dem Absender mit der in
Arlikel 17 § 7 erwahnten Kostenrechnung zu iibergeben,

Artikel 10
Befirderungswege und anzuwendende Tarife

§ 1. — Der Abscnder kann im Frachtbrief den Beforderungsweg durch Angabe von Grenziiber-
gangspunkten oder Grenzbahnhifen und gegebenenfalls von Ubergangshahnhofen zwischen Eisen-
bahnen vorschreiben; er darf nur Grenziibergangspunkte oder Grenzbahnhofe vorschreiben, die fiir den
betreffenden Verkehr zugelassen sind.

§ 2. — Einer Wegevorschrift werden glcichgeachtet:

a) die Bezeichnung der Bahnhofe, auf denen die Behandlung durch die Zoll- und sonstigen
Verwaltungsbehorden vorzunchmen ist, sowie der Bahnhofe, auf denen besondere Vorkehrungen fiir
das Gut (Pflege lebender Tiere, Nachbeeisung usw.) zu treffen sind;

b) die Bezeichnung der anzuwendendcen Tarife, sofern sie zur Feststellung der Bahnhofe, zwischen
dencn die Tarife angewendet werden sollen, gentigl;

¢) die Angabe, daB alle oder einzelne Kosten bis X (namentliche Bezeichnung eines Tarifschnitt-
punktes henachbarter Lander) bezahlt werden,

§ 3. — Die LEisenbahn darf das Gut auBer in den in Artikel 5 §§ 4 und 5 und Artikel 24 § 1 er-
withnten Féllen nur dann auf einem anderen als dem vom Absender vorgeschriebenen Wege hefordern,
wenn die folgenden Bedingungen crfillt sind:

a) die von den Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehorden vorgeschriebenen Formlichkeiten sowie
die besonderen Vorkehrungen fiir das Gut (Pflege lebender Tiere, Nachbecisung usw.) miissen immer
auf den vom Absender bezeichneten Bahnhofen vorgenommen werden, und

b) Kosten und Lieferfrist diirfen nicht gréfer sein als bei Berechnung iiber den vom Absender
vorgeschriebenen Weg,

§ 4. — Kosten und Lieferfrist werden vorbehaltlich der Bestimmungen des § 3 nach dem vom
Absender vorgeschriebenen Beforderungsweg oder, heim Fehlen ciner Wegevorschrift, nach dem von
der Eiscnbahn gewahlten Beforderungsweg berechnet,

§ 5. — Der Absender kann die anzuwendenden Tarife im IFrachtbrief vorschreiben. Die Eisen-
bahn hat diese Tarife anzuwenden, wenn deren Anwendungsbedingungen erfiillt sind.

§ 6. — Geniigen die Angaben des Absendcrs nicht, um den Beférderungsweg oder die anzuwen-
denden Tarife festzustcllen, oder sind cinzelne dicser Angaben miteinander unvereinbar, so hat die
Eisenbahn den Beforderungsweg oder die Tarife zu wahlen, die ihr fiir den Absender am vorteilhaftesten
crscheinen.

Die Fisenhahn haftet fir einen aus dieser Wahl entstehenden Schaden nur bei Vorsatz oder groher
TFahrlissigkeit.

§ 7. — Besteht ein inlernationaler Tarif vom Versand- bis zum Bestimmungsbahnhof und hat
die Eiscnbahn mangels ausreichender Angaben des Absenders diesen Tarif angewendet, so hat sie auf
Antrag des Berechtigten den etwaigen Unterschied zwischen der auf diese Weise berechneten Fracht
und der Fracht zu erstatten, die sich durch Zusammensto anderer fiir dieselbe Beforderungsstrecke
anwendbarer Tarife ergeben hitte, sofern der Unterschied zehn Franken je Frachtbrief iibersteigt.

Dasselbe gilt bei sonst gleichen Vorausselzungen, wenn dic Eisenbahn mangels ausreichender
Angaben des Absenders die Fracht durch Tarifzusammenstof statt auf Grund eines anwendbaren,
preislich giinstigeren internationalen Tarifs berechnet hat.

Artikel 11
Lieferfristen

§ 1. — Die Lieferfristen werden durch die Vorschriften, die zwischen den an der Beférderung be-
teiligten Eisenbahnen gelten, oder durch die vom Versand- bis zum Bestimmungsbahnhof anwend-
baren internalionalen Tarife festgesctzt. Die auf diese Weise festgesetzten Lieferfristen diirfen nicht
hoher scin, als sie sich nach den Bestimmungen der nachstehenden Paragraphen ergeben wiirden.
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§ 2. — A défaul d’indication des délais de livraison dans les réglements ou tarifs inlernationaux
ainsi qu'il est prévu au § 1 et sous réserve des dispositions des paragraphes ci-apres, les délais de livrai-
son sont les suivants:

a) pour les wagons complets:

1o en grande vitesse:
délai d’expédition . . . . . . . . . . v v . v v v o .o . 12heures;
d¢lai de transport
— pour les premiers 300 km . . . . e v« v+« 24heures;
~ et ensuite par fraction indivisible de 100 lml v« o v o v o« 24heures;

20 en petite vitesse:
délai d’expédition . . . . . . . . . v o v v v v v v .. 24 heures;
delai de transport
— pour les premiers 200 km . . . . . s e« « s+ &« + 24 heures;
— ¢l ensuite par fraction indivisible d(. 300 lxm « e o e v e v o 24 heures;

b) pour les envois de détail:

10 en grande vitesse:
délai d’expédition . . . . c v v v v« « « o+ 12Mheures;
délai de transport, par Iractlon mdlnslble e300k . .. .. 21 heures;

20 en petite vitesse:
délai d’expédition . . . . . . . v« + « .+ 21heures;
délai de transport, par fraction indivisible de 200 k... .. 2d heures,
Toutes les distances se rapportent aux distances d’application des mes

§ 3. — Le délai de transport est calculé sur la distance totale entre la gare expéditrice et la gare
destinataire; Je délai d’expédition n’est compté qu’une seule fois, quel que soit le nombre des réseaux
empruntés,

§ 4. — Les lois et réglements de chaque Etat déterminent dans quelle mesure les chemins de fer
ont la faculté de fixer des del'us supplémentaires dans les cas suivants:

a) pour les envois remis & I'expédition en dehors des gares ou livrables en dehors des gares;

b) pour les transports qui empruntent:
soit unc ligne ou un réseau non équipé pour le traitement rapide des envois,
soit la mer ou les voies navigables intérieures par bac ou par bateau,
soit une route ne comportant pas de voie ferrée,
soit certains raccordements reliant deux lignes d’un méme réseau ou de réseaux différents,
soit une ligne secondaire,
soit une ligne dont les rails n’ont pas I'écartement normal;
¢) pour les transports qui sont taxés a des tarifs intérieurs spéciaux et exceptionnels & prix ré-
duits;
d) aT'occasion de circonstances extraordinaires de nature & délerminer:
soit un développement anormal du trafic,
soit des difficultés anormales pour I'exploitation.

§ 5. — Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettres a), b) et ¢), doivent figurer dans les
tarifs.

Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettre d), doivent étre publiés et ne peuvent entrer
en vigueur avant leur publication.

§ 6. — Le délai de livraison commence & courir 4 minuit aprés l'acceptation au transport de la
marchandise, prévue a I'article 8, § 1. Toutefois, pour les envois en grande vitesse, le délai commence
a courir 24 heures plus tard lorsque le jour qui suit celui de Paceeptation au transport est un dimanche
ou un jour féri¢ légal et lorsque la gare expéditrice n’est pas ouverte, pour les envois en grande vitesse,
ce dimanche ou ce jour férié.

§ 7. — Le délai de livraison est prolongé pour tous les envois, sauf faute imputable au chemin
de fer, de la durée du séjour que nécessitent:

a) la vérification conforme a I'article 7, §§ 2 et 3, qui fait apparaitre des différences par rapport
aux inscriptions dans la lettre de voiture;

b) T'accomplissement des formalités exigées par les douanes ou par d’autres autorités administra-
tives;

¢) la modification du contrat de transport ordonnée en vertu de Uarticle 21 ou de P'article 22;

d) les soins spéciaux a donner a I'envoi (soins a donner aux animaux, reglacage, etc.);
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§ 2. — Soweit in den Vorschriften oder in den internationalen Tarifen Lieferfristen nach § 1
nicht festgeselzL sind, betragen sie unter Vorhehalt der Bestimmungen der nachfolgenden Paragraphen:
«) fir Wagenladungssendunyen:
1, als Eilgut:
Abfertigungsfrist . . . . . . ... ... ... ... ..., 12 Stunden

Beforderungsfrist
—flirdicersten300km ., . . . .. .. ... ... ... ... 24Stunden
~ und dariiber hinaus fiir je auch nur angefangene 400 km . . . . . . . . 24 Stunden

1o

als Frachtgut:
Abfertigungsfrist . . . . . . . . .. . . ... .. ... ... . 24Stunden
Beforderungsfrist

~ fir dieersten200km . . . . . ... ..
— und dariiber hinaus fiir je auch nur angelange

b) fir Stickgutsendungen:
1. als Eilgut:
Abfertigungsfrist . . . . . . . .. ... ... .. .. ..., .. 12 Stunden
Beforderungsirist fiir je auch nur angefangene 300 km. . + . . . . . . . 24 Stunden

. e e v e e e e o W 24 Stunden

ne300km . . . . . . . . 24 Stunden

1o

als Frachtgut:

Abfertigungsfrist . . . . . . . .. ... . .0 0. e e . 24 Stunden
Beforderungsfrist fiirr je auch nur angefangene 200km , . . . . . . . . . 24 Stunden
Alle Entfernungen bezichen sich auf Tarifkilometer.

§ 3. — Die Befordernngsfrist ist nach der Gesamtentfernung zwischen dem Versand- und dem
Bestimmungshahnhof zu berechnen; die Abfertigungsfrist ist ohne Riicksicht auf die Zahl der beteiligten
Netze nur einmal zu rechnen,

§ 1. — Die Geselze und Vorschriften jedes Staates bestimmen, in welchem Umfange die Eisen-
bahnen Zuschlagsiristen fiir folgende Fille festsetzen diirfen:

a) fiir Sendungen, die auferhalb des Bahnhofs zur Beforderung angenommen oder auBerhalb des

Bahnhofs abgeliefert werden;
b) fir Sendungen, die befordert werden:
tiber eine Strecke oder {iber ein Netz, die fiir die rasche Behandlung der Sendungen nicht aus-
geriistet sind,
tiber den Seeweg oder Binnenwasserstrafien mit Fihre oder Schiff,
auf einer Strafl¢ ohne Eisenbahn,
iber Verbindungsbahnen, dic zwei Linien desselben Netzes oder verschiedener Netze ver-
binden,
iiber Nebenbahnen oder
tiber eine Linie mit ciner anderen als der normalen Spurweite;

¢) fiir Sendungen, die nach Binnen-Spezialtarifen und -Ausnahmetarifen mit crmiBigten Fracht-

sitzen beférdert werden;

d) fiir auBergewshnliche Verhéltnisse, die zur Folge haben:

eine ungewohnliche Verkehrszunahme oder
ungewdthnliche Betriebsschwierigkeiten,

§5.— Dicin §ta), b) und ¢) vorgesehenen Zuschlagsfristen miissen aus den Tarifen ersiclitlich
sein,

Die in § 4 d) vorgesehenen Zuschlagsfristen miissen veroffentlicht werden und treten nicht vor
ihrer Veroffentlichung in Kraft.

§ 6. — Die Lieferfrist beginnt mit der auf die Anunahme des Gutes zur Beforderung (Artikel 8 § 1)
folgenden Mitternacht. Ist jedoch der auf die Annahme des Gutes zur Beforderung folgende Tag ein
Sonntag oder ein gesetzlicher Feiertag und ist der Versandbahnhof an diesem Sonntag oder Feiertag
fir den Eilgutverkehr nicht gestinet, so heginnt die Lieferfrist fir Eilgutsendungen 24 Stunden spéter.

§ 7. — Die Lieferfrist wird fiir alle Sendungen um die Dauer des Aufenthaltes verldngert, der
ohne Verschulden der Eisenbahn verursacht wird:

@) durch die Nachpriifung nach Arlikel 7 §§ 2 und 3, sofern hicrbei Abweichungen von den
Lintragungen im I'rachtbrief festgestellt werden;

b) durch die zoll- und sonstige verwaltungsbehordliclie Behandlung;
¢) durch die nach Artikel 21 oder 22 verfiigte Abanderung des Frachtvertrages;
d) durch besondere Vorkehrungen fiir das Gut (Pflege lebender Tiere, Nachbeeisung usw.);
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¢) le transbordement ou la rectification d’un chargement défectueux effectué par expéditleur;
f) toute interruption de trafic empéchant temporairement de commencer ou de continuer le
transport.

§ 8. — Le délai de livraison cst suspendu:

a) pour la petite vitesse, les dimanclhies et jours fériés légaux;

b) pour la grande vitesse, les dimanches et certains jours fériés 1égaux lorsque, dans un Etat,
les lois ou réglements prévoient pour ceux-ci une suspension du délai de livraison en Lrafic ferroviaire
intérieur;

¢) pour la grande vitesse et la petite vitesse, les samedis, lorsque, dans un Etat, Ies lois ou régle-
ments prévoient pour ceux-ci une suspension du délai de livraison en trafic ferroviaire intérieur.

§ 9. — La cause et la durée des prolongations el suspensions du délai de livraison prévues aux
§§ 7 et 8 doivent étre mentionnées dans la lettre de voiture. Le cas échéant, ces prolongations et sus-
pensions peuvent ¢tre prouvées par des moyens autres que les mentions portées sur Ia lettre de voiture,

§ 10. — Lorsque le délai de livraison doit prendre fin apreés I'heure de fermeture de la gare desti-
nataire, 'expiration en est reportée 2 heures aprés I'heure de la prochaine ouverture de la gare.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le délai de livraison doit prendre fin un di-
manche ou un jour férié définis au § 8, lettre b), expiration de ce délai est reportée 4 I'heure corres~
pondante du premier jour ouvrable suivant.

§ 11, — Le délai de livraison est observé si, avant son expiration:

a) Varrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci tenue & disposition du destinataire, lors-
qu’il s’agit d’envois livrables en gare et qui doivent faire I'objet d’'un avis d’arrivée;

b) lamarchandise est tenue & disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en gare
et qui ne font pas I’objet d'un avis d’arrivée;

¢) la marchandise est mise a la disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en
dehors des gares.

Artiele 12
Etat, emballage et marquage de la marchandise

§ 1. — Lorsque le chemin de fer accepte au transporl une marchandise présentant des signes
manifestes d’avarie, il peut exiger que I'état de cetle marchandise fasse 'objet d’une mention spéciale
sur la lettre de voiture.

§ 2. — Lorsque, par sa nature, la marchandise exige un emballage, Pexpéditeur doit I’emballer
de telle sorte qu’elle soit préservée de perte totale ou partielle et d’avarie en cours de transport et
qu’elle ne risque pas de porter dommage aux personnes, au matériel ou aux autres marchandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux prescriptions des tarifs et réglements du chemin
de fer expéditeur.

§ 3. — Si Pexpéditeur ne s’est pas conformé aux prescriptions du § 2, le chemin de fer peut, soit
refuser I'envoi, soit exiger que 1'expéditeur reconnaisse, sur la lettre de voiture, 'absence d’emballage
ou I'éiat défectueux de Pemballage en donnant une description exacte de celui-ci.

§ 4. — L’expéditeur est responsable de toutes les conséquences de 'absence d’emballage ou de
son ¢tal défectueux. 11 est tenu, notamment, de réparer le préjudice que le chemin de fer aurait subi
de ce fait. A défaut de mention sur la lettre de voiture, la preuve de I'absence ou de I'état défectueux
de 'emballage incombe au chemin de fer.

§ 5. — Lorsqu'un expéditeur a Ihabitude d’expédier, de la méme gare, des marchandises de
mdéme nature nécessilant un emballage et de les remettre, soit sans emballage, soit sous le méme em-
hallage défeclueus, il peut se dispenser de satisfairc pour chaque expédition aux preseriptions du § 3,
en déposant dans cette gare une déclaralion générale conforme au modéle fixé par les chemins de fer et
publié. Dans ce cas, la letire de voiture doil conlenir mention de la déclaration géndrale remise A la
gare expéditrice.

§ 6. — Sauf exception prévue dans les tarifs, I'expéditeur est tenu d’indiquer sur chaque colis
des expéditions de détail, d’une manicre claire et de facon indéléhile ne permettant aucune confusion
et concordant parfaitement avec les indications figurant sur la lettre de voiture:

a) Padresse du destinataire sur le colis lui-méme ou sur une étiquetie agréée par le chemin de fer;

b) la gare destinataire.

Si le réglement applicable au chemin de fer expéditeur le prévoit, le nom et 'adresse du desti-
nataire doivent étre inscrits soit & découvert, soit sous une étiquette repliée qui peut étre ouverte
seulement si la lettre de voiture fait défaut.



Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode Drucksache 7/1453

e) durch Um- und Zurechtladen infolge mangelhafter Verladung durch den Absender;

f) durch jede Verkehrsunterbrechung, durch die der Beginn oder die Fortsetzung der Beforderung
zeitweilig verhindert wird.

§ 8. — Die Lieferfrist ruht:

«) fiir Frachitgul an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen;

b) fiir Eilgut an Sonntagen und bestimmten gesetzlichen Feierlagen, wenn die Gesetze oder
Vorschriften eines Staales ein Ruhen der Licferfrist an diesen Tagen fir ihren Eisenbahnbinnengiiter-
verkehr vorsehen;

¢) fir Fracht- und Eilgul an Samslagen, wenn die Geselze oder Vorschriften cines Staates ein
Ruhen der Lieferfrist an diesen Tagden fiic ihren Eisenbahnbinnengiiterverkehr vorsehen,

§ 9. — Dic Ursache und dic Dauer der Verldngerung und eines Ruhens der Lieferfrist in den
in den §§ 7 und 8 erwihnten Féllen sind im Frachtbrief zu vermerken. Diese Verlangerung und dieses
Ruhen konnen gegebencenfalls in anderer Weise hewiesen werden,

§ 10, — Wiirde die Lieferfrist nach Schlufl der Dienststunden des Bestimmungshahnhofs ab-
laufen, so endet sic erst zwei Stunden nach dem darauffolgenden Dicnstbeginn, :

AuBlerdem endet bei Eilgutsendungen die Lieferfrist, wenn sie an einem unter § 8 b) bezeich-
neten Sonntag oder Feiertag ablaufen wiirde, erst mit der entsprechenden Stunde des darauffolgenden
Werktages.

§ 11, — Die Lieferfrist ist gewalrt, wenn vor ihrem Ablauf:

@) der Empfinger von der Ankunft des Gutes benachrichtigt und das Gut zu seiner Verfiigung
hereitgestellt ist, sofern es sich um eine Sendung handelt, die auf dem Bahnhof abgelicfert werden muf3
und von deren Ankunft der Empfinger zu benachrichligen ist;

b) das Gut zur Verfigung des Empfingers bereitgestellt ist, sofern es sich um eine Sendung
handelt, die auf dem Bahnhof abgeliefert werden muB und von deren Ankunft der Empfinger nicht
zu benachrichtigen ist;

¢) das Gut dem Empfinger zur Verfigung
die auBerhalb des Balmhofs abzuliefern ist.

sestellt ist, sofern es sich um eine Sendung handelt,

{
e

Artikel 12
Zustand, Verpackung und Kennzeichnung des Gutes

§ 1. — Nimmt die Eisenbahn cin Gul zur Beforderung an, das offensichtlich Spuren von Be-
schidigungen aufweist, so kann sic verlangen, dufl der Zustand des Gutes im Frachtbrief besonders
vermerkt wird.

§ 2. — Der Absender hat das Gul, soweit dessen Nalur cine Verpackung erfordert, so zu ver-
packen, daB es gegen ginzlichen oder (eilweisen Verlust und gegen Beschiidigung wihrend der Befor-
derung geschiitzt ist und weder Personen verletzen noch Betriehsmittel oder andere Giiter heschadigen
kann.

Im iibrigen gelten fiir die Verpackung die Tarife und Vorschriften der Versandbahn.

§ 3. — Ilat der Absender die Bestimmungen des § 2 nicht cingehalten, so kann die Eisenbahn
die Annahme des Gutes verweigern oder verlangen, dal der Absender im Frachtbrief das Fehlen oder
den mangelhaften Zustand der Verpackung anerkennt und ihn genau beschreibt,

§ 4. — Der Absender haftet fiir alle Folgen des Fehlens oder des mangelhaften Zustandes der
Verpackung: inshesondere hat er der Eisenbahn den ihr daraus entstehenden Schaden zu ersetzen.
Enthilt der Frachtbrief keine diesheziiglichen Angaben, so hat die Eisenbahn das Fehlen oder den man-
gelhaften Zustand der Verpackung nachzuweisen,

§ 5. — Pllegt ein Absender gleichartige Giiler, die einer Verpackung bediirfen, unverpackt oder
mit den gleichen Mingeln der Verpackung aul dem gleichen Bahnhof aufzugeben, so kann er sich
von der Verpflichtung, [ir jede Sendung der in § 3 enthaltenen Vorschrift gesondert zu entsprechen,
dadurch befreien, dafy er auf diesem Balinhof cine allgemeine Erklirung nach dem von den Eisenbahnen
festgelegten und verdffentlichten Muster hinlerlegt. In diesem Fall muB der Frachtbrief einen Hinweis
aul die bei dem Versandbahnhof hinterlegte allgemeine Erklirung enthalten.

§ 6. — Vorbehaltlich der in den Tarifen vorgeseliencn Ausnahmen mufl der Absender auf jedem
Stiick einer Stiickgutsendung in einer Weise, die keine Verwechslung zuliBt, in genauer Ubereinstim-
mung mit dem Frachtbrief deutlich und unaustésclibar angeben

a) die Adresse des Emplangers auf dem Versandstiick selbst oder auf ciner von der Eisenbahn
zugelassenen Etikette;

b) den Bestimmungshalinhof,

Wenn es die Vorschriften der Versandbahn vorsehen, miissen Name und Adresse des Empfingers
angegeben werden, und zwar offen oder in einem gefalteten Zettel, der nur bei Fehlen des Frachthriefes
geoffnet werden darf,
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Les indications sous lettres a) ct b) doivent aussi figurer sur chaque élément de chargement des
wagons complets qui, expédiés en trafic fer-mer, doivent étre transbordds.

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent ¢tre oblitérées ou enlevdées par Iexpéditeur.

§ 7. — Sauf exception expressément prévue dans les tarifs, ne sont pas transportés autrement

3 1 . : . . ; A -
que par wagons complets les objets fragiles (tels que la porcelaine, la poterie, la verrerie), les objets qui
s’¢parpilleraicnt dans les wagons (tels que les fruils, les noix, les fourrages, les pierres), ainsi que les
marchandises qui pourraient salir ou détériorer les autres colis (telles que le charbon, la chaux, la cendre,
les terres ordinaires, les terres & couleur), 4 moins (ue ces marchandises ne soient emballées ou réunies
de telle sorte qu’elles ne puissenl se briser, se perdre, saliv ou détériorer d’aulres colis.

Article 13

Pitces a fournir pour I'aceomplissement des formalités exigées par les douanes ou par d’autres autorités
administratives. Fermeture douanigre

§ 1. — L’expéditeur est tenu de joindre a la lettre de voiture les picces qui sont nécessaires a
Paccomplissement, avant la livraison de la marchandise au destinataire, des formalités exigées par les
douanes ou par d’autres autorités administratives. Ces piéces doivent concerner uniquement les mar-
chandises faisant 'objet d’une méme Iettre de voilure, & moins que les preseriptions administratives ou
les tarifs n’en disposcent aulrement.

Lorsque ces picees ne sont pas jointes & Ja lettre de voiture (voir article 15, § 1) ou si elles doivent
étre fournies par le destinalaire, Iexpéditeur est tenu d’indiquer dans la lettre de voiture la gare, le
burcau de douane ou de toule autre autorité ot les pitces respectives seront mises & la disposition du
chemin de fer et ol les formalités doivent &tre remplies. Siexpéditeur assiste lui-méme aux opérations
exigies par les douanes ou par d’aulres autorités administratives ou s’y fait représenter par un man-
dataire, il suflil que ces picees soient présentées lors des dites opéralions.

§ 2. — Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner siles picces fournies sont suffisantes et exactes.

L’expédileur est responsable envers le chemin de fer de tous dommages qui pourraient résulter
de Tabsence, de Pinsuffisance ou de Uirrégularité de ces picees, sauf le cas de faute du chemin de fer.

I.e chemin de fer est responsable, en cas de faute, des conséquences de la perte, de la non-utilisa-
tion ou de I'utilisation irrégulicre des pieces menlionnées suv la letlre de voiture et qui accompagnent ce
document, ou qui lui ont été confices; toutefois, Vindemnité qu’il aura a payer ne devra jamais ¢étre
supérieure a celle qui serait due en cas de perte de la marchandisc.

§ 3. — L’expdditeur est tenu de se conformer aux prescriptions des douanes ou d’autres autorités
administratives au sujet de Pemballage el du bichage des marchandises. Si Pexpéditeur n’a pas emballé
ou biché les marchandises conformément & ces prescriplions, le chemin de fer a le droit d’y pourvoir,
Ies frais grevant la marchandise.

Le chemin de Ter peut refuser les envois dont Ia fermeture apposée par les douanes ou par d’autres
autorités administralives esl endommagée ou défeclucuse.

CHAPITRE II
Exéeution du contrat de transport
Article 1%
Remise au transport et chargement des marchandises

§ 1. — Les opérations de remise au transport de la marchandise sont régies par les lois et régle-
ments en vigueur a la gare expéditrice.

§ 2. — Le chargement incombe soit au chemin de fer, soit 4 'expéditeur selon les prescriptions
en vigueur a la gare expéditrice, & moins que la présente Convention ne contienne d’autres dispositions
ou que la lettre de voiture ne mentionne un accord spécial conclu entre I'expéditeur et le chemin de fer.

Lorsque le chargement est cffectué par 'expéditeur, celui-ci est responsable de toutes les consé-
quences d’un chargement défectucux. Il est tenu notamment de réparer le préjudice que le chemin de
fer aurait subi de ce fait. l.a preuve du chargement défectueux incombe au chemin de fer.

§ 3. — TLes marchandises doivent ¢tre transportées soit en wagons couverts, soit en wagons dé-
couverts, soil en wagons spéciaux ameénagés, soit en wagons découverts bichés, selon les prescriptions
des tarifs internationaux, 4 moins que la présente Convention ne contienne d’autres prescriptions a
cet égard. $’il n’y a pas de tarifs internationaux ou s’ils ne contiecnnent pas de dispositions & ce sujet,
les prescriplions en vigueur & la gare expdditrice sonl valables pour tout le parcours.
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Im Eisenbahn-Seeverkehr sind die Angaben unler den Buchstaben @) und b) auch auf jedem
Stiick einer Wagenladung anzubringen, dic umgeschlagen werden muf.

Alte Aufschriften und Zettel miissen vom Absender durchgestrichen oder entfernt werden.

§ 7. — Vorbchaltlich der ausdriicklich in den Tarifen vorgeschenen Ausnalmen diirfen leicht
zerbrechliche Gegenstidnde (wic Porzellan, Topferwaren, Glaswaren), Gegenstinde, die sich leicht im
Wagen verstreuen (wie Obst, Niisse, Fullermittel, Steine), und Giiter, diec andere Sendungen be-
schmutzen oder beschidigen konnen (wie Kohlen, Kalk, Asche, gewdhnliche Erden, Farberden), nur
als Wagenladungen befordert werden, es sei denn, dal diese Giiler so verpackt oder zusammengefafit
werden, daB sie niclit zerhrechen, verlorengehen oder andere Sendungen beschmutzen oder beschiidi-
gen konnen.

Artikel 13

Begleitpapiere fiir die Erfiillung der zoll- und sonstigen verwaltungsheligrdlichen Vorschriften,
Zollverschluly

§ 1. — Der Absender ist verpflichlet, dem Frachthriel die Begleitpapiere beizugeben, die zur
Erfillung der zoll- und sonsligen verwaltungshehordlichen Vorschriften vor der Ablieferung des Gutes
an den Empfinger erforderlich sind. Diese Papiere diirfen nur Giiter umfassen, die im selben Fracht-
brief aufgefiihrt sind, sofern nicht Verwaltungsvorschriften oder Tarife etwas anderes hestimmen.

Sind solche Papiere dem Frachtbrief nicht beigegeben (siehe Artikel 15 § 1) oder sind sie vom
Emplanger beizubringen, so hat der Absender im Frachtbricf den Bahnhof, das Zollamt oder cine
andere Amtsstelle anzugeben, hei der diese Papicre der Eisenbahn zur Verfiigung stehen und bei
der die Formlichkeiten zu erfiillen sind, Wohnt der Absender der Behandlung durch die Zoll- oder
sonstigen Verwaltungshehorden selbst bei oder 148t er sich dabei durch einen Beauftragten vertreten,
so genligt es, wenn die Begleitpapicre hei der Behandlung vorgelegt werden,

§ 2. — Die Eiscnbahn ist nicht verpflichtet zu priifen, ob die beigegehenen Papiere vollstindig
und richtig sind.

Der Absender haftet der Eisenbahn fiir alle Schiiden, dic aus dem Fehlen, der Unzukinglichkeit
oder Unrichtigkeil dieser Papiere entstehen, sofern die Eisenbahn kein Verschulden trifft.

Dic Eisenbahn haftet bei Verschulden fiir die Folgen, die sich daraus ergeben, dafl die im Fracht-
brief erwihnten und ihm beigegebenen oder bei der Eisenbahn hinterlegten Papiere in Verlust geraten,
unrichlig oder iiberhaupt nicht verwendet worden sind; sic hat aber in keinem Fall einen héheren
Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

§ 3. — Der Absender ist verpflichtet, fiir eine den zoll- und sonstigen verwaltungsbehérdlichen
Vorschriften entsprechende Verpackung und Bedeckung der Giiter zu sorgen. Hat der Absender die
Giiter nicht nach diesen Vorschriften verpackt oder bedeckt, so kann die Eisenbahn dies besorgen,
wobei die Kosten auf dem Gute haften.

Die Eisenbahn kann Sendungen zuriickweisen, wenn der von den Zoll- oder sonstigen Verwal-
Lungsbehorden angebrachte VerschluB verletzt oder mangelhaft ist.

KAPITEIL II

Ausfiihrung des Frachtvertrages

Artikel 14

Auilieferung und Verladung der Giiter

§ 1. — Das Verfahren bei der Auflieferung der Giiter richlet sich nach den fiir den Versandbahn-
hof geltenden Gesetzen und Vorschriften.

§ 2. — Ob die Giiter von der Eisenbahn oder vom Absender zu verladen sind, bestimmen
die fiir den Versandbahnhof geltenden Vorschriften, soweit nicht dieses Uhereinkommen etwas anderes
bestimmt oder im Frachibrief eine besondere Abmachung zwischen dem Absender und der Eisenbahn
vermerkt ist.

Wird das Gut vom Absender verladen, so haltet er fiir alle Folgen der mangelhaften Verladung;
inshesondere hat er der Eisenbahn den ilr daraus entstehenden Schaden zu ersetzen. Dic Eisenbalm
hat die mangelhafte Verladung nachzuweisen.

§ 3. — Ob die Giiter in gedeckten, offenen oder hesonders eingerichteten Wagen oder in offenen
Wagen mit Decke befordert werden, richtet sich, soweit dieses Ubercinkommen keine Vorschri‘ten
dariiber enthélt, nach den Besltimmungen der internationalen Tarife. Bestchen keine solchen Tarife
oder enthalten sic keine Bestimmungen dariiber, so sind die fiir den Versandbahnhof geltenden Vor-
schriften fiir die ganze Beforderungsstrecke maBgebend.
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Article 15
Formalités exigées par les douanes ou par d'autres autorités administratives

§ 1. — En cours de route, les formalités exigées par les douanes ou par d’autres autorités adminis-
tratives sont remplies par le chemin de fer. Celui-ci est libre, sous sa propre responsabilité, de confier ce
soin 4 un mandataire ou de s’en charger lui-méme. Dans 'un el Vautre cas, le chemin de fer assume les
obligations d’un commissionnaire.

Toutefois, I'expéditeur, par une mention dans la lettre de voiture, ou le destinalaire qui donne un
ordre en vertu de Yarticle 22, peul demander:

a) d’assister lui-méme aux opérations prévues a Palinca précédent ou de 8’y faire représenter par
un mandataire, pour fournir tous renseignentents et présenter toutes observations utiles;

b) si et dans la mesure ol les lois et réglements du pays ot doivent s’effectuer les formalités
exigées par les douanes ou par d’aulres autorités administralives Pautorisent, d’aceomplir lui-méme ces
formalités ou de les faire accomplir par un mandataire;

¢} lorsque Jui-méme ou son mandataire assiste aux opérations précilées ou les effectue, de pro-
céder également au paiement des droits de douanc et autres frais si les lois et réglements du pays ol
s’accomplissent les dites opérations Pautorisent.

Ni Pexpéditeur, ni le destinataire qui a le droil de disposition, ni leur mandataire n’ont le droit
de prendre possession de la marchandise.

Si I'expéditeur a désigné pour 'accomplissement des formalilds exigées par les douanes ou par
d’autres autorités administratives, une gare ou les prescriptions cn vigueur ne permettent pas d’accomplir
ces formalités, ou bien s’il a preserit, pour ces opérations, tout autre mode de procéder qui ne peut pas
étre exécuté, le chemin de fer opére de la facon qui lui parait ¢tre la plus favorable aux inléréts de
Payant droit et fait connaitre a expdéditeur les mesures prises.

Si Pexpéditeur a inscrit dans la letlre de veoilure une mention d'affranchissement englobant les
droits de douane, le chemin de fer a le droit d'accomplir les formalités douaniéres a son choix, soit en
cours de roule, soit a la gare deslinataire.

§ 2. — Sous réserve de Pexception prévue au § 1, dernier alinéa, le destinataire a le droil d’ac-
complir les formalités douanicres a la gare destinalaire pourvue d'un bureau de douane, si la letlre de
voiture prescrif le dédouanement a l'arrivée ou si, en 'absence de celle prescription, la marchandise
arrive sous régime de douanc, Les formalités susdites peuvent également élre accomplies par le desti-
nataire a la gare de destination non pourvue d’un bureau de douane, siles lois ou les réglements natio-
naux 'admettent ou s’il y a une autorisation préalable du cliemin de fer et de la dowane. Si le destina-
taire use de 'un des droils que lui donne le présent alinda, il doit acquitter au préalable les frais grevant
Penvoi.

Le chemin de fer peul proeéder comme il est indiqué au § 1 si, dans le délai prévu par les régle-
ments en vigueur a la gare deslinataire, le destinataire n’a pas retiré la letire de voiture.

Article 16
Livraison

§ 1. — Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire, 4 la gare destinataire, la lettre de
voilure et la marchandise, contre décharge et contre paiement des créances du chemin de fer mises &
la charge du destinataire.

L’acceptation de la lellre de voiture oblige le destinataire & payer au chemin de fer le montant
des créances mises a sa charge.

§ 2. — Sont assimilés a la livraison de la marchandise au destinataire,

«) la remise de celle-ci aux autorités de douane ou d’oclroi dans leurs locaux d'expddition ou
dans leurs entrepots, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du chiemin de fer,

b) Pentreposage auprés du chemin de fer ou le dépot chez un commissionnaire-expdéditeur ou
dans un entrepdt public,
effectuds conformément aux dispositions en vigneur.

§ 3. — Les lois et réglements en vigueur & I gare destinataire ou les contrals avee le destinataire
déterminent si le chemin de fer a le droit ou Pobligation de remettre la marchandise au destinataire
ailleurs qu’a la gare destinataire, soil sur embranchement particulicr, soit & son domicile, soit dans un
dépot du chentin de fer. Sile chemin de fer remet ou fait rentetlre la marchandise sur un embranche-
ment particulier, & domicile ou dans un dépot, Ia livraison n’est réputée effectuée qu’auw moment de
cette remise. Sauf accord contraire entre le chemin de fer et Fembranché, les opérations effectudes par
le chemin de fer, pour le comple et sous Ia dircetion de embranché, ne sont pas couverles par le contrat
de transport.
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Artikel 15
Zoll- und sonstige verwaltungshehirdliche Yorschriiten

§ 1. — Die zoll- und sonstigen verwaltungshehordlichen Vorschriften werden, solange das Gut
unterwegs ist, von der Eisenbahn erfillt. Sie kann diese Aufgabe unter ihrer cigenen Verantwortung
einem Beaultragten tibertragen oder sie selbst iibernehmen. In heiden Fillen hat sie die Pflichten cines
KRommissionérs.

Jedoch kann der Absender durch einen Vermerk im Frachtbrief oder der Emplinger durch cine
Verfiigung nach Arlikel 22 verlangen:

a) daB er sclbst oder ein Beauftragter der im vorstehenden Absatz bezeichneten Behandlung
heiwolnt, um alle Auskiinfte zu geben und sachdienliche Erkldrungen vorzubringen;

b) dafB} er selbst oder ein Beaufllragler die Behandlung Detreibt, wenn und soweit die Gesclze
und Vorschriften des Landes, in dem diese Formlichkeiten zu erfiillen sind, ihn dazu ermichtigen;

¢) dal, sofern er selbst oder sein Beauftragter der vorstehenden Behandlung beiwohnt oder sie
betreibt, er den Zoll und andere Kosten bezahll, wenn die Gesetze und Vorsehriften des Landes, in
dem dicse Behandlungen vorgenommen werden, ihn dazu erméchtigen.

Weder der Absender noch der verfiigungsherechtigte Empfénger noch ein Beaultragter hahen
das Recht, das Gut in Besitz zu nehmen,

Hat der Absender fiir die Erfillung der zoll- und sonsligen verwaltungshehordlichen Vorschrif-
ten einen Bahnhof bezeichnet, auf dem dies wegen der geltenden Bestimmungen nicht moglich ist,
oder hat er sonst ein Verfahren vorgeschrieben, das nicht auslihrbar ist, so handelt die Eisenbahn so,
wie es ihr fiir den Berechtigten am vorteilhaftesten erscheint, und teilt dem Absender die getroffenen
MafBnalmen mit,

ITat der Absender im IFrachtbrie! cinen Frankaturvermerk cingetragen, der die Zolle einschlieB3t,
so ist die Iisenbahn berechtigt, die Zollbehandlung unterwegs oder aul dem Bestimmungshahnhof zu
besorgen.

§ 2. — Vorbehalllich der in § 1 letzter Absatz vorgeschenen Ausnaline hat der Empfianger das
Rechit, die Zollférmlichkeiten auf dem Bestimmungshahnhol zu erfiillen, wenn dort ein Zollamt be-
steht und wenn entweder der IFrachtbrief die Zollbehandlung auf dem Beslimmuungsbalmhof vorschreibt
oder bei IFehlen ciner solchen Vorschrift das Gut dort als Zollgut ankommt. Diese Formlichkeiten
kénnen vom Empfianger anch anf einem Bestimmungsbahnho! erfiillt werden, aul dem kein Zollamt
besteht, wenn die Gesetze oder Vorschriflen es gestatten oder wenn die Eisenbahn und die Zollbehorden
sich vorhier damit einverstanden erkléirt haben. Macht der Empfanger von cinem der ihm in diesem
Absatz eingeriumten Rechite Gebrauch, so hat er vorher die auf der Sendung haltenden Kosten zu
begleichen,

Lost der Empflanger den Frachtbriel nicht innerhalb der in den Vorschriften der Emplangsbahn
vorgeselienen Frist ein, so kann die isenbahn nach § 1 verfahven,

Artikel 16
Ablieferung

§ 1. — Die lisenbahn ist verpflichtet, auf dem Bestimmungsbahnhof dem Empfanger den
Frachtbrief nnd das Gut gegen Empflangsbescheinignng und gegen Bezahlung der auf ihn iiberwiesenen
Forderungen der Iisenbahn abzulicfern.

Durch die Anmahme des Frachtbricfes wird der Fnpfinger verpflichtel, der Eisenbahn die auf
ihn itberwiesenen Belrige zu hezalilen,

§ 2. — Der Ablicternng des Gules an den Emptanger stehen gleich eine nach den geltenden Be-
stimmungen erfolgle

@) Ubergabe an die Zoll- oder Sleuerverwallung in deren Abfertigungsraumen oder Niederlagen,
wenn diese nicht unler der Obhut der Eisenbahn stehen,

b) Einlagerung bei der Eisenbaln oder Hinlerlegung bei cinem Spediteur oder in einem offent-
lichen Lagerhaus.

§ 3. — Die [ir den Bestimmungsbahnhol geltenden Geselze und Vorsceliriften oder die vertrag-
lichen Abmachungen mit dem Empfanger bestinunen, ob die Eisenbahn berechtigl oder verpflichtet
ist, das Gut dem Empfanger anderswo als auf dem Beslimmungshahnhof, sei es auf einem Anschluf-
¢leis, an seinem Wohnsilz oder in ciner Giilernebenstelle der Eisenbahn, zuzustellen. Wenn die Eisen-
bahn das Gut auf cinem Anschlufigleis, am Wohusitz des Empfangers oder in ciner Giiternchenstelle
zustellt oder zustellen 1aB8t, gilt das Gut erst mit dieser Zuslellung als abgeliefert. Vorbehaltlich ab-
weichender Vereinbarung zwischen der Eisenbahn und dem AnschluBgleischeniitzer fallen die von der
Eisenbahn auf Rechnung und vnter der Leitung des AnschluBgleisebeniitzers vorgenommenen Verrich-
tungen nicht anter den Beforderungsverirag.
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§ 4. — Aprés P'arrivée de la marchandise 4 la gare destinataire, le destinataire a le droit de de-
mander au chemin de fer de lui remettre la lettre de voiture ct de lui livrer la marchandise. Si la perte
de la marchandise est établie ou si la marchandise n’est pas arrivée & 'expiration du délai prévu a
Iarticle 30, § 1, le destinataire est autorisé a faire valoir en son propre nom a Iencontre du chemin
de fer, les droits qui résultent pour lui du contrat de transport.

§ 5. — I’ayant droit peut refuser I'acceptation de la marchandise, méme aprés la réception de
Ia lettre de voiture et le paiement des frais, tant qu’il n’a pas été procédé aux vérifications qu’il a re-
quiscs en vue de constater un dommage allégué.

§ 6. — Pour le surplus, la livraison de la marchandisc est effectuée conformément aux lois et
réglements du pays de destination,

Artiele 17
Paiement des frais

§ 1. — Les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de douane et autres frais survenant
a4 partir de 'acceptation au transport jusqu’a la livraison) sont payds soit par Uexpdéditeur, soit par
le deslinataire, conformément aux dispositions ci-dessous.

Pour Yapplication de ces dispositions, sont considérés comme prix de transport, les droits qui,
d’aprés le tarif applicable, doivent étre ajoutés aux prix résultant des barémes ou aux prix cxcep-
tionnels lors du calcul du prix de transport.

§ 2. — L’expéditeur qui prend a sa charge la totalité ou une partie des frais doit I'indiquer dans
Ia letire de voiture en utilisant I'une des mentions suivantes:

a) 10 «franco de porly, s’il prend a sa charge uniquement le prix de transport;

20 franco de port y compris. . .», il prend & sa charge des frais en sus du prix de transport.
11 doit désigner exactement ces frais; les adjonctions, qui ne peuvent concerner que des
frais accessoires ou aulres frais survenant a partir de 'acceptation au transport jusqu'a
la livraison, ainsi que les sommes percues soit par les douancs, soit par d’autres autorités
administratives, ne doivent pas avoir pour effet de diviser le montant total d’une méme
catégorie de frais (par exemple le montant total des droits de douane et des autres sommes
4 payer a la douane, la taxe sur la valeur ajoutée ¢tant considérée comme une catégoric
séparée);

30 «franco de port jusqu'a X» (X désignant nommément le point ol sc fait la soudure des
tarifications des pays limitrophes), s’il prend a sa charge le prix de transport jusqu'a X;

40 «franco de port y compris... jusqu'a X» (X désignant nommément le point ol se fait la
soudure des tarifications des pays limitrophes), s’il prend & sa charge des frais en sus du
prix de transport jusqu'a X, & I'exclusion de tous frais se rapportant au pays ou au chemin
de fer subséquent. L’expéditeur doit désigner exactement ces frais; les adjonctions, qui
ne peuvent concerner que des frais accessoires ou autres frais survenant a partir de 'accep-
tation au transport jusqu’a X, ainsi que les sommes pergues soit par les douanes, soit par
d’autres autorités administratives, ne doivent pas avoir pour effet de¢ diviser le montant
total d’une méme catégorie de frais (par exemple le montant total des droits de douane
el des aulres sommes a payer a la douane, la taxe sur la valeur ajoutée étant considérée
comme une calégoric séparée);

b) «franco de tous frais», s’il prend a sa charge tous les frais (prix de transport, frais accessoires,
droils de douane et autres frais);

¢) «franco pour...», s’il prend & sa charge une somme déterminée. Sauf dispositions contraires
dans les tarifs, cette somme doit étre exprimée dans la monnaie du pays expéditeur.

Les frais accessoires et autres {rais qui, d’aprés les réglements et les tarifs intérieurs du pays
expéditeur ou, le cas échéant, d’aprés le tarif international appliqué, doivent étre calculés pour tout
le parcours intéressé, ainsi que la taxe d’intérét a la livraison prévue a V'article 20, § 2, sont toujours
payés cn totalité par I'cxpéditeur en cas de paiement des frais selon lettre a) 40,

'§ 3. — Les tarifs internationaux peuvent prescrire, en matiére de paiement des frais, 'emploi
exclusif de certaines mentions indiquées au § 2 ou I'emploi d’autres mentions,

Y

§ 4, — Les frais que I'expéditeur n’a pas pris a sa charge sont considérés comme mis & la charge
du destinataire. Toutefois, les frais sont toujours & la charge de I'expéditeur lorsque le destinataire
n’a pas retiré la lettre de voiture, ni fait valoir ses droits conformément a I'article 16, § 4, ni modifié¢
le contrat de transport conformément & I'article 22.
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§ 4. — Nach Ankunft des Gutes auf dem Bestimmungshahnhof ist der Empfinger berechtigt,
von der Eisenbahn die Ubergabe des Trachtbricfes und die Ablicferung des Gutes zu verlangen. Ist
der Verlust des Gules festgestcllt oder ist das Gut innerhalh der in Artikel 30 § 1 vorgeschenen Frist
nicht angekommen, so kann der Empfinger seine Iechte aus dem Frachivertrag im eigenen Namen
gegen die Eisenbahn geltend machen,

§ 5. — Der Berechligte kann die Annalune des Gules auch nach Annahme des Frachtbriefes
und Bezahlung der Kosten so lange verweigern, bis seinem Anlrag auf Feststellung cines behaupteten
Schadens stattgegehen ist.

§ 6. — Im iibrigen erfolgt die Ablicferung des Gutes nach den Gesctzen und Vorschriften des Be-
stimmungslandes.

Artikel 17
Zahlung der Kosten

§ 1. — Die Kosten (Irachit, Nebengebiihren, Zslle und sonstige von der Annahme zur Beforde-
rung bis zur Ablieferung erwachsende Kosten) sind nach MaBgabe der folgenden Bestimmungen vom
Absender oder vom Empfianger zu bezahlen,

Fir dic Awwendung dieser Beslimmungen werden Belrige, dic nach dem anzuwendenden Tarif
bei der Frachitberechnung den Sitzen der Regel- oder Ausnahmelarife zuzuschlagen sind, als Fracht
angesehen,

§ 2, — Will der Absender die Koslen ganz oder teilweise iibernelimen, so hat er dies im Fracht-
brief durch cinen der folgenden Vermerke anzugeben:
a) 1. «FFranko Frachty, wenn er nur die IFracht iibernimmt;

2. «IFranko Frachl einschlieBliclr. . .», wenn er auBer der Fracht noch weilere Kosten iiber-
nimmt. Lr hat diese Kosten genau zu bezeichnen; Beiltigungen, welche nur Neben-
gebiihren oder sonstige von der Annahme zur Beforderung bis zur Ablieferung erwachsende
Koslen sowie Belriige betreffen kénnen, die entweder durch Zoll- oder sonstige Verwal-
tungsbehorden erhoben werden, diirfen nicht zu einer Teilung des Gesamibetrages ciner
gleichen Kostengaltung lithren (z. B, Gesamthelrag der Zolle und der den Zollbehdrden
zu zahlenden soustigen Belrige; dabel ist die Mchrwerlsleuer als eine besondere Kosten-
gallung anzuschen);

&

«Franko Fracht bis X» (namentliche Bezeiehnung eines Tarifschnit(punktes henachbarler
Linder), wenn er die Fracht bis X iibernimmt;

—

«Franko Fracht cinschlieBlichi... bis X» (namentliche Bezeichnung cines Tarifschnitl-
punkles benachibarter Linder), wenn er auler der Fracht bis X noch weitere Kosten iiber-
nimmt, unter Ausschiufl aller Kosten, die sieh aul das Nachbarland oder auf die anschlie-
Bende Eisenhalin bezichen. Der Absender hat dicse Kosten genau zu bezeichnen; Bei-
fugungen, welche nur Nebengebiihren oder sonstige von der Annalime zur Beforderung bis
X erwachsende Koslen sowie Betrage betrelfen konnen, dic entweder durch Zoll- oder
sonstige Verwaltungsbehorden erhoben werden, diirfen nicht zu einer Teilung des Gesamt-
betrages eciner gleichen Kostengattung fiithren (z. B. Gesamtbetrag der Zolle und der den
Zollbehorden zu zahlenden sonsligen Betrige; dabel ist die Mehrwerlsteuer als eine be-
sondere Kostengallung anzuselien);

b) «Iranko aller Koslens, wenn er alle Kosten iibernimmt (Fracht, Nebengebiihren, Zélle und
sonstige Kosten);

¢) «Franko...» wenn er einen heslimmlen Belrag iiberninunt. Wenn die Tarife nichts anderes
bestimmen, muB dieser Betrag in der Wahrung des Versandlandes ausgedriickt werden.

Nebengebiihren und sonstige Koslen, die nach den Vorschriften und Binnentarifen des Versand-
landes oder gegebenenfalls nach dem angewandlen internationalen Tarif fiir den ganzen in Betracht
kommenden Durchlauf berechnet werden, sowic die Gebiihr fiir die Angabe des Interesses an der Lic-
ferung nach Artikel 20 § 2 sind bei der Zahlung der Koslen nach Buchslabe a) Ziffer 4 in jedem Fall
ganz vom Absender zu bezahlen.,

§ 3. — Die internationalen Tarife kénnen fiir dic Zahlung der Kosten die ausschlieBliche Verwen-
dung bestimmter in § 2 vorgeschener Vermerke oder die Verwendung anderer Vermerke vorsehreiben.,
8 g

§ 4. — Die Kosten, die der Absender nicht iibernommen hal, gelten als auf den Empfinger iiber-
wicsen. Die Kosten gehen jedoch stets zu Lasten des Absenders, wenn der Empfinger weder den Fracht-
brief cingeldst noch seine Rechte aus dem Frachitvertrag nach Artikel 16 § 4 geltend gemacht noch den
Frachtvertrag nach Artikel 22 abgeiindert hat.
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§ 5. — Les frais accessoires, tels que droits de stationnement, de magasinage, de pesage, dont la
perception résulte d’un fait imputable au destinataire ou d'une demande qu’il a présentée, sont toujours
payés par lui.

§ 6. — Le chemin de fer expéditeur peut exiger de Iexpéditeur I'avance des frais lorsqu’il s’agit
de marchandises qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes a prompte détérioration ou qui, a cause
de leur valeur minime ou de leur nature, ne lui garantissent pas suffisamment les frais.

§ 7. — Si le monlant des frais que 'expéditeur prend a sa charge ne peul étre fixé exactement
au moment de la remise au transport, ces frais sont portés sur un bulletin d’alfranchissement qui doit
faire 'objet d’un réglement de compte avec I'expéditeur au plus tard trente jours apres I'expiration
du délai de livraison. Le chemin de fer peut exiger a titre de garantie le dépot contre recu d’une somme
représentant approximativement les frais. Un compte de frais délaillé dress¢ d’apres les indications
du bulletin ’affranchissement est délivré & 'expéditeur contre restitution du recu.

§ 8. — La gare expéditrice doit spccifier, tant dans la lettre de voilure que dans le duplicata,
les frais percus en port payé, sauf si les prescriplions ou tarifs en vigueur & la gare expédilrice dispo-
sent que ces frais ne doivent étre spécifiés que dans le duplicata. Dans les cas prévus au § 7, ces frais
ne doivent ¢tre spécifiés ni dans la letlre de voiture, ni dans le duplicata.

Article 18
Rectilication des pereeptions

§ 1. — En cas d’application irréguliéere d’un tarif ou d’erreur dans la détermination ou la per-
ception des frais, le trop-percu est restitué¢ d’office par le chemin de fer ou le moins-per¢u vers¢ au
chiemin de fer, pour autant que la différence en plus ou en moins dépasse dix francs par lettre de voiture.

§ 2. — Le paiement au chemin de fer des moins-percus incombe a Pexpédileur si la lettre de
voiture n’est pas retirée. Lorsque la leltre de voiture a ¢Lé acceptée par le destinataire ou lorsque le
contrat de transport a été modifié en vertu de l'article 22, expéditeur n’est tenu au paiement d’'un
moins-percu que dans la mesure ot il porte sur les frais qu’il a pris & sa charge en vertu de la menlion
d’affranchissement inscrite par lui sur la lettre de voilure; le complément du moins-percu est a la
charge du destinataire.

§ 3. — Les sommes dues en verlu du présent arlicle portent intérét & cing pour cent Pan lors-
qu’elles dépassent dix francs par letlre de voiture.

Ces inléréts courent du jour de la mise en demeure de payer ou du jour de la réclamation admni-
nistrative prévue a I'article 11 ou, s'il n'y a eu ni mise en demeure i réclamation, du jour de la demande
en justice.

Si Payant droit me remel pas au chemin de fer, dans un délai convenable qui lui est fix¢, les picees
justificatives néeessaires pour la liquidation définitive de la réclamation, les inlérdts ne courent pas
entre I'expiration du délai [ixé et la remise cffective des picees.

Article 19

Remboursements et déhours

§ 1. — L’expéditeur peut grever son envoi d’un remboursement jusqu’a concurrence de la valeur
de la marchandise. Le montant du remboursentent doit étre exprimeé dans la monnaie du pays de départ;
les tarifs peuvent prévoir des exceptions.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu de payer le remboursement qu'aulant que le monlant en a
¢té versé par le destinataire. Ce montant doit étre mis a disposition dans le délai de trente jours a partir
de ce versement; en cas de relard, des intéréts 4 cing pour cent 'an sont dus a dater de I'expiralion
de ce délai.

§ 3. — Si la marchandise a ¢té livrde, en tout ou en partie, au deslinataire sans encaissement
préalable du remboursement, le chemin de fer est tenu de payer a lexpéditeur le montant du dommage
jusqu’a concurrence du montant du remboursement, sauf son recours contre le destinataire.

§ 4. — L’envoi contre remboursement donne lieu & la perception d’une taxe a déterminer par
les tarifs; cette taxe est due méme si le remboursement est anuulé ou réduit par une modification du
contrat de transport (article 21, § 1).

§ 5. — Les débours ne sont admis que d’apres les dispositions en vigueur a la gare expdditrice.
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§ 5. — Die Nebenghiihren, wie Stand-, Lager- und Wiegegelder, deren Erhebung durch cinen
vom Empfianger zu vertretenden Umstand veranlafit wird oder auf cinem Begehren des Emplangers
beruht, sind stets durch den Empfénger zu bezahlen.

§ 6. — Dic Versandbahn kann vom Absender die Voraushezahlung der Kosten verlangen, wenn
es sich um Giiter handelt, die naeh ihrem Ermessen raschem Verderh ausgesetzt sind oder wegen ihres
geringenn Werles oder ihrer Natur nach die Kosten nieht sicher decken.

§ 7. — Kann der Betrag der Kosten, die der Absender iibernimmt, bei der Auflieferung nicht
genau festgestellt werden, so werden diese Kosten in eine Frankaturrechnung eingelragen, iiber die
spétestens 30 Tage nach Ablauf der Lieferfrist mit dem Absender abzurechnen ist, Die Eisenbahn kann
gegen Quiltung dic Hinterlegung ciner die Kosten elwa deckenden Summe als Sicherheit fordern, Dem
Absender ist gegen Riickgabe der Quittung eine den Eintragungen in die Frankaturrechnung entspre-
chende detaillierte Kostenrechnung auszuhandigen.

§ 8. — Der Versandbahnhof mufl im Frachthrief sowie im Ifrachtbriefdoppel die als Frankatur
erhobenen Kosten einzeln angeben, soweit nicht dic fiir den Versandbahnhof geltenden Vorsehriften
oder Tarife bestimmen, daB diese Kosten nur im Frachtbriefdoppel anzugeben sind. In dem in § 7
erwilinten Fall sind diese Kosten weder im I'rachthrief noch im Frachthriefdoppel anzugeben.

Artikel 18
Richtigstellung erhohener Kosten

§ 1. — Ist der Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Berechnung oder bei der
Erhebung der Kosten Fehler vorgekommen, so ist der Unlerschiedsbetrag, wenn er zehn Franken je
Trachtbrief iibersteigt, nachzuzahlen oder ohne weiteres zu erstatten.

§ 2. — Zuwenig Dbezahlte Betrdge hat der Absender der Eisenbahn nachzuzahlen, wenn der
Frachtbrief nicht eingeldst wird. Hat der Empfinger den Frachtbrief eingelést oder ist der Fracht-
vertrag nach den Bestimmungen des Artikels 22 abgedindert worden, so ist der Absender zur Nach-
zahlung nur heziiglich der Kosten verpflichtet, die er nach dem Frankaturvermerk im Frachthrief
ibhernommen hat; die Nachzahlung des Resthetrages obliegt dem Empfinger.

§ 3. — Dic nach diesem Artikel geschuldeten Betriige sind mit 5 9 jalirlich zu verzinsen, sofern
sie den Betrag von zehn Franken je Frachtbrief iibersteigen.

Dic Zinsen laufen vom Tage der Zahlungsaufforderung oder der in Artikel 41 vorgeschenen Rekla-
mation oder, wenn Keine Zahlungsaufforderung oder Reklamation voranging, vom Tage der Klageer-
hebung an.

Legt der Bereehtigte die zur abschlieBenden Behandlung erforderlichen Belege nicht innerhalb
ciner ihm gestellten angemessenen Frist der Eisenbahn vor, so ist der Lauf der Zinsen vom Ablauf
dieser Frist bis zur Ubergabe dieser Belege gehemmt,

Artikel 19
Nachnahmen und Barvorschiisse

§ 1. — Der Absender kann das Gut bis zur Holie seines Wertes mit Nachnahme belasten. Der
Nachnahmebetrag muf in der Wihrung des Versandlandes ausgedriickt werden; die Tarife konnen
Ausnahmen vorsehen.

§ 2. — Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, die Nachnalme auszuzahlen, bevor der Betrag vom
Empldanger cingezahlt ist. Dieser Betrag ist innerhally einer Frist von dreiflig Tagen nach der Einzah-
lung zur Verfiigung zu stellen; bei Verzogerung ist er nach Ablauf dieser Frist mit 59 jihrlich zu
verzinsen.

§ 3. — Ist das Gut dem Empfinger ohne vorherige Einzichung der Nachnahme ganz oder zum
Teil abgeliefert worden, so hat die Eisenbahn dem Absender den Schaden bis zum Betrag der Nach-
nahme zu ersetzen, vorbehaltlich ihres Riickgriffs gegen den Empfiinger.

§ 4. — Fir die Nachnahme wird die tarifmiige Gebiihr erhoben; diese Gebiihr ist auch zu be-
zahlen, wenn die Nachnahme durch nachtrigliche Verfigung aufgehoben oder herabgesetzt wird
(Artikel 21 § 1).

§ 5. — Barvorschiisse sind nur nach den auf dem Versandbalinhof geltenden Bestimmungen zu-

Jasse °
gelassen
g .
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Article 20

Déclaration dintérét a la livreaison

§ 1. — Toule expédition peut faire Pobjet d’une déelaration d’inlérét & la livraison, inscrite sur
la lettre de voiture comme il est indiqué a article 6, § 6, lettre c).

Le montant de lintérét déclaré doit étre indiqué en monnaie du pays de départ, en francs or ou
en toute autre monnaie qui serait fixcée par les tarifs.

§ 2. — La taxe d’intérét a la livraison est calculée pour toul le parcours intéressé, d’apres les
tarifs du chemin de fer expéditeur.

CHAPITRE III
Modifieation du contrat de transport

Article 21

Droit pour I'expéditeur de modifier le contrat de transport

§ 1. — L’expéditeur a le droit de modifier le contrat de transport en ordonnant:

a) que la marchandise soit retirc¢e & la gare expéditrice;

b) que la marchandise soit arrétée en cours de route;

¢) que la livraison de Ja marchandise soit ajournée;

d) que la marchandise soit livrée & une personne autre que le destinataire indiqué sur la lettre
de voiture;

e) que la marchandise soit liviée & une garc autre que la gare destinataire indiquée sur la lettre
de voiture ou qu’elle soit retournce a la gare expéditrice; dans ce cas, I'expéditeur peut prescrive qu’une
expédition commencée cn pelite vitesse soit continuée en grande vitesse ou inversement, a condition
que la gare ol le Lransport a éé arrété soit ouverle aux deux services; il peut également prescrire le
tarif & appliquer ct 'itinéraire a suivre, I’expéditeur doit également donner une nouvelle prescription
d’affranchissement, s’il a pris des frais & sa charge jusqu’a un point de soudure des tarifications, selon
lIes modalités de I'article 17, § 2, et si, par suite de la modification du contrat de transport, 'envoi
n’est plus acheminé par ce point. I.a nouvelle prescription d’affranchissement ne doit toutefois pas
entrainer de modification de la prescription initiale pour les pays dé¢ja empruntés, a exception de la
modification admise sous lettre h).

A moins de dispositions contraires des tarifs du chemin de fer expéditeur, sont également accep-
tées les demandes de modification du contrat de transport tendant:

f) alétablissement d’un remboursement;

g) 4 Paugmentation, a la diminution ou au retrait du remboursement;

h) & la prise en charge de frais d’un envoi non affranchi ou 4 Paugmentalion des frais pris en
charge selon les modalités de V'article 17, § 2.

Des ordres autres que ceux qui sont énumdérds ci-dessus ne sont pas admis. Les tarifs internatio-
naux peuvent toutefois donner a l'expdéditeur le droit d'ordonner, en sus des modifications indiqudes
ci-dessus, d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour cffel de diviser Penvoi.

§ 2. — Les ordres ultérieurs mentionnés ci-dessus doivent étre donnds au moyen d’une déclara-
tion écrite conforme au modé¢le fixé par les chemins de fer et publié.

Cette déclaration doit étre reproduite ct siguée par expéditeur sur le duplicata de la lettre de
voiture. qui sera présenté en méme temps au chemin de fer. La gare expédilrice certifiera la réception
de Pordre ultérieur en apposant son timbre & date sur le duplicata, au-dessous de la déclaration de
Pexpéditeur, & qui ce duplicata sera alors restilu¢, Le chemin de fer qui se sera conformé aux ordres
de 'expéditeur sans exiger la présentation de ce duplicata sera responsable du préjudice causé par ce
fait au destinataire a qui ce duplicata aurait ét¢ remis par 'expéditeur.

Quand Iexpéditeur demande augmentation, la diminution ou le retrait d'un remboursement,
il doit produire le titre qui Iuia ét¢ primitivement délivré. En cas d'augnmentation ou de diminution du
remboursement, ce titre est, aprés rectification, rendu & Iintéressé; il est retir¢ des mains de celui-ci
en cas de retrait du remboursement.

Tout ordre ullérienr donné par I'expéditeur sous des formes aulres que celles qui sont prescrites
est nul.
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Artikel 20
Angabe des Interesses an der Licferung

§ 1. — FFiir jede Sendung kann das Interesse an der Lieferung durch Iinlragung in den Fracht-
brief 11'1(]1 Artikel 6 §6 ¢) angu_gol)en werdén,

Der Betrag des Inleresses muf3 in der Withrung des Versandlandes, in Goldfranken oder in einer
anderen darch die Tavife festgescetzten Wihrung ausgedriickt werden,

§ 2. — Die Gebiihr fur dic \na,.lhe des Interesses an der Licferung wird fir den ganzen in Be-
tracht l\ommcndcn Duarchlauf nach den Tarifen der Versandbhahn Dher LC]]DL‘.

KAPITEL III
Abénderung des Frachtvertrages
Artikel 21
Reeht des Absenders zur Abiéinderung des Frachtvertrages

§ 1. — Der Absender hat das Recht, den Frachtvertrag abzudndern, indem er nachtriglich ver-
figt:

a) daf} das Gut auf dem Versandbahnhof zuriickgegeben werden soll;

b) daB} das Gut unterwegs angehalten werden soll;

¢) dal dic Ablieferung des Gutes ausgesetzt werden soll;

d) daf} das Gut ciner anderen Person als dem im IFrachtbrief angegebenen Empfanger abgeliefert
werden soll;

¢) daBl das Gut auf einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen Bestimmungsbahnhof
abgeliefert oder an den Versandbahnhof zuriickgesandt werden soll; in diesem Falle kann der Absender
vorschreiben, dall Irachtgut als Eilgut oder Eilgut als Frachtgut weiter- oder zuriickbelordert wird,
wenn der Anhaltebahnhof diec Abfertigungsbefugnis fiir beide Beforderungsarten hat; er kann auch
den anzuwendenden Tarif und den Pcfordm ungsweg vorschreiben, Hat der Absendor nach Artikel 17 §2
Kosten bis zu cinem Tarifschnittpunkt iibernommen und wird die Sendung infolge der Anderung des
Ifrachtvertrages nicht mehr iiber diesen Punkt befordert, so ist vom A])scnder dlmchZcmg eine neue
Frankaturvorschrilt zu o "teilen. Durch die neue Frankaturvorschrift darf sich jedoch keine Anderung
der urspriinglichen Vorschrift fir die hereits durchfahrenen Lénder — mit Ausnahme der unter Buch-
stabe h) zugelassenen Abanderung — ergeben,

Soweit die Tarife der Versandbahn keine entgegenstehenden Bestimmungen enthalten, werden
auch Antrige auf Abdnderung des Frachtvertrages angenommen, die betreffen:

f) die Belastung mit einer Nachnahme;

¢) dic Erhohung, Herabselzung oder Aufhebung ciner Nachnahme;

h) dic Ubernahme von Kosten einer unfrankierten Sendung oder die zusitzliche Ubernahine
von Kosten nach Artikel 17 § 2.

Andere als die oben erwihnten Verfiigungen sind unzulissig. Die internalionalen Tarife kénnen
jedoch vorsehen, dafl der Absender noch andere als die oben erwithnten Verfiigungen lreffen kann.

Dice Verfiigungen diirfen niemals eine Teilung der Sendung zur Folge haben.

§ 2. — Die erwiihnten nachtriglichen Verfiigungen sind durch eine schriftliche Erklirung nach
dem von den Lisenbahnen festgelegten und verdllentlichiten Muster zu erleilen.

Diese Erkliarung ist vom Absender auch auf dem Frachtbriefdoppel, das der Eisenbahn zugleich
mit der Erklédrung vorzulegen ist, cinzutragen und zu unterschreiben. Der Versandbahnhof hestétigt
dic Entgegennahme der nachtriglichen Verfiigung, indem er auf dem Frachibriefdoppel unterhalb der
Lrklirung des Absenders seinen Tagesstempel aufdlud(t das Doppel ist dann dem Absender zuriick-
zugeben. Befolgt die Eisenbahn diec nachiriglichen V elfugunrrcn des Absenders, ohne sich das Doppel
vorlegen zu lassen, so haftet sie fiir den dadurch verursachten Schaden dem Empfanger, weun der Ab-
sender ihm das Doppel iibergeben hat.

Verlangt der Absender die Erhohung, HHerabsetzung oder Aufhebung einer Nachnahnie, so muf3
er die ihm ausgestellte Bescheinigung vorweisen. Wird die Nachnahme crhoht oder herabgesetzt, so
wird diese Bescheinigung nach Berichtigung dem Absender zuriickgegeben. Bei Aufhebung der Nach-
nahme wird ihm die Bescheinigung abgenommen,

Nachtrégliche Verfugunden des Absender s, die diesen Formvorschrilten nicht entsprechen, sind
nichtig.

63



Drucksache 7/1453 Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode

64

§ 3. — Le chemin de fer ne donne suite aux ordres ultéricurs donnds par Vexpéditeur que lors-
qu’ils sont transmis par la gare expéditrice.

Silexpéditeur le demande, la gare destinataire ou la gare d’arrét est prévenue, aux frais de 'ex-
péditeur, par un télégramme ou par un avis téléphonique émanant de la gare expéditrice et confirmés
par une déclaration ¢erite, ou par téléseripteur. A moins que le tarif international ou d’autres accords
enire les chemins de fer intéressés n'en disposent aulrement, la gare destinataire ou la gare d’arrét
doit exécuter 'ordre ultéricur sans attendre la confirmation, lorsque le télégramme ou lavis télé-
phonique provient de la gare expéditrice, ce qui doit étre vérifi¢ en cas de doute.

§ 4. — Le droit de modifier le contrat de transport s’éteint, dans I'un des cas ci-apres, méme si
Pexpéditeur est muni du duplicata de la lettre de voiture:

a) lorsque la lettre de voiture a été retirée par le destinataire;

b) lorsque le destinataire a accept¢ la marchandise;

¢) lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant pour lui du contrat de transport conformément
a Yarticle 16, § 4;

d) lorsque I destinataire est autorisé, conformément & Tarticle 22, & donner des ordres, des que
Penvoi est entré dans le territoire douanier du pays de destination.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se conformer aux ordres du destinataire.

Artiele 22

Droit pour le destinataire de modifier Ie contrat de transport

§ 1. — Le destinataire a le droit de modifier le contrat de transport lorsque Vexpéditeur n’a pas
pris & sa charge les frais afférents au transport dans le pays de destination, ni porté sur la lettre de
voiture la mention prévue & I'article 6, § 6, letlre h).

Les ordres que le destinataire peut douner ne portent effct que lorsque I'envoi est entré dans le
territoire douanier du pays de destination.

Le destinataire peut ordonner:

a) que la marchandise soit arrétée en cours de route;
b) que la livraison de la marchandise soit ajournce;

¢) que la marchandise soit livrée, dans le pays de destination, & une personne autre que le desti-
nataire indiqué sur la lettre de voiture; .

d) que les formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives soient effectuées
selon I'un des modes prévus a P'article 15, § 1, deuxiéme alinda.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs internationaux, le destinataire peut ordonner:

e) que la marchandise soit livrée, dans le pays de destination, & une gare autre que la gare desti-
nataire indiquée sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peut preserire qu’une expédition commencée
en petite vitesse soit continuce en grande vitesse ou inversement, a condition que la gare ol le trans-
port a été arrété soit ouverle aux deux services; il peut également prescrire le tarif 4 appliquer et Piti-
néraire a suivre,

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne sont pas admis, Les tarifs internatio-
naux peuvent toutefois donner au destinataire Ie droit d’ordonner, en sus des modifications indiguées
ci-dessus, d autres modifications.

Les ordres ne doivent jamats avoir pour effet de diviser I'envoi.

§ 2. — Les ordres mentionnés ci-dessus doivent étre donnés, au moyen d'une déclaration éerite
conforme aumod¢le fixé par les chemins de fer ¢t publié, soil & la gare destinataire, soil & la gare d’entrée
dans lc pays de destination.

Tout ordre donné par le destinataire sous une forme autre que celle qui est prescrite est nul.

Pour I'exercice de son droit de modifier le contrat de transport, le destinataire n’a pas a présenter
le duplicata de la lettre de voiture.

§ 3. — Si le deslinataire le demande, Ja gare qui a recu l'ordre transmet celui-ci, aux frais du
deslinataire, par un télégramme ou par un avis téléphonique, confirmés par une déelaration cerite ou
par Léléseripleur, a la gare qui doit exéeuter Pordre; cetle gare exécute I'ordre sans attendre la confir-
malion, lorsque le télégramme ou Pavis téléphonique provient de la gare compétente, ce qui doit étre
vérifié en cas de doute.
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§ 3. — Die Eisenbahn gibt nachtriglichen Verfiigungen des Absenders nur Folge, wenn sie beim
Versandbahnhof eingereicht worden sind.

Aul Verlangen des Absenders hat der Versandbahnhof den Bestimmungs- oder Anhaltebahnhof
auf Kosten des Absenders telegraphisch, telephonisch oder fernschriftlich zu benachrichtigen; die tele-
graphische oder telephonische Mitteilung ist schriftlich zu bestatigen. Sofern nicht internationale Tarife
oder andere Vereinbarungen unter den beteiligten Eisenbahnen elwas anderes bestimmen, hat jedoch
der Bestimmungs- oder Anhallebahnhof die nachirigliche Verfiigung auszufiihren, ohne die schriftliche
Bestatigung abzuwarten, wenn die telegraphische oder telephonische Mitteilung vom Versandbahnhof
herrithrt; dies ist im Zweifelsfall zu klaren. ‘

§ 4. — Das Recht des Absenders zur Abinderung des Frachtvertrages erlischt in den nachfol-
genden Fallen, auch wenn er das Frachtbriefdoppel besitzt:

a) wenn der Empfinger den Frachtbrief eingelost hat,

b) wenn der Empfinger das Gut angenommen hat,

¢) wenn der Empfinger seine Rechte aus dem Frachtverlrag nach Artikel 16 § 4 geltend ge-
macht hat,

d) wenn die Sendung in das Zollgebiet des Bestimmungslandes eingetreten ist, falls der Emp-
fanger nach Artikel 22 verfiigungsberechtigt ist.
Von diesem Zeitpunkt an hat die Eisenbahn die Anweisungen des Empfiingers zu beachten.

Artikel 22

Reeht des Empliingers zur Abiinderung des Frachtvertrages

§ 1. — Der Empfinger hat das Rechl, den Frachtvertrag abzuiindern, wenn der Absender die
aufl die Beforderung im Bestimmungsland entfallenden Kosten nicht iibernommen und auch nicht den
in Artikel 6 § 6 i) vorgesehenen Vermerk im Frachtbrief angebracht hat.

Die Verfiigungen, dic der Empfinger treffen kann, werden erst wirksam, wenn die Sendung in
das Zoligebiet des Bestimmungslandes eingetreten ist.

Der Empfinger kann verfiigen:

a) daf} das Gut unterwegs angehallen werden soll;

b) daB} die Ablieferung des Gules ausgesetzt werden soll;

¢) daB das Gut im Bestimmungsland ciner anderen Person als dem im Frachtbrief angegebenen
Empfinger abgeliefert werden soll;

d) daB dic zoll- und sonstigen verwaltungshehordlichen Vorschriften nach einem der in Artikel 15
§ 1 zweiter Absatz vorgesehenen Verfahren erfiillt werden sollen.

Soweit die internationalen Tarife keine entgegenstehenden Bestimmungen enthalten, kann der
Empfinger ferner verfiigen:

e) daf} das Gut im Bestimmungsland auf einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen
Bestimmungsbahnhof abgeliefert werden soll. In diesem Falle kann er vorschreiben, dafl Frachtgut als
Eilgut oder Eilgut als Frachtgul weiterbefordert wird, wenn der Anhaltebahnhof die Abfertigungs-
befugnis {ir beide Beforderungsarlen hat. 1r kann auch den anzuwendenden Tarif und den Beforde-
rungsweg vorschreiben,

Andere als die oben erwithnten Verfiigungen sind unzuliissig. Die internationalen Tarife konnen
jedoch vorschen, dafll der Empfinger noch andere als die oben erwiihnten Verfiigungen treffen kann.

Die Verfiigungen diirfen niemals eine Teilung der Sendung zur Folge haben,

§ 2. — Die erwihnten Verfiigungen sind durch cine schriftliche Erkldrung nach dem von den
Eisenbahnen festgelegten nnd veroffentlichten Muster dem Bestimmungsbahnhof oder dem Eintritts-
bahnhof in das Bestimmungsland zu erteilen.

Verfiigungen des Empfingers, die diesen Formvorschriften nicht entsprechen, sind nichtig.

Zur Ausiibung seines Rechtes zur Abiinderung des Frachtvertrages braucht der Empfinger das
Frachtbriefdoppel nicht vorzulegen.

§ 3. — Auf Verlangen des Empfangers hat der Bahnhof, dem die Verfiigung zugegangen ist,
diese aul Kosten des Empfingers telegraphisch, telephonisch oder fernschriftlich an den Bahnhof
weilerzuleiten, der die Verfiigung auslithren soll; die telegraphische oder telephonische Mitteilung ist
schriftlich zu bestéatigen, Der Bahnliof, der cine solche Mitteilung erhalten hat, hat jedoch die Verfiigung
auszufithren, ohne die schriftliche Bestéitigung abzuwarlen, wenn die telegraphische oder telephonische
Mitteilung vom zustindigen Bahnlof herriihrt; dies ist im Zweifelsfall zu kldren.
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§ 4. — Le droit pour le destinataire de modifier le contrat de transport s’¢teint dans 'un des
cas ci-apres:

a) lorsqu’il a reliré la lettre de voiture;

b) lorsqu’il a accepté la marchandise;

¢) lorsquil a fait valoir les droits résultant pour lui du contrat de transport conformément &
Particle 16, § 4;

d) lorsque la personne désignée par lui conformément au § 1, lettre c), a retiré la lettre de voiture
ou lorsqu’elle a fait valoir ses droits conformément a I'article 16, § 4.

§ 5. — Si le destinataire a ordonné de livrer la marchandise & une autre personne, celle-ci n’est
pas autorisée 4 modifier le contrat de transport.

Article 23
Exécution des ordres ultéricurs

§ 1. — Le chemin de fer ne peut se refuser a I'exécution des ordres qui lui sont donnés en vertu
des articles 21 ou 22, ni apporter de retard dans cette exécution, sauf dans les cas ci-aprés:

a) Texécution n’est plus possible au moment ou les ordres parviennent & la gare qui doit les
exécuter;

b) Yexécution est de nature & perturber le service régulier de I'exploitation;

¢) Vexécution est en opposition, lorsqu’il s’agit d’un changement de la gare destinalaire, avec
les lois et réglements en vigueur sur 'un des territoires a parcourir, notamment au point de vue des
prescriptions des douanes et autres autorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il s’agit d’'un changement de la gare destinataire, ne
couvre pas, selon toute prévision, tous les frais dont cette marchandise sera grevée a I'arrivée a sa nou-
velle destination, 2 moins que le montant de ces frais ne soit pay¢ ou garanti immédiatement.

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné des ordres ultérieurs est avisé le plus tot possible
des empéchements qui s’opposent & Pexécution de ses ordres.

Si le chemin de fer n’est pas & méme de prévoir ces empéchements, celui qui a donné des ordres
ultéricurs supporte toutes les conséquences résultant du commencement d’exéeution de ses ordres.

§ 2. — Si I'ordre ultéricur prescrit de livrer la marchandise & une gare intermédiaire, le prix de
transport est calculé de la gare expéditrice jusqu’a cette gare intermddiaire. Si toutefois la marchandise
a déja été transportée au deld de la gare intermédiaire, le prix de transport est calculé de la gare expé-
ditrice jusqu’a la gare d’arrét et de celle-ci jusqu’a la gare intermédiaire.

Si Pordre ultéricur prescrit de transporter la marchandise sur une autre gare destinataire ou de
la retourner a la gare expéditrice, le prix de transport est calculé de la gare expéditrice jusqu’a la gare
d’arrét et de celle-ci jusqu’a la nouvelle gare destinataire ou jusqu’a la gare expéditrice.

Les tarifs applicables sont ceux qui sont en vigueur sur chacun de ces parcours au jour de la con-
clusion du contrat de transport.

Les dispositions qui précedent sont applicables par analogie aux frais accessoires et aulres frais.

§ 3. — Les frais nés de Uexécution d’un ordre de 'expéditeur ou du destinataire, & 'exception de
ceux qui résultent d’une faute du chemin de fer, grévent la marchandise.

§ 4. — Sous réserve des dispositions du § 1, le chemin de fer est responsable, en cas de faute de
sa part, des conséquences de I'inexécution ou de I'exécution inexacte d’un ordre donné en vertu des
articles 21 ou 22, Toutefois, I'indemnité qu’il aura & payer ne devra jamais ¢tre supérieure a celle qui
serait due en cas de perte de la marchandise.

Article 2%
Empéchements au transport

§ 1. — En cas d’empéchements au transport, il appartient au chemin de fer de décider s'il est
préférable de transporter d’office la marchandise en modifiant I'itinéraire ou s’il convient, dans l'intérét
de ’expéditeur, de lui demander des instructions en lui fournissant les informations utiles dont le chemin
de fer dispose. Sauf faute de sa part, le chemin de fer est fondé 4 percevoir le prix de transport applicable
par I'itinéraire emprunté et dispose des délais correspondants a cet itinéraire, méme s’ils sont plus longs
que par litinéraire primitif.
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§ 4. — Das Recht des Empfangers zur Abénderung des Frachtvertrages erlischt in den nachfol-
genden Fillen:

a) wenn er den Frachtbrief cingelost hat;

b) wenn er das Gut angenommen hat;

¢) wenn er scine Rechte aus dem Frachtvertrag nach Artikel 16 § 4 geltend gemacht hat;

d) wenn dic von ihm durch cine Verfiigung nach § 1 ¢) bezeichnete Person den Frachtbrief ein-
gelost oder ihre Rechte nach Artikel 16 § 4 geltend gemacht hat.

§ 5. — Iat der Empfinger verfiigt, daBl das Gut eciner anderen Person abzuliefern ist, so ist diese
nicht berechtigt, den Frachtvertrag abzuiindern.

Artikel 23
Ausfiihrung der nachtriiglichen Verfiigungen

§ 1. — Die Eisenbahn darf die Ausfihrung der ihr nach Artikel 21 oder 22 erteilten Verfiigungen
nur dann verweigern oder hinausschieben, wenn:

a) ihre Ausfithrung in dem Zeitpunkt nicht mehr méglich ist, in dem sie dem Bahnhof zugehen,
der sie auszufithren hétte;

b) durch ihre Ausfithrung der regelmiiBige Beforderungsdienst gestort wiirde;

¢) ihrer Ausfithrung bei Anderung des Bestimmungsbahnhofs die Gesetze oder Vorschriften eines
der an der Beforderung beteiligten Staaten, inshesondere zoll- und sonstige verwaltungshehirdliche
Vorschriften entgegenstchen;

d) bei Anderung des Bestimmungshahnhofs der Wert des Gutes voraussichtlich die Gesamt-
kosten bis zum neuen Bestimmungshalinhof nicht deckt, es sei denn, daf der Betrag dieser Kosten
sofort entrichtet oder sichergestellt wird.

In diesen Fillen ist derjenige, der nachtriglich verfiigt hat, so bald wie moglich von den Hinder-
nissen zu verstindigen, die der Ausfithrung seiner Verfiigung entgegenstehen.

Konnte die ILiisenbahn diese Hindernisse nicht vorausschen, so trigt derjenige, der nachtrig-
lich verfiigt hat, alle Folgen, die sich daraus ergeben, daB3 die Eisenbahn seine Verfiigung auszufithren
begonnen hat.

§ 2. — Ist nachtriglich verfiigt worden, daB das Gut auf cinem Unterwegshahnhof abgeliefert
werden soll, so wird die Fracht fir die Befsrderung vom Versandhahnhof bis zum Unterwegsbahnhof
berechnet. Ist jedoch das Gut bercits iiber den Unterwegshahnhof hinaus befordert worden, so wird
die Fracht fin die Beférderung vom Versandbahnhof bis zum Anhaltebahnhof und von diesem zuriick
bis zum Unterwegshahnhof berechnet.

Ist nachtriglich verfiigt worden, daB das Gut nach cinem anderen Bestimmungsbahnhof befor-
dert oder nach dem Versandbahnhof zuriickgesandt werden soll, so wird die I'racht fiir die Beforderung
vom Versandbahnhof bis zum Anhaltebahnhof und von diesem bis zum neuen Bestimmungshahnhof
beziehungsweise zum Versandbahnhof berechnet.

Auf diese Beforderungen sind die am Tage des Abschlusses des Frachtvertrages fir jede Teil-
strecke giiltigen Tarife anzuwenden.

Die vorstchenden Bestimmungen gelten sinugemif auch fiir die Nebengebiihren und anderen
Kosten.

§ 3. — Die Kosten, die durch die Ausfiihrung der Verfiigung des Absenders oder des Empfingers
entstehen, halten auf dem Gute, mit Ausnahme derjenigen, die auf ein Verschulden der Eisenbahn
zurtickzufithren sind.

§ 4. — Sofern der Eisenbahn ein Verschulden zur Last fillt, haftet sie unter Vorbehalt der Be-
stimmungen des § 1 fiir die Folgen, die dadurch entstehen, daB sie eine Verfiigung nach Artikel 21 oder
22 unrichtig oder tiberhaupt nicht ausfiihrt. Sie hat aber in keinem Fall einen hoheren Schadenersatz
zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Artikel 2%
Beforderungshindernisse

§ 1. — Bei Beforderungshindernissen hat die Eisenbahn zu entscheiden, ob es zweckmafig ist,
das Gut ohne weitcres unter Abdnderung des Beforderungsweges weiterzuleiten, oder ob es im Inter-
esse des Absenders liegt, ihn um Anweisung zu crsuchen, wobei sie ihm alle niitzlichen Angaben mitteilt,
tiber welche sie verfiigt, Trifft die Eisenbahn kein Verschulden, so kann sie die Fracht iiber den tat-
séchlichen Beforderungsweg erlieben und die entsprechende Licferfrist beanspruchen, auch wenn dicse
langer ist als iber den urspriinglichen Beforderungsweg.
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§2, — Sil 0’y a pas d'aulre voie de Lransport ou si, pour d’autres molifs, Ia continuation du
transporl n'est pas possible, le chemin de fer demande des instructions & Pexpdditeur; toutefois, cette
demande n'est pas obligatoire pour le chemin de fer dans le cas d’empéchement temporaire résultant
des circonstances prévues a article 5, § -1

§ 3. — L'expcéditeur peut donner dans la lettre de voilure des instructions pour le cas olt un
empéchement au transport se présenterait.

Si, d’aprés Vappréciation du chemin de fer, ces instructions ne peuvent pas élre executées, le
chemin de fer demande de nouvelles instructions & 'expdditenr,

§ 4, — L’expéditeur avisé d’un empéchement an transport peut donner ses instructions soit & la
gare expdéditrice, soit 4 la gare ol se lrouve Ia marchandise, §'il modifie a désignation du deslinataire
ou de la gare destinataire ou s'il donne ses instructions & une gare autre que la gare expdditrice, i doit
inserire ses instructions sur le duplicata de la Iettre de voiture qui doit étre plcsentc
Si le chemin de fer donne suite aux instruclions de Vexpéditeur sans avoir exigé la présentation
du duplicata de Ta lettre de voiture et sice duplicata a ¢té transmis au deslinataire, Ie chemin de fer
est responsable envers celui-ci du dommage pouvant en résalter,

§ 3. — Silexpéditeur avisé d'nn empéchement au transport ne donne pas, dans un délai raison-
nable, des instructions exéeutables, il sera procédé conformément aus réglements relatifs aux empéche-
ments & la livreaison en vigueur sur le chemin de fer sur Jequel la nrmhan(hse a éLé retenue.

St la marchandise a ¢ét¢ vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant la mar-
chandise, doit étre tenu a Ja disposition de Uexpéditeur. Sile produit est inféricur aux frais grevant la
marchaundise, Vexpéditeur doit paver la différence,

§ 6. — Si 'empechement an transport vient & cesser avant Parrivée des instruclions de Uexpé-

b ] .. . . . . . ’ .
diteur, la marchandise est dirigée sur sa deslination sans attendre ces instructions et Uexpdéditeur en
est prévenu le plus tot possible,

§ 7. — Si 'empcchement au transporl intervient apres que le destinataire a modifié Ie contrat
de transport en vertu de I'arlicle 22, le chemin de fer est tenu d’aviser ce destinataire, 4 qui les disposi-
tions des §§ 1, 2, 5 et 6 sont applicables par analogie. Celui-¢i n’est pas tenu de présenter le duplicata
de 1a Jettre de voiture.

§ 8. — Les dispositions de Particle 23 sont applicables aux lransports effectuds en vertu du pré-
sent article.

Article 23
Empéchements i Ja livraison

§ 1. — En cas d’empéchements & la livraison de la marchandise, la gare destinataire doit en
prévenir sans délai expéditeur par 'entremise de la gare expéditrice et lui demander des instructions.
L’expéditeur doit étre avis¢ sans entremise de la gare expéditrice, soit par éerit, soit par télégraphe,
soit par téléscripteur, quand il I'a demand¢ dans la lettre de voiture. Les frais de cet avis grévent la
marchandise.

Si Vempéchement a la livraison vient a cesser avant l'arrivée des instructions de 'expéditeur 4
la gare destinataire, la marchandise est livrée au destinataire. Avis de cette livraison doit étre donné
sans délai & Pexpéditeur par une lettre recommanddée; les frais de cet avis grévent la marchandise.

Si le destinataire refuse la marchandise, 'expéditeur a le droit de donner des instructions, méme
s’il ne peut pas produire le duplicata de la leltre de voiture.

L’expéditeur peut aussi demander, dans la leltre de voiture, que la marchandise tui soit retour-

née d'office §’il survient un empéchement a la livraison. En dehors de ce cas, la marchandise ne peut

étre retournée a 'expdiditeur sans son consentement expreés.
A moins que les tarifs n’en disposent autrement, les instructions de Vexpéditeur doivent é&tre
donndes par 'intermédiaire de la gare expéditrice.

§ 2. — Pour toul ce qui n’est pas prévu au § 1 el sous réserve des dlspoquons de 'article 45, le
mode de plOCCdCI, dans le cas d’empéchement a la 11\' raison, est déterminé par les lois et réglements qui
sout en vigueur sur le chemin de fer chargé de Ia livraison.

Si Ja marchandise a ¢L¢ vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant la mar-
chandise, doit étre tenu & la dlspo%ltlon de Vexpédileur. Sile produit est inférienr anx Trais grevant la
marchandise, I'expéditeur doit payer la différence.

§ 3. — Si U'empéchement & la livraison intervient aprés que le destinalaire a modifié le contrat
de transport en vertu de Particle 22, le chemin de fer est tenu d'aviser ce destinataire, & qui le § 2,
deuxi¢me alinéa, est applicable par analogie.

§ 4. — Les dispositions de I'article 23 sont applicables aux transports effectués en vertu du pré-
sent "utlcle.
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§ 2. — Ist kein anderer Beforderungsweg vorhanden oder ist die Weiterbeférderung aus anderen
Griinden nicht moglich, so ersucht die Eisenbahn den Absender um Anweisung; bei nur voriibergehen-
der Behinderung infolge der in Artikel 5 § 4 bezeichneten Umstinde ist jedoch die Eisenbahn zur Ein-
holung der Anweisung nicht verpflichtet.

§ 3. — Der Absender kann im Irachtbrief fiir den Fall, daB ein Beforderungshindernis eintreten
sollte, Anweisungen geben.

Konnen diese Anweisungen nach dem Ermessen der Eisenbahn nicht ausgeliithrt werden, so holt
sic neuc Anweisungen des Absenders ein,

§ 4. — Der Absender kann auf die Benachrichtigung von einem Befordcrungshindernis hin seine
Anweisung dem Versandbahnhof oder dem Bahnhof erteilen, wo sich das Gut befindet. Andert er
die Person des Empfingers oder den Bestimmungsbalnhof oder erteilt er die Anweisung einem anderen
Bahnhof als dem Versandbahnhof, so muf} er die Anweisung in das Irachtbriefdoppel eintragen und
dieses vorlegen.

Befolgt dic Eisenbahn die Anweisung des Absenders, ohne sich das Frachtbriefdoppel vorlegen
zu Jassen, und wurde es dem Empfanger tibergeben, so haftet sie diesem fiir einen daraus entstehenden
Schaden.

§ 5. — Erteilt der Absender auf dic Benachrichtigung von einem Beférderungshindernis hin
innerhalb angemessener I'rist keine ausfiihrbare Anweisung, so ist nach den Bestimmungen iiber Ah-
lieferungshindernisse zu verfahren, die fiir die Eisenbahn gellen, auf deren Strecken das Gut angehalten
worden ist,

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlos nach Abzug der auf dem Gute haftenden Kosten
dem Absender zur Verfiigung zu stellen. Ist der Erlos geringer als die auf dem Gute haftenden Kosten,
so hat der Absender den Unlerschied zu hezahlen.

§ 6. — I'dlit das Beforderungshindernis vor Eintreffen einer Anweisung des Absenders weg, so
ist das Gul nach dem Bestimmungshahnhof weilerzubeférdern, ohne dall Anweisungen abgewarlet
werden; der Absender ist hiervon so bald wie miglich zu benachrichtigen.

§ 7. —Tritt das Beforderungshindernis ein, nachdem der Empfinger den Frachlvertrag nach
Artikel 22 abgeiindert hat, so hat die Lisenhahn diesen Empfinger zu benachrichtigen; die Bestim-
mungen der §§ 1, 2,5 und 6 gelten sinngemif fiir ihn. Er ist nicht verpflichtet, das Frachtbriefdoppel
vorzulegen,

§ 8. — Fiir die nach diesem Artikel ausgefiihrten Beforderungen gelten die Bestimmungen des
Artikels 23,

Artikel 25
Ablieferungshindernisse

§ 1. — Bei Ablieferungshindernissen hat der Bestimmungsbahnhof den Absender davon durch
Vermittlung des Versandbahnhofs unverziiglich in Kenntnis zu setzen und seine Anweisung einzu-
holen. Der Absender ist ohne Vermittlung des Versandbahnhofs schriftlich, telegraphisch oder fern-
schriftlich zu henacbrichtigen, wenn er dies im Frachthriel verlangt hat, Die Kosten der Benachrich-
tigung haften auf dem Gute.

Entfillt das Ablieferungshindernis, bevor eine Anweisung des Absenders im Bestimmungshalun-
hof eingetroffen ist, so ist das Gut dem Empfinger abzuliefern. Der Absender ist von dieser Ablieferung
unverziiglich durch eingeschrichenen Brief zu benachrichtigen. Die Kosten der Benachrichtigung
haften auf dem Gute.

Verweigert der Empfinger dic Annahme des Gutes, so steht dem Absender das Anweisungsrecht
auch dann zu, wenn er das Frachtbricfdoppel nicht vorweisen kann.

Der Absender kann im Frachtbrief auch verlangen, daf ihm das Gut bei Eintritt eines Abliefe~
rungshindernisses ohne weiteres zuriickgesandt werden soll. Sonst darf das Gut nur mit seinem aus-
driicklichen Einverstindnis zuriickgesandt werden.

Sofern die Tarife nichts anderes hestimmen, miissen dic Anweisungen des Absenders durch Ver-
mitlung des Versandbalnhofs gegeben werden.

§ 2. — Soweil in § 1 nichis vorgeselen ist und vorbehaltlich der Bestimmungen des Artikels 45
richtet sich das Verfahren bei Ablieferungshindernissen nach den fiir die abliefernde Eisenbahn gelten-
den Gesetzen und Vorschriften,

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlos nach Abzug der auf dem Gute haftenden Kosten
dem Absender zur Verfiigung zu stellen. Ist der Exlos geringer als die auf dem Gute haftenden Kosten,
so hat der Absender den Unterschied zu bezahlen.

§ 3. — Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfinger den Frachtvertrag nach
Artikel 22 abgedndert hat, so hat die Eisenbahn diesen Empfiinger zu benachriclitigen. Die Bestim-
mungen des zweiten Absatzes des § 2 gelten sinngemaB fiir ihn.

§ 4. — Fir die nach diesem Artikel ausgefithrten Beforderungen gelten die Beslimmungen des
Artikels 23.
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Titre 111

Responsabilité. Actions

CHAPITRE PREMIER

Responsabilité

Article 2
Responsabhilité colleetive des chemins de fer

§ 1. — Le chemin de fer qui a aceepté la marechandise au transport, avec la lettre de voiture, est
responsable de I'exécutlion du transport sur le parcours total jusqu’a la livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge de la marchan-
dise avec la lettre de voiture primitive, participe au contrat de transport, conformément aux stipula-
tions de ce document, et assume les obligations qui en résultent sans préjudice des dispositions de
Particle 43, § 3, concernant le chemin de fer destinataire,

Article 27
Etendue de la responsabilité

§ 1. — I.e chemin de fer est responsable du dépassement du délai de livraison, du dommage
résultant de la perte totale ou partielle de la marchandise, ainsi que des avaries qu’elle subit & partir
de Tacceplalion au transport jusqu’a la livraison,

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de eette responsabilité si le dépassement du délai de livrai-
son, la perte ou l'avarie a eu pour cause une faute de 'ayant droit, un ordre de celui-ci ne résultant pas
d’une faute du chemin de fer, un vice propre de la marchandise (détérioration intérieure, déchet, etc.)
ou des circonstaneces que le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne
pouvail pas obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité, lorsque la perle ou I'avarie résulte
des risques particuliers inhérents & un ou plusieurs des fails ci-aprés:

a) transport effectué en wagon découvert en vertu des disposilions applicables ou d’accords
conclus avec expéditeur et indiqués dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de I'emballage pour les marchandises exposées par leur nature a des
déchets ou avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal emballées;

¢) opérations de chargement par I'expéditeur ou de déchargement par le destinataire en vertu
des dispositions applicables ou d’accords conclus avec I'expéditeur et indiqués dans la letire de voiture,
ou d’accords conclus avee le destinataire;

— chargement dans un wagon qui présente un vice apparent pour Pexpéditeur ou chargement
défectueux, lorsque ce chargement a été effcctué par Pexpéditeur en vertu des dispositions applicables ou
d’accords conclus avec I'expéditeur et indiqués dans la lettre de voiture;

d) accomplissement par 'expéditeur, le destinataire ou un mandataire de I'un d’eux, des forma-
lités exigées par les douanes ou autres autorités administratives;

e) nature de certaines marchandiscs exposées par des causes inhérentes & cette nature méme
soit 4 la perte totale ou partielle, soit & I'avarie, notamment par bris, rouille, détérioration intérieure
et spontanée, dessiccation, déperdition;

f) expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte ou incompléte d’objets exclus du
transport; expédition sous une dénomination irrégulicre, inexacte ou incompléte ou inobservatlion
par l'expéditeur des mesures de précaution prescrites pour les objets admis sous conditions;

g) transport d’animaux vivants;

h) transport des envois qui, en vertu de la présente Convention, des dispositions applicables ou
des accords conclus avec Pexpéditeur et indiqués dans la lettre de voiture, doivent étre effectuds sous
escorte, en tant que la perte ou I'avarie résulte d’un risque que I'escorte avait pour but d’éviter.
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Titel III

Haftung. Anspriiche

KAPITEL I

Haftung

Artikel 26
Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen

§ 1. — Die Eisenbahn, die das Gut mit dem Frachtbrief zur Beforderung angenommen hat,
haftet fir die Ausfithrung der Beforderung auf der ganzen Strecke bis zur Ablieferung.

§ 2. — Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, daB sic das Gut mit dem bei der Auflieferung
ausgestellten Frachtbrief ibernimmt, in den Frachtvertrag nach MalBgabe des Frachtbriefes ein und
ibernimmt die sich daraus ergebenden Verpflichtungen; die die Empfangsbahn betreffende Bestim-
mung des Artikels 43 § 3 bleibt unberiihrt.

Artikel 27
Umfang der Haftung

§ 1. — Die Eisenbahn haftet fiir die Uberschreitung der Lieferfrist und fiir den Schaden, der
durch ganzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Beschddigung des Gutes in der Zeit von der An-
nahme zur Beforderung bis zur Ablieferung entsteht,

§ 2. — Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn die Uberschreitung der Lieferfrist,
der Verlust oder die Beschddigung durch ein Verschulden des Berechtigten, durch eine nicht von der
Iisenbhahn verschuldete Anweisung des Berechtigten, durch besondere Mingel des Gutes (inneren Ver-
derhb, Schwinden usw.) oder durch Umstinde verursacht worden ist, welche die Eisenbalin nicht ver-
meiden und deren Folgen sie nicht abwenden konnte.

§ 3. — Dic Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust oder die Beschiddigung
aus der mit einer oder mehreren der nachbenannten Tatsachen verbundenen besonderen Gefahr ent-
standen ist:

a) Beforderung in offenen Wagen nach den maBgebenden Bestimmungen oder nach einer in
den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung mit dem Absender;

b) Fehlen oder Mangel der Verpackung bei Giitern, die ihver Natur nach hei fehlender oder
mangelhafter Verpackung Verlusten oder Beschiidigungen ausgesetzt sind;

¢) Verladen der Giiter durch den Absender oder Ausladen durch den Empfinger nach den maB-
gebenden Bestimmungen oder nach einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung mit dem
Absender oder nach einer Abmachung mit dem Empfinger;

— Verladen in Wagen mit fiir den Absender offensichtlichen Mingeln oder mangelhafte Verladung,
sofern die Verladung nach den maBgebenden Bestimmungen oder nach einer in den Frachtbrief aufge-
nommenen Abmachung mit dem Absender durch diesen vorgenommen wurde;

d) Erfiillung der zoll- oder sonstigen verwallungshehordlichen Vorschriften durch den Absender,
den Empfinger oder einen Beauftragten;

e) matiirliche Beschaffenheit gewisser Giiter, derzufolge sie giinzlichem oder teilweisem Verlust oder
Beschidigung, inshesondere durch Bruch, Rost, inneren Verderh, Austrocknen, Verstreuen, ausge-
setzt sind;

f) Aufgabe unter unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung der von der Be-
forderung ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zugelassenen Gegenstinde oder Nichtbeach-
tung der vorgeschriebenen VorsichtsmaBnahmen fiir bedingungsweise zur Beforderung zugelassene
Gegenstinde durch den Absender;

g) Beforderung von lebenden Ticren;

h) Beforderung von Sendungen, die auf Grund dieses Ubereinkomniens, nach den maBgebenden
Bestimmungen oder nach einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung mit dem Absender
begleitet werden miissen, sofern der Verlust oder die Beschadigung aus einer Gefalr entstanden ist,
welche durch die Begleitung abgewendet werden sollte,
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Article 28

Charge de Ia preuve

§ 1. — La preuve que le dépassement du délai de livraison, la perte ou I'avarie a cu pour cause
un des faits prévus a Particle 27, § 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. — Lorsque le chemin de fer ¢tablit que, eu ¢gard aux circonstances de fait, Ia perte ou
Pavarie a pu résulter d’un ou de plusicurs des risques particuliers prévus a Particle 27, § 3, i1y a pré-
somption qu’elle en résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire la preuve que le dommage
n’a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I'un de ces risques.

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas prévu a Parlicle 27, § 3, lettre ), s'il y a
manquant d’une importance anormale ou perte de colis.

Mrtiele 29

Présomption en eas de réexpédition

§ 1. — Lorsqu'un envoi expédié aux conditions de la présente Convention a été réexpédi¢ aux
conditions de la méme Convention et qu’une perte partielle ou une avarie est constatée aprés la réexpé-
dition, il y a présomption qu’clle s’est produite au cours du dernier contrat de transport si les conditions
suivantes sont remplics:

@) Venvoi est resté toujours sous la garde du chemin de fer;

b) lenvoi a é4¢ réexpédié tel qu'il est arrivé a la gare de réexpédition.

§ 2. — La méme présomption est applicable lorsque le contrat de transport antérieur & la réex-
puhtlon n'était pas soumis a la présente Convention, a condition que cette Convention et été appli-
cable en cas d’expddition directe entre la premicre gare expdditrice et la dernitre gare destinataire.

Article 30

Présomption de perte de la marchandise, Cas oit clle est retrouvée

§ 1. — L’ayant droit peut sans avoir a fournir d’autres preuves, considérer la marchandise
comme perdue quand elle n’a pas ¢té livrée au destinataire ou tenue & sa chsposmon dans les trente
jours qui suivent I'expiration des d¢élais de livraison.

§2. — L’a} ant droit, en recevant le paiement de 'indemnité pour la marchandise perdue, peut
demandcr par derit, A ¢tre avisé sans délai dans le cas olt Ja marchandise serait retrouvée au cours de
Pannée qui suivra le paiement de U'indemnité, 11 lui est donné acte par écrit de cette demande.

§ 3. — Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet avis, ayant droit peut exiger
que la marchandise lui soit livrée a 'une des gares du parcours, contre paiement des frais afférents au
transport depuis la gare expéditrice jusqu’a celle ol a lieu la livraison et contre restitution de I'indem-
nité qu’il a recue, déduction faite, ¢ventuellement, des frais qui auraient ¢té compris dans cette indem-
nité, ct sous réserve de tous drojts & I'indemnité pour dépassement du délai de livraison prévue a lar-
ticle 34 et, $’1l y a lieu, & Particle 36.

§ 4. — A dcéfaut soit de la demande prévue au § 2, soit d'instruclions donndes dans le dclai de.
trente jours prévu au § 3, ou encore si la marchandise n’a été retrouvée que plus d'un an aprés Ie paie-
ment de 'indemnit¢, le chemin de fer en dispose conformément aux lois et réglements de I'Etat dont il
releve,

Article 31
Montant de ’indemmité en eas de perte de Ia marchandise
§ 1. — Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une indemnité pour perte

totale ou partielle de la marchandise est mise a la charge du chemin de fer, elle est calculée:
d’aprés le cours a la bourse,
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Artikel 28
Beweislast

§ 1. — Der Beweis, dall die Uberschreitung der Lieferfrist, der Verlust oder die Beschidigung
durch’ emc der in Artikel 27 § 2 erwithnlen fdtSd(]lE’ll verursacht worden ist, obliegt der Llsenbahn.

§ 2. — Legt die Eisenbahn dar, dall nach den Umstédnden des Falles ein Verlust oder eine
Beschidigung aus einer oder mehreren der in Artikel 27 § 3 erwilnten hesonderen Gefahren entstehen
konnte, so wird vermutet, daf der Schaden Licraus entstanden ist. Der Berechtigte hat jedoch das Recht
nachzuweisen, dal der Schaden nicht oder nicht ausschlieBlich aus einer dieser Gefahren entstanden ist.

Diese Vernmutung gilt im IFalle des Artikels 27 § 3 a) nichl bei aulergewohnlich groem Abgang
oder bei Verlust von ganzen Stiicken.

Artikel 29

Vermutung bei Neuaufgahe

§ 1. — Wurde eine nach den Beslimmungen dieses Ubcreinkommens beforderte Sendung nach
den Bestimmungen desselben Ubereinkommens neu aufgegeben und wird nach der Neuaufgabe ein
teilweiser Verlust oder eine Beschidigung festgestellt, so wird vermutet, daf der teilweise Verlust oder
die Beschidigung wéhrend des letzten Frachtvertrages eingetreten ist, sofern die Sendung:

a) stets im Gewahrsam der Eisenbahn verblieben ist;

b) unverindert in dem Zustand neu aufgegeben worden isl, in dem sie im Bahnbof der Neuwauf-
gabe angekomunen ist.

§ 2. — Die gleiche Vermulung gilt, wenn der der Neuaufgabe vorangehende Frachtvertrag nicht
diesem lhumnkommen unterstellt war, sofern bei direkter Aufgabe vom urspriinglichen Vm sand-
bahnhof bis zum letzten Bestimmungsbalinhof dieses Lhowmlxommcn anzuwenden gewesen ware,

Artikel 30

Vermutung fiir den Verlust des Gutes, Wiederauffinden des Gutes

§ 1. — Der Berechtigte kann das Gut oline weiteren Nachweis als verloren betrachten, wenn es
nicht bmmn 30 Tagen nach Ablauf der Lielerfrist dem Empfanger abgeliefert oder zur Verfigung ge-
stellt worden ist.

§ 2. — Der Berechtigte kann bei Empfang der Entschidigung fitr das verlorene Gut schriftlich
\mlancen, daB er um'cuuﬂh( h benachrichtigt wird, wenn das (ml binnen einem Jahr nach Zahlung
der Entschidigung wieder aufuofunden wird. Uber dwsos Verlangen ist ihm eine Bescheinigung zu er-
teilen.

§ 3. — Der Berechtigte kann hinnen 30 Tagen nach Fmpfang der Nachricht verlangen, dafl il
das Gut auf einem Bahnhof der Beforderungsstrecke abgeliefert wird; er hat dann die Kosten fir die
Beforderung des Gutes vom Versandbahnhof bis zu dem Bahnhof zu bezahlen, auf dem das Gut abge-
liefert \\1rd und die erhaltene Entschidigung, abziiglich der ihm cetwa erstatteten, in dieser Entschi-
digung enthaltenen Kosten, zuriickzuzahlen; seine ,\usplmlm auf Entschidigung wegen Uberschrei-
tung der Liefer[rist nach Artikel 34 und gegebenenfalls Artikel 36 bleiben xmbehalten.

§ 4. -— Wird das in § 2 erwilinte Verlangen nicht gestellt oder ist keine Anweisung in der in § 3
bezeichneten Frist von 30 Tagen erteilt worden oder wird das Gut spiter als ein Jahr nach Zahlung
der Entschddigung wieder aufgefunden, so kann die Iisenbahn naclh den Geselzen oder Vorschriften
ithres Staates dariiber verfiigen.

Artikel 31

Ilohe der Entschiidigung bei Verlust des Gutes

§ 1. — Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkomniens Entschiidigung
fiir oanzluhen oder teilweisen Verlust des Gutes zu leisten, so wird die Entschiidigung berechnet:
nach dem Borsenpreis,
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a défaut de cours, d’aprés le prix courant sur le marché,

a défaut de P'un et de Pautre, d’aprés la valeur usuelle,

Ces éléments de calcul se rapportent aux marchandises de mémes nature et qualité, au lieu et a
I'époque ot la marchandise a ¢té acceptée au transport.

Toutefois, I'indemnité ne peut dépasser 50 francs par kilogramme de poids brut manquant, sous
réserve des limitations prévues a l'article 35.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droits de douane et les autres sommes déboursées
a Yoccasion du transport de la marchandise perdue, sans autres dommages-intéréts,

§ 2. — Lorsque les éléments qui servent de base au caleul de I'indemnité ne sont pas exprimds
dans la monnaie de 'Etat ol le paiement est réclamé, la conversion est faite d’aprés le cours aux jour
et lieu du paiement de V'indemnité.

Article 32

Restrietions de la responsabilité en cas de déchet de route

§ 1. — En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature, subissent généralement
un déchet de route par le seul fait du transport, le chemin de fer ne répond que de la partie du déchet
de route qui dépasse la tolérance détermince comme suit, quel que soit le parcours effectué:

@) deux pour cent du poids pour les marchandises liquides ou remises au transport a 'état humide
ainsi que pour les marchandises suivantes:

Bois de réglisse, Laine,

Bois de teinture rapés ou moulus, Légumes frais,
Champignons frais, Mastic frais,
Charbons et cokes, Os entiers ou moulus,
Cornes et onglons, Peaux,

Crins, Poissons séchés,
Cuirs, Racines,

Déchets de peaux, Savons et huiles conerétes,
Ecorces, Sel,

Feuilles de tabac {raiches, Soies de porc,
Fourrures, Tabac haché,

Fruits frais, séchés ou cuits, Tendons d’animaux,
Graisses, Tourbe;

Houblon,

b) un pour cent pour toutes les autres marchandises séches également sujettes a déchet de route,

§ 2. — La restriction de responsabilité prévue au § 1 ne peut étre invoquée s’il est prouvé, d’aprés
les circonstances de fait, que la perte ne résulte pas des causes qui justifient la tolérance.
§ 3. — Dans le cas ol plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre de voiture, le déchet

de route cst calculé pour chaque colis, lorsque son poids au départ est indiqué séparément sur la lettre
de voiture ou peut étre constaté d’une autre maniére.

§ 4. — En cas de perte totale de la marchandise, il n’est fait aucune déduction résultant du
déchet de route pour le calcul de 'indemnité.

§ 5. — Les prescriptions du présent article ne dérogent en rien a celles des articles 27 et 28.

Article 33

Montant de ’indemnité en cas d’avarie de la marchandise

En cas d’avarie, le chemin de fer est tenu de payer, & Iexclusion de tous autres dommages-inté-
réts, le montant représentant la moins-value de la marchandise. Ce montant est calculé en appliquant
a la valeur de la marchandise définie selon l'article 31, le pourcentage de dépréciation au lieu de desti-
nation, Sont en outre restitués, dans la méme proportion, les frais prévus a Varticle 31, § 1, dernier
alinéa,
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mangels cines solchen nach dem Marktpreis,

mangels beider nach dem gemeinen Wert.

Diese Berechnungsgrundlagen gelten fiir Giliter gleicher Art und Beschalfenheil am Versandort
zu der Zeit, zu der das Gut zur Beforderung angenommen worden ist,

Die Entschidigung darl jedoeh vorbehaltlich der in Artikel 35 vorgeschenen Begrenzung
50 Franken je fehlendes Kilogrammm Rohgewicht nichit Gibersteigen.

Auflerdem sind IFracht, Zolle und sonslige aus Anlali der Belirderung des verlorenen Gules be-
zahlte Betriige olme weileren Schadenersalz zu erstatlen.

§ 2. — Sind die als Grundlage fiir die Berechnung der Entschiidigung dienenden Betrige nicht
in der Wahrung des Landes ausgedriickt, in dem die Zahlung verlangt wird, so sind sie nach dem Kurs
am Tage und Ort der Zahlung der Entschiidigung umzurechnen.

Artikel 32

Einschriinkung der Haftung bei Gewichtsverlust

§ 1. — Bei Giilern, die nach ihrer natiitlichen Beschaffenheit durch die Beférderung in der Regel
einen Gewichtsverlust erleiden, haftet die Eisenbahn ohne Riicksicht auf die Linge der durchfahrenen
Strecke nur fir den Teil des Gewichtsverlustes, der die nachstehenden Verluslgrenzen iiberschreitet:

a) 29, des Gewichtes fiir die fliissigen oder in feuchtem Zustand aufgegebenen Giiter sowie fir

die folgenden Giiter:

TIrarbholzer, geraspelte oder gemahlene,

IFelle,

Fettwaren,

Fische, getrocknele,

Friichte (Obst), frische, getrocknete oder
gedorrte,

Gemiise, frische,

Haute,

Hautabfille,

Hopfen,

II6rner und Klauen,

Kitte, frische,

IKnochen, ganze oder gemaliene,

Kohle und Koks,

Leder,

Pferdehaare,

Pilze, frische,

dinden,

Salz,
Schweinshorsten,
Seifen und harte Ole,
SuBholz,

Tabak, geschnitlener,
Tabakblitter, frische,
Tierflechsen,

Torf,

Wolle,

Wurzeln;

b) 19, des Gewichtes fiir alle dbrigen trockenen Giiter, die gleichfalls bei der Beforderung

einem Gewichtsverlusl ansgeselzt sind.

§ 2. — Auf die in § 1 vorgesehene Einschriimkung der Taftung kann sich die Fisenbaln nicht
berufen, wenn nachgewiesen wird, dall der Verlust nach den Umstinden des Falles nicht auf die Ur-
sachen zuriickzaftihren ist, die fiir die zugelassenen Verluslgrenzen maligebend waren,

§ 3. — Werden mehrere Stiicke mit demselben Frachthrief hefordert, so wird der Gewichisver-
lust fiir jedes Stick berechnet, sofern dessen Versandgewicht enlweder auf dem Frachtbrief ecinzeln
angegeben ist oder auf andere Weise festgestellt werden kann,

§ 4. — Bei ginzlichem Verlust des Gules wird bei der Berechnung der Entschidigung kein Abzug

fir Gewichlsverlust gemacht,

§ 5. — Durch diesen Artikel werden dic Bestimmungen der Artikel 27 und 28 nicht beriihrt,

Artikel 33

1I6he der Entschiidigung hei Beschiidigung des Gutes

Bei Beschiidigung hat die Eisenbalin den Belrag der Werlverminderung des Gutes ohne weiteren
Schadenersalz zu zahlen. Der Berechnung dieses Betrages ist der Prozentsatz zugrunde zu legen, um
den am Bestimmungsort der nach Artikel 31 ermiltelle Wert des Gutes vermindert ist. Tm gleichen
Verhéltnis sind die in Artikel 31 § 1 letztler Absatz genannten Kosten zu erstatten.
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Toutefois Uindemnité ne peut dépasser:

a) sila totalité de Pexpédition est déprécide par Pavarie, Ie montant qu’elle aurait atfeint en cas
de perte totale;

b) si une partie sculement de Vexpédition est dépréciée par 'avarie, le montant qu'elle aurait
atteint en cas de perte de la partie déprécide,

Article 3%

Montant de Uindenmité pour dépassement du délai de livraison

§ 1. — LEn cas de dépassement de plus de 18 heures du délai de livraison et si I'ayant droit ne
prouve pas qu’'un dommage en est résulté, le chemin de fer est tenu de restituer un disiéme du prix du
transport, mais au maximum 30 francs par envol.

§ 2. — Sila prenve est fournie qu'un dommage est résulté du dépassement du délai de livraison,
il est payé, pour ce dommage, une indenmnité qui ne peut pas dépasser le double du prix de transport,

§ 3. — Les indemnités prévues aux §3 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler avee celles qui seraient
dues pour perte lotale de Ja marchandise.

En cas de perte partielle, clles sont payées, s'il y a liew, pour la partie non perdue de 'expédition,

En cas d’avarie, elles se cumulent, sil y a liew, avee U'indemmité prévue a larticle 33.

Dans tous les cas, le cumul des indemnnités prévues aux §§ 1 el 2 avee celles prévues aux articles
31 et 33 ne peut donner lieu au paiement d'une indemnité totale supéricure & celle qui serait due en
cas de perte totale de la marchandise,

Article 35

Limitation de U'indemnité par certains tarifls

Lorsque le chemin de fer accorde des conditions particulieres de transport (tarifs spéciaux ou
exceptionnels) comportant une réduction sur le prix de transport calculé d’aprés les conditions ordi-
naires (tarifs généraux), il peut limiter I'indemnité due a I'ayant droit en cas de dépassement du délai
de livraison, de perte ou d’avarie, a condition qu’une telle limite soit indiquée dans le tarif.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un tarif-appliqué seulement sur une fraction du parcours,
elle ne peut étre invoquée que si le fait générateur de Vindemnité s’est produit sur cetle partie du
parcours.

Article 36
Montant de I'indemnité en cas de déelaration d'intérét a la livraison
S’il y a eu déclaration d’intérét & la livraison, il peut étre réclamé, outre les indemnités prévues

aux articles 31, 33, 34 et, §'il y a lieu, & l'article 33, la réparation du dommage supplémentaire prouvé
jusqu’d concurrence du montant de lintérét déclarvé,

Artiele 37
Montant de I'indemnité en cas de dol ou de faute lourde imputable au chemin de fer
Dans tous les cas out le dépassement du délai de livraison, la perte totale ou particlle ou I'avarie
subis par la marchandise ont pour cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer, celui-ci

doit complétement indemniser I'ayant droit pour le préjudice prouvé. En cas de faute lourde, la respon-
sabilité est, toutefois, limitée au double des maxima prévus aux articles 31, 33, 34, 35 et 30.
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Die Entschidigung darf jedoch nicht dbersteigen:

a) wenn die ganze Sendung durch dic Beschiddigung entwertet ist, den Betrag, der im Falle
ihres ginzlichen Verlustes zu zahlen ware;

b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschidigung entwertet ist, den Betrag, der im
Falle des Verlustes des entwerteten Teiles zu zahlen wire,

Artikel 3%

II6he der Entschiidigung hei Uberselireitung der Licferfrist

§ 1. — Isl dic Lieferfrist um mehr als 18 Stunden tiberschritten und weist der Berechtigte nicht
nach, daB ein Schaden daraus entstanden ist, so hal die Eisenbahn ein Zehntel der Fracht, hochstens
aber 50 Franken je Sendung zu erstatten.

§ 2. — Wird nachgewiesen, daBl durch die Uberschreitung der Lieferfrist ein Schaden ent-
standen ist, so ist fir diesen Schaden eine Entschiadigung bis zur Hohe des Doppelten der Fracht
zu zahlen.

§ 3. — Dic in den §§ 1 und 2 vorgesehenen Entschiidignngen werden nichit neben der bei ginz-
lichem Verlust des Gutes zu lelslenden Entschidigung gew alut.

Bei teilweisem Verlust sind sie gegebenenfalls fiir den nicht wverlorenen Teil der Sendung
zu entrichiten,

Bei Beschiadigung treten sie gegebenenfalls neben die in Artikel 33 vorgeschene Entschiidi-
gung.

In keinem Talle darf die Gesamtenlschidigung nach den Bestimmungen der §§ 1 und 2 zuziig-
lich derjenigen nach den Bestimmungen der Artikel 31 und 33 hoher sein als die Entschidigung bei
ginzlichem Verlust des Gutes.

Artikel 35

Begrenzung der Entschiidigung durch bestimmte Tarife

Gewiihrl die Eisenbahn besondere Beforderungshedingungen (Spezial- oder Ausnahmetarife), die
gegenitber der nach den gewohnlichen Bedmﬁunncn (Reoeltanfen) berechneten IFFracht cine ErmifBi-
gung enthalten, so kann sie dic dem Belcchlwten bei Uberschreitung der Licferfrist, Verlust.oder Be-
schidigung zu lcistende Entschidigung dem Betr age nach bcglenzen, sofern eine bO](llC Begrenzung
im Tarif angegeben ist.

Ist eine solche Begrenzung in cinem Tarif vorgesehen, der nur auf einem Teil der Beférderungs-
strecke angewendet worden ist, so kann sich die Eisenbahn darauf nur berufen, wenn sich die eine
Entschidigung begriindende Tatsache auf diesem Teil der Beforderungsstrecke ereignet hat.

Artilsel 36
Hohe der Entschiidigung hei Angahe des Interesses an der Licferung
Ist das Interesse an der Lieferung angegeben, so kann auBer den in den Artikeln 31, 33, 34 und

gegebenenfalls in Artikel 35 vorgesehenen Entschiidignngen der Ersatz des weiteren mchde\\ iesenen
Schadens bis zur Hbhe des als Interesse angegebenen Betrages beansprucht werden.

Artikel 37

Hohe der Entschiidigung hei Vorsatz oder groher Fahrliissigkeit der Eisenhahn

Ist dic Uberschreitung der Lieferfrist, der ginzliche oder teilweise Verlust oder die Beschidi-
gung des Gutes auf Voxs‘itz oder grobe TFahrlassigkeit der Eisenbahn zuriickzufiihren, so hatl sie dem
Berechtigten den nachgewiesenen vollen bchaden zu ersetzen. Im Falle grober Fahrlissigkeit ist die
Haftung jedoch auf das Doppelte der in den Artikeln 31, 33, 34, 35 und 36 vorgeschcnen Hochst-
betraﬁe beschrinkt,
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Article 38
Intéréts de I’indemnité, Restitution des indemnités

§ 1. — L’ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnité. Ces intéréts, calculés a raison
de cinq pour cenl I'an, ne sont dus que si 'indemnité dépasse dix francs par lettre de voiture; ils courent
du jour de la réclamation administrative prévue & Iarlicle 41, ou, §’il n’y a pas eu de réclamation,
du jour de la demande en justice.

Si layant droit ne remet pas au chemin de fer, dans un délai convenable qui lui est ixé, les picces
justificatives nécessaires pour la liquidation définitive de la réclamation, les intéréts ne courenl pas
entre expiration du d¢élai {ixé et la remise effeclive des pieces.

§ 2. — Toute indemnité indiment percue doil ¢tre restituce.

Article 39
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agenls attachds a son service et des autres personnes qu’il
emploie pour I'exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois si, a la demande d’un intéressé, les agents du chemin de fer établissent les lettres de
voiture, font des traductions ou rendent d’autres services qui n’incombent pas au chemin de fer, ils
sont considérés comme agissanl pour le compte de la personne & laquelle ils rendent ces services.

Article 40
Exercice d’actions extracontractuelles

Dans Lous les cas régis par la présente Convention, toute action en responsabilité, a quelque titre
que ce soit, ne peut étre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions el limites qui s’y trou-
vent prévues.

Il en est de méme pour toute action exercée contre les personnes dont le chemin de fer répond
en vertu de I'article 39.

CHAPITRE II
Réelamations administratives. Aetions judieiaires. Procédure et preseription

Article 41
Réclamations administratives

§ 1. — Les réclamations administratives relatives au contrat de transport doivent étre adressces
par écrit au chemin de fer désigné a l'article 43.

§ 2. — Le droit de présenter une réclamaltion appartient aux personnes qui ont le droit d’ac-
tionner le chemin de fer en vertu de I'article 42,

§ 3. — Quand I'expéditeur présente la réclamation, il doit produire le duplicata de la lettre de
voiture. A défaut, il ne peut présenter de réclamation au chemin de fer qu’avee autorisation du des-
tinataire ou s’il apporte la preuve que celui-ci a refusé I'envoi.

Quand le destinataire présente la réclamation, il doit produire la lettre de voilure si elle lui a ¢té
Tremise.

§ 4. — La lettre de voiture, le duplicata et les autres piéces que 'ayant droit juge utile de joindre
A sa réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit eu copies, celles-ci diiment Iégalisces
si le chemin de fer le demande.

Lors du réglement de Ia réclamation, le chemin de fer pourra exiger la présentation en original
de la lettre de voiture, du duplicata ou du bulletin de remboursement en vue d'y porter la consta-
tation du réglement.

Article 42
Personnes qui peuvent exercer 1’action judiciaire contre le chemin de fer

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’'une somme payée en vertu du contrat de transport
n'appartient qu’'a celui qui a effectu¢ le paiement.
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Artikel 38
Verzinsung der Entschiidigung. Riickzahlung der Entschiidigung

§ 1. — Der Berechtigte kann auf die Entschidigung Zinsen in Ilohe von 5%, jihrlich wver-
langen, sofern die Entschéidigung zchn Franken je Frachtbrief iibersteigl. Die Zinsen laufen vom Tage
der in Artikel 41 vorgeschenen Reklamation oder, wenn keine Reklamation vorausgegangen ist, vom
Tage der Klageerhebung an.

Legt der Berechtigte die zur abschliefenden Behandlung der Reklamation erforderlichen Belege
nicht innerhalb einer ihm gestellten angemessenen Frist der Eisenbahn vor, so ist der Lauf der Zinsen
vom Ablauf diescr Frist bis zur Ubergabe dieser Belege gehemmit.,

§ 2. — Eine zu Unrecht empfangene Intschidigung ist zuriickzuzahlen,

Artikel 39
Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute

Dic Eisenbahn haftet fir ihrve Bediensteten und [fiir andere Personen, deren sie sich hei der Aus-
fahrung der Beforderung bedient.

Wenn jedoch Eisenbahnbedicnsiete auf Verlangen eines Beleiligten Frachtbriefe ausstellen,
Ubersetzungen anferligen oder sonstige der Eisenbahn nichl obliegende Verrichtungen besorgen,
gelten sie als Beauftragte dessen, fiir den sie titig sind.

Artikel 40
Geltendmachung aufiervertraglicher Anspriiche

In allen Fallen, auf dic dieses Ubereinkommen Anwendung findet, kann gegen die Eisenbahn cin
Anspruch aul Schadenersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den darin vorgesche-
nen Voraussetzungen und Beschriankungen geltend gemaeht werden.

Das gleiche gilt fiir Anspriiche gegen die Personen, fiir welche die Eisenbahn nach Artikel 39
haftet.

KAPITEL II
Reklamationen. Klagen. Verfahren und Verjihrung

Artikel 41
Reklamationen

§ 1. — Reklamationen aus dem IFrachtvertrag sind schriftlich bei der in Artikel 43 bezeich-
nelen Eisenbahn einzureichen.

§ 2. — Zur Einreichung ciner Reklamation sind die nach Artikel 42 zur gerichtlichen Geltend-
machung von Anspriichen gegen dic Eisenbahn berechtigten Personen befugt.

§ 3. — Reicht der Absender eine Reklamation ein, so hat er das Frachtbricfdoppel vorzulegen;
vermag cr dies nicht, so kann er eine Reklamation bei der Eisenbahn nur mit Zustimmung des Emp-
fangers einreichen oder wenn er nachweist, dafl der Empfanger dic Annahme der Sendung verweigert hat.

Reicht der Empfanger cine Reklamation ein, so hat er den Frachtbrief vorzulegen, wenn ihm dieser
iibergeben worden ist.

§ 4. — Der Frachtbrief, das Frachibricfdoppel und die sonstigen Belege, die der Berechtigte
sciner Reklamation beifiigen will, sind im Original oder in Abschrift vorzulegen, Abschriften auf
Verlangen der Lisenbahn in gehorig beglaubigter Form.

Bei der abschlieenden Regelung der Reklamation kann die Eisenbahn die Vorlage des Fracht-
briefes, des Frachtbriefdoppels oder der Bescheinigung iiber die Nachnahme im Original verlangen,
um darauf die abschlieende Regelung zu vermerken,

Artikel 42

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigte Personen

§ 1. — Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf Erstattung von Betrigen, die
aul Grund des Frachtvertrages gezahlt worden sind, ist nur befugt, wer die Zahlung geleistet hat.
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§ 2. — L’action judiciaire relative aux remhoursements prévus & Particle 19 n’appartient qu’'a
I'expéditeur.

§ 3. — Les autres actions judiciaires contre le chemin de fer qui naissent du contrat de trans-
port appartiennent:

a) A Pexpéditeur jusqu'au moment oit le destinataire a, soit retiré la lettre de voiture, soit ac-
cepté la marchandise, soit fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de larticle 16, § 4, ou de
I'article 22; .

b) au destinataire, & partir du moment ot

10 il a retiré la lettre de voiture, ou
20 il a accepté la marchandise, ou
30i] a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de I'article 16, § 4, ou

40 il a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de P'article 22, Toutefois le droit
d’exercer cette action est éteint dés que la personne désignée par le destinataire conformé-
ment a article 22, § 1, lettre ¢), a, soit retiré la lettre de voiture, soit accepté la marchan~
dise, soit fait valoir les droits qui lui apparticnnent en vertu de Varticle 16, § 4.

§ 4. — Pour exercer ses actions, 'expéditeur doit présenter le duplicata de la lettre de voiture,
Toutefois, & défaut, il ne peut exercer les actions qui lui appartiennent en vertu du § 3, lettre a), qu'avec
Pautorisation du destinataire ou s’il apporte la preuve que celui-ci a refusé I'envoi.

Pour exercer ses actions, le destinataire doit produire la lettre de voiture si elle lui a été remise,

Article 43
Chemins de fer contre lesquels ’aetion judiciaire peut &tre exercée

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de transport
peul étre exercée soit contre le chemin de fer qui a percu cette somme, soit contre le chemin de fer
au profit duquel la somme a été percue en trop.

§ 2. — L’action judiciaire relative aux remboursements prévus a I'article 19 ne peut étre exercée
que contre le chemin de fer expéditeur.

§ 3. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre exercées
exclusivement contre le chemin de_ fer expéditeur, le chemin de fer destinataire ou celui sur lequel
s’est produit le fait générateur de I'action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme s’il n’a re¢u ni la marchan-
dise ni la lettre de voiture,

§ 4. — Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit d’option s’éteint dés
que I'action est intentée contre I'un d’eux,

§ 5. — L’action judiciaire peut étre exercée contre un chemin de fer autre que ceux qui sont
désignés aux §§ 1, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme
exception dans l'instance relative & une demande principale fondée sur le méme contrat de trans-
port,

Artiele 4%
Compétence

Les actions judiciaires fondées sur la présente Convention ne peuvent étre intentées que devant
le juge compétent de PEtat duquel reléve le chemin de fer actionné, & moins qu’il n’en soit décidé
autrement dans les accords entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ces réseaux
est considéré comme un chemin de fer distinct au point de vue de P'application du présent article,

Article 45
Constatation de la perte partielle ou d’une avarie subie par une marchandise

§ 1. — Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumée par le chemin de
fer ou lorsque I'ayant droit en allégue l'existence, le chemin de fer est tenu de dresser sans délai et si
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§ 2. — Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen wegen Nachnahmen (Artikel 19) ist
nur der Absender hefugt.

§ 3. — Zur gerichtlichen Geltendmachung sonstiger Anspriiche gegen die Eisenbahn auf Grund
des Frachtvertrages sind hefugt:

a) der Absender bis zu dem Zeitpunkt, in welchem der Empfénger den Frachtbrief eingelost
oder das Gut angenommen hat oder die ihm nach Artikel 16 § 1 oder Artikel 22 zustehenden Rechte
geltend gemacht hat;

b) der Empfanger von dem Zeitpunkt an,

1. in dem er den Frachtbrief eingelést hat oder
. in dem er das Gut angenommen hat oder
. in dem er die ihm nach Artikel 16 § 1 zustehenden Rechte geltend gemacht hat oder
. in dem cr die ihm nach Artikel 22 zustchenden Rechte geltend gemacht hat, Dieses
Klagerecht erlischt jedoch, sobald die vom Empfinger durch eine Verfiigung nach Ar-
tikel 22 § 1 ¢) bezeichnete Person den IFrachitbrief eingelost oder das Gut angenommen hat
oder ihre Rechte nach Artikel 16 § 1 geltend gemacht hat.

§ 4. — Bei der gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen hat der Absender das Fracht-
bricfdoppel vorzulegen, Vermag cr dies nicht, so kann er die ihm gem4B8 § 3 a) zustehenden Anspriiche
nur mif der Zustimmung des Empféingers gerichtlich geltend machen oder wenn er nachweist, daB
dieser die Annahme der Sendung verweigert hat,

Bei der gerichtlichen Geltendmachung seiner Anspriiche hat der Empfanger den Frachtbrief vor-
zulegen, wenn er ihm iibergeben worden ist,

= Lo

Artikel 43
Eisenhahnen, gegen welche Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kénnen

§ 1. — Anspriiche auf Erstattung von Betrigen, die auf Grund des Frachtvertrages gezahlt
worden sind, konnen entweder gegen die Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, die den
Betrag erhoben hat, oder gegen diejenige, zu deren Gunsten der zu hohe Betrag erhoben worden ist.

§ 2. — Anspriiche wegen Nachnahmen nach Artikel 19 kionnen nur gegen die Versandbahn
gerichtlich geltend gemacht werden.

§ 3. — Sonstige Anspriiche aus dem Frachivertrag konnen nur gegen die Versandbahn, die
Empfangshahn oder dicjenige Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, auf deren Strecke
sich die den Anspruch begriindende Tatsache ereignet hat,

Die Empfangsbahn kann jedoch auch dann gerichtlich in Anspruch genommen werden, wenn
sie weder das Gut noch den Frachtbrief erhalten hat.

§ 4. — Hat der Kldger die Wahl unter mehreren Eiscnbahnen, so erlischt sein Wahlrecht, sobald
dic Klage gegen eine dieser Eisenbahnen eingereicht ist.

§ 5. — Im Wege der Widerklage oder der Kinrede kénnen Anspriiche auch gegen eine andere
als die in den §§ 1, 2 und 3 genannten Eisenbalmen geltend gemacht werden, wenn sich die Klage
auf denselben Frachtvertrag griindet.

Artikel 4%
Zustiindigkeit

Ist in Staatsvertrigen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt, so konnen auf dieses Uber-
cinkommen gegriindete Anspriiche nur vor den Gerichten des Staates geltend gemacht werden, dem
die in Anspruch genommene Eisenbahn angehért,

Betreibt ein Unternehmen mehrere selbstindige Eisenbahnnetze in verschiedenen Staaten, so
wird jedes dieser Netze als besondere Eisenbahn im Sinne dieses Artikels angesehen,

Artikel 45
Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschiidignng des Gutes

§ 1. — Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschidigung von der Eisenbahn entdeckt oder
vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so hat die Eisenbahn je nach der Art des Schadens den
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possible en présence de cet ayant droit un procés-verbal constatant, suivant la nature du dommage,
I’état de la marchandise, son poids et, autant que possible, 'importance du dommage, sa cause et
le moment ot il s’est produit.

Une copie de ce proeés-verbal doit étre remise gratuitement a Payant droit.

§ 2. — Lorsque P'ayant droit n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut demander
la constatation judiciaire de I'état et du poids de la marchandise, ainsi que des causes et du montant
du dommage; la procédure est soumise aux lois et réglements de I'Etat ol la constatation judiciaire
a lieu.

Article 46

Extinetion de P’action contre le ehemin de fer

§ 1. — L’acceptation de la marchandise par I'ayant droit éteint toute action contre le chemin de
fer née du contrat de transport pour dépassement du délai de livraison, perte partielle ou avarie.

§ 2. — Toutefois, I'action n'est pas éleinte:
a) si ayant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol ou une faute lourde
imputable au ehemin de fer;

b) en cas de réclamation pour dépassement du délai de livraison, lorsqu’elle est faite & I'un des
chemins de fer désignés par I'article 43, § 3, dans un délai ne dépassant pas soixante jours non compris
eelui de I'aeceptation de la marchandise par ayant droit;

¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie:

10 si la perle ou 'avarie a ¢té constatée avant l'acceptation de la marchandise par 'ayant droit
conformément a Particle 45;

2¢ si la constatation qui aurait di étre faite conformément & article 45 n’a été omise que par
la faute du ehemin de fer,

d) en eas de réclamation pour dommages non apparents dont I'existence est constatée aprés
l’acceptation de la marchandise par ’ayant droit a la double condition:

1o quimmeédiatement aprés la découverte du dommage et au plus tard dans les sept jours qui
suivent 'aeceptation de la marchandise, 1a demande de constatation conforme & I'article 45 soit faite
par Tayant droit; lorsque ce délai doit prendre fin un dimanche ou un jour férié légat, son expiration
est reportée au premier jour ouvrable suivant;

20 que Payant droit prouve que le dommage s’est produit entre 'acceptation au transport et
la livraison.

§ 3. — Si la marchandise a ¢té réexpédide dans les conditions prévues a Tarticle 29, § 1, les
aetions en indemnilé pour perle partielle ou avaric nées de I'un des contrats de transport antérieurs
s’¢teignent comme s'il s’agissait d’un contrat unique.

Article 47
Preseription de I’action

§ 1. — L’action née du contrat de transport est prescrite par un an

Toutefois, la prescription est de deux ans s’il s’agit:

a) de ’action en versement d’un remboursement percu par le chemin de fer sur le destinataire;

b) de I'action en versement du reliquat d’une vente effectuée par le chemin de fer;

¢} d’'une action fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;

d) d’une action fondée sur un cas de fraude;

e) dans le cas prévu a l'article 29, § 1, de 'action fondée sur I'un des contrats de transport anté-
rieurs a la réexpédition.

§ 2. — La prescription court:

a) pour les actions en indemnité pour perte partielle, avarie ou dépassement du délai de livraison:
du jour out la livraison a eu lieu;

b) pour les actions en indemnité pour perte totale: du trentiéme jour qui suit I'expiration du
délai de livraison;



Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode Drucksache 7/1453

Zustand des Gules, sein Gewicht und, soweit mioglich, AusmaB und Ursache des Schadens sowic den
Zeitpunkt seines Lntsteliens unverziiglich in einer Niederschrift (Tatbeslandsaufnahme) festzuhalten,
und zwar wenn moglich in Gegenwart des Bercehtigten.

Dem Bereehtigten ist eine Absclirift dieser Tatbestandsaulnahme unentgeltlich auszuhéndigen.

§ 2. — Erkennt der Berechtigle die Feststellungen der Tatbestandsaufnabme nicht an, so
kann er verlangen, da der Zustand und das Gewicht des Gutes, die Schadensursache sowie der Betrag
des Schadens gerichUich festgestellt werden; das Verfahren richitet sich nach den Gesetzen und Vor=-
schriften des Staates, in dem die gerichtliche Feststellung erfolgt.

Artikel 46
Srloselien der Anspriiche gegen die Eisenbalin

I

§ 1. — Mit der Annahme des Guies dureh den Berechtigten sind alle Anspriiche gegen die Eisen-
bahn aus dem Frachivertrag wegen Uberschreitung der Lielerfrist, teilweisen Verlustes oder Beschadi-
gung crloschen.

§ 2. — Jedoch erlgschen nicht:

«) Entschiadigungsanspriiche, wenn der Bereehtigte nachweist, da der Schaden durch Vor-
salz oder grobe IMahrlissigkeit der Eisenbahn verursacht worden ist;

b) Entschidigungsanspriiche wegen Uberschreitung der Lieferfrist, wenn sie hei einer der in
Artikel 43 § 3 genannten Eisenbahnen binnen 60 Tagen, den Tag der Annahme des Gutes durch den
Berechtigten nicht mitgerechnet, geltend gemacht werden;

¢) Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen Verlustes oder wegen Beschidigung:

1. wenn der Verlust oder die Beschitdigung vor der Annahme des Gutes durch den Berech-
tigten nach Artikel 45 festgestellt worden ist;

2. wenn die Feststellung, die nach Artikel 45 hitle erfolgen miissen, nur durch Verschulden
der Eisenbahn wnterblieben ist;

d) Entschidigungsanspriiche wegen duflerlich nicht erkennbaver Schiiden, die erst nach der
Annahme des Gutes durch den Berechtiglen festgestellt worden sind, sofern die folgenden Bedin-
gungen erfilit sind:

1. die IFeststellung nach Artikel 45 muf} sofort nach der Entdeckung des Schadens und spiite-
stens siehen Tage nach der Annahme des Gutes durch den Berechtiglen verlangt werden; wenn diese
Irist an einem Sonntag oder gesetzlichen Ieiertag ablaufen wiirde, endet sie erst am daranffolgenden
Werktag;

2, der Berechtigte muB3 beweisen, daf der Schaden in der Zeit zwischen der Annahme zur
Beforderung und der Ablieferung entstanden ist.

§ 3. — Ist das Gut unter den in Artikel 29 § 1 vorgesehienen Bedingungen neu aufgegeben
worden, so crloschen die Entschadigungsanspriiche wegen teilweisen Verlustes oder Beschidigung
aus cinem der vorangehenden Ifrachtvertrige, wie wenn es sich um einen einzigen Frachivertrag
handeln wiirde,

Artikel 47
Verjiihrung der Anspriiche

§ 1. — Anspriiche aus dem Frachivertrag verjihren in cinem Jahre.

Die Verjidhrungsfrist betrigt jedoch zwei Jahre:

a) bei Anspriichen auf Auszahlung einer Nachnahmne, welche die Eisenbalim vom Empfinger
cingezogen hat;

b) bei Anspriichen auf Auszahlung des Lrloses eines von der Eisenbahn vorgenommenen Ver-
kaufes;

¢) bei Anspritchen wegen eines durch Vorsatz verursachten Schadens;

d) bei Anspriichen im Falle eines Belrnges;

¢) bei Anspriichen aus einem der der Newaufgabe vorangelhienden Frachtvertrige in dem in
Arlikel 29 § 1 vorgeschenen Falle.

§ 2. — Die Verjihrung beginnt:

a) bei Entschidigungsanspriicchen wegen Uhersclieeitung der Lieferfrist, teilweisen Verlustes
oder Beschiidigung mit dem Tage der Ablieferung;

b) bei Entschidigungsanspriichen wegen ginzlichen Verlustes mit dem dreissigsten Tage nach
Ablauf der Licferfrist;
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¢) pour les actions en paiement ou en restitution de prix de transport, de frais accessoires, d’autres
frais ou de surtaxces, ou pour les actions enrectification en cas d’application irréguli¢re du tarif ou d’erreur
de caleul:

10 §’il y a cu paiement: du jour du paiement;

20 §'il n’y a pas eu paiement: du jour de Pacceplation de la marchandise au transport, si le
paiement incombe a 'expéditeur, ou du jour ot le destinataire a retiré Ia Icttre de voiture, si le paiement
lui incombe;

30 ¢'il s’agit des sommes affranchies a4 Taide d’un bulletin d’affranchissement: du jour ot le
chemin de fer remet & 'expéditeur le compte des frais prévu & article 17, § 7; & défaut de cette remise,
le délai pour lIes eréances du cheriin de fer court & partir du trentiéme jour qui suit I'expiration du
délai de livraison;

d) pour les actions du chemin de fer en paiement d'une somme payée par le destinataire aux
licu et place de I'expéditeur, ou vice versa, el que le chemin de fer est tenu de restituer a Payant droit:
du jour ou la demande de restitution a ¢L¢ faite;

e) pour les actions relatives aux remboursements prévus a Particle 19: du trentiéme jour qui
suit I'expiration du délai de livraison;

f) pour les actions en paiement d’un reliquat de vente: du jour de la vente;

7) pour les actions en paiement d’un supplément de droit réclam¢é par Ia douane ou par d’autres
aulorités administratives: du jour de la réclamation de la douane ou de ces aulorités;

h) dans tous les autres cas: du jour oit le droit peut étre cxercé.

Le jour indiqué comme point de départ de la preseription n’est jamais compris dans le d¢lai,

§ 3. — LEn cas de réclamation administralive adressée au chemin de fer conformément & Particle 41,
la prescription est suspendue jusqu’au jour ol le chemin de fer rejette la réclamation par écrit et restitue
les picces qui y Claient jointes. Iin cas d’acceptation particlle de la réclamation, la prescription ne
reprend son cours que pour la parlie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la réception
de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des piéces sont a la charge de la partie
qui invoque ce fait.

Les réclamations ulléricures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription,

§ 4. — L’action prescrite ne pcut plus ¢élre exercée, méme sous forme d’une demande reconven-
tionnelle ou d’une exception.

§ 5. — Sous réscrve des dispositions qui précedent, la suspension et Iinterruption de la pres-
. . 3 , . . . . . s . . .
cription sont réglées par les lois ct réglements de I'Etat ot I'action est intentée,

CHAPITRE III

Réglement des comptes. Recours des chemins de fer entre eux

Article 48

Réglement des comptes entre chemins fer

§ 1. — Tout chemin de fer qui a cnecaissé, soit au départ, soit & I'arrivée, les frais ou autres
créances résultant du contrat de transport, cst tenu de payer aux chemins de fer intéressés la part
qui leur revient sur ccs frais et créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords intervenus entre les chemins de fer.

§ 2. — Sous réserve de ses droits contre Iexpéditeur, le chemin de fer expdditeur est responsable
du prix de transport et des autres frais qu’il n’aurait pas encaissés alors que Pexpéditeur les avait
pris & sa charge en vertu de la lettre de voiture,

§ 3. — Si le chemin de fer destinataire livre la marchandise sans recouvrer les frais ou autres
créances résultant du contrat de transport, il en cst responsable envers les chemins de fer précédents
et les autres intéressés,
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¢) bei Anspriichen auf Zahlung oder Erstattung von Fracht, Nebengebiihren, sonstigen Kosten
oder Frachlzuschlidgen oder aul Berichtigung bei unrichtiger Tarifanwendung oder bei Rechenfehlern:

1. wenn eine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Zahlung;

2, wenn keine Zahlung erfolgle, mit demy Tage der Annahme des Gutes zar Beforderung, sofern
die Zallung dem Absender ohlicgt, oder mit dem Tage, an dem der Fmpfinger den Irachtbrief ein-
gelost hal, sofern die Zahlung ihm obliegt;

3. wenn die Betrige Gegenstand eciner Frankaturrechnung waren, mit dem Tage, an dem die
Eisenbahn dem Absender dic in Artikel 17 § 7 vorgesclhiene Kostenrechnung iibergibt; wird diese
nicht {ibergeben, so beginnt die Frist fiie die Geltendmachung der Anspriiche der Eisenbahn mit dem
dreiffigsten Tage nach Ablaut der Licferfvist:

d) bei Ansprivchen der Eisenbahn aul Zahlung von Belrdgen, die der Empflinger statt des
Absenders oder die der Absender stalt des Fupfingers gezahlt hat und welche die LKisenbahn dem
Berechtigten erstatten mufl, mit dem Tage, an dem die Erstattung gefordert wird;

¢) Dbel Anspriichen wegen Nachnahmen nach Artikel 19 mit dem dreifligsten Tage nach Ablanf der
Licferfrist;

/) bel Anspriichen auf Auszahlung cines Verkaufserloses mit dem Tage des Verkaufs:

.q) bei Anspriicchen auf cine von der Zoll- oder ciner sonsligen Verwallungshehorde verlangte
Nachzahlung mil dem Tage, an dem die betreftende Behirde das Verlangen gestellt hat;

Ir) in allen anderen IFdllen mit dem Tage, an dem das Reeht geltend gemacht werden kann.

Der als Beginn der Verjiahrung bezeichnete Tag ist in keinem Falle in der Frist inbegriffen.

§ 3. — Wird eine Reklamation nach Avtikel 11 cingereicht, so ist der Lauf der Verjahrung bis
zu dem Tage gehermmt, an dem die Eisenbahn die Reklamation durch schriftlichen Bescheid zuriick-
weist und die der Reklamation beigefigten Belege zuriickgibt, Wird der Reklamation teilweise statt-
gegeben, so beginnt die Verjahrung nur fir den noch streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen.
Wer sich auf die Einreichung ciner Reklamation, aut die Erteilung cines Bescheides oder auf die Riick-
gabe von Belegen beruft, hat dies zu beweisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hemmen die Verjahrung nicht.

§ 4. — Anspriiche, die verjihrt sind, konuen auch nicht im Wege der Widerklage oder der
Einrede geltend gemacht werden.

§ 5. — Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gelten fiir die Hemmung und die Unter-
brechung der Verjihrung die Gesetze und Vorschriften des Staates, in dem die Klage erhoben wird.

KAPITEL III

Abrechnung. Riickgriff der Eisenbahnen gegeneinander

Artikel 48

Abrechnung unter den Eisenhahnen

§ 1. — Jede Eisenbahn, die bei der Auf- oder Ablieferung des Gutes die Kosten oder sonstige
aul dem Frachtvertrag beruhende Forderungen cingezogen hal, ist verpflichtet, den beteiligten Eisen-
bahnen den ihnen zukommenden Anteil zu bezahlen.

Dic Art und Weise der Bezahlung wird in Vercinbarungen unter den Eisenbahnen geregelt.

§ 2. — Die Versandbahn haftet vorbehaltlich ihrer Anspriiche gegen den Absender fiir die
Fracht und die sonstigen Kosten, die sic nicht erhoben hat, obwohl sie der Absender nach dem Fracht-
brief iibernommen hatte,

§ 3. — Liefert die Empfangshalin das Gut abh, ohne die Kosten oder sonstige auf dem Fracht-
vertrag beruhende Forderungen einzuzichen, so haftet sie gegeniiber den beteiligten Eisenbahnen und
gegeniiber den anderen Beteiligten.
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§ 4, — En cas de carence de paiement de I'un des chemins de fer, constatée par 1'Office central
des transports internationaux par chemins de fer a la demande de I'un des chemins de fer créanciers,
les conséquences en sont supportées par tous les autres chemins de fer qui ont participé au transport,
proportionnellement a leur part dans le prix de transport.

Le droit de rccours contre le chemin de fer dont la carence a été constatée reste réservé.

Article 49
Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie

§ 1, — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou pour avarie,
en vertu des dispositions de la présente Convention, a le droit d’exercer un recours contre les chemins
de fer qui ont participé au transport, conformément aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été causé en cst scul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond
du dommage qu’il a causé. Si la distinction est impossible dans 1’espéce, la charge de I'indemnité est
répartie entre eux d’aprés les principes énoncés a la lettre ¢ );

¢) s'il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait d’un ou de plusieurs chemins
de fer, la charge de 'indemnité due est répartie entre tous les chemins de fer ayant participé au transport,
a I'exception de ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas ¢té occasionné sur leurs lignes. La
répartition est faite proportionncllement au nombre de kilométres de distance d’application des tarifs,

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de I'un des chemins de fer, la part Jui incombant et non payée
par lui est répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au transport, proportionnelle-
ment au nombre de kilométres de distance d’application des tarifs.

Article 50
Recours en cas d’indemnité pour dépassement du délai de livraison

§ 1. — Les régles énoncées dans Darticle 49 sont appliquées en cas d’'indemnité payée pour
dépassement du délai de livraison. Sile dépassement du délai de livraison a eu pour cause des irrégu-
larités constatées sur plusieurs chemins de fer, la charge de I'indemnité est répartic entre ces chemins
de fer proportionnellement a la durce du retard sur leurs réseaux respectifs,

§ 2. — Les délais de livraison déterminds par I'article 11 sont partagés entre les diff¢renls chemins
de fer qui ont pris part au transport de la mauicre suivante:

a) entre deux chemins de fer voisins:

10 le ¢élai d’expédition esl partagé par moitié;

20 ]Je délai de transport est partagé proportionnellement an nombre de kilométres de dislance
d’application des tarifs sur chacun des deux cliemins de fer;

b) entre trois chemins de fer ou plus:

10 Je délai d’expédilion est partagé par moili¢ enlre le chemin de fer expéditeur et le chemin
de fer destinataire; ,

20 un tiers du délai de transport est partagé par parts égales entre tous les chemins de fer parti-
cipants;

30 les deux autres tiers du délai de transport sonk partagés proportionnellement au nombre de
kilométres de distance d’application des tarifs sur chacun de ces chemins de fer.

§ 3. — Les délais supplémentaires auxquels un chemin de fer a droit sont attribués a ce chemin
de fer. ,

§ 4. — Lc temps écoulé entre la remise de la marchandise au chiemin de fer et I'origine du délai
d’expédition est attribué exclusivement au chemin de fer expéditeur,

§ 5. — Le partage dont il est question ci-dessus n’est pris en considération que dans le cas ol
le délai de livraison total n'a pas été observe.
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§ 4, — Hat das Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr auf Verlangen einer der
Glaubigereisenbahnen festgestellt, daB eine Eisenbahn nicht zahlt, so haben alle anderen an der
Beforderung beteiligten Eisenbahnen den Ausfall im Verhéltnis ihrer Frachtanteile zu tragen.

Der Riickgriff gegen die siumige Eisenbahn bleibt vorbehalten.

Artikel 49

Riickgriff bei Entschiidigung fiir Verlust oder fiir Bcsehéidigﬁng

§ 1. — Hat eine Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens eine Ent-
schiidigung fiir ginzlichen oder teilweisen Verlust oder fiir Beschiidigung geleistet, so steht ihr der
Riickgriff gegen die an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen nach folgenden Bestimmungen zu:

a) die Ejsenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet ausschlieflich dafiir;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursachf, so haftet jede Eisenbahn fiir den
von ihr verursachten Schaden. Ist eine Ausscheidung nach den Umstinden des Falles nicht moglich,
so werden die Antcile der Eisenbahnen an der Entschiadigung nach den Grundsitzen unter Buchstabe ¢)
bestimmt; ’

¢) wenn nicht nachgewiesen werden kann, daB eine oder mehrere Eisenbahnen den Schaden
verursacht haben, so wird der bezahlte Betrag auf simtliche an der Beforderung beteiligten Eisen-
bahnen verteilt, mit Ausnahme derjenigen, die beweisen, daB der Schaden nicht auf ihren Strecken
verursacht worden ist. Die Verteilung erfolgt-im Verhiltnis der Tarifkilometer.

§ 2. — Bei Zahlungsunfihigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie entfallende, aber
von ihr nicht bezahlte Anteil unter alle anderen an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen im
Verhéltnis der Tarifkilometer- verteilt,

Artikel 50

Riickgriff bei Entschiidigung fiir Ubersehreitung der Lieferfrist

§ 1. — Die Bestimmungen des Artikels 49 finden auch bei Entschidigung fiir Uberschreitung
der Lieferfrist Anwendung. Wird die Uberschreitung durch UnregelmiBigkeiten verursacht, die bei
mehreren Eisenbahnen festgestellt worden sind, so ist die Entschidigung unter diese Eisenbahnen
im Verhéltnis der Dauer der auf ihren Strecken entstandenen Verspétung zu verteilen.

§ 2. — Die in Artikel 11 festgesetzten Lieferfristen werden unter die an der Beforderung betei-
ligten Eisenbahnen wie folgt verteilt:

a) im Verkehr zweier Nachbarbahnen:
1. die Abfertigungsfrist wird zu gleichen Teilen verteilt;

2. die Beforderungsfrist wird im Verhéltnis der Tarifkilometer, die auf jede der beiden Eisen-
bahnen entfallen, verteilt;

"b) im Verkehr zwischen drei oder mehr Bahnen:

1.-die Abfertigungsfrist wird zu gleichen Teilen unter die Versandbahn und die Empfangshahn
verteilt;

2. ein Drittel der Beforderungsfrist wird zu gleichen Teilen unter alle beteiligten Eisenbahnen
verteilt;

3. die beiden anderen Drittel der Beforderungsfrist werden im Verhiltnis der Tarifkilometer,
die auf jede dieser Eisenbahnen entfallen, verteilt.

§ 3. — Zuschlagsfristen, auf die eine Eisenbahn Anspruch hat, werden dieser Eisenbahn
zugeteilt,

_ §4.— Die Zeit von der Aufgabe des Gutes bis zum Beginn der Abfertigungsfrist wird aus-
schlieBlich der Versandbahn zugeteilt,

__ §5.— Die oben erwihnte Verteilung kommt nur in Betracht, wenn die Lieferfrist im ganzen
nicht eingehalten worden ist.
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Artiele 51
Procédure de recours
§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus aux articles 49 et 50
n'est jamais habilité & contester le bien-fondé du pailement effectué par ’administration exercant le
recours, lorsque I'indemnité a été fixée par I'autorité de justice aprés que l’assignation lui avait été
dment signifiée et qu’il avait été mis & méme d’intervenir dans le procés. Le juge saisi de V'action

principale fixe, selon les circonstances de fait, les d€lais impartis pour la signification et pour Vinter-
vention.

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa demande dans une seule
et méme instance contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels il n’a pas transigé, sous peine
de perdre son recours contre ceux qu’il n'aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi.
§ 4. — Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. — Il n’est pas permis d’introduire les recours en garantie dans Pinstance relative & la demande
principale en indemnité.

Article 52

Compétence pour les recours

§ 1. — Le juge du siége du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusivement
compétent pour toutes les actions en recours.

§ 2. — Lorsque Pl'action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le chemin de fer
demandeur a le droit de choisir entre les juges compétents en vertu du § 1, celui devant lequel il porte
sa demande.

Article 53

Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux régles de recours réciproques définies
au chapitre III. :

Titre IV

Dispositions diverses

Article 54
Application du droit national
A défaut de stipulations dans la présente Convention, dans les dispositions spéciales conformes a
Particle 60, § 4, dans les dispositions complémentaires conformes a I’article 60, § 5, et dans les tarifs

internationaux, les dispositions des lois et réglements nationaux relatifs au transport dans chaque Etat
sont applicables.

Article 55
Régles générales de procédure
Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis & la présente Convention, la

procédure a suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dispositions contraires insérées dans
Ia Convention.
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Artikel 51
Riiekgriifsverfahren

§ 1. — Eine Eisenbahn, gegen die nach Artikel 49 oder 50 Riickgriff genommen wird, ist
nicht befugt, die Ree hlnml&wl\mt er durch die riickgriffnehmende Eisenbahn gdexbteten Zahlung zu
heslreiten, wenn die 1< nls(hd(hnunu gerichtlich festgcsetzt worden ist, nachdem der Eisenbahn durch
gehorige Streitverkiindung die \l(m]l( hkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten. Das Gericht
der ]metsachc hestimmt nach den U ll]\ldlll]t‘ll des IFalles die Fristen fiir die Streilverkiindung und
fiir den Beitritt.

§ 2. — Die riickgriffnechmende Eisenbahn hat simtliche beteiligten LEisenbahnen, mit denen
sie sich nicht giitlich geeinigt hat, mit derselben Klage zu belangen; an(lm nfalls erlischt das Recht
des Riickgriffs gegen die nicht belanglen LFisenhe llll]k’ll

§ 3. — Das Gericht hat im selben Yerfahren iber alle Ritckgriffe, mit denen es befaflt ist,
zu entscheiden.

§ 1. — Den beklagten Eisenbahinen steht Kein weiterer Riekgriff zu.

§ 5. — Das Rickgriffsverfahren darf nicht in das Entschidigungsverfahren einbezogen werden.

Artikel 52
Zustiindigkeit beim Riickgriff

§ 1. — Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Rickgriff genommen wird, ist
fir solche Klagen ausschlieBlich zustiandig.

§ 2. — Ist die Klage gegen mehrere Llisenbahnen zu erheben, so hat die klagende Eisenbahn
dic Wahl unter den nach § 1 zustindigen Gerichten.

Artikel 53
Vereinbarungen iiber den Riickgrifi

Die Eisenbahnen konnen Vereinbarungen lreffen, die von den Vorschriften des Kapitels 111
tiber den gegenseitigen Riickgriff abweichen.

Titel IV

Verschiedene Bestimmungen

Artikel 54
Anwendung des Landesrechtes
Soweil in diesem Ubereinkommen, in den Sonderbeslimmungen nach Artikel 60 § 4, in den Zu-
salzbestimmungen nach Artikel 60 § 5 und in den internationalen Tarifen keine Bestimmungen ge-

troffen sind, finden die Bestimmungen der Landesgesetze und -vorschriflen Anwendung, die in den
cinzelnen Staaten fir den Frachtverkehr erlassen sind.

Artikel 55
Allgemeine Verfahrensvorsehriften

In allen Rechtsstreitigkeiten, zu denen die unter dieses Ubereinkommen fallenden Beforderungen
Anlal} geben, richtel sich das Verfahren nach dem Recht des zustindigen Gerichtes, soweit nicht
durch dieses Ubereinkommen andere Bestimmungen getroffen sind.
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Artiele 56

Exécution des jugements. Saisies et eautions

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés, en vertu des dispositions de la présente Convention,
contradictoirement ou par défaut par le juge compétent sont devenus exécutoires d’aprés les lois
appliquées par ce juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats contractants aussitot
aprés accomplissement des formalités prescrites dans 'Etat intéressé. La révision du fond de ’affaire
n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoirement,
non plus qu'aux condamnations en dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des dépens,
contre un demandeur en raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport international, au profit d’'un chemin de fer
sur un chemin de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent étre saisies qu’en
vertu d’un jugement rendu par l'autorité judiciaire de I’'Etat duquel reléve le chemin de fer titulaire
des créances saisies. -

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute nature servant au
transport et appartenant au chemin de fer, tels que containers, agrés de chargement, biches, etc.,
ne peuvent faire 'objet d’une saisie, sur un territoire autre que celui de 'Etat duquel reléve le chemin
de fer propriétaire, qu'en vertu d’un jugement rendu par 'autorité judiciaire de ce dernier Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature servant au transport, contenus
dans ce matériel et appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent faire ’objet d’une saisie, sur
un territoire autre que celui de I'Etat du domicile du propriétaire, qu’en vertu d’un jugement rendu
par lautorité judiciaire de ce dernier Etat.

§ 4. — La caution a fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut ¢tre exigée a occasion
des actions judiciaires fonccées sur le contrat de transport international.

Artiele 57

Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptation des monnaies étrangéres

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans la présente Convention ou ses annexes sont consi-
dérées comnme se rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de gramme au titre de 0,900.

§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il effectue la conversion des prix
de transport, des autres frais et des remboursements exprimés en unités monétaires étrangéres, qui
sont payés en monnaie du pays (cours de conversion).

§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies étrangéres est tenu
de publier les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

Article 58

Office central des transports internationaux par ehemins de fer

§ 1. — Pour faciliter et assurer 'exécution de la présente Convention, il est institué un Office
central des transports internationaux par chemins de fer chargé:

a) de recevoir les communications de chacun des Etats contractants et de chacun des chemins
de fer intéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute nalure qui intéressent le
service des transports internationaux;

c) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financiéres nécessitées par le service
des transports internationaux et le recouvrement des créances restées en souffrance et d’assurer, a
ce point de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, 4 la demande d’un des Etats contractants ou d’une des entreprises de transport
dont les lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue a I'article 59, la conciliation, soit en prétant
ses bons offices ou sa médiation, soit de toute autre maniére, en vue de régler les différends entre
lesdits Etats ou entreprises ayant pour objet I'interprétation ou I'application de la Convention;

e) d’émettre, 4 la demande des parties en cause — Etats, entreprises de transport ou usagers —,
un avis consultatif sur des différends ayant pour objet l'interprétation ou I'application de la Con-
venlion;
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Artikel 56

Vollstreckbharkeit der Urteile. Beschlagnahme und Sicherheitsleistung

§ 1. — Urleile, auch Versiumnisurteile, die auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens von dem zustiindigen Gericht erlassen und nach den fir das urteilende Gericht mafigeben-
den Gesetzen vollstreckbar geworden sind, sind in jedem anderen Vertragsstaat vollstreckbar, sobald
die in dem Dbelreffenden Slaate vorgeschriebenen Formlichkeiten erfillt sind. Eine sachliche Nach-
priifung des Inhaltes ist nicht zuliissig.

Auf nur vorliufig vollstreckbare Urteile findet diese Vorschrift keine Anwendung, ebenso-
wenig auf solche Bestimmungen eines Urteils, die dem im1 Rechtsstreit unterlegenen Kliger aufler
den Kosten eine Entschidigung auferlegen.

§ 2. — Die aus einer internationalen Beforderung herrithrenden Forderungen einer Eisenbahn
gegen eine andere Fisenbahn, die nicht dem gleichen Staate angehort, kénnen nur auf Grund einer
bntscheldung der Gerichte des Staates mit Arrest helegt oder gepf’mst werden, dem die forderungs-
berechtigte Eisenbahn angehort.

§ 3. — Das rollende Material eciner Eisenbahn mil Einschluf3 aller dazugehorenden und fiir
die Beforderung bendtigten bahueigenen Gegenstinde, wie Behilter (Container), Ladegerite, Decken,
kann in einem anderen Staale als demjenigen, dem die Eigentumsbahn angehort, nur auf Grund
einer Entscheidung der Gerichte dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfindet werden.

Privatwagen mit Einschlufl aller dazu gehorenden und fiir die Beférderung benotigten, im
Eigentum des Wageneigentiimers stehenden Gegenstinde kénnen in cinem anderen Staat als dem-
jenigen, in welchem der Wageneigentiimer seinen Wohnsitz hat, nur auf Grund ciner Entscheidung
der Gerichle dieses Staates mit Arrest belegl oder gepfindet werden.

§ 4. — Line Sicherheitsleistung fiir die Kosten des Rechtsstreites kann hei Klagen aus cinem
internationaten IFrachtvertrag nicht gefmdelt werden.

Artikel 57

Wiihrung. Umrechnungs- und Annahmekurse fiir fremde Wiihrungen

§ 1. — Als Franken im Sinne dieses Ubereinkommens und seiner Anlagen gellen Goldfranken
im Gewichl von 10/31 Gramm und 0,900 IFeingehalt.

§ 2. — Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugehen, zu denen sie die in auskindischer Wih-
rung ausgedriicktenn Frachten, sonstigen Kosten und Nachnahmen umrechuef, wenn sie in inlin-
discher Wihrung bezahlt werden (Umrechnungskurse).

§ 3. — Ebenso hat eime Eisenbahn, die fremdes Geld in Zahling nimmt, die Kurse bekannt-
zugehen, zu denen sie es annimmt (Annahmekurse).

Artikel 58

Qe

Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr

§1.— Um die Ausfithrung dicses Ubereinkommens zu erleichtern und zu sichern, Dbesteht
cin Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr, das folgende Aufgaben hat:

a) die Mitteilungen der Vertragsstaalen und der beteiligten LEisenbahnen entgegenzunehmen
und sie den dbrigen Staaten und Eisenbahnen zur Kenntnis zu bringen;

b) Nachrichten aller Art, die fiir den internationalen Verkehr von Wichtigkeit sind, zu sam-
meln, zusammenzustellen und zu veroffentiichen;

¢) die durch den inlernationalen Verkehr bedinglen finanziellen Beziehungen zwischen den
Eisenbahnen sowie die Einzichung rickstindiger Imdelunoun zu erleichtern und in dieser llin-
sicht die Bezichungen der Lisenbahmen unlmomamlu Zu festlg_;cn,

d) auf Verlangen eines Verlragsstaates oder eines Beforderungsunternehmens, dessen Strecken
i die in Artikel 59 vorgeschene Liste eingetragen sind, durch Anbicten seiner gulen Dienste oder
sciner Vermilttlung oder auf ander» Weise eine Schlichlung zu versuclien, um Streitigkeiten zwischen
den gdenannten Staaten oder Beforderungsunternehmen iiber die Auslegung oder Anwendung des
Ubereinkommens beizulegen;

¢) auf Verlangen der beteiliglen Parteien — Staaten, Beforderungsunternehmen oder Kunden —
ein Gulachten bei Streitigkeiten iiber die Auslegung oder Anwendung des Ubereinkommens abzugeben;
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f) de collaborer au reéglement de litiges ayant pour objet I'interprétation ou l'application de
la Convention par voie d’arbitrage;

g) d’instruire les demandes de modifications a la présente Convention et de proposer la réunion
des Conférences prévues a Particle 69, quand il y a lieu.

§ 2. — Un réglement spécial constituant I'Annexe II a4 la présente Convention détermine le
siége, la composition et 1'organisation de cet Office, ainsi que ses moyens d’action. II en détermine
en outre les conditions de fonctionnement et de surveillance.

Article 59
Liste des lignes soumises & la Convention

§ 1. — L’Office central prévu a I'article 58 est chargé d'établir, de tenir & jour et de publier la liste
des lignes soumises a la présente Convention. A cet effet, il recoit les notifications des Etals contrac-
tants relatives a4 'inscription sur cette liste ou 4 la radiation des lignes d’un chemin de fer ou d’une
des entreprises mentionnées a l'article 2.

§ 2. — L’entrée d’'une ligne nouvelle dans le service des transports internationaux n'a licu
qu'un mois aprés la date de la lettre de I'Office central notifiant I'inscription de cette ligne aux autres
Etats.

§ 3. — La radiation d’une ligne est effectuée par I'Office central, dés que celui des Etats contrac-
tants i Ia demande duquel cette ligne a été portée sur la lisle lui a notilié qu'elle doit étre radide.

§ -t. — La simple réception de I'avis émanant de I'Office central donne inunddiatement a chaque
chemin de fer Ie droit de cesser, avee la ligne radide, toutes relations de transport international, sauf

en ce qui concernc les transports en cours, qui doivent étre achevdés,

Article 60
Dispositions spéciales & certains transports. Dispositions complémentaires

§ 1. — Pour le transport des wagons de parliculicrs, des dispositions spéeiales sonl prévues a
PAnnexe IV,
§ 2. — Pour le transport des containers, des dispositions spéciales sont prévues & Annexe V.

§ 3. — Pour le transport des colis express, les chemins de fer peuvent au moyen de clauses

approprices de leurs tarifs convenir de certaines dispositions spéciales conformes & I'’Annexe VI,
§ £ — Pour les transports énumdérés ci-apres:

a) transporls avec document de transport négociable,

b) transporls a ne livrer que conlre remise du duplicata de la lettre de voiture,

¢) transports de journaux,

d} transports de marchandises destinées aux foires ou expositions,

¢) transports d’agrés de chargement et de moyens de protection contre Ia chaleur et le froid

pour les marchandises transportées,

f) transports effectués sous le couvert de lettres de voiture ne servant pas de document de taxa-

tion et de facturation,
deux ou plusieurs Etats contractants, par des accords spéciaux, ou les chemins de fer, au moyen
de clauses approprices de leurs tarifs, peuvent convenir de certaines conditions adaptées a ces trans-
ports et dérogeant a la présente Convention,

§ 5. — Les dispositions complémentaires que cerlains Elats contractants ou cerlains chemins
de fer participants publient pour I'exécution de la Convention sont communiquées par eux a 'Office
central.

Ces dispositions complémentaires peuvent ¢lre mises en vigueur sur les chemins de fer qui y
onl adhéré, dans les formes prévues par les lois et réglements de chaque Etat, sans pouvoir porter
dérogation & la présente Convention.

Leur niise en vigueur esl notifice 4 I'Office central.
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f) bei der schiedsgerichtlichen Beilegung von Streitigkeiten iiber die Auslegung oder Anwen-
dung des Ubereinkommens mitzuwirken;

g) die geschiftliche Behandlung der Antrige zur Abdnderung dieses Ubereinkommens vor-
zubereiten und gegebenenfalls den Zusammentritt von Konferenzen nach Arlikel 69 vorzuschlagen.

$ 2. — Line besondere Satzung, welche die Anlage II zu diesem Ubercinkommen bildet, enthalt
Bestimmungen iiher Sitz, Zusammensetzung und Organisation dieses Amtes sowie tber die zur Aus-
{ibung seiner Tatigkeit notwendigen Mittel. Sie enthdlt auch Bestimmungen iber die Titigkeit des
Zentralamtes und die Aufsicht {iber dieses Amt,

Artikel 59

Liste der dem Uhereinkommen unterstehenden Strecken

§ 1. — Das in Artikel 58 bezeichnele Zenlralamt hat die Liste der diesem Uhercinkommen
unterstehenden Streeken aufzustellen, auf dem laufenden zu halten und zu verdffentlichen. Zu diesem
Zweck erhilt es von den Vertragsstaaten die Mitteilungen iiber die Eintragung oder Léschung von
Strecken einer Eisenbahn oder eines der in Artikel 2 bezeichneten Unternehmen.

§ 2. — Piir Beforderungen auf einer neu eingetragenen Strecke findet dieses Uhereinkommen
erst Anwendung nach Ablauf eines Monats, gerechnel vom Tage der vom Zentralamt an die anderen
Staalen gerichteten Mitteilung iber die Eintragung dieser Strecke.

§ 3. — Das Zentralaml 16scht ecine Strecke, sobald der Vertragsslaal, aul dessen Ersuchen
diese Strecke in die Liste aufgenommen worden ist, ihm milgeteilt hat, daf sie geloscht werden soll.

§ 4. — Jede Eisenbahn isl, sobald sie vom Zenlralamt die Nachricht von der Loéschung er-
halten hat, ohne weiteres berechtigt, alle sich aus der internationalen Beférderung ergebenden Be-
zichungen hinsichtlich der gelschien Strecke abzubrechen. Bereits begonnene Beforderungen sind
jedoch zu heenden.

Artikel 60

Sonderhestimmungen fiir bestimmte Befiorderungen. Zusatzhestimmungen

§ 1. — Fiir die Beforderung von Privatwagen sind in der Anlage IV besondere Vorschriften vor-
gesehen.

§ 2. — Fiir die Beforderung von Behiltern (Containern) sind in der Anlage V hesondere Vor-
scliriften vorgesehen.

§ 3. — Fiir die Beforderung von Exprefigut konnen die Eisenbahnen durch Aufnahme ent-
sprechender Vorschriften in ihre Tarife bestimmte, der Anlage VI entsprechende Beforderungsbedin-
gungen vereinbaren.

§ 4. — Fir die nachgenannten Arten von Sendungen:
a) Sendungen mit begebbaren Frachturkunden,
b) Sendungen, die nur gegen Ubergabe des Frachtbriefdoppels abgelicfert werden,
¢) Sendungen von Zeitungen,
d) Sendungen, die [iir Messen oder Ausstellungen hestimmt sind,
¢) Sendungen von Lademilteln sowie Mitteln zumn Schutze des beforderten Gutes gegen Wirme
und Kilte,
/) Sendungen, die mit Frachtbricfen ausgelithrt werden, welche nicht als Beleg fiir die Iracht-
berechnung und Rechnungstellung dienen,
konnen zwei oder mehr Vertragsstaaten durch hesoudere Abkommen, ebenso die Eisenbahnen durch
cntsprcchend_e Vorschriften in ihren Tarifen, bestimmte Belorderungsbedingungen vereinbaren, die
von diesem Ubereinkommen abweichen dirfen.

§ 5. — Die von cinzelnen Verlragsstaaten oder Eisenbahnen zur Auslithrung des Ubereinkom-
mens erlassenen Zusatzbestimmungen sind dem Zentralamt mitzuteilen.

Diese Zusalzbestimmungen konnen bei den Eisenbalmen, die sie ibernommen haben, in der
durch die Gesetze und Vorschriften iedes Staates vorgesehenen Form in Kraft gesetzt werden; sie
diirfen den Bestimmungen dieses Ubereinkommens nicht widersprechen.

Ihre Inkraftsetzung ist dem Zentralamt mitzuteilen.
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Article 61
Réglement des différends par voie d’arbitrage

§ 1. — En tant qu’ils ne peuvent étre réglés par les parties elles-smémes, les litiges ayant pour
objet Vinterprétation ou I'application, d’une part, de la Convention, valable comme loi nationale ou
a titre de droit conventionnel, et des dispositions complémentaires, édictées par certains Etats contrac-
tants et, d’autre part, des accords spéciaux prévus a larticle 60, § 4, peuvent, 4 Ia demande des parties,
étre soumis & des tribunaux arbitraux dont la composition et la procédure font I'objet de '’ Annexe VII
a la présente Convention. ‘

§ 2. — Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispositions de Annexe VII ne lient pas les
parties, qui peuvent déterminer librement la composition du tribunal arbitral et la procédure arbitrale,

§ 3. — A la demande des parties, la juridiction arbitrale peut étre saisic:

a) sans préjudice du réglement de différends en vertu d’autres dispositions 1égales,

10 des litiges entre Etats contractants, -

20 des litiges entre Etats contractants d’unc part et Etats non contractants d’autre part,

30 des litiges entre Etats non contractants,
pourvu que, dans les denx derniers cas, la Convention soil applicable comme loi nationale ou a titre
de droit conventionnel;

b) des liliges enlre entreprises de transport;

c¢) des litiges entre entreprises de transport et usagers;

d) des litiges entre usagers.

§ 4. — La misc en ccuvre de la procédure arbilrale a, quant a la suspension et & interruption de

la prescription de la créance litigieuse, le méme effet que Pouverture de Paction devant le tribunal
ordinaire,

§ 5. — Les sentences renducs par les tribunaux arbitraux envers des entreprises de transport
ou des usagers sont exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitdt aprés accomplissement
des formalités prescrites dans 'Etat ot I'exécution doit avoir lieu.

Titre V

Dispositions exceptionnelles

Article 62

Dérogations temporaires

§ 1. — Si la situation ¢conomique et financiere d’un-Etat est de nature & provoquer de graves
difficultés pour I'application des dispositions du titre ITI, chapitre III, de la Convenlion, chaque
Etat pourra, soit par des dispositions inscrées dans Jes tarifs, soit par des actes dela puissance publique,
tels que des autorisations générales ou particuliéres données aux administrations de chemin de fer,
déroger aux dispositions des articles 17, 19 et 21 de la Convention en décidant pour certains trafics:

a) que les expédilions au départ de cet Etat devront Ctre affranchies:

10 s0it jusqu’a ses frontiéres,

20 soit au moins jusqu’a ses frontiéres;

b) que les expéditions & destination de cet Etat devront ¢tre affranchies au départ:

10 soit au moins jusqu'a ses frontiéres, pour autant que I'Etat de départ n'a pas a recourir a la
restriction visée sous a) 19,

20 soit au plus jusqu’a ses frontiéres;

¢) que les expéditions soit en provenance soit a destination de cet Etat ue pourront ¢tre grevées
d’aucun remboursement et que les débours ne seront pas admis, ou que les remboursements et les
débours ne seront admis que dans certaines limites;

d) qu’il ne sera pas permis a ’expéditeur de modifier le contrat de transport en ce qui concerne
le pays de destination, I'affranchissement et le remboursement.
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Artikel 61
Schiedsgerichtliche Beilegung von Streitigkeiten

§ 1. — Streitigkeiten iiber die Auslegung oder Anwendung dieses Ubereinkommens als Landes-
recht oder als Vertragsrecht und der von einzelnen Vertragsstaaten erlassenen Zusatzbestimmungen
sowie der in Artikel 60 § -1 erwilinten besonderen Abkommen kdnnen auf Verlangen der Parteien,
sofern diese Slreitigkeiten nicht durch die Parteien selbst beigelegt werden konnen, Schiedsgerichten
unterbreifet werden, deren Zusammenselzung und Verfahren in der Anlage VII zu diesem Uberein-
kommen geregelt sind.

§ 2. — Bei Streitigkeiten zwischen Staaten sind jedoch die Bestimmungen der Anlage VII fiir
die Parteien nicht verbindlich. Diese konnen die Zusammenselzung des Schiedsgerichtes und das
schiedsgerichtliche Verfahren nach freiem Iirmessen bestimmen.

§ 3. — Auf Verlangen der Parteien kann die schiiedsgerichtliche Entscheidung angerulen werden:
a) vorbehaltlich der Beilegung von Streitigkeiten auf Grund anderer gesetzlicher Bestimmungen
1, bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten,
2. bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten einerseits und Nichlvertragsstaaten andererseits,
3. bei Streitigkeiten zwischen Nichtvertragsstaaten,
sofern in den belden letzten IFéllen das Ubereinkommen als Landesrecht oder als Vertragsrecht anwend-
bar ist;
b) bei Streitigkeiten zwischen Beforderungsunternehmen;
¢) bei Streitigkeiten zwischen Beforderungsunternehmen und Kunden;
d) bei Streitigkeiten zwischen Kunden.

§ 4. — Die Finleitung des schiedsgerichtlichen Verfahrens hat beziiglich der Hemmung und
Unterbrechung der Verjahrung der strittigen FForderung dieselbe Wirkung wie die Erhebung der Klage
vor dem ordentlichen Gericht.

§ 5. — Dic Schiedsspriiche der Schiedsgerichte sind gegeniiber Beforderungsunternchmen und
Kunden in jedem Vertragsstaat vollstreckbar, sobald dic in dem Staat, in welchem die Vollstreckung
erfolgen soll, vorgeschriebenen Férmlichkeiten erfllt sind.

Titel V

Ausnahmebestimmungen
Artikel 62

Yorithergehende Abweichungen

§ 1. — Wenn die wirtschaltliche und finanzjelle Lage eines Staates groBe Schwicrigkeiten bei
der Anwendung der Bestimmungen des Titels III Kapttel III des Ubereinkommens hervorrufen
konnte, kann jeder Staat durch laufvorschrlfLen oder durch MaBnahmen der Staatsgewalt, wie eine
allgemeine oder besondere rméachtigung an die Eisenbahnverwaltungen, von den Artikeln 17, 19 und
21 des Ubereinkommens abw cuhcnde Bebtunnum%n treffen, 1ndem fir bestimmte Verkehre vor-
geschrieben wird:

a) daB fir Sendungen aus diesem Staat die Kosten

1. bis zu seinen Grenzen,

2. mindestens bis zu scinen Grenzen
vom Absender {ibernominen werden miissen

b) daB fiir Sendungen nach diesem Staat die Kosten

1. mindestens bis zu seinen Grenzen vom Absender itbernommen werden miissen, sofern der
Yersandstaat nicht zu einer Einschrinkung nach Buchstabe «) Ziffer 1 gezwungen ist,

2. hichstens bis zu seinen Grenzen vom Absender iibernommen werden diirfen;

¢) daf Sendungen von oder nach diesem Staat nicht mit Nachnahme belastet werden diirfen
und dall keine Barvorschiisse zugelassen sind oder daf Nachnahmen und Barvorschiisse nur his zu
gewissen Betrigen zugelassen sind;

d) daB der Absender den Frachtvertrag hinsichtlich des Bestimmungslandes, der Bezahlung der
Kosten und der Nachnahme nicht abandern darf,
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§ 2. — Sous les mémes conditions, les [ltats pourront, par des autorisations générales ou
particuliéres données aux administrations de chemins de fer, déroger aux dispositions des articles 17,
19, 21 et 22 de la Convention en décidant, dans leurs relations réciproques:

@) que les régles du paiement des frais seront spécialement lixées apres accord entre les chemins
de fer intéressés a ces régles.

Ces régles ne pourront pas conlenir de modalités non prévues a Tarticle 17;

b) que certaines demandes de modifications au contrat de transport ne seront pas adinises.

§ 3. — Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2 seront communiquées a 1'Office central.

Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur au plus tot & Pexpiration d’un délai de huit
jours a compter de la date de la lettre par laquelle 'Office central aura notifié la mesure aux autres
Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur au plus tol a 'expiration d’un délai de deux
jours & compter de la date de leur publication dans les Etats intéressés.

§ 4. — Les envois en cours de route ne seront pas affectés par les dites mesures.

Article 63
Responsabilité en trafie fer-mer

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées a D'article 2, § 1, chaque Etat
peut, en demandant que la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises a la Convention,
ajouter I'ensemble des causes d’exonération énoncées ci-apres a celles qui sont prévues a I'article 27,

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la preuve que la perte, I’avarie ou le dépassement
du délai de livraison est survenu sur le parcours maritime, depuis le chargement de la marchandise
a bord du navire jusqu’'a son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des préposés du transporteur dans
la navigation ou dans I’'administration du navire;

b) innavigabilité du navire, & condition que le transporteur fasse la preuve que cette innaviga-
bilité n’est pas imputable & un manque de diligence raisonnable de sa part a mettre le navire en état
de navigabilité ou & lui assurer un armement, un équipement et un approvisionnement convenables,
ou 4 approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ol la marchandise est chargée, de fagon
qu’elles soient aptes a la réeeption, au transport et a la préservation de la marchandise;

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse la preuve qu’il n’a pas été caus¢ par son fait
ou sa faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;
e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer;

f) chargement de la marchandise sur le pont du navire, a condition qu’elle ait été chargée sur
le pont avec le consentement de I'expédileur donné dans la lettre de voiture, et qu’elle ne soit pas sur
wagon.

Les causes d’exoneration ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les obligations géné-
rales du transporteur, et notamment son obligation d’exercer une diligence raisonnable pour mettre
le navire en état de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement et un approvisionne-
ment convenables, ou pour approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ot la marchan-
dise est chargée, de facon qu’elles soient aptes a la réception, au transport et a la préservation de la
marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exonération qui précédent, il reste néanmoins
responsable si ayant droit fait la preuve que le dépassement du délai de livraison, la perte ou Pavarie
est d 4 une faute du transporteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute autre que
celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. — Lorsqu’un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites sur
la liste mentionnée a 'article premier, le régime de responsabilité applicable & ce parcours doit étre le
méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont ¢été inscrites sur la liste 4 la demande de plusieurs Etats,
I'adoption de ce régime doit au préalable faire 'objet d’'un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent article sont communiquées a 1'Office eentral,
Elles enlreront en vigueur, au plus tot, a l'expiration d’un délai de trente jours a partir de la date
de la lettre par laquelle I'Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés par les dites mesures.
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§ 2. — Unter den gleichen Voraussetzungen konnen die Staaten durch allgemeine oder beson-
dere Frmachtlgung an (11e Eisenhahnverwaltungen von den Artikeln 17, 19, 21 und 22 des Uberein-
kommens fiir ihren gegenscitigen Verkehr abweichende Bestimmungen treffen, und zwar in dem Sinne:

a) daB die Bestimmungen iiber die Zahlung der Kosten im Einverstdndnis mit den an diesen
Bestimmungen interessierten Eisenbahnen besonders geregelt werden.

Diese Be<11111n11111g911 diirfen keine Zahlungsart vorschen, die in Artikel 17 nicht zugclassen ist;

b) daB gewisse nachtrigliche Verfiigungen nicht zulédssig sind.

§ 3. — Die auf Grund der §§ 1 und 2 getroffenen Malnahmen sind dem Zentralamt hekannt-
zugeben.

Die in § 1 vorgesehenen Mafnahmen treten frihestens nach Ablauf von acht Tagen in Kraft,
gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an die anderen Vertragsstaaten gerichteten Mitteilung tiher
diese MaBlnahmen.

Die in § 2 vorgesehenen MaBnahmen trelen frithestens nach Ablauf von zwei Tagen nach dem
Tage in Kraft, an dem sie in den beteiligten Staaten veroffentlicht worden sind.

§ 4. — Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen MaBnahmen nicht betroffen.

Artikel 63
Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

§ 1. — Bei Eisenbahn-Seebeforderungen iiber die in Artikel 2 § 1 erwihnten Linien kann jeder
Staat, indem er die Aufnalime eines anprechenden Vermerkes in die Liste der dem Ubereinkommen
unterstellten Linien verlangt, die Griinde fiir die Befreiung von der Iaftung nach Artikel 27 durch
die nachstehenden Griinde, Jedoch nur in ihrer Gesamtheit, ergéinzen.

Der Frachtfiilirer kann sich auf diese Griinde nur berufen, wenn er heweist, daf die Uberschrei-
lung der Lieferfrist, der Verlust oder die Beschidigung auf der Seestrecke vom Beginn des Einladens
der Giiter in das Schiff bis zu ihrer Ausladung aus dent Schiff entstanden ist.

Diese Griinde fiir dic Befreiung von der ITaftung sind die folgenden:

a) Handlungen, Nachldssigkeit oder Unterlassungen des Kapitdns, der Schiflfshesatzung, des
Lotsen oder der Angestellten dcs Frachtfiihrers bei der ¥ uhlung oder dem Betrieh des Schiffes;

b) Seeuntiichtigkeit des Schiffes, sofern der Frachtfithrer beweist, daf sie nicht auf cinem
Mangel an gehoriger Sorgfalt seinerseits beruht, um das Schiff sectiichtig zu machen oder um es gehorig
zu bemannen, einzurichten oder zu verproviantieren oder um alle Teile des Schiffes, in denen Giiter
verladen werden, fiir deren Aufnahme, Beforderung und Erhaltung cinzurichten und instand zu setzen;

¢) Feuer, sofern der Frachtfithrer heweist, daB es weder durch sein Verschulden noch durch
Verschulden des Kapitins, der Schiffshesatzung, des Lotsen oder der in seinem Dienste stehenden
Personen entstanden ist;

d) Gefahren oder Unfille der See und anderer schiffbarer Gewiisser;
¢) Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum zur See;

f) Verladung des Gutes auf Deck, sofern der Absender seine Einwilligung dazu im Frachtbrief
gegeben hat und sofern das Gut nicht in Eisenbahnwagen befordert wird.

Die vorstehenden Griinde fiir die Befreiung von der Haftung hahen weder eine Aufhebung noch
cine Einschrinkung der allgemeinen Verpflichtungen des Frachtfithrers zur Folge, insbesondere nicht
seiner Verpflichtung, die gehorige Sorgfalt anzuwenden, um das Schiff seetiichtig zu machen oder um
es gehorig zu bemannen, einzurichten oder zu verproviantieren oder um alle Teile des Schiffes, in denen
Giter verladen werden, filr deren Aufnahme, Beférderung und Erhaltung einzurichten und instand
zu setzen.

Der Frachtfithrer ist jedoch auch in den vorerwihinten Fallen haftbar, wenn der Berechtlgte
beweist, daB3 die Uberschreitung der Lieferfrist, der Verlust oder die Beschidigung auf einem Ver-
schulden des Frachtfiihrers, des Kapitins, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste des
Frachtfiihrers stchenden Personen beruht, das nicht unter Buchstabe «) vorgesehen ist.

§ 2. — Wird cine Seestrecke durch mechrere Unternehmen bedient, die in die in Artikel 1 vor-
gesehene Liste cingetragen sind, so miissen fiir alle Unternehmen die gleichen Haftungsvorschriften
gelten.

Sind diese Unternehmen auf Antrag verschiedener Staaten in die Liste ecingetragen worden, so
muly auflerdem iher die Anwendung dicser ITaflungsvorschriften vorher eine Verstindigung unter
diesen Staaten crfolgt sein.

§ 3. — Die auf Grund dieses Artikels getroffenen Malnahmen sind dem Zentralamt hekannt-
zugehen. Sie treten frithestens nach Ablauf von 30 Tagen in Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zen-
tralamt an die andern Staaten gerichteten Mitteilung iiber diese MaBnahmen.

Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen MaBnahmen nicht betroffen.
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Article 64

Responsabilité en cas d’accidents nucléaires

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu de la présente Con-
vention, lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et que, en vertu des prescriptions
spéciales en vigueur dans un Etat contractant réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergie
nucléaire, T'exploitant d’une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est substituée est
responsable de ce dommage.

Titre VI

Dispositions finales

Article 65

Signature

La présente Convention, dont les Annexes font partie intégrante, demeure ouverte jusqu’au
30 avril 1970 4 la signature des Etats précédemment contractants et de ceux qui ont été invités a se faire
représenter a la Conférence ordinaire de révision.

Article 66

Ratifications. Mise en vigueur

La présente Convention sera ratifice et les instruments de ratification seront déposés le plus tot
possible auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Elats ou au plus tard un an aprés la signature,
le Gouvernement suisse se mettra en rapport avec les Gouvernements intéressés a 'effet d’examiner
avec eux la possibilité de mettre la Convention en vigueur.

Artiele 67
Adhésion a la Convention

§ 1. — Tout Ltat non signataire qui veut adhérer a la présente Convention adresse sa demande
au Gouvernement suisse, qui la communique a tous les Etats contractants avec une note de I’Office
central sur la situation des chemins de fer de 'Etat demandeur au point de vue des transports inter-
nationaux.

§ 2. — A moins que dans les six mois a compler de la date de cet avis, deux Etats au moins
n'aient notifié leur opposition au Gouvernement suisse, la demande est admise de plein droit et avis
en est donné par le Gouvernement suisse 4 I'Etat demandeur et & tous les Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie 4 tous les Etats contractants et a I’Etat
demandeur que I'examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois apres la date de Pavis envoyé par le Gou-
vernement suisse, ou si, a I'expiration de ce délai, la Convention n'est pas encore en vigueur, a la date
de la mise en vigueur de celle-ci.

Article 68
Durée de I’engagement des Etats contractants

§ 1. — La durée de la présente Convention est illimitée. Toutefois, chaque Etat contractant
peut se dégager dans les conditions ci-apres:

La Convention est valable, pour tout Etat contractant, jusqu’au 31 décembre de la cinquiéme
annce qui suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrail se dégager pour I'expiration de cette
pcriode devra notifier son intention au moins un an a Pavance au Gouvernement suisse, qui en infor-
mera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, 'engagement sera prolongé de plein droit pour
une période de Lrois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, 4 défaut de dénonciation un an
au moins avant le 31 décembre de la derniére année de I'une des périodes triennales.
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Artikel 6%
Haftung fiir die Folgen nuklearer Ereignisse

Die Eisenbahn ist von der ihr gemaB diesem Ubereinkommen obliegenden Haftung befreit, wenn
der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht ist und wenn nach den besonderen, in einem
Vertragsstaat geltenden Vorschriften éiber die Haftung auf dem Gebiete der Kernenergie der Inhaber
einer Kernanlage oder cine ihm gleichgestellte Person fiir diesen Schaden haftet.

Titel VI

SchluBbestimmungen

Artikel 65
Unterzeichnung

Dieses Ubereinkommen, dessen Anlagen einen integrierenden Bestandteil bilden, liegt bis zum
30. April 1970 zur Unterzeichnung durch die bisherigen Vertragsstaaten und diejenigen Staaten auf,
die eingeladen wurden, sich an der ordentlichen Revisionskonferenz vertreten zu lassen.

Artikel 66
Ratifikation. Inkraftsetzung

Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation; die Ratifikationsurkunden sind so bald wie
miglich bei der schweizerischen Regierung zu hinterlegen.

Sobald das Ubereinkommen von 15 Staaten ratifiziert ist oder spatestens ein Jahr nach Unter-
zeichnung des Ubereinkommens sctzt sich die schweizerische Regierung mit den beteiligten Regierungen
in Verbindung, um mit ihnen die Moglichkeit der Inkraftsetzung des Ubereinkommens zu priifen.

Artikel 67
Beitritt zum Ubereinkommen

§ 1. — Will ein Staat, der dieses Ubereinkommen nicht unterzeichnet hat, ihm beitreten, so
hat er einen enlsprechenden Antrag an die schweizerische Regierung zu richten; diese teilt den Antrag
allen Vertragsstaaten mit und fiigt eine Auflerung des Zentralamtes iiber die Lage der Eisenbahnen
des antragstellenden Staates hinsichtlich internationaler Befoérderungen bei.

§ 2. — Haben innerhalb einer Frist von sechs Monaten, gerechnet vom Tage dieser Mitteilung
an, nicht mindestens zwei Staaten der schweizerischen Regierung ihren Widerspruch bekanntgegeben,
so ist der Antrag rechtsverbindlich angenommen; die schweizerische Regierung teilt dies dem Antrag-
steller und allen Vertragsstaaten mit.

Andernfalls teilt die schweizerische Regierung allen Vertragsstaaten und dem Antragsteller mit,
daf} die Priifung des Antrages vertagt ist.

§ 3. — Die Aufnahme wird einen Monat nach dem Tage der von der schweizerischen Regierung
versandten Mitteilung wirksam oder, wenn nach Ablauf dieser Frist das Ubereinkommen noch nicht
in Kraft ist, am Tage seines Inkrafttretens.

Artikel 68
Dauer der durch die Vertragsstaaten eingegangenen Verpilichtungen

§ 1. — Die Dauer dieses Ubereinkommens ist unbeschriinkt. Jedoch kann jeder Vertragsstaat
unter den nachstehenden Bedingungen zuriicktreten:

Das Ubereinkommen ist fiir jeden Vertragsstaat bis zum 31. Dezember des fiinften Jahres nach
dem Tage seines Inkrafttretens verbindlich. Jeder Staat, der nach Ablauf dieser Frist zuriickzutreten
wiinscht, hat diese Absicht wenigstens ein Jahr vorher der schweizerischen Regierung mitzuteilen,
die allen Vertragsstaaten davon Kenntnis gibt.

Wird nicht innerhalb der bezeichneten Frist der Riicktritt erklart, so erstreckt sich die Ver-
pflichtung ohne weiteres auf weitere drei Jahre und so fort von drei zu drei Jahren, sofern nicht wenig-
stens ein Jahr vorher auf den 31. Dezember des letzten Jahres eines der dreijahrigen Zeitrdume der
Riicktritt erklart wird.
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§ 2. — Les Etats admis 4 participer a4 la Convention au cours de la période quinquennale ou
d’une des périodes triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période, puis jusqu’a la fin de chacune
des périodes suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement un an au moins avant 'ex-
piration de I'une d’entre elles.

Artiele 69

Révision de la Convention

§ 1. — Les Dé¢légués des Etats contractants se réunissent pour la révision de la Convention,
sur la convocation du Gouvernement suisse, au plus tard cinq ans aprés la mise en vigueur de la pré-
sente Convention,

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si la demande en est faite par le tiers au
moins des Etats contractants,

D’entente avec la majorité¢ des Ltats contractants, le Gouvernement suisse invite aussi des
Etats non contractants.

D’entente avec la majorité des Etats conlraclants, I'Office central invite & assister & la Confé-
rence des représentants:

a) d’organisalions inlernationales gouvernementales ayant compétence en matiére de transport;
b) d’organisations intcrnationales non gouvernementales s’occupant de transport,

La participation aux déhats de délégations des Etats non contractants ainsi que des organisations
internationales mentionnées an quatricme alinéa sera réglée pour chaque Conférence dans le régle-
ment des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des Etals contractants, 1'Office central peut,
avant les Conférences de révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des Commissions pour
Pexamen préliminaire des propositions de révision. Les dispositions de I’Annexe III sont applicables
par analogie & ces Commissions; en ce qui concerne 'article 6 de cette Annexe, ¢’est la disposition
relative & Ia Commission de révision qui est applicable aux Commissions préliminaires.

§ 2. — La mise en vigueur de la Convention nouvelle a laquelle aboutit une Conférence de révi-
sion emporte abrogation de la Convention antérieure et de ses Annexes méme a I'égard des Etats con-
tractants qui ne ratifieraient pas la Convention nouvelle,

§ 3. — Dans l'intervalle des conférences de révision, les articles 3, 4, 5, § 5, les articles 6, 7 (sauf
§ 1), 8 (sauf § 1), 10 (sauf § 6, deuxiéme alinéa), 11, 12 (sauf § 4), 13, 14 (sauf § 2, deuxiéme alinéa),
15 (sauf § 1, premier alinca), 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 30, 35, 36, 41, 48, 49, 50, 53, 60 (sauf § 5)
et les Annexes VI et VII peuvent étre modifiés par une Commission de révision, L’organisation et le
fonctionnement de cetle Commission font I'objet de I'Annexe III & la présente Convention,

Les décisions de la Commission de révision sont notifiées sans délai aux Gouvernements des
Etats contractants par I'intermddiaire de I'Office central, Elles sont tenues pour acceptées, 2 moins
que, dans les quatre mois conmptés a partir du jour de la notification, ¢cinq au moins des Gouvernements
n’aient formulé¢ des objections, Ces décisions entrent en vigueur le premier jour du huitiéme mois qui
suit Ie mois au cours duquel I'Olfice central a porté leur acceptation a la connaissance des Gouverne-
ments des Etats contractanls, L’Office central désigne ce jour lors de la notification de I'acceptation
des décisions,

§ 4. — En vue de modifier

@) le Reglement international concernant le Lransport des marchandises dangereuses par chemins
de fer (Annexe I),

b) le Réglement international concernant le {ransport des wagons de particuliers (Annexe IV) et
¢) le Réglement international concernant le transport des containers (Annexe V),

il est institué¢ des Commissions d’experts, dont 'organisation et le fonctionnement font I'objet d’un
stalut qui forme I'’Annexe IIT 4 la présente Convention,

Les décisions des Commissions d’experts sont notifides sans délai aux Gouvernements des Ftats
contractants par I'intermédiaire de 1'Office central. Elles sont tenues pour acceplies, 2 moins que,
dans les quatre mois comptés & partir du jour de la notification, cing au moins des Gouvernements
n’aicnt formulé des objeetions, Ces décisions entrent en vigueur le premier jour du huitiéme mois qui
suit le mois au cours duquel I'Office central a porté leur acceptation a la connaissance des Gouverne-
1(;10n(§s des Etals contractants. L’Office central désigne ce jour lors de la notification de I'acceptation

es décisions,
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§ 2, — Fiir die Staaten, die im Laufe des fiinfjahrigen oder eines der dreijihrigen Zeitriume
aufgenommen werden, ist das Ubereinkommen bis zum Ende dieses Zeitraumes und weiter bis zum
Ende jedes folgenden Zeitraumes verbindlich, sofern sie nicht wenigstens ein Jahr vor dem Ablauf
eines dieser Zeitrdume ihren Riicktritt erklirt haben.

Artikel 69

Revision des Ubercinkommens

§ 1. — Die Vertreter der Vertragsstaaten treten auf Einladung der schweizerischen Regierung
spdtu;tens fiinf Jahre nach der Inkraftsetzung dieses Ubereinkommens zu dessen Revision zusammen.
Auf Verlangen von mindeslens einem Drlttel der Vertragsstaaten ist eine Konferenz frither
einzuberufen.
Im Einverstindnis mit der Mchrheit der Verlragsstaaten lidt die schweizerische Regierung
auch Nichtvertragsstaaten ein.
Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten 1ddt das Zentralamt zur Konferenz Ver-
treter ein von

a) staatlichen internationalen Organisationen, die fiir Beforderungsfragen zustédndig sind;
D) nichtstaalichen inlernalionalen Organisationen, die sich mit Beforderungsfragen hefassen.

Das Mitspracherecht der Vertreter von Nichtvertragsstaaten und von den in Absatz 4 erwéhnten
inlernationalen Organisalionen ist finr jede Konferenz in der Geschiftsordnung zu regeln.

Im Einverstindnis it der Mehrheit der Regierungen der Vertragsstaaten kann das Zentral-
amt vor den ordentlichen und auBerordentlichen Revisionskonferenzen Ausschiisse zur Vorberatung
der Revisionsantirige cinberufen. Auf diese Ausschiisse finden die Bestimmungen der Anlage III sinn-
gemdfll Anwendung; in bezug aul Artikel 6 dieser Anlage kommen fiir dic vorbereitenden Ausschiisse
dic Bestimmungen tber den Revisionsausschufl zur Anwendung.

§ 2. — Das Inkrafltreten des neuen Ubereinkommens, das aus ciner Revisionskonferenz her-
vorgeht, zieht auch gegenither den Vertragsslaaten, die das neue Ubereinkommen nicht ratifizieren,
die Aufhcebung des allen Uhereinkommens nnd seiner Anlagen nach sich,

§ 3. — Im Zeitraum zwischen den Revisionskonferenzen konnen die Artikel 3, 4, 5 § 5, die Artikel
6, 7 (ohne § 1), 8 (ohne § 1), 10 (ohne § 6 Absatz 2), 11, 12 (ohne § 4), 13, 14 (ohne § 2 Absatz 2), 15
(ohne § 1 Absalz 1), 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 30, 35, 36, 11, 48, 49, 50, 53, 60 (ohne § 5) sowie
die Anlagen VI und VII durch einen Rev 1«10n<ause(hul3 geanderl werden, dessen Zusammensetzung
und Geschaftsgang in der Anlage 11T zu diesem Ul)munl\onnnen gercgelt sind.

Die Beschlisse des Revisionsausschusses werden durch Vermittlung des Zentralamtes unver-
ziiglich den Regierungen der Verlragsstaaten mitgeteilt. Sie gelten als angenommen, wenn inner-
halb von vier Monaten, gerechnet vom Tage der Mitteilung an, nichl mindestens fiinf Regierungen
Widerspruch erhoben haben. Die Beschliisse treten am ersten Tage des achten Monats nach dem Monat
in Kraft, in dem das Zentralamt den Regierungen der Vertragsstaaten von ihrer Annahme Kenntnis
gegeben hat. Das Zentralamt bezeichnet bei der Mitteilung ither die Annahme der Beschliisse dcn Tag
das Inkrafttretens.

§ 4. — Zur Anderung

a) der Inlernationalen Ordnung fir die Beforderung gefilirlicher Guter mit der Eisenbahn
(Anlage 1),

b) der Internationalen Ordnung fiir die Beforderung von Privatwagen (Anlage 1V) und

¢) der Internationalen Ordnung fiir die Beférderung von Behéltern (Containern) (Anlage V)
werden Fachiénnische Ausschiisse eingesctzt, deren Zusammcnsetzund und Geschéiftsgang in einer
besonderen Satzung geregelt sind, w clehe die Anlage IIT zu diesem Ubereinkommen bildet.

Die Beschliisse der IFachminnischen Ausschusse werden durch Vermittlung des Zentralamtes
unverziglich den Iegierungen der Vertragsstaaten mitgeteilt. Sie gelten als angenommen, wenn inner-
halb von vier Monaten, gerechnel vom Tage der Mitteilung an, nicht mindestens fiinf Regierungen
Wider spruch erhoben hal)cn Die Beschliisse tlcten am crsten Taoe des achten Monats nach dem Monat
in Kraft, in dem das Zentralamt den Regierungen der \eltlagsstaatcn von ihrer Annahme Kenntnis
gegeben ]mi Das Zentralaunt bezeichnet bei der Mitteilung {iber die Annahme der Beschliisse den Tag
des Inkrafttretens.
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Article 70

Textes de la Convention. Traductions offieielles

La présente Convention a été conclue et signée en langue francaise selon l'usage diplomatique
¢tabli,

Au texte francais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue anglaise, un
texte en langue italienne et un texte en langue arabe, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte frangais fait foi.

EN For DE qQuor, les Plénipotentiaires ci-apreés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvds
en bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

Farr & Berne, le sept février mil neufl cent soixante-dix, en un seul exemplaire, qui restera
déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expddition authentique sera remise
a chacune des Parties,

(Suivent les signatures)
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Artikel 70
Wortlaut des {'bereinkommens. Amtliche Ubersetzungen

Dieses Ubereinkommen ist dem diplomatischen Gebrauch entsprechend in franzosischer Sprache
abgeschlossen und unterzeichnet.

Dem franzosischen Wortlaut sind ein deutscher, ein englischer, ein italienischer und ein arabischer
Wortlaut beigefiigt, die als amtliche Ubersetzungen gelten.

Bei Nichtiibereinstimmung ist der franzésische Wortlaut maBgehend.,

Zu URKkUND DESSEN haben die nachstehenden Bevollméchtigten, deren Vollmachten in guter
und gehdriger Form befunden wurden, das vorliegende Ubereinkommen unterzeichnet,

GESCHEHEN zu Bern am siebenten Februar neunzehnhundertsiebzig in einer Urschrift, die im
Archiv der Schweizerischen Eidgenossenschaft hinterlegt und von der jedem Vertragsstaat eine amtliche
Ausfertigung zugestellt wird.

(Folgen die Unterschriften)
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ANNEXE I
(Articles 3 et 4)

Réglement international eoncernant le transport des marchandises dangereuses
par chemins de fer (RID)

(Texte voir annexe au Bundesgesetzblatt 1967 part I1 no 13)
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ANLAGE 1
(Artikel 3 und 4)

Internationale Ordnung fiir die Beférderung gefiihrlicher Giiter mit der
Eisenbahn (RID)

(Wortlaut siehe Anlageband zum Bundesgesetzblatt 1967 Teil I Nr. 13)
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ANNEXE II
(Article 58)

Réglement relatif a 1’Oifice central des transports internationaux
par chemins de fer (OCTI)

Article premier

§ 1. — L’Office central des transports internationaux par chemins de fer (OCTI) siége & Berne,
sous les auspices du Gouvernement suisse,

Le controle de son activité, tant sur le plan administratif que sur le plan financier, s’exerce dans
le cadre établi par les dispositions de I'article 58 de la Convention et cst confié & un Comité adminis-
tratif.

A cet effet, le Comité administratif

a) veille & la bonne application par I’Office central des Conventions ainsi que des autres textes
issus des conférences de révision et préconise, s’il y a licu, les mesures propres a faciliter I’application
de ces Conventions et textes;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser 'activité de I’Office central et
qui lui sont soumises par un Etat contractant ou par le directeur de I'Office.

§ 2. — a) Le Comilé administratif se réunit & Berne. Il se compose de onze membres, choisis
parmi les Etats contractants.

h) La Confédération suisse dispose d’'un si¢ge permanent dans le Comité, dont elle assume la
présidence. Les autres Etats membres sont nommés pour cing ans. Pour chaque période quinquen-
nale, une Conférence diplomatique détermine, sur proposition du Comité administratif en fonction, la
composition du Comilé administratif, en tenant compte d’une équitable répartition géographique,

¢) Siune vacance sc produit parmi les Etats membres, le Comité administratif désigne lui-méme
un autre Etat contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au Comité administratif, unc personne qua-
lifiée en raison de son expérience des questions de transports internationaux.

e) Le Comité administratif établit son réglement intérieur et se constitue lui-méme.

1l tient au moins une réunion ordinaire chaque année; il tient, en outre, des réunions extra-
ordinaires lorsque trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par I’Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité administratif sont envoyés & tous les Etats contrac-
tants.

/) Les fonctions de délégué d’un Etat membre sont gratuites et les frais de déplacement qu’elles
entrainent sont 4 la charge de cet Etat.

§ 3. — a) Le Comité administratif établit le réglement concernant I'organisation, le fonction-
nement et le statut du personnel de I’Office central.

b) Le Comité administratif nomme le directeur général, le vice-directeur général, les conseillers
et les conseillers-adjoints de I'Office central; le Gouvernement suisse lui présente des propositions pour
la nomination du directeur général et du vice-directeur général, Pour ces nominations, le Comité ad-
ministratif tient compte plus particuliérement de la compétence des candidats et d'une équitable
répartlition géographique,

¢) Le Comité administratif approuve Ie budget annuel de 'Office central, en tenant compte des
dispositions de l’article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de I'Office central, qui a trait uniquement a la concordance des
écritures et des piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée par le Gouvernement suisse.
Celui-ci transmet ces comptes, avec un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratif communique aux Etats contractants, avec le rapport de gestion de
Y'Office central et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions, résolutions et recommanda-
tions qu’il est appelé & formuler,

d) Le Comité administratif adresse & chaque Conférence diplomatique chargée de déterminer
sa composition, au moins deux mois avant Youverture de celle-ci, un rapport sur ’ensemble de son ac-
tivité depuis la conférence précédente.
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ANLAGE II
(Artikel 58)

Satzung des Zentralamtes fiir den internationalen Eisenbahnverkehr (OCTI)

Artikel 1

§ 1. — Das Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr (OCTT) hat seinen Sitz in Bern
und steht unter dem Schutz der schweizerischen Regierung.

Die Aufsicht iiber seine Tétigkeit auf administrativem und finanziellem Gebiet wird im Rahmen
der Bestimmungen des Artikels 58 des Ubereinkommens ausgeiibt und einem Verwaltungsausschull
anvertraut,

Dem VerwaltungsausschuB sind folgende Aufgaben iibertragen:

a) Er iiberwacht die sachgemiBe Anwendung der Ubereinkommen und der anderen aus den
Revisionskonferenzen hervorgegangenen Texte durch das Zentralamt und hefiirwortet, wenn notig, die
gecigneten MaBnahmen zur Erleichterung der Anwendung dicser Ubereinkommen und Texte.

b) Er begutachtet Fragen, welche die Titigkeit des Zentralamtes betreffen konnen und ihm von
einem Verlragsstaat oder dem Direktor des Zentralamtes unterbreitet werden.

§ 2. — a) Der Verwaltungsausschuf tagt in Bern. Er besteht aus elf unter den Vertragsstaaten
ausgewahlten Mitglicdern,

b) Dic Schweizerische Eidgenossenschaft verfigt iiber einen stindigen Sitz im Ausschuf und
hat den Vorsitz. Die anderen Mitgliedstaaten werden auf finf Jahre ernannt. Iir jeden Zeitraum von
fiinf Jahren bestimmt cine diplomatische Konlerenz auf Vorschlag des amtierenden Verwaltungsaus-
schusses die Zusammensclzung des Ausschusses, unter Beriicksichtigung einer angemessenen geogra-
phischen Aufteilung.

¢) Wird unler den Mitglicdstaalen ein Sitz frei, so hezeichnet der Verwaltungsausschuf} selbst
einen anderen Vertragsstaat fiir den frei gewordenen Sitz,

d) Jeder Mitgliedstaat bezeichnet als Delegierten im Verwaltungsausschufy eine auf Grund ihrer
Erfahrung in internationalen Transportfragen gecignete Personlichkeit.

e) Der Verwaltungsausschuf} stellt seine Geschiftsordnung auf und konstituiert sich selbst.

Er hiilt jedes Jahr mindestens cine ordentliche Sitzung ab. Uberdies hilt er auBerordentliche
Sitzungen ab, wenn mindestens drei Mitgliedstaaten es verlangen.

Die Sekretariatsgeschiifte des Verwaltungsausschusses werden vom Zentralamt besorgt,

Die Niederschriften der Sitzungen des Verwaltungsausschusses werden allen Verlragsstaaten zu-
gestellt,

f) Die Tatigkeit des Delegierlen eines Mitgliedstaates ist unentgeltlich, und die damit verbun-
denen Reisckosten gehen zu Lasten dieses Staates.

§ 3. — a) Der Verwallungsausschuf3 stellt die Vorschriften iiber die Organisation, dieTatigkeit
und dic Rechtsstellung des Personals des Zentralamtes auf.

b) Der Verwaltungsausschul ernennt den Generaldirektor, den Vizegeneraldirektor, die Rate
und die Ratsadjunkten des Zentralamtes; die schweizerische Regicrung unterbreitet ihm Vorschlége
fiir die Ernennung des Generaldirektors und des Vizegeneraldirektors. Bei diesen Ernennungen beriick~
sichtigt der Verwaltungsausschuf8 ganz besonders die Eignung der Bewerber und cine angemessene
geographische Verteilung.

¢) Der Verwaltungsausschufl genchmigt unler Beriicksichtigung der Bestimmungen des nach-
folgenden Artikels 2 den jihrlichen Voranschlag des Zentralamtes sowic den jihrlichen Geschafts-
bericht.

Die Rechnung des Zentralamtes wird von der schweizerischen Regierung gepriift; diese Priffung
erstreckt sich lediglich auf die Ubereinstimmung der Geschaftshiicher mit den RRechnungshelegen im
Rahmen des Voranschlages. Die schiweizerische Regierung leitet die Rechnung mit einem Bericht an
den Verwaltungsausschul3 weiter.

Der Verwaltungsausschul gibt den Vertragsstaaten zusammen mit dem Geschéftsbericht des
Zentralamles und dessen Jahresrechnung seine Entscheide, Beschliisse und Empfehlungen bekannt.

d) Der Verwaltungsausschuf3 unterbreitet jeder mit der Beslimmung seiner Zusammensetzung
beauftragten diplomatischen Konferenz mindestens zwei Monate vor ihrer Eroffnung einen Bericht
iiber seine gesamte Tétigkeit seit der vorhergegangenen Konferenz.
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Article 2

§ 1. — Les frais de I'Office central sont supportés par les Etats contractants proportionnelle-
ment a la longueur des lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s’applique la Convention.
Toutefois, les lignes de navigation participent aux dépenses proportionnellement a la moitié seulement
de leurs parcours. Pour chaque Etat, la contribution ne peut dépasser un montant fixé par kilométre.
Sur proposition du Comité administratif en fonction, ce montant est arrété pour chaque période quin-
quennale par la Conférence diplomatique chargée selon les dispositions de I’article premier, § 2 b), du
présent Reglement de déterminer la composition du Comité administratif pour cette méme période. Ex-
ceptionnellement, cette contribution peut, aprés accord entre le Gouvernement intéressé et I’Office cen-
tral, et approbation du Comité administratif, étre réduite de cinquante pour cent au maximum pour des
lignes exploitées dans des conditions particuliéres. Le montant du crédit annuel afférent au kilométre
est fixé, pour chaque exercice, par le Comité administratif, I'Office central entendu. Il est toujours
percu en totalité. Lorsque les dépenses effectives de I'Office central n’ont pas atteint le montant du
erédit calculé sur cette base, le solde non dépensé est versé 4 un fonds de réserve.

§ 2. — A Toccasion de la remise aux Etats contractants du rapport de gestion et du relevé des
comptes annuels, 'Office central les invite a verser leur part contributive aux dépenses de 'exercice
¢coulé. L’Etat qui, a la date du 1°r octobre, n’aurait pas versé sa part est, une deuxieme fois, invité
a le faire. Si ce rappel n’est pas suivi d’effet, 'Office central le renouvelle au début de année suivante,
a ’occasion de I’envoi de son rapport de gestion pour 'exercice écoulé. Si, 4 la date du 1¢T juillet suivant,
aucun compte n’a été tenu de ce rappel, une quatriéme démarche est faite auprés de I'lEtat retardataire
pour l'amener 4 payer les deux annuités échues. En cas d’insucces, 'Office central I'avise, trois mois
plus tard, que, si le versement attendu n’a pas été effeclué avant la fin de I’annce, son abstention sera
interprétée comme une manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la Convention. A défaut d’une
suite donnée a cette derniere démarche avant le 31 décembre, I'Office central, prenant acte de la volont¢,
tacitement exprimée par 'Etat défaillant, de se retirer de la Convention, procéde a la radiation des lignes
de cet Etat de la liste des lignes admises au service des transports internationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, étre couverts au moyen des
crédits ordinaires dont dispose I'Office central et peuvent étre répartis sur quatre exercices. La partie
du déficit qui n’aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée, dans un compte spécial, au débit
des autres Etats contractants dans la proportion du nombre de kilomeétres de lignes soumises 4 la Con-
vention a I’époque de la mise en compte et, pour chacun, dans la mesure ot il a déja, pendant la période
de deux ans qui s’est terminée par la retraite de 'Etat défaillant, été partie avec lui a la Convention,

§ 4. — L’Etat dont les lignes ont été radiées dans les conditions indiquées au § 2 ci-dessus ne
peut les faire réadmettre au service des transports internationaux qu’en payant, au préalable, les sommes
dontil est resté débiteur, pour les années entrant en considération et ce avec intérét de cing pour cent a
compter de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le jour olt I'Office central I’a invité la premiére fois a
payer les parts contributives lui incombant.

Article 3

§ 1. — L’Office central publie un bulletin mensuel contenant les renseignements nécessaires a
Yapplication de la Convention, notamment les communications relatives a la liste des lignes de chemins
de fer et d’autres entreprises et aux objets exclus du transport ou admis sous certaines conditions,
ainsi que les études qu’il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en allemand., Un exemplaire est envoyé gratuitement
4 chaque Etat contractant et & chacune des administrations intéressées. Les autres exemplaires de-
mandés sont payés a un prix fixé par I'Office central.

Artiele 4

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés impayés peuvent étre
adressés par 'entreprise créanciére a ’Office central pour qu’il en facilite le recouvrement. A cet effet,
I'Office central met I'entreprise de transport débitrice en demeure de régler la somme due ou de fournir
les motifs de son refus de payer.
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Artikel 2

§ 1. — Die Kosten des Zentralamtes werden von den Vertragsstaaten im Verhdltnis der Linge
der Eisenbahnstrecken und der anderen Strecken getragen, auf die das Ubereinkommen Anwendung
findet. Die Schiffahrtslinien sind jedoch nur mit der Halfte ihrer Lange an den Kosten beteiligt. Der
Beitrag jedes Staates darf einen je Kilomcter festgesetzten Betrag micht iiberschreiten. Dieser Betrag
wird von der diplomatischen Konferenz, die nach Artikel 1 § 2 b) dieser Satzung fiir jeden Zeitraum
von fiinf Jahren die Zusammensetzung des Verwaltungsausschusses zu bestimmen hat, auf Vorschlag
des amtierenden Verwaltungsausschusses fiir den gleichen Zeitraum festgesetzt. Ausnahmsweise kann
der Beitrag nach Vereinbarung zwischen der betreffenden Regicrung und dem Zentralamt und nach
Genehmigung durch den VerwaltungsausschuB fiir Strecken, die unter besonderen Bedingungen be-
trieben werden, um hochstens fiinfzig Prozent herabgesetzt werden. Die Hohe des auf den Strecken-
kilometer entfallenden Jahreshetrages wird fiir jedes Geschaftsjahr durch den Verwaltungsausschuf} nach
Anhorung des Zentralamtes festgesctzt. Der Beitrag wird stets in ganzer Hohe erhoben, Wenn die tat-
sachlichen Ausgaben des Zentralamtes den auf dieser Grundlage berechneten Betrag nicht erreicht
haben, wird der nicht ausgegchene Restbetrag einem Reservefonds zugefithrt,

§ 2. — AnliBlich der Ubermittlung des Geschiftsberichts und der Jahresrechnung fordert das
Zentralamt die Vertragsstaaten auf, ihren Kostenbeitrag fir das verflossene Geschaftsjahr zu entrich-
ten. Hat ein Staat bis zum 1. Oktober seinen Anteil nicht bezahlt, so wird er ein zweites Mal hierzu
aufgefordert. Bleibt diese Aufforderung erfolglos, so hat das Zentralamt sie zu Beginn des folgenden
Jahres bei Ubersendung des Geschiftsberichtes itber das verflossene Geschéftsjahr zu wiederholen.
Ist auch diese Mahnung bis zum folgenden 1. Juli erfolglos geblichen, so wird an den siumigen Staat
eine vierte Aufforderung gerichtet, um ihn zur Zahlung der beiden ausstehenden Jahresbeitrige zu
veranlassen. Bleibt auch diese erfolglos, so teilt ihm das Zentralamt drei Monate spiter mit, dal seine
Nichtzahlung als stillschweigende WillensiuBerung ausgelegt werde, vom Ubereinkommen zurtickzu-
treten, wenn die erwartete Zahlung nicht vor Ablauf des Jahres geleistet wird. Wird dieser letzten Auf-
forderung bis zum 31. Dezember keine Folge gegeben, so nimmt das Zentralamt Kenntnis von dem
stillschweigend durch den sdumigen Staat gediuBerten Willen, vom Ubereinkommen zuriickzutreten,
und loscht die Strecken dieses Staates in der Liste der zum internationalen Verkehr zugelassenen
Strecken.

§ 3. — Die nicht erhaltenen Belriige sollen nach Moglichkeit aus den ordentlichen Mitteln, iiber
die das Zentralamt verfiigt, gedeckt werden und konnen auf vier Geschiftsjahre verteilt werden, Der
Teil des Fehlbetrages, der auf diese Weise nicht gedeckt werden kann, wird auf ein hesonderes Rech-
nungskonto gebucht, mit dessen Betrag die anderen Vertragsstaaten im Verhiltnis der Streckenkilo-
meter helastet werden, die zur Zeit der Rechnungsstellung dem Ubereinkommen unterstellt waren.
Dabei wird jeder Staat in dem Ausmaf beteiligt, wie er wihrend des zweijdhrigen Zeitraums, der mit
dem Austritt des siumigen Staates abschlieBt, dem Ubereinkommen gleichzeitig mit ihm angehort hat.

§ 4. — Der Staat, dessen Strecken unter den im vorerwithnten § 2 genannten Bedingungen ge-
loscht worden sind, kann sie dem internationalen Verkehr nur dann wieder unterstellen lassen, wenn
er vorher die Betrige, die er schuldig geblieben ist, fiir die betreffenden Jahre bezahlt; und zwar zu-
ziiglich fiinf Prozent Zinsen ab Ende des sechsten Monats seit dem Tage, an dem ihn das Zentralamt
erstmals aufgefordert hat, die auf ihn entfallenden Kostenbeitrdge zu zahlen.

Artikel 3

§ 1. — Das Zentralamt gibt eine Monatsschrift heraus, welche die zur Anwendung des Uberein-
kommens notwendigen Auskiinfte enthilt, namentlich die Mitteilungen iiber die Liste der Strecken der
Eisenbahnen und anderer Unternchmen und iiber die von der Beforderung ausgeschlossenen oder nur
hedingungsweise zugelassenen Gegenstéinde, sowie die Abhandlungen, deren Verdffentlichung es fiir
zweckmiBig halt,

§ 2, — Die Zeitschrift erscheint in franzésischer und deutscher Sprache. Ein Exemplar wird un-
enlgeltlich jedem Vertragsstaat und jeder beteiligten Verwaltung zugestellt. Fiir weitere Exemplare ist
ein vom Zenlralamt festgesetzter Preis zu bezahlen.

Artikel 4

§ 1. — Aus dem internationalen Verkehr herrithrende unbezahlt geblichene Forderungen konnen
von dem Gliubigerunternehmen dem Zentralamt mitgeteilt werden, damit dieses die Einziehung er-
leichtere. Zu diesem Zweck fordert das Zentralamt das schuldnerische Beforderungsunternehmen auf,
den geschuldeten Betrag zu bezalilen oder die Grinde der Zahlungsverweigerung anzugeben.
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§ 2. — Si I'Office central estime que les motifs de refus allégués sont suffisamment fondés, il
renvoie les parties a se poursuivre devant le juge compétent ou, siles parties en font la demande, devant
le tribunal arbitral prévu a Particle 61 de la Convention (Annexe VII).

§ 3. — Lorsque I'Office central estime que la totalité ou une partie de la somme est réellement due,
il peut, aprés avoir consulté un expert, déclarer que 'entreprise de transport débitrice est tenue de
verser a I’Office central tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée doit rester consignée jusqu’a
décision au fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral prévu & I'article 61 de la Convention
(Annexe VII).

§ 4. — Dans le cas ol une entreprise de transport n’a pas donné suite, dans la quinzaine, aux
injonctions de I’Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en demeure, avec indication des con-
séquences de son refus,

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure, si elle est restée infructueuse, 1'Office
central adresse 4 I'Etat contractant dont dépend l’entreprise de transport un avis motivé, en invitant
cet Etat 4 aviser aux mesures & prendre et notamment a examiner s’il doit maintenir sur la liste les
lignes de 'entreprise de transport débitrice.

§ 6. — Si PEtat contractant dont dépend I'entreprise de transport débitrice déclare que, malgré
le non-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise, ou §'il laisse sans réponse
pendant six semaines la communication de 1'Office central, il est réputé de plein droit accepter la ga-
rantie de la solvabilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les créances résultant des transports
internationaux.

Article 5

Il est percu une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant de I'activité prévue a
Particle 58, § 1, lettres d) a f), de la Convention. Le montant de cette rémunération est fixé par le
Comité administratif, sur proposition de 1'Office central.
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§ 2. — Ist das Zentralamt der Ansicht, daB} die angefiihrten Griinde die Weigerung rechtferti-
gen, so verweist es die Parteien an das zustindige Gericht oder, falls sie es verlangen, an das in Artikel 61
des Ubereinkommens vorgesehene Schiedsgericht (Anlage VII).

§ 3. — Ist das Zentralamt der Ansicht, dal der Betrag ganz oder teilweise tatsichlich geschul-
det ist, so kann es nach Anhorung eines Sachverstindigen erkldren, dal das schuldnerische Beforde-
rungsunternehmen den Schuldbetrag ganz oder teilweise beim Zentralamt einzuzahlen hat; der darauf-
hin eingezahlte Betrag bleibt bis zur endgiiltigen Entscheidung durch das zustindige Gericht oder
durch das in Artikel 61 des Ubercinkommens vorgesehene Schiedsgericht (Anlage VII) hinterlegt.

§ 4, — Kommt ein Beférderungsunternchmen binnen zwei Wochen der Aufforderung des Zen-
tralamtes nicht nach, so wird es erneut unter Androhnng der Folgen einer Weigerung zur Zahlung auf-
gefordert,

§ 5. — Wird auch dieser zweiten Aufforderung nicht binnen zehn Tagen entsprochen, so richtet
das Zentralamt an den Vertragsstaat, dem das Beforderungsunternehmen angehort, eine begriindete
Mitteilung, mit welcher es diesen Staat ersucht, geeignete Maflnahmen in Erwigung zu ziehen und vor
allem zu priifen, ob die Strecken des schuldnerischen Beforderungsunternehmens weiter in der Liste zu
belassen sind.

§ 6. — Erklart der Veriragsstaat, dem das schuldnerische Beforderungsunternehmen angehort,
dal trotz Nichtzahlung dessen Strecken in der Liste nicht geloscht werden sollen, oder 18t er wihrend
sechs Wochen die Mitteilung des Zentralamtes unbeantwortet, so wird von Rechts wegen vermutet,
daf} er die Gewihr fiir die Zahlungsfihigkeit des genannten Unternehmens ithernimmt, soweit es sich
um Forderungen aus dem internationalen Verkelw handelt.

Artikel 5

Zur Deckung der aus der Titigkeit nach Artikel 58 § 1 d) bis f) des Ubereinkommens erwachsen-
den besonderen Kosten wird eine Entschiadigung erhoben. Die Hohe dieser Entschidigung wird auf
Antrag des Zentralamtes durch den Verwaltungsausschufl festgesetzt,
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ANNEXE III
(Article 69, §§ 3 et 4)

Statut relatif & la Commission de révision et anx Commissions d’experts

Article premier

Les Gouvernements des LEtats confractants communiquent leurs propositions concernant les
objets entrant dans la compétence des Commissions, & I'Office central des transports internationaux
par chemins de fer, qui les porte immdédiatement 4 la connaissance des autres Etats contractants.

Article 2

L’Office central invite les Commissions a siéger chaque fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur
la demande d’au moins cinq Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des scssions des Commissions deux mois 4 'avance.
L’avis doit indiquer exactement les questions dont I'inscription & I'ordre du jour est demandée.

Article 3

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux travaux des Commissions.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etal; toutefois, un Etat ne peut représenter plus
de deux autres Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants,

Article %

I.’Office central instruit les questions a traiter et assume le service du secrétariat des Commissions.
Le Directeur général de I'Office central ou son représentant prend part aux sé¢ances des Commissions
avee voix consultative.

Article 5

D’entente avee la majorité des Etats contractants, I'Oflice central invite & assister, avee voix
consultative, aux séances des Commissions, des représentants:
a) d’Etats non contractants,

b) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en maticre de transport,
sous condition de réciprocité,

¢) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport, sous condition
de réciprocité,
Article 6

La Comumission de révision est valablement constitude lorsque la moitié des Elals conlraclants
sont représentés; les Commissions d’experts sont valablement constituées lorsqu’un tiers des Etats
contractants sont représentds.

Article 7

Les Commissions désignent pour chaque session un président el un ou deux vice-présidents.
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ANLAGE 1II
(Artikel 69 §§ 3 und 4)

Satzung des Revisionsausschusses und der Fachmiinnischen Ausschiisse

Artikel 1

Die Regierungen der Vertragsslaaten teilen ihre Antrige zu den Gegenstinden, fiir welche die
Ausschiisse zustindig sind, dem Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr mit. Das Zen-
tralamt bringt sie den iibrigen Vertragsstaaten sofort zur Kenntnis,

Artikel 2

Das Zentralamt beruft die Ausschiisse nach Bedarf oder auf Verlangen von mindestens fiinf Ver-
tragsstaaten zu einer Tagung ein.

Die Anberaumung einer Tagung wird allen Verlragsstaaten zwei Monate vorher mitgeteilt. In der
Mitteilung sind die Verhandlungsgegenstande, deren Aufnahme in die Tagesordnung verlangt worden
ist, genau anzugeben.

Artikel 3

Alle Vertragsstaaten konnen sich an den Arbeiten der Ausschiisse beteiligen.

Ein Staat kann sich durch einen anderen Staat vertreten lassen; ein Staat kann jedoch nicht mehr
als zwei andere Staaten vertreten.

Jeder Staat trigl die Kosten {iir seine Verlreter.

Artikel %

Das Zentralamt bildet die Geschéftsstelle der Ausschiisse und besorgt die Sekretariatsgeschafte,
Der Generaldirektor des Zentralamtes oder sein Stellvertreter nehmen an den Sitzungen der Aus-
schiisse mit beratender Stimme teil,

Artikel 5

Im Einverstindnis mit der Mchrheit der Vertragsstaaten lidt das Zentralamt Vertreter ein von

a) Nichtvertragsstaaten,

b) staatlichen internationalen Organisationen, die {filr Beforderungsfragen zustdndig sind (unter
Vorbehalt der Gegenseitigkeit),

¢) nichistaatlichen internalionalen Organisalionen, dic sich mit Beférderungsfragen befassen
(unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit),
mit beratender Stimme an den Tagungen der Ausschiisse teilzunchmen,

Artikel 6
Der RevisionsausschuB ist verhandlungsfihig, wenn die Halfte der Vertragsstaaten vertreten ist;

die Fachménnischen Ausschiisse sind verhandlungsfahig, wenn cin Dritlel der Vertragsstaaten ver-
lreten ist.

Artikel 7

Die Ausschiisse bezeiclhnen fiir jede Tagung einen Prisidenten sowic einen oder zwei Vizeprasi-
denten.
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Article 8

Les délibérations ont licu en francais et en allemand. Les exposés des membres de la Commission
sont traduits immédiatement de vive voix et en substance. Le texte des propositions et les communi-
cations du président sont traduits in extenso,

Article 9

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, a I'appel nominal; chaque délégation d’un Etat
contractant représenté & la séance a droit & une voix,

Une proposition est adoptée sile nombre de voix positives est:
a) au moins égal au tiers du nombre des Etats représentés & la Commission,
b) supéricur au nombre des voix négatives.

Article 10

Les procés-verbaux des séances résument les délibérations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées textuellement dans les deux langues. En
cas de divergences entre le texte francais et le texte allemand du procés-verbal en ce qui concerne les
décisions, le texte francais fait foi,

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitét que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de Ia session, les membres remettront au secré-
tariat dans un délai approprié les corrections éventuelles,

Article 11

Pour faciliter les travaux, les Commissions peuvent constituer des sous-commissions; elles peuvent
aussi constituer des sous-commissions chargées de préparer pour une session ultéricure des questions
déterminées,

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-président et, si le besoin s’en fait sentir,
un rapporteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1 &4 5 et 8 4 10 sont applicables par analogic
aux sous-commissions.
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Artikel 8

Die Beratungen finden in franzosischer und deutscher Sprache statt. Die Ausfithrungen der Aus-
schuflteilnehmer werden sofort nach ihrem wesentlichen Inhalt, jeder Antrag sowie jede Mitteilung des
Vorsitzenden im genauen Wortlaut, miindlich iibersetzt.

Artikel 9

Uber die Antrige wird, auf Verlangen unter Namensaufruf, nach Delegationen abgestimmt. Jede
Declegation eines an der Sitzung vertretenen Vertragsstaates hat eine Stimme,

Ein Antrag gilt als angenommen, wenn die Zahl der Ja-Stimmen:

a) mindestens ein Drittel der im Ausschull vertretenen Staaten betrigt,

b) groBer ist als die Zahl der Nein-Stimmen.

Artikel 10

Die Sitzungsniederschriften sollen eine gedringte Wiedergabe der Verhandlungen in beiden
Sprachen enthalten.

Die Antrige und Beschliisse sind wortlich in beiden Sprachen in die Niederschriften aufzuneh-
men. Fir die Beschliisse gilt bei Nichtiibercinstimmung des deutschen Textes mit dem franzésischen
Text der Niederschrift der franzosische Wortlaut.

Die Niederschriften sind so bald wie moglich an die Teilnehmer zu verteilen.

Iralls die Niederschriften nicht im Laufe der Tagung genehmigt werden, iibermitteln die Teil-
nehmer die gewiinschten Berichtigungen dem Sekretariat binnen angemessener Zeit.

Artikel 11

Zur Erleichterung der Arbeiten kinnen die Ausschiisse Unterausschiisse einsetzen; sie kénnen
auch Unterausschiisse einsetzen, die bestimmte Fragen fiir eine spitere Tagung vorzubereiten haben.

Jeder Unterausschuf} ernennt einen Prisidenten, einen Vizeprisidenten und im Bedarfsfall einen
Berichterstatter, Im tibrigen gelten fiir die Unterausschiisse die Vorschriften der Artikel 1 bis 5 und
8 Dbis 10 sinngemaB.
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ANNEXE IV
(Article 60, § 1)

Réglement international concernant le transport des wagons de particuliers (RIP)

Article premier
Objet et portée du réglement

§ 1. — Le présent réglement s’applique a tous les transports de wagons de particuliers, vides ou
chargés, admis au service international conformément aux dispositions de ’article 2 et remis au trans-
port aux conditions de la «Convention internationale concernant le transport des marchandises par
chemins de fer (CIM)».

§ 2. — A défaut de dispositions spéciales dans le présent réglement, les autres prescriptions
de 1a CIM sont applicables aux transports visés au § 1.

Article 2
Admission des wagons au service international

Pour étre admis au service international, les wagons doivent étre immatriculés au nom d’un
particulier (personne physique ou autre sujet de droit) par un chemin de fer soumis & 1a CIM et munis

par ce chemin de fer de la marque distinctive

Dans le présent réglement, ce particulier, dont le nom doit étre inscrit sur le wagon, est dénommé
«titulaire».

Arlicle 3
Emploi des wagons

L’expéditeur ne peut employer le wagon que pour le transport des marchandises auxquelles il
est approprié selon le contrat d’immatriculation. L’expéditeur est seul responsable des conséquences
qui résulteraient de I'inobservation de cette disposition.

Arlicle 4
Aménagements et appareils spéeiaux

Si le wagon est muni d’appareils spéciaux (appareils réfrigérants, bassins a eau, mécanismes,
etc.), il incombe & Pexpéditeur d’en assurer ou d’en faire assurer le service. Cette obligation passe
au destinataire, dés qu'il a fait valoir ses droits conformément & 'article 16 ou & P'article 22 de 1a CIM.

Article &
Remise au transport

§ 1. — Le droit de remettre un wagon au transport appartient au titulaire.

Tout autre expéditeur d’'un wagon, vide ou chargé, doit remettre a la gare de départ, en méme
temps que la lettre de voiture, une autorisation émanant du titulaire, laquelle peut viser plusieurs

p
wagons.

Cette autorisation n’est pas exigible si cet expéditeur est le destinataire du wagon lors du trans-
port précédent et si, avant la conclusion du nouveau contrat de transport, la gare n’a pas recu du
titulaire, par lettre ou par télégramme, l'interdiction d’expédier le ou plusieurs wagons sans son
autorisation.

§ 2. — Sauf ordre contraire du titulaire, le chemin de fer est autorisé a renvoyer d’office a
sa gare d’attache aux frais duo titulaire, sous le couvert d’une lettre de voiture établie au nom et &
Padresse de ce dernier:

— tout wagon arrivé vide, dont le chargement n’aura pas été commencé dans les quinze jours
comptés de sa mise a disposition;

-— tout wagon arrivé chargé qui, dans les huit jours comptés de la fin de son déchargement,
n’aura pas fait ’objet d’une nouvelle expédition.

S’il n’use pas de cette faculté, le chemin de fer doit, deés Pexpiration des délais fixés ci-dessus,
aviser le titulaire de la situation de son wagon; dans cc cas, le renvoi d’office du wagon ne peut pas
8tre effectué dans les huit jours qui suivent celui de I'envoi de 'avis au titulaire.
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ANLAGE 1V
(Artikel 60 § 1)

Internationale Ordnung fiir die Beforderung von Privatwagen (RIP)

Arlikel 1
Gegenstand und Geltungshereich der Ordnung

§ 1. — Diese Ordnung gilt fiir alle Beforderungen von leeren oder beladenen Privatwagen, die
gemiB den Bestimmungen des Artikels 2 zum internationalen Verkehr zugelassen sind und zu den
Bedingungen des «Internationalen Ubereinkommens iiher den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM)» zur
Beforderung aufgegeben werden.

§ 2, — Soweit in dieser Ordnung keine besonderen Vorschriften getroffen sind, finden auf die
in § 1 genannten Beforderungen die iibrigen Bestimmungen der CIM Anwendung.

Artikel 2
Zulassung der Privatwagen zum internationalen Verkehr

Wagen, die im internationalen Verkehr verwendet werden sollen, sind auf den Namen eines
Privaten (physische Person oder anderes Rechtssubjekt) bei einer der GIM unterstehenden Eisenbahn
einzustellen und von ihr mit dem besonderen Zeichen El zu versehen,

In dieser Ordnung wird der Privale, dessen Name auf dem Wagen angeschrieben sein mu8, als
«Einsteller» hezeichnet.

Arlikel 3
Verwendung der Privatwagen

Der Absender darf den Privatwagen nur.zur Beforderung derjenigen Giiter verwenden, fiir die
der Wagen nach dem Einstellungsvertrag geeignet ist. Der Absender haftet allein fiir die Folgen der
Nichtheachtung dieser Vorschrift,

Artikel 4
Sondereinrichtungen

Ist der Privatwagen mit Sondereinrichfungen (Kihlvorrichtungen, Wasserbehéltern, maschi-
nellen Einrichtungen usw.) versehen, so hat der Absender die Bedienung dieser Einrichtungen zu be-
sorgen oder besorgen zu lassen. Diese Verpflichtung geht auf den Empfinger iiber, sobald er seine
Rechte gemifB Artikel 16 oder 22 CIM geltend gemacht hat,

Artikel §
Uhergahe zur Befirderung

§ 1. — Das Recht, einen Privatwagen zur Beforderung aufzugeben, steht dem Einsteller zu,

Jeder andere Absender eines leeren oder beladenen Privatwagens mufl dem Versandbahnhof
zugleich mit dem Frachtbrief eine scliiftliche Erméchtigung des Einstellers tibergeben. Die Erméch-
tigung kann auch mehrere Wagen umfassen,

Die Erméchtigung ist nicht erfordeslich, wenn der Absender des Privalwagens Empfanger der
vorhergehenden Sendung war und wenn der Versandbahnhof vor Abschlufl des neuen Frachtverltrags
keine Weisung des Einstellers mit Briel oder Telegramm erhalten hat, den oder die Privatwagen
nicht ohne seine Zustimmung zu versenden,

§ 2. — Sofern der LEinsteller nicht anders verfiigt, ist die Eisenbahn berechitigt:

— jeden leer angekommicnen Privatwagen, mit dessen Verladung binnen 15 Tagen, seitdem er
zur Verfiigung gestellt worden ist, nicht begonnen wird, sowie

— jeden beladen angekommenen Privatwagen, der binnen 8 Tagen nach Beendigung der Ent-
ladung nicht wieder aufgegeben wird,
dem Einsteller auf dessen Kosten und mit einern auf dessen Namen und Adresse lautenden Fracht-
brief an den Heimatbahnhof zu senden,

Wenn die Eisenbahn von dieser Moglichkeit keinen Gebrauch macht, muf} sie nach Ablaul der
vorstehend angegebenen Fristen den Einsteller davon benachrichtigen und darf dann binnen § Tagen
nach dem Tage der Absendung der Benachrichtigung an den Einsteller den Wagen nicht zuriicksenden.
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Les dispositions du présent paragraphe ne s’appliquent ni aux wagons se trouvant dans le pays
du réseau immatriculateur, ni aux wagons se trouvant sur les embranchements particuliers.

§ 3. — Le locataire dont le nom est inscrit sur le wagon avec I’assentiment du chemin de fer
immatriculateur est, en ce qui concerne I'exercice des dispositions prévues au présent article, subrogé
de plein droit au titulaire.

Article 6
Indications sur la lettre de voiture
§ 1. — Outre les mentions prévues par la CIM, I'expéditeur doit inscrire sur la lettre de voiture

les indications suivantes:

a) §’il s’agit d'un wagon vide: dans la colonne «Désignation de la marchandise», la mention
«wagon de particulier vide», les caractéristiques du wagon étant indiquées dans la rubrique « Wagons»;

b) s'il s’agit d’'un wagon chargé: dans la colonne «Désignation de la marchandise», aprés la
nature de la marchandise, les mots «chargée sur wagon de particuliery, les caractéristiques du wagon
étant inscrites dans la rubrique «Wagons».

§ 2. — Si 'expéditeur d’'un wagon vide désire obtenir une garantie supplémentaire du délai
de livraison conformément aux dispositions de 'article 12, il doit inscrire dans la case «Déclarations»,
la mention « Garantie supplémentaire du délai de livraison».

Arlticle 7
Remboursements et débours
§ 1. — Les envois de wagons vides ne peuvent étre grevés ni de remboursements ni de débours,

§ 2. — Les transports de wagons chargés ne peuvent étre grevés d’un rembourscment que
jusqu’a concurrence de la valeur de la marchandise chargée.

Article 8
Déclaration d’intérét a la livraison
§ 1. — La déclaration d’intérét a Ia livraison pour les envois de wagons vides n’est pas admise.

§ 2. — La déclaration d’intérét & la livraison pour le transport d'un wagon chargé ne produit
d’effet qu’en ce qui concerne la marchandise chargée.

Arlicle 9
Suspension du délai de livraison

§ 1. — Le d¢lai de livraison est suspendu non seulement dans les cas prévus a article 11, §7,
de la CIM, mais également pendant toute I'interruption du transport entrainée par une avarie du
wagon, 4 moins que le chemin de fer ne soit responsable de cette avarie aux termes de I'article 13,

§ 2. — Lorsque la marchandise chargée sur le wagon avarié est transbordée dans un autre
wagon, le délai reprend cours pour la marchandise a partir du moment o, au point de transborde-
ment, elle peut étre remise en route.

Article 10

Constatation d’une avarie du wagon ou de perte de piéces

§ 1. — Lorsqu’une avaric du wagon ou une perte de piéces est découverle ou présumée par le
chemin de fer ou alléguée par Yayant droit, le chemin de fer est tenu de dresser, conformément aux
dispositions de l'article 45 de la CIM, un procés-verbal constatant la nature de 'avarie ou de la perte
et, autant que possible, sa cause et le moment ot elle s’est produite.

Ce procés-verbal doit étre adressé¢ sans délai au chemin de fer immalriculateur, lequel en trans-
met copie au titulaire.

§ 2. — Si le wagon est chargé, un procés-verbal distinct doit étre, le cas échéant, dressé pour
la marchandise, conformément aux dispositions de P'article 45 de la CIM.
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Die Bestimmungen dieses Paragraphen gelten nicht fiir Privatwagen, die sich im Lande der ein-
stellenden Eisenbahn oder auf privaten Anschlufigeleisen befinden.

§ 3. — Der Mieter, dessen Name mit Zustimmung der einstellenden Eisenbahn auf dem Privat-
wagen angeschrieben ist, tritt in bezug auf die Ausfiilhrung der Bestimmungen dieses Artikels von
RRechts wegen an die Stelle des Einstellers,

Artikel 6
Angaben im Frachthrief

§ 1. — Der Absender hat im Frachtbrief auBler den in der CIM vorgeschriebenen Eintragungen
folgende Angaben zu machen:

a) bei leeren Privatwagen in der Spalte «Bezeichnung des Gutes» den Vermerk «Privatwagen,
leer»; die besonderen Merkmale des Wagens sind in der Spalte « Wagen» einzutragen;

b) bei beladenen Privatwagen in der Spalte «Bezeichnung des Gutes», nach den Angaben iiber
dic Art des Gutes, die Worte «auf Privatwagen verladen»; die besonderen Merkmale des Wagens sind
in der Spalte « Wagen» einzutragen.

§ 2. — Wenn der Absender eines lecren Privatwagens wiinscht, daB gemaf Artikel 12 die frist-
gemiBe Ablieferung besonders gewihrleistet wird, so hat er in der Spalte ¢Erklirungen» folgenden
Vermerk einzutragen: (Besondere Gewihrleistung der fristgeméifien Ablieferungs.

Artikel 7
Nachnahmen und Barvorschiisse

§ 1. — Sendungen von leeren Privatwagen diirfen weder mit Nachnahmen noch mit Barvor-
schiissen belastet werden.

§ 2. — Bei Beforderung von beladenen Privatwagen darf die Nachnahme den Wert des ver-
ladenen Gutes nicht tibersteigen.

Artikel 8
Angabe des Interesses an der Lieferung
§ 1. — Bei Sendungen von leeren Privatwagen ist eine Angabe des Interesses an der Lieferung
nicht zulassig.

§ 2. — Bei Beforderung von beladenen Privatwagen ist die Angabe des Interesses an der Lie-
ferung nur fiir das verladene Gut wirksam.

Artikel 9
Ruhen der Lieferfrist

§ 1. -— AuBer in den in Artikel 11 § 7 CIM vorgesehenen Fallen ruht die Lieferfrist auch dann,
wenn die Beforderung durch cine Beschidigung des Privatwagens unterbrochen wird, sofern die
Eiscnbahn nicht gemal den Bestimmungen des Artikels 13 fiir diese Beschadigung hafthar ist.

§ 2. — Wenn das auf dem beschéidigten Privatwagen verladene Gut in einen anderen Wagen

umgeladen wird, so beginnt die Lieferfrist fiir das Gut von dem Zeitpunkt an wieder zu laufen, in dem
es nach der Umladung weiterbefordert werden kann,

Artikel 10
Feststellung einer Beschiidigung des Privatwagens oder des Verlustes von Wagenbestandteilen

§ 1. — Wird eine Beschadigung des Privatwagens oder der Verlust von Wagenbestandteilen von
der Eisenbahn entdeckt oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so hat die Eisenbahn die
Arl der Beschadigung oder des Verlustes und, soweit dics miglich ist, die Ursache des Schadens und
den Zeitpunkt seines Entsteliens in ciner Niederschrift (Tathbestandsaufnahme) gemaf Artikel 45 CIM
festzuhalten.

Die Tatbestandsaufnahme ist unverziiglich der einstellenden Eisenbahn zuzustellen, die dem
Einsteller eine Abschrift iibermittelt.

§ 2. — Ist der Privatwagen beladen, so ist gegebenenfalls fiir das Gut eine hesondere Tatbe-
standsaufnahme gemaB Artikel 45 CIM zu erstellen.
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Article 11

Avarie d’un wagon empéchant la continuation du transpert

§ 1. — En cas d’avarie empéchant la continuation du transport d’un wagon expédié vide ou
meltant cc wagon hors d’état de prendre charge, la gare oit I'avarie est constatée doit, sans délai,
en aviser, par télégramme, I'expéditeur et le titulaire en indiquant, autant que possible, la nature
de I'avarie.

§ 2. — Tout wagon vide retiré de la circulation doit étre remis en état de circuler par le chemin
de fer sauf si le wagon, en raison de la gravité des avaries, doit ¢étre chargé sur un autre wagon,

Pour rendre le wagon utilisable, le chemin de fer peut effectuer d’office des réparations jusqu'a
concurrence de 300 francs.

Le chemin de fer informe succinclement le titulaire, par I'entremise du chemin de fer immatri-
culateur, des travaux importants qui ont été exécutés en vertu des alinéas 1 et 2.

Ces dispositions sont applicables sans qu'il soit préjugé pour autant de la responsabilité.

§ 3. — Lorsque le chemin de fer effectue des travaux de réparation conformément au § 2 et
s'il est & prévoir que la durée d’exé¢eution des Lravaux dépassera quatré jours; le chemin de fer demande
par télégramme 4 Pexpéditeur de lui faire connaitre si le contrat de transport doit étre poursuivi
ou modifié aprés I'exécution des travaux.

A défaut d’instruction de Yexpéditeur avant la fin des travaux, le contrat de transport est
poursuivi,

§ 4. — Si le chemin de fer n’effectue pas d’office la réparation, la gare ol 'avarie est constatée
demande, sans délai et directement par télégramme, les instructions de expéditeur. Si I'expéditeur
n’cst pas en méme temps le titulaire, copie de cette demande est envoyce sans délai par télégramme
au titulaire.

A défaul d’instrnction de Pexpéditeur dans un délai de huit jours aprés la date de I'envoi du
télégramme, le chemin de fer est autorisé, aprés avoir, le cas échéant, mis le wagon en état de circuler,
a le renvoyer d’office 4 sa gare d’attache avec une lettre de voiture établie au nom et 4 Padresse du
1itulaire.

Les motifs du renvoi doivent étre inserils sur la letlre de voiture dans la case «Désignalion de
Ia marchandise».

§ 5. — En cas d’avarie empéchant la continuation du transport d’un wagon expdédié chargé
el sile déchargement est nécessaire, les dispositions du présent article s’appliquent an wagon déchargé.

Lorsque le wagon peut élre réparé sans é&tre déchargé, les dispositions prévues aux §§ 1, 2,
3, 6 et 7 du présent article sont applicables. :

§ 6. — Les frais de transport et autres frais survenus jusqu’a la gare ol le wagon a été arrété,
les frais d’envoi de Vavis & 'expéditeur et au titulaire, ainsi que ceux résultant ¢ventuellement soit
de 'exécution des instiuctions, soit de I'envoi d’office du wagon a sa gare d’attache grévent I'envoi.

§ 7. — Le locataire dont le nom est inscrit sur le wagon avec I'assentiment du chemin de fer
immatriculateur est, en ce qui concerne I'exercice des dispositions prévues au présent article, subrogé
de plein droit au titulaire.

Arlicle 12
Montan( de ’indemnité pour dépassement du délai de livraison

§ 1. — Si le chemin de fer est responsable d’un dépassement du d¢lai de livraison d’'un wagon
vide ou chargé, il est tenu de payer A I'ayant droit une indemnité forfaitaire de 4 francs par journce
indivisible de retard, indépendamment de I'indemnit¢ éventuellement due pour le dépassement du
délai de livraison de la marchandise chargée.

§ 2. — L’expéditeur d’un wagon vide peut demander une garantie supplémentaire du délai

de livraison, Il est alors percu une taxe de 1 frane par fraction indivisible de 100 km avec minimum
de 10 francs.

Dans. ce cas, 8'il y a dépassement du délai de livraison, le chemin de fer est tenu de payer une
indemnité forfaitaire de 8 francs par jour avec minimum de 20 francs,

§ 3. — Si le dépassement du délai de livraison a pour cause un dol ou unc faute lourde impu-
table au chemin de fer, le montant de I'indemnité forfaitaire est porté a 8 francs par jour.
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Artikel 11
Besehildigung eines Privatwagens, welche die Fortsetzung der Beférderung unméglich macht

§ 1. — Wird ein leerer Privatwagen derart beschidigt, daB eine Fortsetzung der Beférderung
nicht mehr miglich ist oder daB er sich zur Beforderung ciner Ladung nicht mehr eignet, so hat der
Bahnhof, auf dem die Beschddigung festgestellt wurde, den Absender und den Einsteller unverziiglich
durch Telegramm davon zu unterrichten und dabei, soweit moglich, die Art des Schadens mitzuteilen.

§ 2. — Die Eisenbahn hat jeden ausgesetzten leeren Wagen wieder lauffahig zu machen, sofern
nicht der Wagen so schwer beschidigt ist, daB8 er auf einen anderen Wagen verladen werden muf,

Um einen Wagen fiir die Beforderung einer Ladung wieder verwendbar zu machen, kann die
Lisenbahn von sich aus Ausbesserungen bis zum Betrage von 300 Franken vornehmen.

Die Eisenbahn teilt dem Einsteller durch Vermittlung der einstellenden Eisenbahn kurz mit,
welche wichtigen Arbeiten nach Absatz 1 und 2 ausgefiihrt wurden.

Diese Bestimmungen gelten, ohne da8 dadurch die Frage der Haftung beriihrt wird.

§ 3. — Fiihrt die Eisenbahn Ausbesserungen nach § 2 aus und dauern die Arbeiten voraussicht-
lich mehr als 4 Tage, so ersucht die Eisenbahn den Absender durch Telegramm um Anweisung, ob
der Frachtvertrag nach Beendigung der Arbeiten fortgesetzt oder abgedndert werden soll.

Erteilt der Absender bis zur Beendigung der Arheiten keine Anweisung, so wird der Fracht-
vertrag fortgesetzt.

§ 4. — Nimmt die Eisenbahn die Ausbesserung nicht von sich aus vor, so hat der Bahnhof,
auf dem die Beschidigung festgestellt wurde, den Absender unverziiglich durch Telegramm um
Anweisung zu ersuchen. Wenn der Absender nicht zugleich Einsteller ist, wird diesem unverziiglich
der Wortlaut dieser Aufforderung telegraphisch mitgeteilt,

Wenn die Eisenbahn binnen 8 Tagen nach Absendung des Telegramms keine Anweisung des
Absenders crhdlt, ist sie ohne wciteres berechtigt, den Privatwagen mit einem auf den Namen und
die Adresse des Einstellers lautenden Frachtbrief an den Heimatbahnhof zuriickzusenden, nachdem
sie den Wagen gegebenenfalls lauffdhig gemacht hat,

Die Griinde fiir die Riicksendung des Wagens sind im Frachtbrief in der Spalte «Bezeichnung
des Gutes» zu vermerken.

§ 5. — Wird ein beladener Privatwagen derart beschidigt, daB eine Fortsetzung der Beforde-
rung nicht mehr méglich ist und er entladen werden muB, so finden die Bestimmungen dieses Artikels
auf den entladenen Wagen Anwendung,

Kann ein Wagen ausgebessert werden, obne da8 er entladen werden muB, so gelten die §§ 1, 2,
3, 6 und 7 dieses Artikels.

§ 6. — Die Beforderungskosten und die sonstigen bis zum Aussetzungsbahnhof entstandenen
Kosten, die Kosten der Benachrichtigung des Absenders und des Einstellers sowie gegebenenfalls die
Kosten, die sich aus der Ausfiihrung der Anweisungen oder daraus ergeben, daB die Eisenbahn den
Privatwagen von sich aus an den Heimathahnhof zuriicksendet, haften auf der Sendung.

§ 7. — Der Mieter, dessen Name mit Zustimmung der einstellenden Eisenbahn auf dem Privat-
wagen angeschrieben ist, tritt in bezug auf die Ausfithrung der Bestimmungen dieses Artikels von
Rechts wegen an die Stelle des Einstellers.

Arlikel 12
Hihe der Entsehiidigung hei Ubersehreitung der Lieferfrist

§ 1. — Wenn die Eisenbahn {iir die Uberschreitung der Lieferfrist eines leeren oder beladenen
Privalwagens haftet, so hat sie, von der allfilligen Entschidigung fiir Lieferfristiiberschreitung fiir
das auf dem Wagen verladene Gut abgesehen, dem Berechtigten eine feste Entschddigung von
4 Franken fiir jeden auch nur angefangenen T'ag Verspitung zu bezahlen,

§ 2. — Der Absender eines leeren Privatwagens kann eine besondere Gew#hrleistung der frist-
geméBen Ablieferung verlangen. Es wird dafiir eine Gebiihr von 1 Franken fiir je auch nur ange-
fangene 100 km, jedoch mindestens 10 Franken erhoben.

In diesem Fall hat die Eisenbahn bei Uberschreitung der Lieferfrist eine Entschidigung von
8 Franken je Tag, jedoch mindestens 20 Franken, zu zahlen.

§ 3. — Wenn die Lieferfristiiberschreitung auf Vorsatz oder grobe Fahrldssigkeit der Eisenbahn
zuriickzufithren ist, wird die feste Entschidigung auf 8 Franken je Tag erhoht.
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Article 13
Responsabilité du chemin de fer en eas de perte ou d’avarie du wagon ou de ses piéees

§ 1. — En cas de perte ou d’avarie du wagon ou de ses piéces survenue a partir de acceptation
au transport jusqu’a la livraison, le chemin de fer est responsable s’il ne prouve pas que le dommage
ne résulte pas de sa faute.

§ 2. — En cas de perte du wagon, I'indemnité est limitée & la valeur du wagon; les éléments
de cette valeur sont déterminés dans le contrat d’immatriculation.

En cas d’avarie, I'indemnité est calculée suivant les dispositions prévues au contrat d’immatri-
culation.

§ 3. — En cas de perte ou d’avarie d’accessoires amovibles, le chemin de fer n’est responsable
que si ces accessoires sont inscrits sur les deux cotés du wagon. Le chemin de fer n’assume aucune
responsabilité pour la perte ou l'avarie d’agrés d’outillage amovibles,

§ 4. — A moins que I'ayant droit ne prouve que les dommages ont été causés par une faute
du chemin de fer, celui-ci n’est responsable

— des dommages survenus aux récipients en grés, verre, terre cuite, ete., que si ces dommages
sont en corrélation avec une autre avarie du wagon dont le chemin de fer doit répondre d’aprés les
dispositions qui précédent;

— des dommages survenus aux récipients comportant des revétements intérieurs (émail, ébo-
nite, etc.) que si le récipient présente des traces d’avaries extérieures dont le chemin de fer doit
répondre d’aprés les dispositions qui précédent;

§ 5. — Le titulaire est de plein droit subrogé a I'expéditeur ou au destinataire en ce qui con-
cerne le droit & indemnité en cas de perte ou d’avarie du wagon ou de ses pié¢ces. Les réclamations
administratives ne peuvent étre adresséés qu’au chemin de fer immatriculateur et les actions ne
peuvent étre exercées que contre ce chemin de fer, subrogé lui-méme de plein droit au chemin de fer
responsable,

Article 14
Présomption de perte de wagon, Cas ou il est retrouvé

§ 1. — Le wagon est considéré comme perdu lorsqu’il ne peut étre mis & disposition du desti-
nataire dans les trois mois qui suivent 'expiration du délai de livraison.

Ce délai est augmenté de la durée d’immobilisation du wagon pour toute cause non imputable
au chemin de fer ou pour avarie,

§ 2. — Si le wagon considéré comme perdu est retrouvé aprés le paiement de 1'indemnité, le
titulaire peut exiger, dans un délai de six mois aprés Pavis qu’il en aura recu par le chemin de fer
immatriculateur, que le wagon lui soit remis, sans frais, a la gare d’attache contre restitution de
I'indemnité,
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Artikel 13
Haftung der Eisenbahn fiir Verlust oder Beschiidigung des Privatwagens oder seiner Bestandteile

§ 1. — Die Eisenbahn haftet fiir Verlust oder Beschddigung des Privatwagens oder seiner Be-
standteile in der Zeit von der Annahme zur Beforderung bis zur Ablieferung, sofern sie nicht beweist,
daB der Schaden nicht durch ihr Verschulden herbeigefithrt worden ist.

§ 2. — Bei Verlust des Privatwagens ist die Entschddigung auf den Wert des Wagens begrenzt,
der nach den im Einstellungsvertrag enthaltenen Grundlagen berechnet wird.

Bei Beschidigung wird die Entschddigung nach den im Einstellungsvertrag enthaltenen Be-
stimmungen berechnet.

§ 3. — Fiir den Verlust oder die Beschadigung von losen Wagenbestandteilen haftet die Eisen-
bahn nur, wenn die Bestandteile auf beiden Wagenléngsseiten angeschrieben sind. Die Eisenbahn
haftet nicht fiir den Verlust oder die Beschddigung von losen Geriten.

§ 4. — Sofern der Berechtigte nicht beweist, dal3 der Schaden auf einem Verschulden der Eisen-
bahn beruht, haftet die Eisenbahn

— fiir die Beschiadigung von GefaBlen aus Ton, Glas, Terrakotta usw. nur dann, wenn diese
Schiden mit einer anderen Beschéidigung des Privatwagens zusammenhéangen, fiir die sie nach den
vorangehenden Bestimmungen haftet;

— fiir die Beschéidigung von GefaBen, die im Inneren eine Verkleidung (Email, Ebonit usw.)
haben, nur dann, wenn das Gef4l selbst Spuren einer 4ufleren Beschéidigung aufweist, fiir die sie nach
den vorangehenden Bestimmungen haftet.

§ 5. — Beziiglich der Entschidigung fiir Verlust oder Beschadigung des Privatwagens oder
seiner Bestandteile tritt der Einsteller von Rechts wegen in die Rechte des Absenders oder des
Empfangers ein. Reklamationen koénnen nur bei der einstellenden Eisenbahn eingereicht werden, und
die Anspriiche konnen nur gegen diese Eisenbahn geltend gemacht werden, die von Rechts wegen
in die Rechtsstellung der haftenden Eisenbahn eintritt.

Artikel 14
Vermutung fiir den Verlust des Privatwagens. Wiederauffinden des Wagens

§ 1. — Der Privatwagen wird als verloren betrachtet, wenn er nicht binnen 3 Monaten nach Ab-
lauf der Lieferfrist dem Empfanger zur Verfiigung gestellt werden kann.

Diese Frist wird um die Dauer der Stillegung des Wagens erhtht, die durch einen der Eisenbahn
nicht zur Last fallenden Umstand oder durch Beschiddigung entstanden ist.

§ 2. — Wird der als verloren betrachtete Privatwagen nach Bezahlung der Entschidigung wie-
der aufgefunden, so kann der Einsteller binnen 6 Monaten nach Empfang der Nachricht durch die
einslellende Eisenbahn verlangen, dal der Wagen ihm gegen Riickzahlung der Entsch4digung kosten-
los im Heimatbahnhof zur Verfiigung gestellt wird.
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ANNEXE V
(Article 60, § 2)

Réglement international eoncernant le transport des eontainers (RICo)

CHAPITRE PREMIER
Généralités

Article premier
Objet et portée du réglement

§ 1. — Le présent réglement s’applique aux transports des conlainers, appartenant au chemin
de fer ou appartenant a des particuliers (personne physique ou autre sujet de droit) et agréés par le
chemin de fer, remis au transport aux conditions de la «Convention internationale concernant le
transport des marchandises par chemins de fer (CIM)».

§ 2. — Sont considérés comme containers, au sens du présent réglement, les engins (caisses,
cadres, citernes, ete.) construits afin de faciliter les transports de marchandises de domicile &4 domicile
soit par chemin de fer seul, soit par transport mixte chemin de fer/autres moyens de locomotion.

Arlicle 2
Dispositions générales

§ 1. — Sauf dispositions contraires dans les tarifs, le contenu d’un container ne peut faire
Iobjet que d'un seul contrat de transport.

§ 2. — A défaut de dispositions spéciales dans le présent réglement, les autres prescriptions
de la CIM sont applicables aux transports des containers vides ou chargés.

Arlicle 3
Transports i domicile

Pour les envois enlevés ou livrés & domicile par le chemin de fer, le contral de transport est
conclu au domicile de I'expéditeur et terminé au domicile du destinataire.

CHAPITRE 1I

Containers appartenant au chemin de fer

Arlicle 4
Fourniture. Rémunération

Les containers sont mis & la disposition des expéditeurs dansla limite des possibilités du chemin
de fer. Pour I'utilisation des containers, il peut étre percu nne rémunération dont le montant est fixé
par les tarifs ou les réglements.

Arlicle 5
Indications sur la lettre de voiture
Outre les mentions prévues par la CIM, expédileur doit inscrire sur la letire de voiture, dans
la colonne «Agrés-Containers»s, la catégorie, les marques, le numéro du container, la tare en kilo-
grammes et la contenance en m3 ou en litres.

La tare des containers ne doit pas comprendre le poids des dispositifs spéciaux intérieurs et
amovibles ayant soit un caractére d’emballage, soit un caractére d’amarrage.
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ANLAGE V
(Artikel 60 § 2)

Internationale Ordnung fiir die Beforderung von Behiiltern (Containern) (RICo)

KAPITEL 1
Allgemeines

Artikel 1
Gegenstand und Geltungshercich der Ordnung

§ 1. — Diese Ordnung gilt fiir die Beforderung von Behdltern (Containern) — und zwar von
hahneigenen Behdltern und von Behiltern eines Privaten (physische Person oder anderes Rechtssub-
jekt), die von der Eisenbahn zugelassen sind (Privatbehélter) —, die zu den Bedingungen des «Inter-
nationalen Uhereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM)» zur Beforderung aufgegeben
werden.

§ 2. — Behilter im Sinne dieser Ordnung sind technische Hilfsmittel (Kisten, Zisternen usw.),
die gebaut sind, um die Beforderung von Giitern im Haus-Haus-Verkehr entweder ausschlieBlich durch
die Eisenbahn oder in Verbindung mit anderen Beforderungsmitteln zu erleichtern.

Artikel 2
Allgemeine Bestimmungen

§ 1. — Sofern in den Tarifen nichts anderes bestimmt ist, darf der Inhalt eines Behélters nur
den Gegenstand eines einzigen Frachtvertrages bilden.

§ 2. — Soweit in dieser Ordnung keine besonderen Vorschriften getroffen sind, finden auf die
Beforderung von leeren oder beladenen Behéltern die {ibrigen Bestimmungen der CIM Anwendung.

Arlikel 3
Haus-Haus-Beférderung

Fiir Sendungen, die von der Eisenbahn im Haus abgeholt oder ins Haus abgeliefert werden, ist
der Frachtvertrag im ITause des Absenders abgeschlossen und im Hause des Empfingers beendet.

KAPITEL II
Bahneigene Behiilter

Artikel 4
Zuteilung. Gehiihr

Die Behalter werden von der Eisenbahn den Absendern im Rahmen des Moglichen zur Verwen-
dung zugeteilt. Fiir die Beniitzung der Behilter kann eine Gebiihr erhoben werden, deren Hohe in den
Tarifen oder Vorschrilten festgelegt wird.

Artikel 5
Angaben im Frachthriei

Der Absender hat im Frachthrief auBer den in der CIM vorgeschriebenen Eintragungen in der
Spalte «Lademittel-Behalter» die Art, das Eigentumsmerkmal, die Nummer des Behélters, dessen
Eigengewicht in Kilogramm sowie den Fassungsraum in m® oder Litern anzugeben.

Das Gewicht der inneren losen Sondervorrichtungen, die zur Verpackung oder Befestigung der
Giiter dienen, gehort nicht zum Eigengewicht des Behalters,
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Article 6
Mise a disposition, restitution, manutention

Les tarifs ou les réglements fixent les conditions dans lesquelles les containers sont mis a dis-
position, le délai dans lequel ils doivent étre restitués, les taxes qui sont percues lorsque ce délai n’est
pas respecté ainsi que les conditions dans lesquelles les opérations de chargement et de déchargement
doivent étre effectuées.

Le chargement comprend non seulement la mise en wagon, mais encore les opérations acces-
soires notamment I'amarrage des containers.

Article 7
Nettoyage

Le destinataire est tenu de nettoyer les containers aprés déchargement. Lorsque les containers
sont restitués au chemin de fer sans étre neftoyés, celui-ci est en droit d’exiger le paiement d’une
taxe, dont le montant est fixé par les tarifs ou les réglements.

Article 8
Réutilisation.

Les containers livrés chargés ne peuvent &tre réutilisés par les destinataires pour de nouveaux
8 p ; "eS P4
transports qu’avec le consentement du chemin de fer destinataire.

Article 9
Pertes et avaries

§ 1. — Celui qui accepte du chemin de fer un container vide ou chargé est tenu de vérifier I'état
de ce container au moment ou il est mis & sa disposition; il est responsable de tous les dommages qui.
seraient constatés lors de la restitution du container au chemin de fer et qui n’auraient pas été signalds
lors de la mise & disposition, 4 moins qu’il ne prouve que les dommages existaient lorsqiuie le container
a été mis a disposition ou qu'ils résultent de circonstances qu’il ne pouvait pas éviter ¢t aux consé-
quences desquelles il ne pouvait pas obvier,

§ 2. — L’expéditeur est responsable de la perte ou de I'avaric d’un container survenue pendant
Pexécution du contrat de transport, lorsque celle-ci provient de son fait ou de celul de ses préposés,

§ 3. — Lorsque le container n’est pas restitué dans les trente jours qui suivent le jour de la
mise a disposition, le chemin de fer peut le considérer comme perdu et exiger le paiement de sa valeur.

CHAPITRE 111

Containers appartenant & des particuliers

Article 10
Agrément

Pour étre admis au service international, les containers appartenant & des particuliers doivent
étre agréés par un chemin de fer soumis a la CIM, munis par ce chemin de fer de la marque distine-

tive | Pl et satisfaire, en ce qui concerne leur construction et leurs inscriptions, aux conditions prévues
a cet effet,

Article 11
Aménagements spéciaux
Si les containers de particuliers sont munis d’appareils spéciaux (appareils réfrigérants, bassins
a eau, mécanismes, etc.), il incombe 4 I'expéditeur d’en assurer ou d’en faire assurer le service. Celle

obligation passe au destinataire dés qu'il a fail valoir ses droils conformément & Particle 16 ou a
Particle 22 de 1a CIM.

126



Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode Drucksache 7/1453

Artikel 6
Ubergabe. Riickgahe. Handhahung

Die Tarife und Vorschriften enthalten die Bedingungen, unter denen die Behilter zur Verfii-
gung gestellt werden, die Frist, innerhalb welcher sie zuriickgegeben werden miissen, die Gebiihren,
die erhoben werden, wenn diese Frist nicht eingehalten wird, sowie die Bedingungen fiir die Verladung
und die Ausladung. ]

Die Verladung umfaf3t nicht allein das Aufladen auf den Wagen, sondern auch die sonstigen Ver-
richtungen, hesonders das Festmachen der Behilter.

Artikel 7
Reiniyung

Der Empfinger ist verpflichlet, nach dem Ausladen die Behiller zu reinigen. Werden die Be-
hilter der Eisenbahn ungereinigt zuriickgegeben, so kann diese die Bezahlung einer Gebiihr verlangen,
deren Héhe durch die Tarife oder Vorschriften festgelegt wird.

Artikel 8
Wiederverwendung

Die beladen abgelieferten Behélter diirfen von den Empféingern nur nach Zustimmung der Emp-
fangsbahn fir neue Beférderungen beniitzt werden.

Artikel 9
Yerlust und Beschiidigung

§ 1. — Wer von der Eisenbahn einen leeren ader beladenen Behilter iihernimmt, ist verpflichtet,
den Zustand dieses Behdlters in dem Zeitpunkt festzustellen, in welchem ihm dieser iibergeben wurde.
Der. Beniitzer haftet fiir alle Schiden, die bei der Riickgabe des Behélters an die Eisenbahn festge-
stellt und die von ihm bei der Ubergabe nicht gemeldet worden sind, es sei denn, daB ef nachweist,
der Schaden habe schon bei der Ubergabe bestanden oder sei durch Umsténde herbeigefiihrt worden,
die der Beniitzer nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte.

§ 2. — Der Abserider haftet fiir den Verlust oder die Béschéidigung ¢ines Behdlters, die wihrend
der Ausfiihrung des Frachtvertrages entstanden sind, -wenn der Verlust oder die Beschidigung auf séin
Verschulden oder das. seiner Leute zuriickzufiihren sind.

§ 3. — Wird der Behiilter nicht binnen 30 Tagen nach dem Tag, an dem er zur Verfiigung ge-
stellt wurde, der Eisenbahn zuriickgegében, so kann ihn diese als verloren befrachten und den Ersaiz
seines Wertes beanspruchen,

KAPITEL III
Privatbehiilter

Artikel 10
Zulassung zum Verkehr-
Privatbehilter, die im internationalen Verkehr verwendet werden sollen, sind von einer der
CIM unterstehenden Eisenbahn zum Verkehr zuzulassen und von ihr mit dem besonderen Zeichen

E zu versehen, Thre Bauart und die Anschriften miissen den zu diesem Zwecke aufgestellten Vor-
schriflen entsprechen.

Artikel 11
Sondereinrichtungen

Sind die Privatbehilter mit Sondereinrichtungen (Kiihlvorrichtungen, Wasserbehiltern, ma-
schinellen Einrichtungen usw.) versehen, so hat der Absender die Bedienung dieser Einrichtungen zu
besorgen oder besorgen zu lassen. Diese Verpflichtung geht auf den Empfanger iiber, sobald er scine
Rechte gemaB Artikel 16 oder 22 CIM geltend gemacht hat.
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Article 12
Indications sur la lettre de voiture

§ 1. — Pour les conlainers chargés, I'expéditeur doit inserire, dans la colonne «\grés-Contai-
ners» de la lettre de voiture, outre les mentions prévues par la CIM, la catégorie, les marques, le nu-

méro du container, le signe E’], la tare en kilogrammes et la confenance en m® ou en litres.

§ 2. — Pour les containers vides, I'expéditeur doit inscrire sur la lettre de voilure, onlre les
mentions prévies par la CIM, les indications suivantes:

a) dans la colonune «Agrés-Containerss, Ja calégorie, les marques, le numére du container et
le signe ;
b) dans la colonne «Désignation de la marchandiser, la tare en kilogrammes, la mention «Con-
tainer vide»,
Arlicle 13
Retour & vide ou réutilisation
Aprés livraison du container el sauf accords spéciaux, le chemin de fer n'esl pas obligé d’inter-
venir pour la remise au transport du container vide en retour ou du container réutilisé a charge.
Arlicle 14
Remboursements
Les envois de containers vides ne peuvent étre grevés de remboursements.

Arlicle 15
Responsabilité en cas de dépassement du délai de livraison

Pour la responsabilité en cas de dépassement du délai de livraison, les chemins de fer peuvelit,
indépendamment des dispositions de la CIM, par accord spécial conclu avec le propri¢taire du con-
tainer, prévoir le paiement au propriétaire d’unc indemnité particuliére.
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Artikel 12
Angahen im Frachthrief

§ 1. — Fiir beladene Privathehilter hat der Absender im Frachtbrief aufler den in der CIM
vorgeschriebenen Eintragungen in der Spalte «Lademittel-Behilters die Art, das Eigentumsmerkmal,
die Nummer des Behilters, das Zeichenm, das Eigengewicht in Kilogramm sowie den Fassungs-
raum in m2? oder Litern anzugeben. —

§ 2. - Fiir leere Privathehilter hat der Absender im Frachtbrief auBer den in der CIM vor-
geschriebenen Eintragungen folgende Angaben zu machen:

a) in der Spalte «Lademittel-Behilter» die Art, das Eigentumsmerkmal, die Nummer des
Behiilters und das Zeichen [EI;

b) in der Spalte «Bezeichnung des Gutes» das Eigengewicht in Kilogramm und den Vermerk
¢leer».

Artikel 13
Riicksendung oder Wiederverwendung

Nach der Ablieferung cines Privatbehdlters an den Empfénger ist die Eisenbahn nicht ver-
pflichtet, die Riicksendung des leeren Behiilters oder die Wiederverwendung zu veranlassen. Sonder-
abmachungen bleihen vorbehalten.

Artikel 14
Nachnahmen
Sendungen von leeren Privatbehiltern diirfen nicht mit Nachnahmen belastet werden,

Artikel 15
Haftung fiir Uhersehreitung der Lieferfrist

Die Eisenbahnen konnen, unabhiingig von den Bestimmungen der CIM, durch Sonderabkom-
men mit dem Eigentiimer eines Privatbehilters vorsehen, daB ihm bei Cberschreitung der Lieferfrist
eine hesondere Entschidigung gewdhrt wird.
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ANNEXE VI
(Article 60, § 3)

Réglement international concernant le transport des colis express (RIEx)

§ 1. — Ne sont considérées comme colis express que des marchandises transportées d’une ma-
ni¢re particuliérement rapide aux conditions d’un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis express que les marchandises qui peuvent normalement
étre chargées dans le fourgon des trains de voyageurs. Toutefois les tarifs peuvent prévoir des déroga-
tions a cette régle.

§ 2. — Sont exclues du transport les mavchandises désignées a I'article 3 de la présente Con-
vention. Les maticres et objets énumérés dans I’Annexe I & la Convention ou ccux qui sont visés par
les accords particuliers conclus cn vertu des dispositions de I'article 4, § 2, de la Convention, ne sont
admis au transport comme colis express ¢ue si ce mode de transport est expressément prévu par ladite
Annexe ou par lesdits accords. Les tarifs déterminent si d’autres marchandises peuvent également étre
exclues du transport ou étre admises sous certaines conditions.

§ 3. — Les colis express peuvent étre remis au transport avec un document autre que celui qui
est fix¢ en application de I'article 6, § 1, de la présente Convention. Le formulaire 4 utiliser et les mentions
qui doivent ou peuvent y étre portées sont déterminés par le tarif. En tout cas ce document doit con-
tenir les indications suivantes:

a} la désignation des gares expéditrice et destinataire;

b) le nom et ladresse de 'expéditeur et du destinataire;

¢) le nombre des colis, la description de P'emballage et la désignation de la nature des mar-
chandises;

d) la désignation des documents joinls pour Iaccomplissement des formalilés exigées par les
douanes et autres autorités administratives.

§ 1. — L’expéditeur est responsable de I'exactitude des mentions et déclarations inscriles soil
par lui-méme, soit selon ses indications par le chemin de fer, dans le document de transport; il supporte
toutes les conséquences résultant du fait que ces mentions ou déclarations seraient irréguliéres,
inexactes ou incomplétes.

§ 5. — Les colis express doivent étre transportés par des moyens rapides dans les délais prévus
aux tarifs. Les délais de livraison doivent, en tout cas, étre plus réduits que les délais appliqués aux
envois de grande vitesse.

§ 6. — Les tarifs peuvent aussi prévoir des dérogations aux dispositions de la présente Conven-
tion autres que celles qui sont spécifiées ci-dessus; il ne peut toutefois pas étre apporté de dérogations
aux dispositions des articles 26, 27, 28, 29, 31, 32, 33 et 37 a 47 inclus de ladite Convention.

En tant que les prescriptions qui précedent et celles des tarifs ne sy opposent pas, les dispositions
de la présente Convention sont applicables au transport des colis express.
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ANLAGE VI
(Artikel 60 § 3)

Internationale Ordnung fiir die Beférderung von Exprefigut (RIEx)

§ 1. — Als ExpreBgut sind nur Giiter anzusehen, die nach den Bestimmungen eines internatio-
nalen Tarifes besonders schnell befordert werden.

Als Expreigut konnen nur Giiter zugelassen werden, die ohne weiteres im Gepéckwagen von
Zugen verladen werden kionnen, die der Beforderung von Personen dienen. Die Tarife konnen jedoch
Abweichungen von dieser Vorschrift vorsehen,

§ 2. — Von der Beforderung sind die in Artikel 3 dieses Ubereinkommens bezeichneten Giiter
ausgeschlossen. Die in der Anlage I des Ubereinkommens oder in den nach Artikel 4 § 2 des Uberein-
kommens abgeschlossenen hesonderen Abkommen genannten Stoffe und Gegenstinde sind zur Be-
forderung als LExpreBigut nur zugelassen, soweit dies in der Anlage I oder in den hesonderen Abkommen
ausdriicklich vorgesehen ist. Die Tarife bestimmen, oh auch andere Giiter von der Beforderung als
Exprefigut ausgeschlossen oder nur bedingungsweise zor Beforderung zugelassen werden.

§ 3. — LixpreBgut kann mil einer anderen Frachlurkunde als dem auf Grund von Artikel 6 §
dieses Ubercinkommens vorgeschenen Frachtbrief zur Beforderung aufgegeben werden. Das zu \t‘]-
wendende Muster sowie die notvs endigen oder zulassigen Angaben v\erden durch die Tarife festgesetzt,
Diese Frachturkunde mufl aher auf jeden Fall folgende Angaben enthallen

a) die Bezeichnung des Versand- und des Bestimmungshahnhofs;

b) Namen und Adresse des Absenders und des Empféangers;

¢) die Bezeichnung der Sendung nach Stiickzahl, Verpackung und Art des Gutes;

dj die Bezeichnung der zur Erfillung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen Vor-
schriften heigegebenen Begleitpapiere.

§ 4. — Der Absender haftet fiir dic Richtigkeit der Angaben und Erklarungen in der Frachl-
urkunde, die er entweder selbst eingetragen hat oder die nach seinen Angaben von der Eisenbahn auf-
genommen worden sind. Er trigt alle Folgen, die daraus entstehen, daf diese Angaben oder Erkli-
rungen unrichtig, ungenau oder unvollstindig sind.

§ 5. — Exprefligut muf8 mit schnellen Beférderungsmitteln innerhalb der in den Tarifen vor-
gesehenen Fristen befordert werden. Die Lieferfrist muB stets kiirzer sein als die fiir Eilgutsendungen
vorgesehene Lieferfrist.

§ 6. — Die Tarife konnen auch andere als die vorstehend angefiihrten Abweichungen von den
Bestimmungen dieses Ubereinkommens vorsehen, doch darf von den Bestimmungen der Artikel 206,
27, 28, 29, 31, 32, 33 und 37 bis 47 nicht abgewnchen werden,

Soweit die vorstehenden Vorschriften oder die Bestimmungen der Tarife nicht entgegenstehen,
finden auf Exprefgut die Bestimmungen dieses Ubereinkommens Anwendung.
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ANNEXE VII
(Article 61)

Réglement d’arbitrage

Article premier
Nombre des arbitres

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre des litiges autres que ceux entre Etats se
composeront d’un, de trois ou de cinq arbitres, suivant les stipulations du compromis.

Article 2
Choix des arbitres

§ 1. — Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat contractant peut désigner au plus deux
de ses ressortissants, spécialistes du droit international des transports, pour étre inscrits sur la liste
d’arbitres, établie et tenue & jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est choisi d’'un commun accord par
les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties choisit un ou deux arbitres,
selon le cas.

Les arbitres choisis conformément a I'alinéa précédent désignent d'un commun accord le troi-
sitme ou le cinquicme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de I'arbitre unique ou si les arbitres choisis par les
parties sont en désaccord sur la désignation du troisicme ou du cinquiéme arbitre, selon le cas, le tri-
bunal arbitral est complété¢ par un arbitre désigné par le Président du Tribnnal fédéral suisse, a la
requéte de I'Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le
compromis prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre en dehors de la liste.

§ 3. — L’arbitre unique, le troisitme ou le cinquieme arbitre doit éire d’une nationalité autre
que celle des parties.

L’intervention au litige d’une ticrce partie demeure sans effet sur la composition du tribunal
arbitral.

Article 3

Compromis

Les parties qui recourent a I'arbitrage concluent un compromis, lequel spécifie en particulier:
a) Tobjet du différend, déterminé d’une facon aussi précise et claire que possible;
b) la composition du tribunal et les délais utiles pour la nomination du ou des arbitres;

¢) lelieu du tribunal.
Pour Pouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit étre communiqué a I'Office central.

Article 4

Proecédure

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure & suivre en tenant compte notamment des
dispositions ci-aprés:

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont il est saisi sur les éléments fournis par les
parties sans étre 1ié, lorsqu’il est appelé a dire le droit, par les interprétations de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les conclusions du demandeur, ni moins que ce
que le défendeur a reconnu comme étant da;

¢) la sentence arbitrale, diment motivée, cst rédigée par le tribunal arbitral et notifiée aux
parties par V'intermédiaire de I'Office central;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu olt si¢ge le tribunal arbitral, la sentence
arbitrale n’est pas susceptible de recours, exception faite toutefois de la révision ou de la nullité.
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ANLAGE VII
(Artikel 61)

Sehiedsgerichtsordnung

Artikel 1
Zahl der Schiedsrichter

Die fiir nicht zwischenstaatliche Streitigkeiten vorgesehenen Schiedsgerichte hestehen, je nach
den Vereinbarungen im Schiedsvertrag, aus einem, drei oder fiinf Schiedsrichtern.

Artikel 2
Wahl der Schiedsrichter

§ 1. — Es wird eine Liste der Schiedsrichter im voraus aufgestellt. Jeder Vertragsstaat kann
hochstens zwei Sachverstdndige des internationalen Beférderungsrechtes, die Angehéorige dieses Staa-
tes sind, fiir die Eintragung in die Liste der Schiedsrichter bezeichnen, welche von der schweizeri-
schen Regierung zusammengestellt und auf dem laufenden gehalten wird.

§ 2. — Sieht der Schiedsvertrag einen Einzelschiedsrichter vor, so wird er im gegenseitigen
Einverstindnis der Parteien gewihlt,

Sieht der Schiedsvertrag drei oder fiinf Schiedsrichter vor, so wéhlt jede Partei einen, beziehungs-
weise zwei Schiedsrichter.

Die gemill vorstchendem Absatz gewihlten Schiedsrichter bezeichnen im gegenseitigen Ein-
verstandnis den dritten oder gegebenenfalls den fiinften Schiedsrichter, der den Vorsitz des Schieds-
gerichtes fiihrt.

Sind die Parteien iiber die Wabhl des Einzelschiedsrichters nicht einig oder sind die von den
Parteien gewédhlten Schiedsrichter iiber die Bezeichnung des dritten oder gegebenenfalls des fiinften
Schiedsrichters nicht einig, so wird das Schiedsgericht auf Ersuchen des Zentralamtes durch einen
vom Prisidenten des Schweizerischen Bundesgerichtes bezeichneten Schiedsrichter ergiinzt.

Das Schiedsgericht setzt sich aus Personen zusammen, die in der in § 1 erwiihnten Liste auf-
gefithrt sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch fiinf Schiedsrichter vor, so kann jede Partei einen nicht
auf der Liste stehenden Schiedsrichter wihlen.

§ 3. — Der Einzelschiedsrichter, der dritte oder der fiinfte Schiedsrichter miissen anderer Staats-
angehorigkeit sein als die Parteien.

Die Beteiligung einer Drittpartei am Streitfall hat keinen EinfluB auf die Zusammensetzung des
Schiedsgerichtes,

Artikel 3
Schiedsvertrag

Die Parteien, die das Schiedsgericht anrufen, schlieen einen Schiedsvertrag ab, der inshesondere
bestimmt:

a,; den so genau und klar wie moglich hezeichneten Streitgegenstand;

b) die Zusammensetzung des Gerichtes und die Fristen fiir die Ernennung des oder der Schieds-
richter;

¢) den Gerichtsort,

Zwecks Eroffnung des Schiedsgerichtsverfahrens muB8 der Schiedsvertrag dem Zentralamt
mitgeteilt werden.

Artikel 4
Verfaliren

Das Verfahren wird vom Schiedsgericht unter Beriicksichtigung der nachstehenden Bestimmun-
gen selbst bestimmt: '

a) Das Schiedsgericht untersucht und beurteilt die ihm unterbreitete Streitsache auf Grund
des Vorbringens der Parteien, ohne daB es bei seiner Entscheidung an die Auslegung durch die Parteien
gebunden ist.

b) Es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, als der Kliger verlangt hat, und auch
nicht weniger, als der Beklagte als geschuldet anerkannt hat,

¢) Der Schiedsspruch wird mit gehoriger Begriindung vom Schiedsgericht abgefaBt und den
Parteien durch Vermittlung des Zentralamtes zugestellt,

d) Vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung zwingenden Rechtes an dem Ort, an welchem
das Schiedsgericht tagt, konnen gegen den Schiedsspruch keine Rechtsmittel ergriffen werden, aus-
genommen jedoch die Revision und die fiir den Fall der Nichtigkeit vorgesehenen Rechtsmittel,
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Artiele 5
Greffe

L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal arbitral.

Article 6

Frais

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris les honoraires des arbitres, et décide
4 laquelle des parties le paiement en incombe ou dans quelle proportion ils sont partagés entre elles.
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Artikel 5

Gerichtssekretariat

Das Zentralamt besorgt die Sekretariatsgeschifte des Schiedsgerichtes.

Artikel 6

Kosten

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fesl, einschlieBlich der Honorare der Schieds-
richter, und bestimmt, welcher Partei die Zahlung obliegt oder in welchem Verhiltnis die Kosten
unter den Parteien zu verteilen sind.

135



Drucksache 7/1453 Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode

Protocole additionnel

aux Conventions internationales concernant le transport par chemins de fer
des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV)
signées & Berne le 7 février 1970

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

sont convenus des dispositions ci-apreés:
I.

1o Afin de rendre obligatoires pour I'usager, selon le droit du Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d’Trlande du Nord, les prescriplions des Conventions de 1970 en ce qui concerne les lignes des parties
territoriales d’Etats non signataires ou non adhérents, le Gouvernement du Royaume-Uni, par déroga-
tion aux dispositions de ces Conventions, est habilité & insérer, pour le trafic en provenance du Royaume-
Uni, une référence au présent Protocole additionnel dans les formules imprimées de la lettre de voiture

(CIM), du billet international et du bulletin de bagages (CIV).

20 Compte tenu du fait qu'au Royaume-Uni, la I¢gislation relative aux transporls ne comporte
aucune obligation de publicr les tarifs, ni de les appliquer aux usagers d’une maniére uniforme, il est
admis que

a) les dispositions de la CIM ne s’appliquent pas dans le Royaume-Uni si elles comportent une
obligation de publier des tarifs et de les appliquer aux usagers d’une maniére uniforme,

b) les prix de transport et les frais accessoires que le chemin de fer est autorisé A percevoir au
Royaume-Uni y sont applicables au trafic international soumis & la CIM.

3o Jusqu’a la conclusion et I'enirée en vigueur d’un appendice spécial 4 'Annexe I 4 la CIM
contenant les prescriptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des matiéres dangercuses entre le
Continent et lc Royaume-Uni, les mati¢res dangereuses qui seront transportées sous le régime de la
CIM, a destination ou en provenance du Royaume-Uni, doivent satisfaire aux preseriptions de I'’Annexe 1
et, en outre, aux conditions du Royaume-Uni en ce qui concerne ses réglementations ferroviaires et
maritimes du transport des matiéres dangereuscs.

IT.

10 Afin de rendre obligatoires pour I'usager, sclon le droit de I'Irlande, les prescriptions des Con-
ventions de 1970 en ce qui concerne les lignes des parties territoriales d’Etats non signataires ou non
adhérents, le Gouvernement d’Irlande, par dérogation aux dispositions de ces Conventions, est la-
bilité & insérer, pour le trafic en provenance d’Irlande, une référence au présent Protocole additionnel
dans les formules imprimées de Ia lettre de voiture (CIM), du billet international et du hulletin de
bagages (CIV).

20 Compte tenu du fait qu’en Irlande, la législation relative aux transports ne comporte aucune
obligation de publier les tarifs, ni de les appliquer aux usagers d’une maniére uniforme, il est admis que

) les dispositions de la CIM ne s’appliquent pas en Irlande si elles comportent une obligation de
publier des tarifs et de les appliquer aux usagers d’une maniére uniforme,

b) les prix de transport et les frais accessoires que le chemin de fer est autorisé & percevoir en
Irlande y sont applicables au trafic international soumis a la CIM.
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Zusatzprotokoll

zu den am 7. Februar 1970 in Bern unterzeichneten Internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM)
und den Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV)

DIE UNTERZEICHNETEN BEVOLLMACHTIGTEN
haben folgendes vercinbart:
I

1. Um die Bestimmungen der Ubereinkommen von 1970 nacl dem Recht des Vereinigten Konig-
reichs von GroBbritannien und Nordirland fiir die Kunden anch insoweit verbindlich werden zu lassen,
als es sich um die Strecken von Gebietsteilen von Staaten handelt, welche die Ubereinkommen weder
unterzeichnet haben noch ihnen beigetreten sind, wird die Regierung des Vereinigten Konigreichs er-
miéchtigt, in Abweichung von den Bestimmungen der Ubereinkommen fiir den Verkehr aus dem Ver-
einigten Konigreich in das Frachtbriefformular (CIM), in den internationalen Fahrausweis und in den
Gepéckschein (CIV) einen Hinweis auf dieses Zusatzprotokoll aufzunehmen.

2. Angesichts des Umstandes, daB die Transportgesetzgebung im Vereinigten Konigreich keine
Verpfliechtung zur Veroffentlichung der Tarife und zu ihrer gleichmaBigen Anwendung den Kunden
gegeniiber vorsieht, wird als zuldssig erklart:

a) daB die Bestimmungen der CIM, soweit sie eine Verpflichtung zur Veroffentlichung der Tarife
und ihrer gleichmaBigen Anwendung den Kunden gegeniiber vorschen, im Vereinigten Konigreich nicht
gelten;

b) daB Fracht und Nebengebiihren, zu deren Erhebung die Eisenbahn im Vercinigten Konigreich
erméchtigt ist, auch auf den der CIM unterliegenden internationalen Verkehr angewendet werden.

3. Bis zum AbschluB und Inkrafttreten eines besonderen Anhangs zur Anlage I zur CIM, der
Sonderbestimmungen firr die Eisenbahn-Seebeférderung von gefdhrlichen Giitern zwischen dem Fest-
lIand und dem Vereinigten Konigreich enthélt, miissen die gefahrlichen Giiter, deren Beforderung nach
oder von dem Vereinigten Konigreich der CIM unterstellt ist, auBer den Bestimmungen der Anlage 1
auch den Bedingungen des Vereinigten Konigreichs iiber die Beforderung gefahrlicher Giiter mit der
Eiscnbahn und zur See entsprechen.

1L

1. Um die Bestimmungen der Ubereinkommen von 1970 nach dem Recht Irlands fiir die Kunden
auch insoweit verbindlich werden zu lassen, als es sich um die Strecken von Gebietsteilen von Staaten
handelt, welche die Ubereinkomnien weder unterzeichnet haben noch ihnen beigetreten sind, wird dic
Regierung Irlands ermichtigt, in Abweichung von den Bestimmungen der Ubereinkommen fiir den
Verkehr aus Irland in das Frachtbriefformular (CTM), in den internationalen Fahrausweis und in den
Gepéckschein (CIV) cinen Hinweis auf dieses Zusatzprotokoll aufzunechmen.

2. Angesichts des Umstandes, daf} die Transportgeselzgebung in Irland keine Verpflichtung zur
Veroffentlichung der Tarife und zu ilirer gleichmiBigen Anwendung den Kunden gegeniiber vorsicht,
wird als zuldssig erklart:

a) daB die Bestimmungen der CIM, soweit sie cine Verpflichtung zur Veriifentlichung der Tarife
und ihrer gleichméBigen Anwendung den Kunden gegeniiber vorsehen, in Irland nicht gelten;

b) daB Fracht und Nebengebiihren, zu deren Erhebung die Eisenbahn in Irland ermichtigt ist,
auch auf den der CIM unterliegenden internationalen Verkehr angewendet werden.
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30 Jusqu’a la conclusion et l'entrée en vigueur d’un appendice spcéeial 4 'Annexe I 4 la CIM
contenant les prescriptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des matiéres dangereuses entre le
Continent et I'Irlande, les matiéres dangereuses qui seront transportées sous le régime de la CIM, a
destination ou en provenance d’Irlande, doivent satisfaire aux prescriptions de '’Annexe I et, en outre,
aux conditions de I'Irlande en ce qui coneerne ses réglementations ferroviaires et maritimes du transport
des matiéres dangereuses.

ITI.

Les dispositions des Conventions CIM et CIV ne pourront prévaloir contre celles que eertains
Etats seront amenés & prendre, dans le trafic entre eux, en application de certains Traités tels que les
Traités relatifs a la Communauté Européenne du Charbon et de I’Acier et 4 la Communauté Economique
Européenne.

IV.

Ce Protoeole, complétant les Conventions de 1970, demeure ouvert a la signature jusqu’au
30 avril 1970.
11 doit étre ratifié.

Les Etats qui n’auront pas signé le présent Protocole avant cette date et les Etats participant aux
Conventions susvisées en application de I'article 67 de la CIM et de I’article 62 de la CIV de 1970 peuvent
adhérer au présent Protocole par notification.

L’instrument de la ratification ou la notification de 'adhésion sera déposé auprés du Gouverne-
ment suisse.

Ex~ ro1 DE guol, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés
en bonne et due forme, ont signé le présent Protocole.

FaIT 4 Berne, le sept février mil neuf cent soixante-dix, en un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise a chaeune
des Parties.

(Suivent les signatures)
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3. Bis zum AbschluB} und Inkrafttreten ecines besonderen Anhangs zur Anlage I zur CIM, der
Sonderbestimmungen fiir die Eisenbahn-Seebeforderung von gefahrlichen Giitern zwischen dem Fest-
land und Irland enthalt, missen die gefahrlichen Giiter, deren Beforderung nach oder von Irland der
CIM unterstellt ist, auBer den Bestimmungen der Anlage I auch den Bedingungen Irlands iiber die
Beforderung gefahrlicher Giiter mit der Eisenbahn und zur See entsprechen.

III.

Die Bestimmungen der Ubereinkommen CIM und CIV haben nicht den Vorrang gegeniiber den
Bestimmungen, die gewisse Staaten fiir ihren gegenseitigen Verkehr in Anwendung besonderer Ver-
trage, wie etwa der Vertrage iiber die Europaische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl und die Euro-
paische Wirtschaftsgemeinschaft, zu treffen haben.

v,
Dieses Protokoll, das dic Ubereinkommen von 1970 erginzt, liegt bis zum 30. April 1970 zur
Unterzeichnung auf.
Es bedarf der Ratifikation.

Die Staaten, die dieses Protokoll bis zu diesem Zeitpunkt nicht unterzeichnet haben, und die
Staaten, welche sich an den vorerwahnten Ubereinkommen gemaB Artikel 67 der CIM und Artikel 62
der CIV von 1970 beteiligen, kénnen diesem Protokoll auf Grund einer Mitteilung beitreten.

Die Ratifikationsurkunde oder die Mitteilung iiber den Beitritt ist bei der schweizerischen Re-
gierung zu hinterlegen.

Zu URKUND DESSEX haben dic nachstehenden Bevollmachtigten, deren Vollmachten in guter und
gehoriger Form befunden wurden, das vorstehende Protokoll unterzeichnet.

GESCHEHEX zu Bern am siebenten Februar neunzehnhundertsiebzig in einer Urschrift, die im
Archiv der Schweizerischen Eidgenossenschaft hinterlegt und von der jedem Vertragsstaat eine amt-
liche Ausfertigung zugestellt wird.

(Folgen die Unterschriften)
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Convention internationale

concernant

le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer
(GIV)

du 7 février 1970

Internationales Ubereinkommen
iiber den

Eisenbahn-Personen- und -Gep'eickvérkehr
(CIV)

vom 7. Februar 1970

L’entrée en vigueur de cette Convention sera indiquée ultérieurement par I'Office central
Das Datum des Inkrafttretens dieses Ubereinkommens wird vom Zentralamt spiter hekanntgegeben
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Convention internationale

concernant

le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer
(CIV)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayanl reconnu la nécessité de réviser la Convention internationale concernant le transport des voya-
geurs et des bagages par chemins de fer, signée & Berne le 25 février 1961, ont résolu, en conformité de
I'article 68 de ladite Convention, de conclure une nouvelle Convention & cet effet et sont convenus des
articles suivants:

Titre premier

Objet et portée de la Convention

Article premier

Chemins de fer et transports auxquels s’applique la Convention

§ 1. — La présente Convention s’applique, sous réserve des exceptions prévues aux paragraphes
suivants, & tous les transports de voyageurs et de bagages avec des titres de transport internationaux
établis pour un parcours empruntant les territoires d’au moins deux des Etats contractants et com-
prenant exclusivement des lignes inscrites sur la liste dressée conformément a article 55.

§ 2. — Les transports dont la gare?) de départ et la gare d’arrivée sont situces sur le territoire
d’un méme Etat et qui n’empruntent le territoire d'un autre Etat qu’en transit ne sont pas soumis 4
la présente Convention: ,

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit sont exclusivement exploitées par un
chemin de fer de ’Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquclles s’effectue le transit ne sont pas exclusivement exploitées
par un chemin de fer de I'Etat de départ, si les Etats ou les chemins de fer intéressés ont conclu des
accords en vertu desquels ces transports ne sont pas considérés comme inlernationaux.

1) Par «gare», on entend également les ports des services de navigation et tout établissement des services automo-
biles ouverts au public pour 'exécution du contrat de transport,

142



Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode Drucksache 7/1453

Internationales Ubereinkommen

iiber den

Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr
(CIV)

DIE UNTERZEICHNETEN BEVOLLMACHTIGTEN

haben in der Erkenntnis der Notwendigkeit, das am 25. Februar 1961 in Bern unterzeichnete Inter-
nationale Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepéckverkehr gemaB Art. 68 des ge-
nannten Ubereinkommens zu revidieren, beschlossen, zu diesem Zweck ein neues Ubereinkommen ab-
zuschlieBBen, und sind iiber folgende Artikel iibereingekommen:

Titel I

Gegenstand und Geltungsbereich des Ubereinkommens

Artikel 1

Eisenbahnen und Befrderungen, auf die das Ubereinkommen Anwendung findet

§ 1. — Unter Vorbehalt der in den folgenden Paragraphen vorgesehenen Ausnahmen findet
dieses Ubereinkommen Anwendung auf alle Personen- und Gepéckbeforderungen mit internationalen
Beforderungsausweisen, welche auf einem Wege gelten, der die Gebiete mindestens zweier Vertrags-
staaten beriihrt und ausschlieflich Strecken umfafit, die in der nach Artikel 55 aufgestellten Liste ver-
zcichnet sind.

§ 2. — Auf Beforderungen, deren Abgangs- und Bestimmungsbahnhof!) im Gebiet desselben
Staates liegen und dic das Gebiet eines anderen Staates nur im Durchgang beriihren, findet dieses
Ubereinkommen keine Anwendung:

a) wenn die Durchgangsstrecken ausschlieBlich von einer Eisenhahn des Abgangsstaates betrie-
ben werden;

b) auch dann, wenn die Durchgangsstrecken nicht ausschlieBlich von einer Eisenbahn des Ab-
gangsstaates betrieben werden, die beteiligten Staaten oder Eisenbahnen aber Vereinbarungen ge-
troffen haben, nach denen diese Beforderungen nicht als international angesehen werden.

1) Unter «Bahnhof» versteht man auch die Hifen der Schiffahrtslinien und alle fiir die Ausfihrung des Beforde-
rungsvertrages geoffneten Stellen der Kraftwagenlinien,
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§ 3. — Les transports entre gares de deux Etats limitrophes et entre gares de deux Etats en
transit par le territoire d’un troisiéme Etat, si les lignes par lesquelles s’effectue le transport sont exclu-
sivement exploitées par des chemins de fer de I'un de ces trois Etats et que les lois et réglements d’aucun
de ces Etats ne s’y opposent, sont soumis au droit de 'Etat dont relevent les chemins de fer qui ex-
ploitent les lignes par lesquelles s’effectue le transport.

§ 4. — Les tarifs internationaux fixent les relations pour lesquelles des titres de transport inler-
nationaux sont délivrés.

Artiele 2
Dispositions relatives aux transports mixtes

§ 1. — Peuvent &tre inscrites sur la liste prévue 4 ’article premier, en sus des lignes de chemins
de fer, des lignes réguliéres de services automobiles ou de navigation qui completent des parcours par
voie ferrée et sur lesquelles les transports internationaux sont effectués, sous la réserve que de telles
lignes, dans la mesure ou elles relient deux Etats contractants au moins, ne peuvent étre inscrites
sur ]a liste qu’avec I'assentiment commun de ces Etats.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises & toutes les obligations imposées et sont in-
vesties de tous les droits reconnus aux chemins de fer par la présente Convention, sous réserve des
dérogations résultant nécessairement des modalités différentes du transport. Toutefois, les régles de
responsahilité établies par la présente Convention ne peuvent faire 'objet de dérogations.

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes désignées au § 1 doit prendre
les mesures utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient publides dans les mémes formes que
les tarifs.

§ 4. — Pour les transports internationaux empruntant & la fois des chemins de fer el des ser-
vices de transport autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de fer peuvent établir, en com-
mun avec les entreprises de transport intéressées, des dispositions tarifaires appliquant un régime
juridique différent de celui de la présente Convention, afin de tenir compte des particularités de chaque
mode de transport. Tls peuvent, dans ce cas, prescrire I'emploi d’un titre de transport autre que celui
qui est prévu par la présente Convention.

Article 3
Obligation pour le chemin de fer de transporter

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux conditions de la présente Convention, fout
transport de vovageurs ou de hagages, pourvu que:

a) le voyageur se conforme aux prescriptions de la présente Convention ct des tarifs interna-
tionaux;

b) le transport soit possible avec les moyens ordinaires de transport;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut pas ¢éviter
et auxquelles il ne dépend pas de lui de remddier.

§ 2. — Lorsque I'autorité compétente a décidé que le service sera supprimé ou suspendu en
totalité ou en partie, les mesures prises a cet effet doivent étre sans délai portées  la connaissance du
public et des chemins de fer, & charge pour ceux-ci d’en informer les chemins de fer des autres Etats
eu vue de Jeur publication.

§ 3. —- Toute infraction commise par le chemin de fer aux disposilions du présent article peut
donner lien 4 une action en réparation du préjudice causé,
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§ 3. — Auf Beforderungen zwischen Bahnhifen zweier Nachbarstaaten sowie auf Beforderungen
zwischen Bahnhofen zweier Staaten {iber das Gebiet eines dritten Staates findet, wenn die Beforderungs-
strecken ausschlieBlich von Eisenbahnen eines dieser drei Staaten betricben werden, das Recht dieses
Staates Anwendung, sofern die Gesetze und Vorschriften keines der beteiligten Staaten entgegenstehen,

§ 4. — Die internationalen Tarife bestimmen, fiir welche Verbindungen internationale Beférde-
rungsausweise ausgegeben werden,

Artikel 2
Bestimmungen iiber gemischte Beférderungen

§ 1. — AuBer Eisenbahnstrecken konnen in die in Artikel 1 vorgesehene Liste auch regelm:ifig
betriebene Kraftwagen- oder Schiffahrtslinien aufgenommen werden, die eine Eisenbahnstrecke er-
ginzen und auf denen internationale Beforderungen ausgefithrt werden; sofern solche Linien minde-
stens zwei Vertragsstaaten verbinden, konnen sie jedoch nur mit Zustimmung aller dieser Staaten in
die Liste eingetragen werden.

§ 2. — Die Unternehmen, die solche Linien betreiben, haben alle Rechte und Pflichten, die den
Eisenbabnen durch dieses Ubereinkommen iibertragen sind, vorbehaltlich der sich aus der Verschieden-
heit der Beforderung notwendigerweise ergebenden Abweichungen. Die Abweichungen diirfen sich
jedoch nicht auf die Haftungsbestimmungen dieses Ubereinkommens beziehen,

§ 3. -— Jeder Staat, der eine der in § 1 bezeichneten Linien in die Liste aufnehmen lassen will,
muB dafiir Sorge tragen, dafl die in § 2 vorgesehenen Abweichungen in gleicher Weise wie die Tarife
veroffentlicht werden.

§ 4. — Werden fiir internationale Beforderungen auBer Eisenbahnen auch andere als die in § 1
genannten Beforderungsdienste in Anspruch genommen, so kénnen die Eisenbahnen, um den Beson-
derheiten jeder Beforderungsart Rechnung zu tragen, mit den beteiligten Unternehmen tarifarische
Bestimmungen vereinbaren, die solche Beforderungen einer von diesem Ubereinkommen abweichenden
rechtlichen Regelung unterstellen. Sie kiinnen in diesem Falle cinen anderen als den in diesem Uber-
einkommen vorgesehenen Beforderungsausweis vorschreiben.

Artikel 3
Beftrderungspflicht der Eisenhahn
N § 1. — Die Eiscnbahn ist verpflichtet, Reisende oder Reisegepéick nach den Bestimmungen dieses
Ubercinkommens zu befordern, sofern:

a) der Reisende den Vorschriften dieses Ubereinkommens und der internationalen Tarife nach-
kommt;

b) die Beforderung mit den regelmiiBigen Beforderungsmitteln moglich ist;

c¢) die Beforderung nicht durch Umstinde verhindert wird, welche die Eisenbahn nicht abzu-
wenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermag,

§ 2. — Hat die zustandige Behorde angeordnet, daB der Betrieb voriibergehend oder dauernd
ganz oder teilweise eingestellt wird, so sind diese MaBnahmen unverziiglich der Offentlichkeit und den
Eisenbahnen bekanntzugeben; diese haben sie den Eisenbahnen der andern Staaten zwecks Veroffent-
lichung mitzuteilen.

§ 3. — Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gegen die Beslimmungen dieses Arlikels begriindet
einen Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen Schadens.
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Titre 1I

Du contrat de transport

CHAPITRE PREMIER

Transport des voyageurs

Article 4
Droit au transport

Dés le commencement de son voyage, sauf exceptions prévues dans les tarifs internationaux, le
voyageur doit étre muni d’un titre de transport valable, qu’il est tenu de conserver pendant tout le
cours du voyage, de présenter, s’il en est requis, 4 tout agent chargé du contrdle et de rendre a la fin
du voyage.

Article 5
Billets

§ 1. — Les billets délivrés pour un transport international régi par la présente Convention doi-
vent porter le signe .

§ 2. — Les mentions suivantes sont obligatoires sur les billets, sauf exceptions prévues dans
les tarifs internationaux:

a) Tindication des gares de départ et de destination;

b) Titinéraire; si 'emploi de différents itinéraires ou moyens de transport est permis, cette faculté
doit étre mentionnée;

¢) la catégorie de train et la classe de voiture;

d) le prix de transport;

e) le jour oll commence la validité;

f) la durée de validité.

§ 3. — Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer déterminent la langue dans
laquelle les billets doivent étre imprimés et remplis, ainsi que leur forme et leur contenu.

§ 4. — Les carnets de coupons délivrés sur la base d’un tarif international constituent un titre
de transport unique au sens de la présente Convention.

§ 5. — Un hillet n’est cessible, & moins d’exception prévue par les tarifs internationaux, que s’il
n’est pas nominatif et si le voyage n’est pas commencé,

§ 6. — Le voyageur est tenu de s’assurer, & la réception du billet, que celui-ci est conforme 2 ses
indications.

Article 6
Réduetion de prix pour les enfants

§ 1. — Jusqu’'a I'age de cing ans révolus, les enfants sont transportés gratuitement sans billet
lorsqu’il n’est pas réclamé pour eux une place distincte.

§ 2. — Les enfants agés de plus de cing ans jusqu’a dix ans révolus et les enfants plus jeunes
pour lesquels une place distincte est réclamée sont transportés & des prix réduits qui ne peuvent dé-
passer la moiti¢ des prix percus pour les billets d’adultes, saul en ce qui concerne les suppléments
percus pour l'utilisation de certaines voitures ou de certains trains et sans préjudice de I'arrondissement
des sommes effectu¢ conformément aux régles de I'administration d’émission du billet,

Cette réduction n’est pas obligatoirement applicable aux prix des billets qui en comportent déja
une autre par rapport au prix normal du billet simple,

§ 3. — Les tarifs internationaux peuvent toutefois prévoir des limites d’age différentes de celles
qui figurenl aux §§ 1 ct 2, en tant que ces limites ne seront inférieures ni a I'dge de quatre ans révolus,
en ce qui concernc la gratuité de transport viséc au § 1, ni & dix ans révolus dans le cas d’application
des prix réduits visés au § 2.
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Titel 11

Beforderungsvertrag

KAPITEL I

Beiorderung der Reisenden

Artikel 4
Berechtigung zur Fahrt

Der Reisende muB, vorbehaltlich der in den internationalen Tarifen vorgesehenen Ausnahmen,
vom Beginn der Reise an mit einem giiltigen Fahrausweis versehen sein, den er bis zur Beendigung der
Reise aufzubewahren hat. Er hat ihn auf Verlangen jedem mit der Priifung betrauten Bediensteten vor-
zuzeigen und bei Beendigung der Reise abzugeben.

Artikel 5
Fahrausweise

§ 1. — Die fiir eine internationale Beférderung nach diesem Ubereinkommen ausgegebenen
Fahrausweise miissen das Zeichen ¢ tragen.

§ 2. — Die Fahrausweise miissen, soweit die internationalen Tarife keine Ausnahmen zulassen,
folgende Angaben enthalten:

a) den Abgangs- und den Bestimmungsbahnhof;

b) den Beforderungsweg; wenn die Benutzung verschiedener Wege oder Beforderungsmittel
gestattet ist, mul} dies angegeben sein;

¢) die Zuggattung und die Wagenklasse;

d) den Fahrpreis;

e) den ersten Geltungstag;

f) die Geltungsdauer.

§ 3. — Die internationalen Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen bestimmen,
in welcher Sprache die Fahrausweise zu drucken und auszufiillen sind, sowie deren Form und Inhalt.

§ 4. — Fahrscheinhefte, die auf Grund cines internationalen Tarifes ausgegeben werden, hilden
einen einzigen Fahrausweis im Sinne dieses Ubereinkommens.

§ 5. — Ein Fahrausweis ist, soweit die internationalen Tarife keine Ausnahmen zulassen, nur
s b . - » . .
iibertragbar, wenn er nicht auf den Namen lautet und die Reise noch nicht angetreten ist.

§ 6. — Der Reisende hat sich Dbei der Entgegennahme des Fahrausweises zu vergewissern, dafl
dieser scinen Angaben entspricht,

Artikel 6
Fahrpreisermiiigung fiir Kinder

§ 1. — Kinder bis zum vollendeten fiinften Lebensjahr, fiiv die kein besonderer Plalz hean-
sprucht wird, sind ohine Fahrausweis unenlgeltlich zu hefordern,

§ 2. — Kinder vom vollendeten fiinften bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr und jiingere
Kinder, {iir dic ein besonderer Platz beansprucht wird, sind zu erméaBigten Preisen zu befordern, Diese
diirfen mit Ausnahme der Zuschlage fiir die Beniitzung gewisser Wagen und Ziige nicht mehr als die
11allte der Preise der Fahrausweise fiir Erwachsene betragen, unbeschadet der Aufrundung nach den
Bestimmungen der den Fahrausweis ausgebenden Verwaltung.

Diese ErmaBigung braucht fiir Fahrausweise, die schon eine ErmiBigung gegenitber dem ge-
wohnlichen Fabrpreis fiir einfache Fahrt enthalten, nicht gewéhrt zu werden.

§ 3. — Dic internationalen Tarife kénnen jedoch andere als die in den §§ 1 und 2 angegebenen
Allersgrenzen vorschen; die Grenze fiir die in § 1 vorgesehene unentgeltliche Beforderung darf aber
nicht niedriger sein als vier Jahre und dic Grenze fiir die in § 2 vorgesehene Beforderung zu erméBigten
Preisen nicht niedriger als zehn Jahre,
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Article 7
Durée de validité des billets. Arréts aux gares intermédiaires. Utilisation des places

La durée de validité des billets et les arréts en cours de route sont réglés par les tarifs interna-
tionaux, .

L’occupation, I'attribution et la location des places dans les trains sont réglées par les tarifs ou
les prescriptions des chemins de fer.

Article 8
Changement de classe ou de train

Le voyageur peut occuper une place d’une classe supérieure ou passer dans un train de catégorie
supérieure a celle qui est indiquée sur le billet ou faire modifier I'itinéraire, dans les conditions fixées
par les tarifs internationaux. '

Article 9
Voyageur sans billet valable

§ 1. — Le voyageur qui ne peut pas présenter un billet valable est tenu de payer une surtaxe,
outre le prix du voyage; cette surtaxe est calculée conformément aux réglements du chemin de fer sur
lequel le paiement de la surtaxe est exigé.

§ 2. -— Les Dillets ayant subi une modification illicite seront considérés comme non valables et
retirés par le personnel de service.

§ 3. — Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix du voyage ou de la surlaxe pent
&tre exclu du voyage. Le voyageur exclu ne peut exiger que ses bagages soient mis & sa disposition &
une gare autre que la gare destinataire.

Article 10
Personnes exclues du train ou admises sous eonditions
§ 1. — Ne sont pas admises dans le train ou peuvent en étre exclues en cours de route:

) les personnes en état d'ivresse, celles qui se conduisent d'une maniére inconvenante ou qui
n’observent pas les preseriptions des lois et réglements; ces personnes n’ont droit au remboursement
ni du prix de leur billet, ni du prix qu’elles ont pay¢é pour le transport de leurs bagages;

b) les personnes qui, cn raison d’une maladie ou pour d’autres causes, paraitraient devoir in-
commoder leurs voisins, 4 moins qu'un compartiment entier n’ait été loué pour elles d’avance ou ne
puisse étre mis a leur disposition contre paiement; toutefois, les personnes tombées malades en cours
de route doivent étre transportées au moins jusqu'a la premiére gare ol il est possible de leur donner
les soins pécessaires. Le prix du voyage leur sera restitué, dans les conditions fixées a I'article 23, aprés
déduction de la part afférente au parcours effectué; le cas échéant, il en sera de méme en ce qui con-
cerne le transport des hagages.

§ 2. — Le transport des personnes atteintes de maladies contagicuses est régi par les Conventions
et réglements internationaux ou, & défant, par les lois et réglements en vigueur dans chaque Etat.

Article 11
Introduction de colis & main et d’animaux dans les voitures

§ 1. —— Les voyageurs sont aulorisés & prendre gratuitement avee eux dans les voitures des objets
faciles & porter (colis & main). Chaque voyageur ne dispose pour ses colis 4 main que de I'espace situ¢
au-dessus et au-dessous de la place qu’il occupe.

Cette rigle est applicable par analogie lorsque les voitures sont d'un type spécial, notanunent
lorsqu’elles comportent une soute a bagages.
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Artikel 7
Geltungsdauer der Fahrausweise. Fahrtunterbrechung. Beniitzung der Plitze

Die Geltungsdauer der Fahrauswecise und die Fahrtunierbrechungen werden durch die interna-
tivnalen Tarife geregelt.

Fiir die Belegung, Anweisung und Bestellung von Platzen in den Ziigen gelten die Tarife oder die
Vorschriften der Eisenbahnen.

Artikel 8
Uhergang in eine hhere Wagenklasse oder in einen Zug héoherer Gattung

Der Uhergang in cine hohere Wagenklasse oder in einen Zug hoherer Gattung, als der Fahraus-
weis angibt, sowie die Anderung des Beforderungsweges sind dem Reisenden unter den in den interna-
tionalen Tarifen enthaltenen Bedingungen gestattet.

Artikel 9
Reisende ohne giiltigen Falrausweis

§ 1. — Reisende, die keinen giiltigen Fahrausweis vorzeigen konnen, haben auBer dem Fahr-
preis einen Zuschlag zu bezahlen; dieser wird nach den Vorschriften der Eisenbahn herechnet, auf
welcher der Zuschlag gefordert wird.

§ 2. — Unbefugt gedinderte Falirausweise sind ungiltig und werden von den Bediensteten ein-
gezogen.

§ 3. — Reisende, welche die sofortige Zahlung des Fahrpreises oder des Zuschlages verweigern,
konnen von der Reise ausgeschlossen werden. Solche Reisende kénnen nicht verlangen, da ihnen ihr
Reisegepédck auf einem anderen als dem Bestimmungshahnhof zur Verfiigung gestellt wird,

Artikel 10
Von der Fahrt ausgeschlossene oder nur hedingt zugelassene Personen

§ 1. — Es werden in die Ziige nicht zugclassen oder es konnen unterwegs von der Fahrt ausge-
schlossen werden:

a) betrunkene Personen und solche, die den Anstand verletzen oder die Geselze und Vorschriften
nicht beachten; solche Personen haben keinen Anspruch auf Erstattung des Fahrpreises und der.
Gepickfracht;

b) Personen, die wegen einer Krankheit oder aus anderen Grinden den Mitreisenden offen-
sichtlich ldstig fallen wiirden, wenn fiir sie nicht im voraus ein hesonderes Abteil gemietet ist oder
ihnen gegen Bezahlung angewiesen werden kann. Unterwegs erkrankte Personen sind jedoch wenig-
stens bis zum niichsten gecigneten Bahnhof zu befordern, wo sie die notige Pllege finden konnen. Der
bezahMe Fahrpreis ist abziiglich des Betrages fiir die durchfalirene Strecke nach den Vorschriften des
Artikels 23 zu erstatten; das gleiche gilt gegehenenfalls fir die Gepickfracht.

§ 2. — I7iir die Beforderung von Personen, die an ansteckenden Krankheiten leiden, sind die
internationalen Abkommen und Vorschriften oder mangels solcher die in den einzelnen Staaten gel-
tenden Gesetze und Vorschriften mafigebend,

Artikel 11
Mitnahme von Handgepiick und Tieren in die Personenwagen

§ 1. — Der Reisende darf leicht tragbare Gegenstinde (Handgepick) unentgeltlich in Personen-
wagen mitnehmen. Dem Reisenden steht fiir sein Handgepéck nur der Raum iiber und unter seinem
Sitzplatz zur Verfiigung,

Diese Bestiinmung gilt sinngemi8 fiir Wagen besonderer Bauart, inshesondere solclie mit Ge-
packabteil,
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§ 2. — Ne peuvent étre introduits dans les voitures:

a) les matiéres et objets exclus du transport comne hagages en vertu de I'article 15, lettre ¢),
sauf exceptions prévues dans les tarifs; toutefois, les voyageurs qui, dans 'exercice d’un service public
ou moyennant une autorisation légale ou administrative, portent une arme & feu, sont antorisés &
prendre avec eux des munitions sans dépasser la plus faible des limites fixées par les réglements en
vigueur sur les territoires empruntés; il est permis aux gardes accompagnant des prisonniers et voya-
geant avec ceux-ci dans des voitures ou compartiments spéciaux de prendre avec eux des armes a feu
chargdes;

b) les objets de nature i géner ou A incommoder les voyageurs ou & causer un dommage;

¢) les objets que les prescriptions de dovane ou d’antres autorités administratives ne permettent
pas d’introduire dans les voitures;

d) les animaux vivants. Les chiens sont cependant admis, §’ils sont portés sur les genoux ou
tenus de preés en laisse sur le plancher de la voiture et muselés de maniére a ne pouvoir mettre en danger
leur entourage; sont, en oulre, admis d’autres petits animaux, s’ils sont enfermés dans des cages,
caisses, paniers ou autres emballages approprids, qui doivent étre concus de maniére & exclure toute
blessure ou souillure des voyageurs ainsi que toul dommage ou salissure de la voiture et des colis 4
main qui sy trouvent, et si ces emballages peuvent étre portés sur les genoux ou placés comme les colis
4 main. Les chiens et les autres petits animaux ne sont en outre admis que s’ils ne peuvent incommoder
les voyageurs par leur odeur ou leur bruit, que les lois et réglements des différents Etats ne s’y opposent
pas et qu'aucun voyageur n'y fassc objection. Les tarifs et les horaires peuvent interdire ou autoriser
Padmission d’animaux dans certaines catégories de voitures ou de trains. Les tarifs indiquent si et
pour quels animaux le prix de transport doit étre pay¢.

§ 3. — Les tarifs internationaux peuvent prévoir a quelles conditions les objets introduits dans
les voitures en contravention aux dispositions des §§ 1 et 2, lettre b), sont néanmoins transportés
comme colis & main ou comme bagages,

§ 4, — Les employés du chemin de fer ont le droit de s'assurer, en présence du voyageur, de la
nature des objets introduits dans les voitures, quand il existe des motifs sérieux de présumer une
contravention aux dispositions du § 2, 4 'exception de celles qui concernent le § 2, lettre ¢). S’il n’est
pas possible de déterminer quelle est la personne qui a pris avec elle les objets soumis a vérification,
le chemin de fer effectue celle-ci en présence de deux témoins étrangers au chemin de fer.

§ 3. — La surveillance des objets et des animaux que le voyageur prend avec lui dans la voiture
lui incombe, sauf quand il ne peut Pexercer du fait qu’il se trouve dans une voiture du type spécial
visé au § 1.

Il est responsable de tout domnage causé par les objets ou les animaux qu’il prend avec lui dans
la voiture, 2 moins qu'il ne prouve que les dommages ont été causés par une faute du chemin de fer.

Article 12

Trains. Horaires

§ 1. — Sont affectés au Lransport les trains réguliers prévus aux horaires ct les Lrains mis en
marche suivant les besoins.

§ 2, — Les chemins de fer doivent porter de maniére appropriée I'horaire des trains 4 la connais-
sance du public.

§ 3. — Les horaires ou les tarifs doivent indiquer les restriclions dans l'utilisation de certains trains
ou de certaines classes.
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§ 2. — In Personenwagen diirfen nicht mitgenommen werden:

a) die nach Artikel 15¢) von der Beforderung als Reisegepick ausgeschlossenen Stoffe und
Gegenstidnde, soweit die Tarife keine Ausnahmen zulassen. Reisende, die in Ausiibung des offentlichen
Dienstes oder auf Grund gesetzlicher oder verwaltungshehordlicher Genehmigung eine SchuBwaffe
fiihren, diirfen jedoch Munition mitnehmen, und zwar bis zur geringsten der in den Vorschriften der
beriihrten Gebiete festgesetzten Hochstmengen. Begleiter von Gefangenen, die mit diesen in besonderen
Wagen oder Wagenabteilen fahren, ditrfen geladene Schufiwaffen mitfithren;

b) Gegenstiande, die den Reisenden listig fallen oder Schaden verursachen konnen;

¢) Gegenstinde, deren Mitnahme zoll- oder sonstige verwaltungsbehérdliche YVorschriflen ent-
gegenstehen;

d) lebende Tiere. Zugelassen sind jedoch Hunde, wenn sie auf dem SchoBe getragen oder am
Wagenboden kurz an der Leine gehalten werden und mit biBlsicheren Maulkérben so verschen sind,
daf} sie ihre Umgebung nicht gefdhrden; zugelassen sind ferner andere Kleintiere, wenn sie in Ka-
figen, Kisten, Korben oder andern gecigneten Behallnissen untergebracht sind, die so beschaffen scin
mitssen, daf} eine Verletzung oder Beschmutzung von Perscnen sowic eine Beschadigung oder Verunrei-
nigung des Wagens und des mitgebrachten Handgepacks ausgeschlossen sind, und wenn diese Behilt-
nisse auf dem SchoBe getragen oder wie Handgepick untergebracht werden konnen. Die Hunde und
die anderen Kleinticre sind ferner nur zugelassen, wenn sie weder durch Geruch nech durch Larm
den Reisenden listig fallen kinnen, dic Gesetze und Vorschriften der einzelnen Staaten nicht entgegen-
stechen und kein Mitreisender widerspricht, Die Tarife und Fahrpliane kénnen die Mitnahme von Ticren
fiir bestimmte Gatltungen von Personenwagen und Ziigen verbieten oder zulassen. Die Tarife De-~
stimmen, ob und fiir welche Tiere cin Beforderungspreis zu zahlen ist,

§ 3. -— Die internationalen Tarile konnen vorschreiben, unter welehen Bedingungen Gegenstande,
die entgegen den Beslimmungen des § 1 und des § 2 b) in Personenwagen mitgenommen worden sind,
gleichiwohl als Handgepack oder Reisegepack weiterbefordert werden konnen,

§ 4. - - Die Eisenbahnbediensteten sind berechtigt, sich von der Beschaffenheit der in Personen-
wagen mitgenommenen Gegenstinde in Gegenwart des Reisenden zu iiberzeugen, wenn triftige Griinde
cine Zuwiderhandlung gegen die Bestimmungen des § 2 vermuten lassen. Diese Bestimmung gilt
nicht fiir dic in § 2 ¢) aufgefithrten Gegenstinde, Kann die Person, welche dic der Nachprifung unter-
liegenden Gegenstande mitfihrt, nicht festgeslellt werden, so fiihrt dic Eisenbahn die Nachpriifung in
Gegenwart zweier bahnfremder Zeugen durch,

§ 3. — Die in Personenwagen mitgenommenen Gegenstinde und Tiere sind vom Reisenden zu
beaufsichligen, es sei denn, daB er sich in cinem der in § 1 erwahnten Wagen besonderer Bauart befindet
und deshalb diese Aufsicht nicht ausiiben kann.

Der Reisende haftet fir Schiden, die durch Haudgepédck oder Tiere verursacht werden, welche
er in Personcnwagen mitnimmt, sofern er nicht beweist, daBl die Schiden auf ein Verschulden der
Llisenbahn zuriickzufiihren sind.

Artikel 12
Ziige. Fahrpliine

§ 1. — Zur Beforderung dienen die in den FFahrplinen enthaltenen regelmiBigen und die nach
Bedarf verkehrenden Ziige.

§ 2. — Die Eisenbahnen haben dem Publikum die Fahrpline der Ziige in geeigneter Weise zur
Kennlnis zu bringen,

§ 3. — Dic Einschrankungen in der Benutzung bestimmter Ziige oder Wagenklassen miissen aus
den Fahrplanen oder den Tarifen zu ersehen sein,
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Article 13
Correspondances manquées. Suppressions de trains

Lorsque, par sunite du retard d’un train, la correspondance avee un autre train est manqude,
ou lorsqu’un train est supprimé sur Lont ou partie de son parcours, et que le voyageur veut continuer
son voyage, le chemin de fer est tenu de 'acheminer, avee ses bagages, dans la mesure du possible et
sans aucune surtaxe, par un traiir se dirigeant vers la méme destination par la ménie ligne ou par une
autre route appartenant anx administrations qui participent a Iitinéraire du transport primitif, de
facon a lui permettre d’arriver & sa destination avee moins de retard. Le chef de gare doit, s’il y a lien,
certifier sur le hillet que la correspondance a ¢ét¢é manquée ou le train supprimé, prolonger dans la
mesure nécessaire sa durée de validité, et le rendre valable pour la nouvelle route, pour une classe
supéricure ou pour un train a taxes plus élevées. Le chemin de fer est, toutefois, en droit de refuser
I'utilisation de certains trains par voie de tarif ou d’horaire.

CHAPITRE 11

Transport des bagages

Article 14
Obhjets admis au transport

§ 1. — Sont admis au transport comme bagages les objets conlenus dans des malles, paniers,
valises, sacs de voyage, boites & chapeaux et autres emballages de ce genre, ainsi que les emballages
eux-mémes.

§ 2, — Les tarifs internationaux peuvent auloriser sous certaines conditions le transport comme
bagages d’aulres objets et d’animaux.

§ 3. — Le chemin de fer est cn droit de ne pas admetire ou de limiter le transport des bagagdes
dans certains trains ou certaines catégories de trains.

Article 15
Objets exelus du transport

Sont exclus du transport comme hagages:

a) les objels dont le transport est réservé a Padministration des postes, ne fit-ce que sur I'un
des territoires 4 parcourir par les bagages;

b) les objets dont lc transport est interdit, ne fit-ce que sur I'un des territoires & parcourir par
les bagages;

¢) les maticres et objets dangercux, notamment les armes chargées, les maticres ct objets ex-
plosibles et inflammables, les matiéres comburantes, toxiques, radioactives, corrosives ainsi que les
matiéres répugnantes ou susceptibles de produire une infection,

Les tarifs intcrnationaux peuvent admetire au transport comme hagages, dans des conditions
déterminées, certaines matliéres et cerlains objets qui en sont exclus sous lettre ¢).

Article 16
Responsabilité du voyagear en ce qui coneerne ses hagages. Surtaxes

§ 1. -— Le détenteur du bulletin de bagages est responsable de 'observation des prescriptions
des articles 14 et 15; il supporte toutes les conséquences d’une infraction & ces prescriptions.
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Artikel 13
Versiiumung des Anschlusses. Ausfall von Ziigen

Wird infolgg einer Zugverspidtung der AuschluB an einen anderen Zug versdumt oder fillt ein
Zug ganz oder auf Teilstrecken aus und will der Reisende seine Reise fortsetzen, so hat die Eisenbahn,
soweit moglich, den Reisenden mit seinem Gepédck ohne Preiszusclilag mit einem Zuge zu befordern,
der auf der gleichen oder auf einer anderen Strecke der am urspriinglichen Beforderungsweg beteiligten
Eisenbahnen nach demselben Bestimmungsbahnhof falirt und der es dem Reisenden ermbglicht, mit
geringerer Verspéitung sein Reiseziel zu erreichen. Der Aufsichtsheamte des Bahnhofs hat gegebenen-
falls auf dem Fahrausweis die Versiumung des Anschlusses oder den Zugausfall zu bescheinigen, die
Geltungsdauer des Fahrausweises, soweit erforderlich, zu verlingern und ihn mit Giiltigkeitsvermerk
fiir den neuen Weg, fiir eine hohere Wagenklasse oder fiir einen Zug mit héheren Fahrpreisen zu ver-
sehen. Die Eisenbahn ist jedoch berechtigt, durch die Tarife oder die Fahrplidne bestimmte Ziige von
der Beniitzung auszuschlieBen.

KAPITEL II

Beforderung von Reisegepiick

Artikel 1%
Zur Befirderung zugelassene Gegenstiinde

§ 1. -— Zur Beforderung als Reisegepick sind Gegenstinde zugelassen, die in Koffern, Korben,
Taschen, Reisesidcken, Hulschachteln oder andern Verpackungen dieser Art enthalten sind, sowie auch
diese Verpackungen.,

§ 2. — Die internationalen Tarife kinnen unter bestimmten Bedingungen die Beférderung von
anderen Gegenstinden und von Tieren als Reiscgepick zulassen.

§ 3. — Die FEisenbahn ist berechtigt, die Beforderung von Reisegepick in bestimmten Ziigen

, . o o o D
oder Zuggattungen auszuschlieBen oder zu heschriinken.

Artikel 15
Von der Befirderung ausgeschlossene Gegenstiinde

Von der Beforderung als Reisegepick sind ausgeschlossen:

@) Gegenstande, [iir dic auch nur in cinem der an der Befirderung des Reisegepicks beteiliglen
Staaten die Post das alleinige Receht zur Beforderung hal;

b) Gegenstiinde, deren Beforderung auch nur in einem der an der Beforderung des Reisegepiicks
beteiligten Staaten verboten ist;

¢) gefahrliche Stoffe und Gegenstinde, inshesondere geladene SchuBwaffen, explosive und enl-
ziindbare Stloffe und Gegenstiinde, entztindend wirkende, giftige, radioaktive und dtzende Stoffe sowie
ckelerregende oder anstecknngsgefihrliche Stoffe.

Die inlernalionalen Tarife kinnen gewisse nnler Buchstabe ¢) ausgeschlossene Stoffe und Gegen-
stande unter bestimmten Bedingungen zur Beforderung zulassen.

Artikel 16
Verantwortlichkeit des Reisenden fiir scin Reisegepiick. Zuschliige

§ 1. == Der Inhaber des Gepéckscheins ist fiiv die Beachtung der Vorschriften der Artikel 14
und 15 verantwortlich und tragt alle Folgen ciner Zuwiderhandlung gegen diese Yorschriften.
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§ 2. — Si les lois ou réglements de 'Etat sur le territoire duquel le fait se produit ne l'inter-
disent pas, le chemin de fer a le droit, en cas de présomption grave de contravention, de vérifier si le
contenu des bagages répond aux prescriptions. Le détenteur du bulletin est appelé a assister a la véri-
fication; s’il ne se présente pas ou s'il ne peut étre atteint et a défaut d’autres lois ou réglements en
vigueur dans I'Etat ot la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en présence de deux témoins étrangers
au chemin de fer. Si une infraction est constatée, les frais occasionnés par la vérification doivent étre
payés par le détenteur du bulletin de bagages.

§ 3. — En cas d’infraction aux dispositions des articles 14 et 15, le détenteur du bulletin de ba-
gages doit payer une surtaxe a fixer par les tarifs internaticnaux, sans préjudice du supplément de
prix de transport et, s’il y a lien, des indemnités pour le dorminage.

Article 17
Conditionnement, emballage et marquage des hagages

§ 1. — Les bagages dont I'état ou le conditionnement est défectueux ou I'emballage insuffisant
ou qui présentent des signes manifestes d’avaries peuvent é&tre refusés par le chemin de fer. Si néan-
moins celui-ci les accepte, il aura le droit d’apporter une mention approprice sur le bulletin de bagages.
L’acceptation par le voyageur du bulletin de bagages portant une telle mention est considérée comme
preuve que le voyageur a reconnu I'exactitude de cette mention.

§ 2. — Le voyageur est tenu d’indiquer sur chaque colis, en un endroit bien visible, son nom,
son adresse, la gare de destination et le pays de destination, dans des conditions de fixité suffisantes,
d’une maniére claire, indélébile et ne permettant aucune confusion. Le chemin de fer a le droit de
refuser les colis ne portant pas les indications prescrites. Les indications périmées doivent étre enlevies
ou rendues illisibles par le voyageur,

Article 18
Enregistrement et transport des bagages

§ 1. — L’enregistrement des bagages n’a lieu que sur la présentation de billets valables au moins
jusqu’a la destination des bagages et par litinéraire indiqué sur les billets.

Si le billet est valable pour plusieurs itinéraires, ou si le lieu de destination est desservi par plu-
sieurs gares, le voyageur doit désigner exactement I'itinéraire & suivre ou la gare pour laquelle 'enre-
gistrement doit avoir lieu. Le chemin de fer ne répond pas des conséquences de I'inobservation de cette
prescription par le voyageur.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la durée de validité de son billet, faire enre-
gistrer des hagages ou bien directement pour le parcours total de la gare de départ jusqu’a la gare
d’arrivée, ou bien pour des fractions quelconques du parcours total.

Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des bagages peuventl étre admis au Lransport
par un itinéraire autre que celui qui est indiqué sur le billet présenté ou sans présentation de billets.
Lorsque les tarifs prévoient que des bagages peuvent étre admis au transport sans prisentation de
billets, les dispositions de la présente Convention fixant les droits et obligntions du voyageur que ses
bagages accompagnent s’appliquent & I'expéditeur de bagages enregistrés sans présentation de billets.

§ 2. — Le prix du transport des bagages doit étre payé lors de I'enregistiement.

§$ 3. — Pour le surplus, les formalités d’enregistrement des bagages sont détermindes par les lois
ct réglements en vigueur & la gare de départ.

§ 1. — Le voyageur peut indiquer, sous les conditions en vigueur a la gare de départ, le train
par lequel ses bagages doivent élre expédiés. S'il n'use pas de cette faculté, 'acheminement a lieu par
le premier train approprié.

Si les bagages doivent changer de train dans une gare de correspondance, le transport doit avoir
licu par le premier train qui doit assurer, dans les conditions fixées par les réglements nationaux, le
service normal des bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans les conditions indiquées ci-dessus que si
les formalités exigées au départ ou en cours de route par les douancs ou par d’autres autorités adminis-
tratives ne s’y opposent pas.
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§ 2. — Wenn es die Gesetze und Vorschriften des Staates, auf dessen Gebiet der Fall eintritt,
nicht verbieten, hat die Eisenbahn bei begriindeter Vermutung einer Zuwiderhandlung das Recht
nachzupriifen, ob der Inhalt der Gepéckstiicke den Vorschriften entspricht. Der Inhaber des Gepdck-
scheins ist aufzufordern, der Nachpriifung beizuwohnen. Stellt er sich nicht ein oder ist er nicht zu
erreichen, so sind fiir die Nachpriifung zwei bahnfremde Zeugen beizuziehen, sofern die Gesetze oder
Vorschriften des Staates, in dem die Nachpriifung stattfindet, nichts anderes bestimmen. Wird eine
Zuwiderhandlung festgestellt, so hat der Inhaber des Gepéckscheins die Kosten der Nachpriifung
zu bezahlen.

§ 3. — Bei einer Zuwiderhandlung gegen die Bestimmungen der Artikel 14 und 15 hat der
Inhaber des Gepickscheins einen durch die internationalen Tarife festzusetzenden Zuschlag zu ent-
richten, unbeschadet seiner Pflicht, den Unterschied der Gepickiracht nachzuzahlen und einen etwaigen
Schaden zu vergiiten.

Artikel 17
Beschaffenheit, Verpackung und Kennzeichnung des Reisegepiieks

§ 1. — Gepickstiicke, deren Zustand oder Beschaffenheit mangelhaft oder deren Verpackung
ungeniigend ist oder die offensichtlich Spuren von Beschéddigungen aufweisen, kénnen von der Eisen-
bahn zuriickgewiesen werden. Werden sie gleichwohl zur Beforderung angenommen, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, in den Gepéckschein einen entsprechenden Vermerk aufzunehmen. Nimmt der Rei-
sende den Gepdckschein mit einem solchen Vermerk an, so gilt dieser als anerkannt,

§ 2. — Der Reisende hat auf jedem Gepéckstiick an gut sichtbarer Stelle seinen Namen, scine
Adresse, das Bestinmungsland und den Bestimmungshahnhof haltbar, deutlich, unausldschbar und in
einer Verwechslungen ausschlieBenden Weise anzugeben. Die Eisenbahn ist berechtigt, die Annahme
von Gepickstiicken ohne die vorgeschriehene Kennzeichnung zu verweigern. Der Reisende hat nicht
mehr zutreffende Kennzeichnungen zu entfernen oder unleserlich zu machen.

Artikel 18
Abfertigung und Befirderung des Reisegepiicks

§ 1. — Reisegepick wird nur gegen Vorzeigen eines mindestens bis zum Bestimmungshahnhof
des Reisegepicks giiltigen Fahrausweises und nur iiber den auf dem Fahrausweis angegebcnen Weg
abgefertigt. ’

Gilt der Fahrausweis iiber mchrere Beforderungswege oder kommen verschiedene Bahnhofe am
gleichen DBestimmungsort in Frage, so hat der Reisende den Beforderungsweg oder den Bahnhof,
nach dem das Reisegepick abgefertigt werden soll, genau zu bezeichnen. Die Eisenbahn haftet nicht
fiir die Folgen der Nichtbeachtung dieser Bestimmung durch den Reisenden.

Soweit es die Tarife vorsehen, kann der Reisende withrend der Geltungsdauer seines IFahraus-
weises Beisegepéick entweder direkt fiir die ganze Strecke vom Abgangsbahnhof bis zum Bestimmungs-
bahnhof oder fiir beliebige Teilstrecken aufgeben.

Die Tarife bestimmen, ob und unter welchen Bedingungen Reisegepéck iiber einen anderen als
den im Faluausweis angegebenen Beforderungsweg oder ohne Fahrausweis zur Beforderung zuge-
lassen wird. Wenn die larife die Annahme von Reisegepick ohne Fahrausweis vorsehen, gelten die
Bestimmungen dieses Ubercinkommens, welche die Rechte und Pflichten des Reisenden hinsichtlich
seines Reisegepécks regeln, auch fiir den Absender von Reisegepick, das ohne Fahrausweis zur Be-
forderung aufgegeben wird.

§ 2. —— Die Gepickfracht muf} bei der Aufgabe bezahlt werden.

§ 3. — Im iibrigen richtet sich das Verfahren fiir dic Abfertigung des Reisegepacks nach den fiir
den Aufgabebahnhof geltenden Geselzen und Vorschriften.

§ 4. — Der Reisende kann nach den Deim Aufgabebahnhof geltenden Bestimmungen den Zug
angeben, mit dem das Reizegepiick befordert werden soll. Macht er von diesem Recht keinen Gebrauch,
so wird das Reisegepéiick mit dem néchsten geeigneten Zug befordert.

MuB das Reisegepick unterwegs auf einen anderen Zug iibergehen, so ist ¢s mit dem néchsten Zug
zu befordern, der nach den Vorschriften fiir den Binnenverkehr der regelmiBigen Gepackbeforderung
dient.

Das Reisegepick kann in der vorbezeichneten Weise nur befordert werden, wenn die Erfillung
der zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften auf dem Aufgabebahnhof oder unter-
wegs dem nicht entgegensteht.
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Article 19
Bulletin de hagages

§ 1. — Lors de I'enregistrement des bagages, il est délivré un bulletin au voyageur.

§ 2. — Les bulletins de bagages délivrés pour un transport international régi par la présente
Convention doivent porter le signe § et, sauf exceptions prévues dans les tarifs internationaux, com-
porter les mentions suivantes:

a) Tindication des gares de départ et de destination;

b) Titinéraire;

¢) le jour de la remise et le train pour lequel cette remise a été effectude;

d) i)eﬂ {lombrc des billets, sauf si les bagages ont été remis au transport sans présentation d’un

illet;

e) le nombre et le poids des colis;

f) le montant du prix de transport et des autres frais.

§ 3. — Les tarifs internationanx ou les accords entre chemins de fer déterminent la forme et la
langue dans laquelle les bulletins de bagage doivent étre imprimés et remplis.

§ 4. — Le voyageur est tenu de s’assurer, 4 la réception du bulletin de bagages, que celui-ci a
été établi conformément & ses indications.

Article 20
Livraison

§ 1. — La livraison des bagages a lieu contre remisc du bulletin de bagages et, le cas échéant,
contre paiement des frais qui grévent I'envoi. Le chemin de fer n’est pas tenu de vérifier si le détenteur
du bulletin a qualité pour prendre livraison.

Sont assimilés a la livraison des bagages au détenteur du bulletin, la remise de ceux-ci, effectuée
conformément aux dispositions en vigueur, aux autorités de douane ou d’octroi dans leurs locaux
d’expédition ou dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du chemin de
fer, ainsi que le fait dc confier des animaux vivants i un tiers.

§ 2. — Le détenteur du bulletin de bagages est en droit de demander au service de livraison
de la gare destinataire la délivrance des hagages aussitot que s ‘est écoulé, aprés Yarrivée du train
par lequel les bagages devaient étre transportés, le temps nécessaire pour la mise a disposition ainsi
que, le cas échéant, pour 'accomplissement des formalités requises par les douanes et autres autorités
administratives.

§ 3. — A défaut de remise du bulletin de bagages, le ¢chemin de fer n’est tenu de livrer les hagages
que si le réclamant justific de son droit; si cette justification semble insuffisante, le chemin de fer
peut exiger une caution.

§ 1. — Les bagages sont livrés a la gare pour laquelle ils ont été enregistrés. Toutefois, a la
demande du détenteur du bulletin faite en temps utile, si les circonstances le permettent et si les pres-
criptions des douanes ou d’autres autorités administratives ne s’y opposent pas, les bagages peuvent
étre restitués a la gare de départ ou livrés & une gare intermédiaire contre remise du bulletin de hagages
et, en outre, si le tarif I'exige, contre présentation du billet.

§ 5. — Le détenteur du bulletin auquel le bagage n’est pas livré dans les conditions indiquées
au § 2 peut exiger la constatation, sur le bulletin de bagages, du jour et de I'heure auxquels il a ré-
clamé la livraison.

§ 6. — S’il en est requis par le détenteur du bulletin de bagages et en sa présence, le chemin de
fer est tenu de procéder 4 la vérification des bagages, en vue de constater un dommage allégué. Le
détenteur du bulletin de bagages a le droit de refuser la réception des bagages, si le chemin de fer ne
donne pas suite a sa demande.

§ 7. — Pour le surplus, la livraison est soumise aux lois et réglements en vigueur sur le chemin
de fer chargé de la livraison.
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Artikel 19

Gepiickschein

§ 1. — Bei der Aufgabe des Reisegepiicks ist dem Reisenden ein Gepackscliein zu iibergeben,

§ 2. — Die fiir eine internationale Beforderung nach diesem Ubereinkommen ausgegebenen Ge-
pickscheine miissen das Zeichen § tragen und — soweit in den internationalen Tarifen keine Ausnah-
men vorgeschen sind — die folgenden Angaben enthalten:

@) den Aufgabe- und den Bestimmungshahnhof;

b) den Beforderungsweg;

¢) den Tag der Aufgabe und den Zug, zu dem das Reisegepiick aufgegeben wird;

d) die Anzaht der Fahrausweise, soweit das Reisegepick nicht ohne Fahrausweise aufgegehen

wird;

e) die Anzahl und das Gewicht der Gepicksliicke;

[) die Gepéckfracht und sonstige Kosten,

§ 3. — Dic internationalen Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen bestinmen
dic Form und die Sprache, in welcher die Gepéckscheine zu drucken und auszufiillen sind.

§ 1. — Der Reisende hat sich beim Empfang des Gepéckscheines zu vergewissern, o dieser scinen
Angaben entsprechend ausgefertigt ist.

Artikel 20
Auslieferung

§ 1. — Das Reisegepéck wird gegen Riickgabe des Gepackscheins und gegen Entrichtung der
gegebenenfalls auf der Sendung lastenden Kosten ausgeliefert, Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet
nachzupriifen, ob der Gepickscheininhaber berechtigt ist, das Gep#ck in Empfang zu nehmen.

Der Auslieferung des Reisegepéicks an den Inhaber des Gepéckscheines stehen gleich eine nach
den maBgebenden Bestimmungen erfolgte Ubergabe des Reisegepicks an die Zoll- oder Steuerverwal-
tung in deren Abfertigungsraumen oder Nicderlagen, wenn diese nicht unter der Obhut der Eisenbahn
stehen, sowie dic Ubergabe von lebenden Ticren an cinen Dritten zur Verwahrung,

§ 2. — Der Inhaber des Gepickscheins ist herechliglt, aul dem Beslimmungsbahnhof die Aus-
licferung des Reisegepiicks an der Ausgabestelle zn verlangen, sobald nach der Ankunft des Zuges,
mit ‘dem es zu befordern war, die zur Bereitstellung und gegebenenfalls zur Abferligung durch die
Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehorden erforderliche Zeit abgelaufen ist.

§ 3. — Wird der Gep#ckschein nicht zuriickgegeben, so brancht die Lisenbahn das Reisegepick
nur demjenigen auszuliefern, der seine Berechtignng nachweist; bei unzureichendem Nachweis kann
die Eisenbalin Sicherheitsleislung verlangen,

§ 4. — Das Reisegepéick ist auf dem Bahulof auszuliefern, nach dem es abgefertigt war. Auf
rechlzeitiges Verlangen des Gepickscheininhabers kann es jedoch, wenn die Umstinde es gestatlen
und keine zoll- oder sonstigen verwaltungshehérdlichen Vorschriften entgegenstehen, gegen Riickgabe
des Gepdckscheins und, wenn es der Tarif vorschreibt, gegen Vorzeigen des Falrausweises auf dem
Aufgabebahnhof zuriickgegeben oder auf einem Unlerwegshahnhof ausgeliefert werden.

§ 5. — Der Inhaber des Gepickscheins, dem das Reisegepick nicht nach den im vorstehenden
§ 2 bezeichneten Bestimmungen ausgeliefert wird, kann verlangen, daB ihm auf dem Gepickschein
‘Tag und Stunde bescheinigt werden, zu denen cr die Auslieferung verlangt hat.

§ 6. — Auf Antrag des Inhabers des Gepéckscheines ist dic Eisenbahn verpflichtet, das Reise-
gepéck in seiner Gegenwarl nachzupriifen, wm den von ihm behaupteten Schaden festzustellen. Gibt
die Eisenbahn scinem Antrag nicht statt, so ist der Inhaber des Gepackscheins herechtigt, die An-
nahme des Reisegepiicks zu verweigern,

§ 7. — Im tlbrigen erfolgt die Auslicferung nacl den bei der ausliefernden Eisenbahn gelten-
den Gesetzen und Vorschriften.
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CHAPITRE I

Dispositions communes au transport des voyageurs et des bagages

Article 21
Tarifs. Accords particuliers

§ 1, — Les tarifs internationaux que les chemins de fer ¢lablissent doivent eontenir toutes les
conditions spéciales faisant régle pour le transport et toutes les indicalions nécessaires au calcul des
prix de transport et des frais accessoires et spécifier, le cas ¢chéant, les conditions dans lesquelles il
sera tenu compte du change.

2, — La publication des tarifs internatioraux n'est obligatoire que dans les Etats dont les
chemins de [er participent A ces tarifs comme réseanx de départ.ou d’arrivée. Ces tarifs et leurs modifi-
cations entirent en vigueur a la date indiquée lors de leur publication. Les majorations de prix et aulres
disposilions qui auraient pour effet de rendre plus rigourcuses les conditions de transport prévues par
ces tarifs n’entrent en vigueur que six jours au plus tot aprés leur publication.

Les modifications apportées aux prix et frais accessoires prévus dans les Larifs internalionaux

pour tenir compte des fluctualions de ehange ainsi que les rectifications d’erreurs manifestes entrent
en vigueur le lendemain de leur publication.

§ 3. — Dans chaque gare ouverte au trafic internalional, le voyageur peut prendre connais-
sance des tarifs internationaux ou de leurs extraits indiquant les prix des billets internationaux qui y
sont en vente et les laxes correspondantes pour les hagages.

§ 4. — Les tarifs internationaux doivent élre appliqués a Lous aux mémes condilions,

Les chemins de fer peuvenl conclure des accords particuliers comportant des réduclions de
prix ou d’autres avantages, sous réserve de I'assentiment de leurs Gouvernements, en tant que des
conditions comparables sont consenties aux voyageurs qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réduetions de prix ou d’autres avantages peuvent étre aecordés soit pour le service du chemin
de fer, soit pour le service des administrations publiques, soit aux ceuvres de hienfaisance, d’éducation
et d'insLruction.

La publicalion des mesures prises en verlu des deuxiéme et troisiéme alinéas n’est pas obliga-
Loire,

Article 22
Formalités exigées par les douanes ou par d"autres autorités administratives

Le voyageur esl tenu de se conformer aux prescriplions édictées par les douanes ou par d’aulres
autorités administratives, tant en cc qui coneerne sa pérsonne qu’en ce qui coneerne la visite de ses ha-
gages et dc ses colis A main. Il doit assister & cette visite, sauf cxecptions admises par les lois et réglements,
Le chemin de fer n’assume aucune responsabilité, a I'égard du voyageur, pour le cas ot celui-¢i ne
tiendrait pas comple de ces obligations.

Article 23
Restitutions et paiements supplémentaires

§ 1. — Les prix de transport sont remboursés en totalité ou en parlie, lorsque

a) le billet n’a pas été ulilisé ou I'a été partiellement,

b) par suile du manque de place, le billet a é1¢ utilisé dans une classe ou une calégorie de truin
inférieure & celle pour laquelle il a été délivré,

¢) les hagages ont été retirés, soit 4 la gare expédilrice, soit & une gare intermédiaire,

Les tarifs internationaux fixent les piéces et attestations a produire 4 I'appui de la demande de
rerboursement, les montants & rembourser, ainsi que les sommes cxclues de la restitution.

§ 2. — Toutefois, ces larifs peuvent exclure, dans des cas déterminds, le remboursement du prix
de transport ou le subordonner a certaines eonditions,
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KAPITEL III

Gemeinsame Bestimmungen fiir die Beforderung von Personen und Reisegepiick

Artikel 21

Tarife, Sonderabmachungen

§ 1. — Die internationalen Tarife, welche die Eisenbahnen aufstellen, miissen alle fiir die Be-
forderung mafgebenden besonderen Bedingungen und alle zur Berechnung der Beforderungspreise
und Nebengebiihren notwendigen Angaben sowie gegebenenfalls Bestimmungen iiber die Umrech-
nungskurse enthalten.

§ 2. — Die internationalen Tarife brauchen nur in den Staaten verbffentlicht zu werden, deren
Eisenbahnen an diesen Tarifen als Abgangs- oder Bestimmungsbahn beteiligt sind, Diese Tarife und
ihre Anderungen treten an dem in der Veroffentlichung angegebenen Tage in Kraft. Preiscrhohungen
und andere Erschwerungen der Beforderungsbedingungen treten jedoch frithestens sechs Tage nach
ihrer Verdffentlichung in Kraft. .

Durch Kursschwankungen bedingte Anderungen der in den internationalen Tarifen enthaltenen
Beforderungspreise und Nebengebiihren sowie Berichtigungen offensichtlicher Fehler treten am Tage
nach ihrer Veroffentlichung in Kraft,

§ 3. — Auf den dem internationalen Verkehr dienenden Bahnhifen muBl der Reisende die inter-
nationalen Tarife oder Ausziige aus diesen Tarifen einsehen konnen, welche die Preise der dort erhalt-
lichen internationalen Fahrausweise und die entsprechenden Gepickfrachten angeben.

§ 4. — Die internationalen Tarife miissen gegeniiber jedermann unter den gleichen Bedingungen
angewendet werden.

Die Eisenbahnen kénnen unter Vorbehalt der Zustimmung ihrer Regierungen Sonderabma-
chungen treflen, durch die PreisermafBligungen oder sonstige Vergiinstigungen eingeriumt werden,
soweit den in vergleichbarer Lage befindlichen Reisenden vergleichbare Bedingungen zugestanden
werden.

Fiir den Eisenbahndienst, fiir Zwecke der dffentlichen Verwaltungen, fiir wohltitige oder fiir
Erziehungs- und Unterrichtszwecke konnen PreisermiBigungen oder sonstige Vergiinstigungen ge-
wihrt werden.

Die auf Grund von Absatz 2 und 3 getroffenen MaBnahmen brauchen nicht veroffentlicht zu
werden.

Artike] 22

Zoll- und sonstige verwaltungshehtrdliche Vorschriften

Der Reisende hat die zoll- und sonstigen verwaltungsbehirdlichen Vorschriften fiir sich und
sein Reise- #tnd Handgepack zu befolgen. Er hat der Untersuchung seines Gepécks beizuwohnen,
vorbchaltlich der durch die geltenden Gesetze und Vorschriften zugelassenen Ausnahmen. Die Eisen-
bahn ist dem Reisenden gegeniiber von jeder Haftung befreit, wenn er diesen Verpflichtungen nicht
nachkommt.

Artikel 23

Erstattungen und Nachzahlungen
§ 1. — Der Beforderungspreis wird ganz oder teilweise erstattet, wenn
a) der Fahrausweis nicht oder nur teilweise beniitzt worden ist,

b) der Fahrausweis wegen Platzmangels in einer niedrigeren als der darauf angegebenen Klasse
oder Zuggattung beniitzt worden ist,

¢) Reisegepdck auf dem Aufgabe- oder einem Unterwegsbahnhof zuriickgenommen worden ist.

Die internationalen Tarife bestimmen dic zur Begriindung des Erstattungsantrages vorzulegenden
Unterlagen und Bescheinigungen, die Erstattungsbetrige sowie die von der Erstattung ausgeschlossenen
Betrige.

§ 2. — Diese Tarife konnen jedoch in bestimmten Fillen die Erstattung ausschlieBen oder an
Bedingungen kniipfen.
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§ 3. — Toute demande de restitution fondée sur les dispositions du présent article, ainsi que sur
celles de P'article 10, lettre b), est irrecevable si elle n’a pas été présentée au chemin de fer dans un délai
de six mois, compté, pour les hillets, & partir de I'expiration de leur validité, pour les bulletins de ba-
gages, 4 partir du jour de leur émission.

§ 4, — En cas d’application irréguliécre du tarif ou d’ecrreur dans la détermination des frais de
transport et des frais divers, le trop-percu doit étre remboursé par le chemin de fer, le moins-per¢u
versé par le voyageur, lorsqu’il dépasse deux franes par billet ou par hulletin de bagages.

§ 5. — Pour le caleul du trop-per¢u ou du moins-pereu, il convient d’appliquer le cours du change
officiel du jour ol le prix de transport a été percu; si le paiement en est effectué dans une monnaie
autre que la monnaie de perception, le cours applicable est celui du jour olt a lieu ce paiement,

§ 6. — Dans tous les cas non prévus dans le présent article et & défaut d’accords entre les chemins
de fer, les lois et réglements en vigueur dans I'Etat de départ sont applicables.

Artiele 2%
Contestations

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci et les agents sont provisoircment {ranchées,
dans les gares, par le chef de service et, en cours de route, par le chef de train.

Titre ITL

Responsabilité, Actions

CHAPITRE PREMIER

Responsabilité

Article 25
Responsabilité consécutive au transport des voyageurs, des eolis & main et des animaux

§ 1. — La responsabilité du chemin de fer pour la mort, les blessures et toute autre atteinte a
Vintégrité corporelle d’'un voyageur, ainsi que pour les dommages causés par le retard ou la suppression
d’'un train ou par une correspondance manquée, reste soumise aux lois et réglements de I'Etat ol
le fait s’est produit.

§ 2. — Le chemin de fer n’est responsable, en ce qui concerne les colis & main et les animaux
dont la surveillance incombe au vovageur en vertu de Particle 11, § 5, que des dommages causés par
v oD
sa faute.

§ 3. — Les articles ci-aprés du présent Titre ne sont pas applicables aux cas des §§ 1 et 2.

Article 26
Responsabilité collective des chemins de fer pour les hagages

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté des bagages au transport en délivrant un bulietin de bagages
international est responsable de I'exécution du transport sur le parcours total jusqu’a la livraison,

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge des bagages,
parlicipe au contral de transport et assume les obligations qui en résulient, sans préjudice des dis-
positions de Particle 39, § 2, concernant le chemin de fer destinataire.
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§ 3. — Jeder Anspruch auf Lrstattung nach den Bestimmungen dieses Artikels sowie nach den
Beslimmungen des Artikels 10 b) ist verwirkt, wenn er bei der Eisenbahn nicht binnen einer Frist von
sechs Monaten geltend gemacht worden ist; diese Irist beginnt bei Fahrausweisen mit dem Ablauf ihrer
Geltungsdauer, bei Gepiickseheinen mit dem Tag ihrer Ausfertigung,

§ L. — Ist der Taril unriehtig angewendel worden oder sind bei der Berechnung der Beforderungs-
preise und sonstigen Kosten Fehler vorgekommen, so muB3 der zuviel oder zuwenig hezahlte Bétrag
von der Eisenbahn erstattet oder vom Reisenden nachbezahlt werden, wenn er je Fahrausweis oder
Gepackschein zwei Franken iibersteigt.

§ 5. — Fiir die Berechnung des zu erstaltenden oder nachzuzahlenden Betrages ist der offizielle
Umrechnungskurs des Tages anzawenden, an dem der Beforderungspreis erhoben wurde. Wird in einer
anderen Wiahrung als derjenigen gezahlt, in welcher der Beforderungspreis erhoben wurde, so gilt der
Umrechnungskurs des Tages, an welchenu die Zahlung geleistet wird.

§ 6. — In den durch diesen Artikel nicht geregelten Fillen und mangels einer Vercinbarung
zwischen den Eisenbahnen sind die im Abgangsstaat geltenden Gesetze und Vorschriften anzuwenden,

Artikel 24
Meinungsverschiedenheiten
9

Meinungsverschiedenlieiten unter Reisenden oder zwischen Reisenden und Bedienstelen ent-
scheidet vorliufig auf den Bahnhofen der Aufsichtsheamte, wihrend der Fahet der Zugfiihrer.,

Titel 11T

Haftung. Anspriiche

KAPITEL I
Haftung

Artikel 25
Haftung aus der Beforderung von Reisenden, Handgepiick und Tieren

§ 1. — Die Haftung der Eisenbahn fiir Totung und Verletzung von Reisenden sowie fiir Schié-
den, die durch Verspiitung oder Ausfall eines Zuges oder durch AnschluBversiumnis entstehen, richtet
sich nach den Gesetzen und Vorschriften des Staates, in dem das schiidigende Ereignis eingetreten ist.

=

§ 2. — Fir Handgepdck und Tiere, deren Uberwachung dem Reisenden nach Artikel 11 § 5
t

obliegt, haftet die Eisenbahn nur insoweit, als der Schaden auf ilir Verschulden zuriickzufithren ist.
§ 3. — Die nachstehenden Artikel dieses Titels finden in den Fallen der §§ 1 und 2 keine An-
wendung. '

Artikel 26
Haftungsgemeinschait der Eisenbahnen fiir Reisegepiick

§ 1. — Die Eisenbahn, die Reisegepick unter Aushdndigung eines internationalen Gepick-
scheins zur Beforderung angenommen hat, haftet fiir die Ausfiihrung der Beforderung auf der ganzen
Strecke bis zur Auslieferung.

§ 2. — Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, daf} sie das Reisegepéck iibernimmt, in den Befor-
derungsvertrag ein und {ibernimmt die sich daraus ergebenden Verpflichtungen; dic die Bestimmungs-
bahn betreffende Bestimmung des Artikels 39 § 2 bleibt unberiihrt,
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Article 27
Etendue de la responsabilité

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du retard a la livraison, du dommage résultant de la
perte totale ou partielle des bagages ainsi que des avaries qu’ils subissent & partir de Pacceptation au
transport jusqu’'a la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de celte responsabilité si le retard a la livraison, la perte
ou I'avarie a eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci ne résullant pas d’une faute
du chemin de fer, un vice propre des bagages ou des circonstances que le chemin de fer ne pouvait
pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité, lorsque la perte ou 'avarie résulte
des risques particuliers inhérents 4 la nature spéciale du hagage, 4 I'absence ou a la défectuosité de
I’emballage ou du fait que des objets exclus du transport ont été néanmoins expédiés comme hagages,

Article 28
Charge de la preuve

§ 1. — La preuve que le retard a la livraison, la perte ou 'avarie a eu pour cause un des faits
prévus & Particle 27, § 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard aux circonstances de fait, la perte ou 'ava-
rie a pu résulter d’un ou de plusieurs des risques particuliers prévus a 'article 27, § 3, il y a présomp-
tion qu’elle en résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire la preuve que le dommage
n’a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, Pun de ces risques.

Artiele 29
Présomption de perte des bagages. Cas oil ils sont retrouvés

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir & fournir d’autres preuves, considérer un colis comme
perdu quand il n’a pas été livré ou mis 4 sa disposition dans les quatorze jours qui suivent la demande
de livraison présentée conformément a P'article 20, § 2,

§ 2. — Si un colis réputé perdu est retrouvé dans 'année qui suit la demande de livraison, le
chemin de fer est tenu d’en donner avis & ayant droit, lorsque son domicile est connu ou peut étre
découvert,

Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet avis, I’ayant droit peut exiger que le
bagage lui soit livré & 'une des gares du parcours, contre paiement des frais afférents au transport
depuis la gare de départ jusqu’a celle olt a lieu la livraison et contre restitution de I'indemnité qu’il
a recue, déduction faite éventuellement des frais qui auraient été compris dans cette indemnité, et
sous réserve de tous droits a I'indemnité pour retard prévue a Iarticle 32.

Si le colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le délai de trente jours prévu ou si le colis n’est re-
trouvé que plus d’un an apres la demande de livraison, le chemin de fer en dispose conformément aux
lois et réglements de I'Etat dont il releve.

Article 30
Montant de 1’indemnité en eas de perte des bagages

Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une indemnité pour perte totale
ou partielle de bagages est mise 4 la charge du chemin de fer, il peut ¢tre réclamé:

@) sile montant du dommage est prouvé:
une somme égale & ce montant sans qu’elle puisse toutefois excéder -0 francs par kilogramme de poids
brut manquant;

b) sile montant du dommage n’est pas prouvé:
une somme calculée 4 forfait & raison de 20 francs par kilogramme de poids brut manquant.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droits de douane et les autres sommes débour-
sées & I'occasion du transport du bagage perdu, sans autres dommages-intéréts,
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Artikel 27
Umiang der Haftung

§ 1. — Die Eisenbahn haftet fiir die verspitete Auslieferung und fiir den Schaden, der durch
génzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Beschidigung des Reisegepécks in der Zeit von der An-
nahme zur Beforderung bis zur Auslicferung entsteht.

§ 2. — Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn die verspitete Auslieferung, der Ver-
lust oder die Beschidigung durch ein Verschulden des Reisenden, durch eine nicht von der Eisen-
bahn verschuldete Anweisung des Reisenden, durch besondere Mingel des Reisegepiicks.oder durch
Umstédnde verursacht worden ist, welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren Folgen sie nicht
abwenden konnte.

§ 3. — Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust oder die Beschiidigung
aus der besonderen Gefahr entstanden ist, die mit der natiirlichen Beschaffenheit des Reisegepiicks,
mit dem Fehlen oder mit Mingeln der Verpackung oder damit verbunden ist," da8 von der Beforde-
rung ausgeschlossene Gegenstinde trotzdem als Reisegepick aufgegeben worden sind.

Artikel 28
Beweislast

§ 1. — Der Beweis, daB die verspitete Auslieferung, der Verlust oder die Beschéidigung des
Reisegepédcks durch eine der in Artikel 27 § 2 erwiihnten Tatsachen verursacht worden ist, obliegl
der Eisenbahn.

§ 2. — Legt die Eisenbahn dar, daB nach den Umstinden des Falles cin Verlusl oder eine Be-
schidigung aus einer oder mehreren der in-Artikel 27 § 3 erwihnten besonderen Gefahren entstchen
konnte, so wird vermutet, daf8 der Schaden hicraus entstanden ist. Der Berechtigte hat jedoch das
Reeht nachzuweisen, da3 der Schaden nicht oder nicht ausschlieBlich aus einer dieser Gefahren ent-
standen ist, '

Artikel 29
Vermutung fiir den Verlust des Reisegepiicks. Wiederauffinden des Reisegepiicks

§ 1. — Der Berechtigle kann ein Gepéckstiick ohne weileren Nachweis als verloren betrachten,
wenn es nicht binnen 11 Tagen, nachdem seine Auslieferung gemil Artikel 20 § 2 verlangt wurde,
ausgelicfert oder zur Auslieferung bereitgestellt worden ist,

§ 2. — Wird ein fiir verloren gehaltenes Gepickstiick binnen einem Jahr nach seiner Abforderung
wieder aufgefunden, so hat die Eisenbalin den Berechtigten hiervon zu henachrichtigen, wenn sein
Aufenthaltsort hekannt ist oder sich ermitteln Iaf3t,

Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nachricht verlangen, daBl ihm das
Gepéckstiick auf einem Bahnhof der Beforderungsstrecke ausgeliefert wird; er hat dann die Kosten
fiir die Beforderung des Gepickstiickes vomn Aufgabebahmhof bis zu dem Bahnhof zu hezahlen, auf
dem das Gepiécksliick ausgeliefert wird, und die erhallene Entschidigung, abziiglich der ihm etwa
erstatteten, in dieser Entschiddigung enthaltenen Kosten, zuriickzuzahlen; seine Anspriiche auf Lnt-
schadigung wegen verspateter Auslieferung nach Artikel 32 bleiben vorbehalten,

Wird das wieder aufgefundene Gepickstiick nicht binnen der vorgeschenen Frist von 30 Tagen
zuriickverlangt oder wird es spiter als ein Jahr nach seiner Abforderung wieder aufgefunden, so kann
die Eisenbahn nach den Gesetzen oder Vorschriften ihres Staates dariiber verfiigen.

Artikel 30
Hihe der Entschiidigung hei Verlust des Reisegepiicks
Hat die Eisenbalm auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens Entschidigung fiie
giinzlichen oder teilweisen Verlust des Reisegepécks zu leisten, so kann beanspruchl werden:
a) wenn der Betrag des Schadens nachgewiesen ist: )
der Ersatz dieses Schadens his zur Hohe von 40 Franken je fehlendes Kilogramm Rohgewichil;

b) wenn der Betrag des Schadens nicht nachgewicsen ist:
ein Pauschalbetrag von 20 Franken je fehlendes Kilogramm Rohgewicht.

AuBlerdem sind Gepickfracht, Zslle und sonstige aus AnlaB der Beforderung des verlorenen
Reisegepacks bezahlte Betrige ohne weiteren Schadenersatz zu erstatten.
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Article 31
Montant de I'indemnité en eas d’avarie des hagages

En cas d’avarie, le chemin de fer doit payer le montant de la dépréciation subie par les bagages,
sans autres dommages-intéréts.
Toutefois, 'indemnité ne peut dépasser:

a) sila totalité des hagages est dépréeice par I'avarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas de
perte totale;

b) si unc partie sculement des bagages est déprécice par I'avarie, le montant qu'clle aurait atteint
en cas de perte de la partie dépréciée,

Article 32
Montant de I’indemnité pour retard a la livraison des bagages

§ 1. — En cas de retard a la livraison et si I'ayant droit ne prouve pas qu’un dommage en est
résulté, le chemin de fer est tenu de payer une indemmnit¢ fixée & vingt centimes par kilogramme de
poids brut des bagages livrés en retard et par période indivisible de vingt-quatre heures & compter
de la demande de livraison, avec maximum de quatorze jours.

§ 2. — Si la preuve est fournie qu’un dommage est résulté du retard, il est payé, pour ce dom-
mage, une indemnité qui ne peut pas dépasser le quadruple de Uindemmité forfaitaire déterminée
au § 1.

§ 3. — Les indemnilés prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler avec celles qui seraient
dues pour perte totale des bagages.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s'il y a lieu, pour la partie non perdue.

En cas d’avarie, elles se cumulent, s'il y a lieu, avec 'indemnité prévue & Particle 31,

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux §§ 1 et 2'avec celles prévues aux ar-
ticles 30 ct 31 ne peut donner licu au paiement d’une indemnité totale supérieure & celle qui serait
due en cas de perte totale des bagages.

§ 1. — En cas de retard a la livraison d’automobiles, de remorques et de motocyclettes avec
side-car transportées comme bagages, le chemin de fer n’est tenu de payer une indemnité que si un
dommage a ¢été prouvé; le prix de transport constitue I'indemnité maximum., ’

Article 33
Montant de 1'indemnité en cas de dol ou de faute lourde imputable au ¢hemin de fer

Dans Ltous les cas ot le retard & la livraison, Ia perte totale ou parlielle ou I’avarie des bagages
ont pour cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer, celui-ci doit complétement
indemniser I'ayant droit pour le préjudice prouvé. En cas de faute lourde, la responsabilité est, toute-
fois, limitée an double des maxima prévus aux articles 30, 31 et 32,

Article 3%
Intéréts de 1'indemnité. Restitution des indemnités

§ 1. — L’ayant droit pent demander des intéréts de 'indemnité, Ces intéréts, calculés & raison
de cing pour cent I'an, ne sont dus que si I'indemnité dépasse dix francs par bulletin de hagages; ils
courent du jour de la réclamation administrative prévue a Particle 37 ou, s'il 0’y a pas eu de récla-
malion, du jour de la demande en justice.

Si ayant droit ne remet pas au chemin de [er, dans un délai convenable qui lui est fixé, les
picces justifieatives nécessaires pour la liquidation définitive de la réclamation, les intéréts ne courent
pas centre I'expiration du délai fixé et la remise effective des picces.

§ 2. — Toute indemnité inddment pergue doit étre restitude,
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Artikel 31
Héhe der Entschiidigung hei Beschiidigung des Reisegepiicks

Bei Beschidigung hat die Eisenbahn den Betrag der Wertverminderung des Reisegepicks ohne
weiteren Schadenersatz zu zahlen.
Die Entschiidignng darf jedoch nicht iibersteigen:

a) wenn die ganze Sendung durch die Beschidigung entwertet ist, den Betrag, der im Falle
ihres génzlichen Verlustes zu zahlen wire;

b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschidigung entwertet ist, den Belrag, der im
Falle des Verlustes des entwerteten Teiles zu zahlen wire,

Artikel 32
Héohe der Entsehiidigung fiir verspiitete Auslieferung des Reisegepiicks

§ 1. — Ist das Reisegepack verspatet ausgelicfert worden und weist der Berechtigte nicht nach,
‘dalB ein Schaden daraus entstanden ist, so hat dic Eisenbahn fiir je angefangene 24 Stunden seit der
Abforderung, hochstens aber {ir 14 Tage, eine Entschadigung zu zahlen, dic 0,20 Franken je Kilo-
gramm. Rohgewicht des verspitet ausgelieferten Reisegepicks betrigt.

§ 2. — Wird nachgewiesen, dafl durch die Verspiatung ein Schaden entstanden ist, so ist fiir
diesen Schaden eine Entschidigung zu zahlen, die das Vierfache der in § 1 bestimmten Pauschal-
entschddigung nichl iibersteigen darf.

§ 3. — Diec in den §§ I und 2 vorgeschenen Entschidigungen werden nicht neben der bei giinz-
lichem Verlusl des Relsegepacl\s zu leistenden Entschddigung gewahrt,

Bei teilweisem Verlusl sind sic gegebenenfalls fiir den nicht verlorenen Teil zu entrichten.

Bei Beschidigung treten sie gegebenenfalls neben die in Artikel 31 vorgesehene Entschadigung.

In keinemn Falle darf die Gesamtentschidigung nach den Bestimmungen der §§ 1 und 2 zu-
ziiglich derjenigen nach den Bestimmungen der Artikel 30 und 31 héher sein als die Entschidigung
bei ganzlichem Verlust des Reisegepécks,

§ 4. — Bei verspéiteter Auslieferung von Antomobilen, Anhdngern und Motorridern mit Seiten-
wagen, die als Reisegepick Defordert wurden, hat die Eisenbahn nur dann eine Entschidigung zu zah-
len, wenn ein Schiaden nachgewiesen wird, und nur his zur Hohe der Fracht.

Artikel 33
Hihe der Entschiidigung hei Vorsatz oder grober Fahrliissigkeit der Eisenbahn

Ist die verspitete Auslieferung, der génzliche oder teilweise Verlust oder die Beschiddigung des
Reisegepicks auf Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisenbahn zuriickzufiihren, so hat sie dem
Berechtigten den nachgewiesenen vollen Schaden zu ersetzen. Im Falle grober Fahrlissigkeit ist die
Haftung jedoch auf das Doppelte der in den Artikeln 30, 31 und 32 vorgeschenen Hichsthetrige be-
schriankt.

“Artikel 3%
Verzinsung der Entschiidigung. Riickzahlung der Entschiidigung

§ 1. — Der Berechtigte kann auf die Entschiadigung Zinsen in Héhe von 59, jahrlich verlangen,
sofern die Entschadigung zehn Iranken je Gepéckschein iibersteigt. Die Zinsen lanfen vom Tage der
in Artikel 37 vorgesehienen Reklamation oder, wenn keine Reklamation vorausgegangen ist, vom Tage
der Klageerhebung an.

Legt der Berechtigte die zur abschlieBenden Behandlung der Reklamation erforderlichen Belege
nicht innerhalb einer ihm gestellten angemessenen Frist der Eisenbahn vor, so ist der Lauf der Zinsen
vom Ablauf dieser Frist bis zur Ubergabe dieser Belege gchemmt,

§ 2, — Eine zu Unrechl empfangene Entschidigung ist zuriickzuzahlen.
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Article 35
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agents attachés & son service et des autres personnes qu'il
emploie pour I'exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, & la demande des voyageurs, les agents du chemin de fer leur rendent des services
qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte des voyageurs
a qui ils rendent ces services.

Article 36
Exercice d’actions extracontractuelles

Dans tous les cas régis par la présente Convention, toute action en responsabilité, & quelque titre
que ce soif, ne peut étre exercce contre le chemin de fer que dans les conditions et limites qui s’y trouvent
prévues,

Il en est de méme pour toute action exercée contre les personnes dont le chemin de fer répond
en vertu de Particle 35,

CHAPITRE II

Réclamations administratives. Actions judiciaires. Procédure et preseription

Article 37
Réclamations administratives

§ 1. — Les réclamations administratives relatives au contrat de transport doivent étre adressées
par écrit au chemin de fer désigné 4 I'article 39.

§ 2. — Le droit de présenter la réclamation appartient aux personnes qui ont le droit d’ac-
tionner le chemin de fer en vertu de I'article 38.

§ 3. — Les billets, bulletins de bagages et autres piéces que 'ayant droit juge utile de joindre
4 sa réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci diiment légalisées
si le chemin de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer pourra exiger la restitution des billets
ou des bulletins de bagages. .

Article 38
Personnes qui peuvent exercer I’action judiciaire contre le chemin de fer

L’action judiciaire contre le chemin de fer qui nait du contrat de transport n'appartient qu’a la
personne qui produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant le cas, ou qui, a4 défaut, justifie de
son droit.

Article 39
Chemins de fer contre lesquels I’action judieiaire peut étre exercée

§ 1, — L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de transport
peut étre exercée soit contre le chemin de fer qui a percu cette somme, soit contre le chemin de fer aun
profit duquel la somme a été percue.

§ 2. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre exer-
cées exclusivement contre le chemin de fer de départ, le chemin de fer destinataire ou celui sur lequel
s’est produit le fait générateur de ’action,

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme s’il n’a pas regu les bagages.
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Artikel 35
Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute

Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bediensteten und fiir andere Personen, deren sie sich bei der Aus-
fihrung der Beforderung bedient.

Besorgen jedoch Eisenbahnbedicenstete auf Verlangen eines Reisenden der Eisenbahn nicht oblic-
gende Verrichtungen, so gelten sie als Beauftragte des Reisenden, fiir den sie téitig sind.

Artikel 36
Geltendmachung auBervertraglicher Anspriiche

In allen Fillen, auf die dieses Ubereinkommen Anwendung findet, kann gegen die Eisenbahn ein
Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den darin vorgese-
henen Voraussetzungen und Beschrankungen geltend gemacht werden,

Das gleiche gilt fiir Anspriiche gegen die Personen, fiir welche die Eisenbahn nach Artikel 35
haftet.

KAPITEL 1I

Reklamationen. Klagen. Verfalren und Verjihrung

Artikel 37
Reklamationen

§ 1. — Reklamationen aus dem Beforderungsvertrag sind schriftlich bei der in Artikel 39 be-
zeichneten Eisenbahn einzureichen.

§ 2. — Zur Einreichung ciner Reklamation sind die nach Artikel 38 zur gerichtlichen Geltend-
machung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigten Personen befugt.

§ 3. — Der Fahrausweis, der Gepéickschein und dic sonstigen Belege, dic der Berechtigte seiner
Reklamation beifiigen will, sind im Original oder in Abschrift vorzulegen, Abschriften auf Verlangen
der Eisenbahn in gehorig beglaubigter Form.

Bei der abschlieBenden Regelung der Reklamation kann die Eisenbahn die Riickgabe der Fahr-
ausweise oder Gepéackscheine verlangen.,

Artikel 38
Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn herechtigte Personen

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Aunspriichen aus dem Beforderungsvertrag gegen die
Eisenbahn ist nur befugt, wer den Fahrausweis oder den Gepackschein vorlegt oder seine Berech-
tigung auf andere Weise nachweist.

Artikel 39
Eisenbahnen, gegen welche Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kénnen

§ 1. — Anspriiche auf Erstattung von Betréigen, die auf Grund des Beférderungsvertrages
gezahlt worden sind, konnen entweder gegen dic Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, die
den Betrag erhoben hat, oder gegen diejenige, zu deren Gunsten der Betrag erhoben worden ist,

§ 2. — Sonstige Anspriiche aus dem Beférderungsvertrag kénnen nur gegen die Abgangsbahn,
die Bestimmungsbahn oder diejenige Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, auf deren Strecke
sich die den Anspruch begriindende Tatsache ereignet hat.

Die Bestimmungsbahn kann jedoch auch dann gerichtlich in Anspruch genommen werden, wenn
sie das Reisegepick nicht erhalten hat,

167



Drucksache 7 / 1453 Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode

§ 3. — Sile demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit d’option s’¢teint dcs
que Yaction est intentée contre 'nun d’eux.

§ 4. — L’action judiciaire peut étre exercée contre un chemin de fer aufre que ceux qui sont
désignés aux §§ 1 et 2, lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme exception
dans Pinstance relative 4 une demande principale fondée sur le méme contrat de transport,

Article 40
Compétence

Les actions judiciaires fondées sur la présente Convention ne peuvent étre intentées que devant
le juge compétent de I'Etat duquel reléve le chemin de fer actionné, 4 moins qu’il n’en soit décidé
autrement dans les accords entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ces réseaux
est considéré¢ comme un chemin de fer distinct au point de vue de I'application du présent article,

Artiele 41
Constatation de la perte partielle ou d’une avarie subie par les hagages

§ 1. — Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumée par le chemin de
fer ou lorsque I'ayant droit en allégue I'existence, le chemin de fer est tenu de dresser, sans délai ct si
possible en présence de cet ayant droif, un procés-verbal constatant, suivant la nature du dommage,
I’état des bagages, leur poids et, autant que possible, 'importance du dommage, sa cause et le moment
ot il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratuitement & 'ayant droit.

§ 2. — Lorsque 'ayant droit n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut demander
la constatation judiciaire de I'état et du poids des bagages ainsi que des causes et du montant du dom-
mage; la procédure est soumise aux lois et réglements de I’Etat oil la constatation judiciaire a lieu.

§ 3. — Dans le cas de perte de colis, ’ayant droit esl tenu, pour faciliter les recherches du chemin
de fer, de donner la description aussi exacte que possible des colis perdus.

Article 42
Extinetion de 1’action contre le chemin de fer née du contrat de transport des bagages

§ 1. — La réceplion des bagages par I'ayant droit éteint toute aclion contre le chemin de fer née
du contrat de transport pour retard 4 la livraison, perte partielle ou avarie,

§ 2. — Toutefois, I'aclion n’est pas éteinte:

a) si Payant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol ou une faute lourde
imputable au chemin de fer;

b) en cas de réclamation pour retard, lorsqu’clle est faite & I'un des chemins de fer désignés par
Parlicle 39, § 2, dans un délai ne dépassant pas vingt et un jours non compris celui de la réception
des bagages par 'ayant droit;

¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie:

10 sila perte ou I'avarie a ¢té constatée avant la réception des bagages par 'ayant droit confor-
mément a Particle 41;

20 si la constatation, qui aurait du étre faite conformément & Varlicle 41, n’a ¢té omise que
par la [aule du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non apparents dont ’existence est constatée aprés
la réception des bagages par I'ayant droit, a la double condition:
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§ 3. — Hat der Klager die Wahl unter mehreren Eisenbahnen, so erlischt sein Wahlrecht, sobald
die Klage gegen eine dieser Eisenbahnen eingereicht ist.

§ 4. — Im Wege der Widerklage oder der Einrede konnen Anspriiche auch gegen eine andere
als die in den §§ 1 und 2 genannten Eisenbahnen geltend gemacht werden, wenn sich die Klage auf
denselben Beforderungsvertrag griindet.

Artikel 40
Zustéindigkeit

Ist in Staatsvertrigen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt, so kénnen auf dieses Uber-
einkommen gegriindete Anspriiche nur vor den Gerichten des Staates geltend gemacht werden, dem
die in Anspruch genomimene Eisenbahn angehort.

Betreibt ein Unternehmen mehrere selbstindige Eisenbahnnetze in verschiedenen Staaten, so
wird jedes dieser Netze als besondere Eisenbahn im Sinne dieses Artikels angesehen.

Artike] 41
Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschiidigung des Reisegepiicks

§ 1. — Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschddigung von der Eisenbahn entdeckt oder .

vermutet oder vom Berechtigten hehauptet, so hat die Eisenbahn je nach der Art des Schadens den
Zustand des Reisegepicks, sein Gewicht und, soweit moglich, Ausmall und Ursache des Schadens
sowie den Zeitpunkt seines Entstehens unverziiglich in einer Niederschrift (Tatbestandsaufnahme)
festzuhalten, und zwar wenn maglich in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtigten ist eine Abschrift dieser Tatbestandsaufnahme unentgeltlich auszuhdndigen.

§ 2. — Erkennt der Berechtigte die Feststellungen der Tatbestandsaufnahme nicht an, so
kann er verlangen, daB3 der Zustand und das Gewicht des Reisegepécks, die Schadensursache sowie der
Betrag des Schadens gerichtlich festgestellt werden; das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und
Vorschriften des Staates, in dem die gerichtliche Feststellung erfolgt.

§ 3. — Bei Verlust von Gepéckstiicken ist der Berechtigte zur Erleichterung der Nachforschun-
gen der Eisenbahn verpflichtet, eine moglichst genaue Beschreibung der verlorenen Gepackstiicke zu
geben,

, Artikel 42
Erléschen der Anspriiche gegen die Eisenbahn aus dem Gepiickbeftrderungsvertrag

§ 1. — Mit der Annahme des Reisegepicks durch den Berechtigten sind alle Anspriiche gegen die
Eisenbahn aus dem Beforderungsvertrag wegen verspateter Auslieferung, teilweisen Verlustes oder Be-
schiadigung erloschen.

§ 2. — Jedoch erléschen nicht:

a) Entschadigungsanspriiche, wenn der Berechtigte nachweist, daf} der Schaden durch Vorsatz

oder grobe Fahrlassigkeit der Eisenbahn verursacht worden ist;
~ b) Entschadigungsanspriiche wegen verspéteter Auslieferung, wenn sie bei einer der in Artikel

39 § 2 genannten Eisenbahnen binnen 21 Tagen, den Tag der Annahme des Reisegepicks durch den Be-
rechtigten nicht mitgerechnet, geltend gemacht werden;

¢) Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen Verlustes oder wegen Beschiddigung:

1. wenn der Verlust oder die Beschéidigung vor der Annahme des Reisegepécks durch den Be-
rechtigten nach Artikel 41 festgestellt worden ist;

2. wenn die Feststellung, die nach Artikel 41 hitte erfolgen miissen, nur durch Verschulden der
Eisenbahn unterblieben ist;

d) Entschidigungsanspriiche wegen #duBerlich nicht erkennbarer Schéiden, die erst nach der
Annahme des Reisegepéiicks durch den Berechtigten festgestellt worden sind, sofern die folgenden Be-
dingungen erfiillt sind:
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1o gu’immédiatement aprés la découverte du dommage et aun plus tard dans les trois jours qui
suivent la réception des bagages, la demande de constatation conforme a larticle 41 soit faite par
Payant droit; lorsque ce délai doit prendre fin un dimanche ou un jour-férié 1égal, son expiration est
reportée au premier jour ouvrable suivant;

20 que 'ayant droit prouve que le dommage s’est produit entre 'acceptation au transport et
la livraison.

Article 43

Prescription de ’action

§ 1. — L’action née du contrat de transport est prescrite par un an.
Toutefois, 1a prescription est de deux ans §’il s’agit:

a) de Yaction fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;

b) de action fondée sur un cas de fraude.

§ 2. — La prescription court:

a) pour les actions en indemnité pour retard a la livraison, perte partielle ou avarie: du jour olt
la livraison a eu lieu;

b) pour les actions en indemnité pour perte totale: du quatorziéme jour qui suit I'expiration du
délai prévu a I'article 20, § 2;

¢) pour les actions en paiement ou en restitution du prix de transport, de frais accessoires ou
de surtaxes, ou pour les actions en rectification en cas d’application irréguliére du tarif ou d’erreur
de calcul: du jour du paiement, ou, s’il n’y a pas eu paiement, du jour on le paiement aurait dii étre
effectué;

d) pour les actions en paiement d’un supplément de droit réclamé par la douane ou d’autres
autorités administratives: du jour de la réclamation de la douane ou de ces autorités;

e) pour les autres actions concernant le transport des voyageurs: du jour de I’expiration de la
validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais compris dans le délai.

§ 3. — En cas de réclamation administrative adressée au chemin de fer conformément a Yar-
ticle 37, la prescription est suspendue jusqu’au jour ol le chemin de fer rejette la réclamation par
écrit et restitue les piéces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation partielle de 1a réclamation, la pres-

. cription ne reprend son cours que pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la
réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des piéces sont a la charge de la
partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

§ 4. — L’action prescrite ne peut plus &tre exercée, méme sous forme d’une demande recon-
ventionnelle ou d’une exception. '

§ 5. — Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et l'interruption de la pres-
cription sont réglées par les lois et réglements de I’Etat ot I'action est intentée.

CHAPITRE 111
Réglement des comptes. Recours des chemins de fer entre eux
Article 4%

Réglement des comptes entré chemins de fer

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins de fer intéressés la part qui leur revient sur
un prix de transport qu'il a encaissé ou qu’il aurait di encaisser.
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1. die Feststellung nach Artikel 41 muf} sofort nach der Entdeckung des Schadens und spétestens
drei Tage nach der Annahme des Reisegepdcks durch den Berechtigten verlangt werden; wenn diese
Frist an einem Sonntag oder gesetzlichen Feiertag ablaufen wiirde, endet sie erst am darauffolgenden
Werktag;

2. der Berechtigte muBl beweisen, da der Schaden in der Zeit zwischen der Annahme zur Be-
forderung und der Auslieferung entstanden ist.

Artikel 43
Verjiihrung der Anspriiche

§ 1. — Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag verjihren in einem Jahre,
Die Verjihrungsfrist betrigt jedoch zwei Jahre:

a) bei Anspriichen wegen eines durch Vorsatz verursachten Schadens;

b) bei Anspriichen im Falle eines Betruges.

§ 2. — Die Verjihrung beginnt:
a) bei Entschidigungsanspriichen wegen verspiiteter Auslieferung, teilweisen Verlustes oder
Beschidigung mit dem Tage der Auslieferung;

b) bei Entschiadigungsanspriichen wegen ginzlichen Verlustes mit dem vierzehnten Tag nach
Ablauf der in Artikel 20 § 2 vorgesehenen Frist;

¢) bei Anspriichen auf Zahlung oder Erstattung von Beforderungspreisen, Nebengebiihren oder
Zuschligen oder auf Berichtigung bei unrichtiger Tarifanwendung oder bei Rechenfehlern mit dem
Tage der Zahlung oder, wenn keine Zahlung erfolgte, mit dem Tage, an dem sie hitte erfolgen sollen;

d) bei Anspriichen auf cine von der Zoll- oder einer sonstigen Verwaltungsbehorde verlangte
Nachzahlung mit dem Tage, an dem die betreffende Behorde das Verlangen gestellt hat;

e) bei sonstigen die Beforderung des Reisenden betreffenden Anspriichen mit dem Tage des
Ablaufes der Geltungsdauer des IFahrausweises.

Der als Beginn der Verjihrung bezeichnete Tag ist in keinem Falle in der Frist inbegriffen.

§ 3. — Wird ¢inc Reklamation nach Artikel 37 cingereicht, so ist der Lauf der Verjidhrung bis zu
dem Tage gchemmt, an dem die Eiscnbahn die Reklamation durch schriftlichen Bescheid zuriickweist
und die der Reklamalion beigefiigten Belege zuriickgibt, Wird der Reklamation teilweise stattgegeben,
so heginnt die Verjihrung nur fiir den noch streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen, Wer sich
auf die Einrcichung einer Reklamation, auf die Erteilung eines Bescheides oder auf die Riickgabe von
Belegen beruft, hat dies zu beweisen,

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch hetreffen, hemmen die Verjdhrung nicht.

§ 4. — Anspriiche, die verjihrt sind, konnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Ein-
rede geltend gemacht werden.

§ 5. — Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gelten fiir die Hemmung und die Unter-
brechung der Verjiahrung die Gesetze und Vorschriften des Staates, in dem die Klage erhoben wird.

KAPITEL 111

Abrechnung. Riickgriff der Eisenhahnen gegeneinander

Artikel 44
Abrechnung unter den Eisenbahnen

Jede Eisenbahn ist verpflichtet, den beteiligten Eisenbahnen den ihnen zukommenden Anteil an
dem Beforderungspreis zu bezahlen, den sie erhoben hat oder hiitte erheben miissen.
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Article 45
Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou pour avarie
de bagages, en vertu des dispositions de la présente Convention, a le droit d’exercer un recours contre
les chemins de fer qui ont participé au transport, conformément aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond
du dommage qu’il a causé. Si la distinction est impossible dans I'espéce, la charge de I'indemnité est
répartie entre eux d’aprés les principes énoncés sous lettre ¢) ;.

¢) s’il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait d’un ou de plusieurs chemins
de fer, la charge de I'indemnité due est répartie entre tous les chemins de fer ayant participé au transport,
a l'exception de ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas été occasionné sur leurs lignes. La
répartition est faite proportionnellement au nombre de kilomeétres de distance d’application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de I'un des chemins de fer, la part lui incombant el non payée
par lui est répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au transport, proportionnelle-
ment au nombre de kilométres de distance d’application des tarifs,

Article 46
Recours en cas d’indemnité pour retard a la livraison

Les régles énoncées dans l'article 45 sont appliquées en cas d’'indemnité payée pour retard. Si
leretard a eu pour cause des irrégnlarités constatées sur plusieurs chemins de fer, 1a charge de 'indemnité
est répartie entre ces chemins de fer proportionnellement a la durée du retard sur leurs réseaux res-
pectifs.

Article 47
Procédure de recours

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus aux articles 45 et 46
n’est jamais habilité 4 contester le bien-fondé du paiement effectué par 'administration exercant
le recours, lorsque lindemnité a été fixée par l'autorité de justice aprés que I'assignation lui avait
été dlment signifiée et qu’il avait été mis & méme d’intervenir dans le procés. Le juge saisi de 1’action
principale fixe, selon les circonstances de fait, les délais impartis pour la signification et pour I'inter-
vention.

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa demande dans une seule
et méme instance contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels il n’a pas transigé, sous peine
de perdre son recours contre ceux qu’il n’aurait pas assignés,

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi.
§ 4. — Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. — Il n’est pas permis d’introduire les recours en garantie dans l'instance relative a la de-
mande principale en indemnité.

Article 48
Compétence pour les recours

§ 1. — Le juge du siége du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusivement
compétent pour toutes les actions en recours.

§ 2. — Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le chemin de fer
demandeur a le droit de choisir entre les juges compétents, en vertu du § 1, celui devant lequel il porte
sa demande,

Artiele 49
Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux régles de recours réciproques, définies
au chapitre III,
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Artikel 45
Riickgriff bei Entschiidigung fiir Verlust oder fiir Beschiidigung

§ 1. — Hat eine Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens eine Ent-
schidigung fiir géinzlichen oder teilweisen Verlust oder fiir Beschddigung des Reisegepiicks geleistet, so
steht ihr der Riickgriff gegen die an der Beforderung bcteiligten Eisenbahnen nach folgenden Bestim-~
mungen zu:

a) die Eisenbahn, dic den Schaden verursacht hat, haftet ausschlieBlich dafiir;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede Eisenbahn fiir den von
ibr verursachten Schaden. Ist eine Ausscheidung nach den Umstinden des Falles nicht miglich, so
werden die Anteile der Eisenbahnen an der Entschidigung nach den Grundsitzen unter Buchstabe ¢)
bestimmt ;

¢) wenn nicht nachgewiesen werden kann, dafl eine oder mehrere Eisenbahnen den Schaden
verursacht haben, so wird der bezahlte Betrag auf samtliche an der Beforderung beteiligten Eisen-
bahnen verteilt, mit Ausnahme derjenigen, die heweisen, da der Schaden nicht auf ihren Strccken
verursacht worden ist, Die Verteilung erfolgt im Verhéltnis der Tarifkilometcr.

§ 2. — Bei Zahlungsunfihigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie enlfallende, aber von
ihr nicht bezahlte Anteil unter allc anderen an der Beférderung betciligten Eiscnbalinen im Verhéltnis
der Tarifkilometer verteilt.

Artikel 46
Riickgriff bei Entsehiidigung fiir verspiitete Auslieferung

Die Bestimmungen des Artikels 45 finden auch bhei Entschiddigung fiir verspiitete Auslieferung
Anwendung. Wird die Verspiatung durch UnregelméBigkeiten verursacht, die bei mehreren Eisenbahnen
festgestellt worden sind, so ist die Entschédigung unter diese Eisenbahnen im Verhiltnis der Dauer der
auf ihren Strecken cntstandenen Verspitung zu verteilen.

Artikel 47
Riickgriffsverfahren

§ 1. — Eine Eisenbahn, gegen die nach Artikel 45 oder 46 Riickgriff genommen wird, ist nicht
befugt, die RechtméiBigkeit der durch die riickgriffnehmende Eisenbahn geleisteten Zahlung zu be-
streiten, wenn die Entschddigung gerichtlich festgesetzt worden ist, nachdem der Eisenbahn durch
gehorige Streitverkiindung die Moglichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten. Das Gericht
der Hauptsache bestimmt nach den Umstiinden des Falles die Fristen fiir die Streitverkiindung und
fir den Beitritt.

§ 2. — Die riickgriffnehmende Eisenbahn hat sdmtliche beteiligten Eisenbahnen, mit denen sie
sich nicht giitlich geeinigt hat, mit derselben Klage zu helangen; andernfalls erlischt das Recht des
Riickgriffs gegen die nicht belangten Eisenbahnen.

§ 3. — Das Gericht hat im selben Verfahren iiber alle Riickgriffe, mit denen es befaBt ist, zu
entscheiden.

§ 4. — Den beklagten Eisenbahnen steht kein weiterer Riickgriff zu,
§ 5. — Das Riickgriffsverfahren darf nicht in das Entschidigungsverfaliren einbezogen werden.

Artikel 48
Zustiindigkeit heim Riickgriff

§ 1. — Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Riickgriff genommen wird, ist fiir
alle solchen Klagen ausschlieBlich zusténdig.

§ 2. — Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die klagende Eisenbabn
die Wahl unter den nach § 1 zustéindigen Gerichten,
Artikel 49

Yereinbarungen iiber den Riickgrifi

Die Eisenbahnen kionnen Vereinbarungen treffen, die von den Vorschriften des Kapitels II1
iiber den gegenseitigen Riickgriff abweichen,
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Titre IV

Dispositions diverses

Article 50
Application du droit national

A défaut de stipulations dans la présente Convention, dans les dispositions complémentaires et
dans les tarifs internationaux, les dispositions des lois et réglements nationaux relatifs au transport
dans chaque Etat sont applicables.

Article 51
Régles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis a la présente Convention, la
procédure & suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dispositions contraires insérées dans
1a Convention. '

Article 52

Exécution des jugements. Saisies et cautions

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés, en vertu des dispositions de la présente Convention,
contradictoireinent ou par défaut par le juge compétent sont devenus exécutoires d’aprés les lois
appliquées par ce juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats contractants aussitot
aprés accomplissement des formalités prescrites dans I'Etat intéress¢. La révision du fond de I'affaire
n’cst pas admise. :

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoirement,
non plus qu’'aux condamnations en dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des dépens,
contre un demandeur & raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport international, au profit d’un chemin de fer
sur un chemin de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent étre saisies qu’en
vertu d’un jugement rendu par I'autorilé judiciaire de ’Etat duquel reléve le chemin de fer titulaire
des creances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute naturec servant au
transport et appartenant au chemin de fer, tels que containers, agrés de chargement, baches, etc.,
ne peuvent faire ’objet d’une saisie, sur un territoire autre que celui de I'Etat duquel reléve le chemin
de fer propriétaire, qu’en vertu d’un jugement rendu par I'autorité judiciaire de ce dernier Etat,

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature servant au transport, contenus
dans ce matériel et appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent fairc I'objet d’une saisie, sur
un territoire autre que celui de 'Etat du domicile du proprictaire, qu’en vertu d’un jugement rendu
par Pautorité judiciaire de ce dernier Etlat.

§ 4. — La caution a fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée a 'occasion
des actions judiciaires fondées sur le contrat de transport international.

Article 53

Unité monétaire, Cours de conversion ou d’aceeptation des monnaies étrangeéres

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans la présente Convention ou ses annexes sont con-
sidérées comme se rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de gramme au titre de 0,900.

§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il effectue la conversion des
sommes exprimées en unités monétaires étrangéres, qui sont paydes en monnaie du pays (cours de
conversion),

§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies ¢trangtres est tenu
de publier les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation),
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Titel IV

Verschiedene Bestimmungen

Artikel 50
Anwendung des Landesrechtes

Soweit in diesem Ubereinkommen, in den Zusatzbestimmungen und in den internationalen Tarifen
keine Bestimmungen getroffen sind, finden die Bestimmungen der Landesgesetze und -vorschriften
Anwendung, die in den einzelnen Staaten fiir den Personen- und Gepickverkehr erlassen sind,

Artikel 51

Allgemeine Verfahrensvorschriften

In allen Rechtsstreitigkeiten, zu denen die unter dieses Ubereinkommen fallenden Beforderungen
Anlaf} geben, richtet sich das Verfahren nach dem Recht des zustindigen Gerichtes, soweit nicht durch
dieses Ubereinkommen andere Bestimmungen getroffen sind.

Artikel 52
Vollstreckbarkeit der Urteile, Beschlagnahme und Sicherheitsleistung

§ 1. — Urteile, auch Versiaumnisurteile, die auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkom-
mens von dem zustéindigen Gericht erlassen und nach den fiir das urteilende Gericht maBgebenden
Gesetzen vollstreckbar geworden sind, sind in jedem anderen Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die
in dem betreffenden Staate vorgeschriebenen Formlichkeiten erfiillt sind. Eine sachliche Nachpriifung
des Inhaltes ist nicht zuléssig.

Auf nur vorldufig volistreckbare Urteile findet diese Vorschrift keine Anwendung, ebensowenig
auf solche Bestimmungen eines Urteils, die dem im Rechtsstreit unterlegenen Kldger auBBer den Kosten
eine Entschiadigung auferlegen.

§ 2. — Die aus einer internationalen Beférderung herriihrenden Forderungen einer Eisenbahn
gegen eine andere Eisenbahn, die nicht dem gleichen Staate angehért, kénnen nur auf Grund einer
Entscheidung der Gerichte des Staates mit Arrest belegt oder gepfiindet werden, dem die forderungs-
berechtigte Eisenbahn angehort,

§ 3. — Das rollende Material einer Eisenbahn mit Einschluf8 aller dazugehorenden und fiir die
Beforderung benétigten bahneigenen Gegenstéinde, wie Behdlter (Container), Ladegerite, Decken,
kann in einem anderen Staate als demjenigen, dem die Eigentumsbahn angehort, nur auf Grund
einer Entscheidung der Gerichte dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfindet werden.

Privatwagen mit Einschluf} aller dazu gehérenden und fiir die Beforderung benstigten, im Eigen-
tum des Wageneigentiimers stehenden Gegenstinde kénnen in einem anderen Staat als demjenigen,
in welchem der Wageneigentiimer seinen Wohnsitz hat, nur auf Grund einer Entscheidung der Ge-
richte dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfindet werden.

§ 4. — Eine Sicherheitsleistung fiir die Kosten des Rechtsstreites kann bei Klagen aus einem
internationalen Beforderungsvertrag nicht gefordert werden.

Artikel 53
Wiihrung. Umreehnungs- und Annahmekurse fiir fremde Wihrungen

§ 1. — Als Franken im Sinne dieses Ubereinkommens und seiner Anlagen gelten Goldfranken
im Gewicht von 10/31 Gramm und 0,900 Feingehalt.

§ 2. — Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben, zu denen sie die in auslindischer W4h-
rung ausgedriickten Betrige umrechnet, wenn sie in inlindischer Wiahrung bezahlt werden (Um-
rechnungskurse),

§ 3. — Ebenso hat cine Eisenbahn, die fremdes Geld in Zahlung nimmt, die Kurse bekanntzu-
geben, zu denen sie es annimmt (Annahmekurse).
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Article 5%

Office eentral des transports internationaux par chemins de fer

§ 1. — Pour faciliter et assurer ’'exécution de la présente Convention, il est institué un Office
central des transports internationaux par chemins de fer chargé:

a) de recevoir les communications de chacun des Etats contractants et de chacun des chemins
de fer intéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer;

b) de recucillir, coordonner et publicr les renseignements de toute nature qui intéressent le
service des transports internationaux;

c¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financiéres nécessitées par le service
des transports internationaux et Ie recouvrement des créances restées en souffrance et d’assurer, 3
ce point de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, 4 la demande d’un des Etats contractants ou d’une des entreprises de transportl
dont les lignes sont inscriles sur la liste des lignes prévue a Particle 55, la conciliation, soit en prétant
ses bons offices ou sa médiation, soit de toute autre maniére, en vue de régler les différends entre les-
dits Etats ou entreprises ayant pour objet 'interprétation ou I’application de lIa Convention;

¢) d’émeltre, & la demande des parties en cause — Etats, entreprises de transport ou usagers -—,
un avis consultalif sur des différends ayant pour objet Iinterprétation ou 'application de la Con-
venlion;

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour objet Iinterprétalion ou I'application de
la Convention par voie d’arbitrage;

g) dinstruire les demandes de modifications a la présente Convention et de proposer la réunion
des Conférences prévues a article 64, quand il y a lieu,

§ 2. -—— Un réglement spécial constituant ’Annexe I & la présente Conventlion détermine le
sicge, la composition et Yorganisalion de eet Office, ainsi que ses moyens d’aclion. Il en détermine en
outre les conditions de fonclionnement et de surveillance,

Article 55
Liste des lignes soumises a la Convention
§ 1. — L’Office central prévu & l'article 54 est chargé d’établir, de tenir & jour et de publier la liste
des lignes soumises & la présente Convention, A cet effet, il recoit les notifications des Etats conlractants

relatives & I'inscription sur cette liste ou 4 la radiation des lignes d’un chemin de fer ou d’une des entre~
prises mentionnées a l'article 2,

§ 2. — L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des transports internationaux n’a lieu qu'un
mois apres la date de la lettre de I'Office cenlral notifiant I'inscription de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. — La radiation d'une ligne est effectuée par I'Olfice central, dés que celui des Etats contrac-
tants a Ja demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a notifié¢ qu’elle doit &tre radiée.

§ 4. — La simple réception de 'avis émanant de I'Office central donne immédiatement & chaque
chemin de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations de transport international, sauf
en ce qui concerne les iransports en cours, qui doivent étre achevés.

Article 56
Dispositions complémentaires
Les dispositions complémentaires que certains Etats contractants ou certains chemins de fer
parlicipants publient pour I'exécution de la Convention sont comumuniquées par eux & 1'Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent &tre mises en vigueur sur les chemins de fer qui y
ont adhéré, dans les formes prévues par les lois et réglements de chaque Etat, sans pouvoir porter
dérogation a la présente Convention,

Leur mise en vigueur est nolifice a P'Office central.
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Artikel 54
Zentralamt fiir den internationalen Eisenhahnverkehr

§ 1. — Um die Ausfiilhrung dieses Ubereinkommens zu erleichtern und zu sichern, besteht ein
Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr, das folgende Aufgaben hat:

a) die Mitteilungen der Vertragsstaaten und der beteiligten Eisenbahnen entgegenzunehmen und
sie den ithrigen Staaten und Eisenbahnen zur Kenntnis zu bringen;

b) Nachrichten aller Art, die fiir den internationalen Verkehr von Wichtigkeit sind, zu sammeln,
zusammenzustellen und zu versffentlichen;

¢) die durch den internationalen Verkehr bedingten finanziellen Beziehungen zwischen den
Eisenbahnen sowie die Einzichung riickstdndiger Forderungen zu erleichtern und in dieser Hinsicht
die Beziehungen der Kisenbahnen untercinander zu festigen;

d) auf Verlangen eines Vertragsstaates oder eines Beforderungsunternehmens, dessen Strecken
in die in Artikel 55 vorgesehene Liste eingetragen sind, durch Anbicten seiner guten Dienste oder
seiner Vermittlung oder auf andere Weise eine Schlichtung zu versuchen, um Streitigkeiten zwischen
den genannten Staaten oder Beforderungsunternelimen iiber die Auslegung oder Anwendung des
Uhereinkommens beizulegen;

e) auf Verlangen der beteiliglen Paiteien - - Staalen, Befdrderungsunternchmen oder Kun-
den — ein Gulachten bei Stleltmkexlen tiber die \usloguno‘ oder Anwendung des Ubereinkommens
abzugeben;

f) bei der schiedsgerichtlichen Beilegung von Streiligkeiten iiber dic Auslegung oder Anwen-
dung des U heremkommcm mitzuwirken;

g) die geschaftliche Behandlung der Antriige zur Abéinderung dieses Uhereinkommens vorzu-
hereiten und gegebenenfalls den Zusammentritt von Konferenzen nach Artikel 64 vorzuschlagen.

§ 2. — Eine besondere Satzung, welche die Anlage I zu diesem Ubereinkommen bildet, enthiilt
Bestimmungen iiber Sitz, Zusammeunsetzung und Organisalion dieses Amtes sowie iiber die zur Aus-
iihung seiner Titigkeit notlwendigen Mittel. Sie enthélt aueh Bestimmungen iiber die Titigkeit des
Zentralamtes und die Aufsicht iber dieses Amt,

Artikel 55
Liste der dem Ubercinkommen unterstehenden Strecken

§ 1. — Das in Artikel 51 bezeichnete Zentralamt hat die Liste der diesem Ubercinkomnen
unterstehenden Strecken aufzustellen, auf dem lanfenden zu halten und zu veroffentlichen. Zu diesem
Zweek erhilt es von den Vertragsstaalen die Milteilungen iiber die Eintragung oder Loschung von
Strecken einer Eisenbahn oder cines der in Artikel 2 bezeiciineten Unternehmen,

— Fiir Beforderungen auf einer neu oindetlagenen Strecke findet dieses Uhereinkonumen
erst —\nwendung nach Ablauf eines Monats, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an dic anderen
Staaten gerichfeten Mitteilung tiber die Eintragung dieser Strecke.

§ 3. — Das Zentralamt l6scht eine Strecke, sobald der Vertragsstaat, auf dessen Ersuehen dicse
Strecke in die Liste aufgenommen worden ist, ihm mitgeteilt hat, daf} sic geloscht werden soll.

§ 4. — Jede Eisenbahn ist, sobald sie vom Zentralamt die Nachricht von der Loschung erhallen
hat, ohne weileres berechtigl, alle sich aus der internationalen Beférderung ergebenden Beziehungen
hinsichtlich der geldschten Strecke abzubrechen. Bereits hegonnene Befirderungen sind jedoch zu
beenden, '

Artikel 56
Zusatzbestimmungen

Die von einzelnen Vertragsstaaten oder Eisenbahnen zur Ausfithrung des Ubercinkommens
erlassenen Zusatzbeslimmungen sind dem Zentralamt mitzuteilen,

Diese Zusatzbestimmungen kounen bei den Eiscnbahnen, die sie @ibernommen haben, in der
durch die Gesetze und Vorschriften jedes Staates vorgesehenen Form in Kraft gesetzt werden; sie
diirfen den Bestimmungen dieses Uhereinkommens nicht widersprechen.

Thre Inkraftsetzung ist dem Zentralamt milzuteilen,
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Artiele 57
Réglement des différends par voie d’arbitrage

§ 1. — En tant qu'ils ne peuvent étre réglés par les parties elles-mémes, les litiges ayant pour
objet I'interprétation ou P'application de la Convention, valable comme loi nationale ou a titre de
droit conventionnel, et des dispositions complémentaires édictées par certains Etats contractants
peuvent, 4 la demande des parties, étre soumis a des tribunaux arbitraux dont la composition et la
procédure font 'objet de I’Annexe III a la présente Convention.

§ 2. — Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispositions de '"Annexe III ne lient pas les
parties, qui peuvent déterminer librement la composition du tribunal arbitral et la procédure arbi-
trale,

§ 3. — A la demande des parties, la juridiction arbitrale peut étre saisie:

a) sans préjudice du reéglement de différends en vertu d’autres dispositions légales,

10 des litiges entre Etats contractants,

20 des litiges entre Etats contractants d’une part et Etats non contractants d’autre part,

3o des litiges entre Etats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit applicable comme loi nationale ou & titre
de droit conventionnel;

b) des litiges entre entreprises de transport;

¢) des litiges entre entreprises de transport et usagers;

d) des litiges entre usagers.

§ 4. — La mise en ceuvre de la procédure arbitrale a, quant a la suspension et a I'interruption

de la prescription de la créance litigieuse, le méme effet que l'ouverture de I'action devant le tribunal
ordinaire.

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux envers des entreprises de transport
ou des usagers sont exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitot aprés accomplissement
des formalités prescrites dans I'Etat ou I'exécution doit avoir lieu.

itre V
Dispositions exceptionnelles

Article 58

Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées a I’article 2, § 1, chaque Etat
peut, en demandant que la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises 4 la Convention,
ajouter I'ensemble des causes d’exonération énoncées ci-aprés a celles qui sont prévues a P'article 27,

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la preuve que le retard a la livraison, la perte
ou l'avarie est survenu sur le parcours maritime, depuis le chargement des bagages a hord du navire
jusqu’a leur déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des préposés du transporteur dans
la navigation ou dans I'administration du navire;
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Artikel 57
Schiedsgerichtliche Beilegung von Streitigkeiten

§ 1. — Streitigkeiten iiber die Auslegung oder Anwendung dieses Ubercinkommens als Landes-
recht oder als Vertragsrecht und der von einzelnen Vertragsstaaten crlassenen Zusatzbestimmungen
konnen auf Verlangen der Parteien, sofern diese Streitigkeiten nicht durch die Parteien selbst bei-
gelegt werden konnen, Schiedsgerichten unterbreitet werden, deren Zusammensetzung und Verfahren
in der Anlage III zu diesem Ubereinkommen geregelt sind.

§ 2. — Bei Streitigkeiten zwischen Staaten sind jedoch die Bestimmungen der Anlage III fiir
die Parteien nicht verbindlich. Diese konnen die Zusammensetzung des Schiedsgerichtes und das
schiedsgerichtliche Verfahren nach freiem Ermessen bestimmen.

§ 3. — Auf Verlangen der Parteien kann die schiedsgerichtliche Entscheidung angerufen werden:
@) vorbehaltlich der Beilegung von Streitigkeiten auf Grund anderer gesctzlicher Bestimmungen
1. bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten,

2. bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten einerseits und Nichtvertragsstaaten andererseits,

3. bel Streitigkeiten zwischen Nichtvertragsstaaten,
sofern in den beiden letzten Fillen das Ubereinkommen als Landesrecht oder als Vertragsrecht an-
wendbar ist;

b) bei Streitigkeiten zwischen Beforderungsunternehmen;

¢) bei Streitigkeiten zwischen Beforderungsunternehmen und Kunden;

d) bei Streitigkeiten zwischen Kunden.

§ 4. — Die Einleitung des schiedsgerichtlichen Verfahrens hat beziiglich der Iemmung und
Unterbrechung der Verjihrung der strittigen Forderung dieselbe Wirkung wie dic Erhebung der
Klage vor dem ordentlichen Gericht,

§ 5. — Die Schiedsspriiche der Schiedsgerichle sind gegeniiber Beforderungsunternehmen und
Kunden in jedem Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in dem Staat, in welchem die Vollstreckung
erfolgen soll, vorgeschriehenen Formlichkeiten erfiillt sind.

Titel V
Ausnahmebestimmungen

Artikel 58
Haftung im Eisenhahn-Seeverkehr

§ 1. — Bei Eisenbahn-Seebeforderungen iiber die in Artikel 2 § 1 erwihnten Linien kann jeder
Staat, indem er die Aufnahme eines entsprechenden Vermerkes in die Liste der dem Ubereinkommen
unterstellten Linien verlangt, die Griinde fiir die Befreiung von der Haftung nach Artikel 27 durch
die nachstchenden Griinde, jedoch nur in ihrer Gesamtheit, ergéinzen.

Der Beforderungsunternehmer kann sich auf diese Griinde nur berufen, wenn er heweist, daf3
die verspitete Auslicferung, der Verlust oder die Beschiidigung auf der Seestrecke vom Beginn des
Einladens des Reisegepiicks in das Schiff bis zu sciner Ausladung aus dem Schiff entstanden ist.

Diese Griinde fiir die Befreiung von der Haftung sind die [olgenden:

a) Handlungen, Nachlissigkeit oder Unlerlassungen des Kapiténs, der Schiffshesatzung, des
Lotsen oder der Angestelllen des Beforderungsunternehmers bei der Fihrung oder dem Betrieh des
Schiffes;
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b) innavigabilité du navire, & condition que le transporteur fasse la preuve que cette innaviga-
bilit¢ n’est pas imputable 4 un manque de diligence raisonnable de sa part & mettre le navire en état
de navigabilité ou a lui assurer un armement, un équipement et un approvisionnement convenables,
ou a approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ou les hagages sont chargés, de facon
qu’elles soient aptes a la réception, au transport et & la préservation des bagages;

¢) incendie, a condition que le transporteur fasse la preuve qu'il n’a pas ¢té causé par son fait
ou sa faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les obligations géné-
rales du transporteur, et notamment son obligation d’exercer une diligence raisonnable pour mettre
le navire en état de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement ct un approvisionne-
ment convenables, ou pour approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ot les hagages sont
chargés, de facon qu’elles soient aptes a la réception, au transport et a la préservation des bagages.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exonération qui précédent, il reste néanmoins
responsable si 'ayant droit fait la preuve que le retard a la livraison, la perte ou I'avarie est di 4 une

faute du transporteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute autre que celle qui est
prévue sous lettre «).

§ 2. — Lorsqu’'un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites sur
la liste mentionnée & Particle premier, le régime de responsabilité applicable & ce parcours doit étre
Ie méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont ét¢ inscrites sur la liste & la demande de plusieurs Ltats,
I'adoption de ce régime doit au préalable faire 'objet d’'un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent article sont communiquées a I'Office cen-
tral. Iilles entreront en vigueur, au plus tot, & Pexpiration d’un délai de trente jours a partir de la date
de la lettre par laquelle I’Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les bagages en cours de transport ne seront pas affectés par lesdites mesures.

Artiele 59
Responsabilité en eas d’accidents nucléaires

Le chemin de fer cst déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu de la présente Con-
vention, lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et que, en vertu des prescriptions
spéciales en vigueur dans un Etat contractant réglant la responsabilité dans le domaine de I’énergie
nucléaire, I'exploitant d’une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est substituée est res-
ponsable de ce dommage.

Titre VI

Dispositions finales

Article 60
Signature
La présente Convention, dont les Annexes font partie intégrante, demeure ouverte jusqu'au

30 avril 1970 a la signature des Etats précédemment contractants et de ceux qui ont été invités a se
faire représenter a la Conférence ordinaire de révision.

180



Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode Drucksache 7/1453

b) Seeuntiichtigkeit des Schiffes, sofern der Beforderungsunternehmer beweist, daf sie nicht auf
cinem Mangel an gehoriger Sorgfalt seinerseits beruht, um das Schiff seetiichtig zu machen oder um es
gehorig zu bemannen, einzurichten oder zu verproviantieren oder um alle Teile des Schiffes, in denen
Reisegepick verladen wird, fiir dessen Aufnahme, Beforderung und Erhaltung einzurichten und in-
stand zu setzen;

¢) Feuer, sofern der Beforderungsunlernehmer beweist, dall es weder durch sein Verschulden
noch durch Verschulden des Kapitins, der Schiffshesatzung, des Lotsen oder der in scinem Dienste
stehenden Personen entstanden ist;

d) Gefahren oder Unfialle der See und anderer schiffbarer Gewisser;

e) Rettung oder Versuch der Retlung von Leben oder Eigentum zur See.

Die vorstehenden Griinde fiir die Befreiung von der Haftung haben weder eine Aufhebung noch
eine Einschriankung der allgemeinen Verpflichtungen des Beforderungsunternehmers zur Folge, ins-
besondere nicht seiner Verpflichtung, die gehorige Sorgfalt anzuwenden, um das Schiff seetiichtig zu
machen oder um es gehorig zu bemannen, einzurichten oder zu verproviantieren oder um alle Teile
des Schiffes, in denen Reisegepiick verladen wird, fiir dessen Aufnahme, Beférderung und Erhaltung
einzurichten und instand zu setzen.

Der Beforderungsunternehmer ist jedoch auch in den vorerwihnten Féllen haftbar, wenn der
Berechtigte beweist, daB3 die verspitete Auslieferung, der Verlust oder die Beschadigung auf einem Ver-
schulden des Beforderungsunternehmers, des Kapitéins, der Schiffshesatzung, des Lotsen oder der im
Dienste des Beforderungsunternehmers stehenden Personen beruht, das nicht unter Buchstabe a) vor-
geschen ist.

§ 2. — Wird eine Seestrecke durch melirere Unternehmen bedient, die in die in Artikel 1 vor-
gesehene Liste eingetragen sind, so miissen fir alle Unternehmen die gleichen IHaftungsvorschriften
gelten.

Sind diese Unternehmen auf Antrag verschiedener Staaten in die Liste eingetragen worden,
so mull auBlerdem dber dic Anwendung dieser Haftungsvorschriften vorher eine Verstindigung unter
diesen Staaten erfolgt sein.

§ 3. — Die auf Grund dieses Arlikels getroffenen MaBnahmen sind dem Zentralamt bekannt-
zugeben. Sie treten frithestens nach Ablauf von 30 Tagen in Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zentral-
amt an die anderen Staaten gerichiteten Mitteilung iiber diese Malnahmen.

Unterwegs befindliches Reisegepack wird von diesen Mafnahmen nicht betroffen.

Artikel 59
Haftung fiir die Folgen nuklearer Ereignisse

Die Eisenbahn ist von der ihr gemaB diesem Ubereinkommen obliegenden Haftung befreit, wenn
der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht ist und wenn nach den besonderen, in einem
Vertragsstaat geltenden Vorschriften tber die Haftung auf dem Gebiete der Kernenergie der Inhaber
einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person fiir diesen Schaden haftet.

Titel VI
SchluBbestimmungen

Artikel 60
Unterzeichnung

Dieses Ubereinkommen, dessen Anlagen einen integrierenden Bestandteil bilden, legt bis zum
30. April 1970 zur Unterzeichnung durch die bisherigen Vertragsstaaten und diejenigen Staaten auf,
die eingeladen wurden, sich an der ordentlichen Revisionskonferenz vertreten zu lassen.
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Artiele 61
Ratifieations. Mise en vigueur

La présente Convention scra ratifiée et les instruments de ratification seront dépoesés le plus tot
possible auprés du Gouvernement suisse,

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats ou au plus tard un an aprés la signature,
le Gouvernement suisse se mettra en rapport avec les Gouvernements intéressés a l'effet d’examiner
avec eux la possibilité de mettre la Convention en vigueur.

Article 62
Adhésion a la Convention

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adliérer a la présente Convention adresse sa demande
au Gouvernement suisse, qui la communique a tous les Etfats contractants avec une note de I'Office
central sur la situation des chemins de fer de 'Etat demandeur au point de vue des transports inter-
nationaux.

§ 2. — A moins que dans les six mois & compter de la date de cet avis, deux Etats au moins
n’aient notifi¢ leur opposition au Gouvernement suisse, la demande est admise de plein droit et avis
en est donné par le Gouvernement suisse a I'Etat demandeur et & tous les Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie a tous les Etats contractants et a I’Etat
demandeur que 'examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois aprés la date de I'avis envoyé par le Gou-
vernement suisse, ou si, & I'expiration de ce délai, la Convention n’est pas encore en vigueur, a la date
de la mise en vigueur de celle-ci,

Article 63
Durée de I’engagement des Etats contractants

§ 1. — La durée de la présente Convention est illimitée. Toutefois, ciaque Etat contractant peut
se dégager dans les conditions ci-apres:

La Convention est valable, pour tout Etat contractant, jusqu'au 31 décembre de la cinquiéme
année qui suivra sa mise en vigueur. Toul Iitat qui voudrait se dégager pour I’expiration de cette
période devra notifier son intention au moins un an a I'avance au Gouvernement suisse, qui en infor-
mera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indigué, 'engagement sera prolongé de plein droit pour
une période de Lrois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, 4 défaut de dénoncialion un an
au moins avant le 31 décembre de la derniere année de I'une des périodes triennales.

§ 2. — Les Etats admis a parliciper a la Convention au cours de la période quinquennale ou
d’une des périodes triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période, puis jusqu’a la fin de chacune
des périodes suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénonc¢ leur engagement un an au moins avant 'ex-
piration de 'une d’entre elles.

Artiele 6%
Révision de la Convention

§ 1. — Les D¢légués des Etats contractants se réunissent pour la révision de la Convention,
sur la convocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing ans aprés la mise en vigueur de la pré-
sente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si la demande en est faite par le tiers au
moins des Etats contractants.
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Artikel 61
Ratifikation. Inkraftsetzung

Dicses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation; die Ratifikationsurkunden sind so bald wie
moglich bei der schweizerischen Regierung zu hinterlegen.

Sobald das Ubereinkommen von 15 Staaten ratifiziert ist oder spatestens ein Jahr nach der
Unterzeichnung des Ubereinkommens setzt sich die schweizerische Regierung mit den beteiligten Re-
gierungen in Verbindung, um mit ihnen die Moglichkeit der Inkraftsetzung des Ubereinkommens zu.
priifen.

Artikel 62
Beitritt zum Ubereinkommen

§ 1. — Will ein Staat, der dieses Ubercinkommen nicht unterzeichnet hat, ihm beitreten, so
hat er einen entsprechenden Antrag an dic schweizerische Regierung zu richten; diese teilt den Antrag
allen Vertragsstaaten mit und fiigt eine AuBlerung des Zentralamtes iiber die Lage der Eisenbahnen
des antragstellenden Staates hinsichtlich internationaler Beférderungen bei.

§ 2. — Haben innerhalb einer Frist von sechs Monaten, gerechnet vom Tage dieser Mitteilung
an, nicht mindestens zwei Staaten der schweizerischen Regierung ihren Widerspruch bekanntgegeben,
so ist der Antrag rechtsverbindlich angenommen; die schweizerische Regierung teilt dies dem Antrag-
steller und allen Vertragsstaaten mit.

Andernfalls teilt die schweizerische Regierung allen Vertragsstaaten und dem Antragsteller mit,
daf} die Priifung des Antrages vertagt ist.

§ 3. — Die Aufnahme wird einen Monat nach dem Tage der von der schweizerischen Regierung
versandten Mitteilung wirksam oder, wenn nach Ablauf dieser Frist das Ubereinkommen noch nicht
in Kraft ist, am Tage seines Inkrafttretens,

Artikel 63
Dauer der durch die Vertragsstaaten eingegangenen Verpflichtungen

§ 1. — Die Dauer dieses Ubercinkommens ist unbeschriinkt. Jedoch kann jeder Vertragsstaat
unter den nachstehenden Bedingungen zuriicktrcten:

Das Ubereinkommen ist fiir jeden Vertragsstaat bis zum 31. Dezember des fiinften Jahres nach
dem Tage seines Inkrafttretens verbindlich. Jeder Staat, der nach Ablauf dieser Frist zuriickzutreten
wiinscht, hat diese Absicht wenigstens ein Jahr vorher der schweizerischen Regierung mitzuteilen,
die allen Vertragsstaaten davon Kenntnis gibt.

Wird nicht innerhalb der bezeichneten Frist der Riicktritt erklirt, so erstreckt sich die Ver-
pflichtung ohne weiteres auf weitere drei Jahre und so fort von drei zu drei Jahren, sofern nicht weiig-
stens ein Jahr vorher auf den 31. Dezember des letzten Jahres eines der dreijihrigen Zeitriume der
Riicktritt erklirt wird.

§ 2. — Fur die Staaten, die iin Laufe des fiinfjihrigen oder eines der dreijihrigen Zeitrdume
aufgenommen werden, ist das Ubereinkommen bis zum Ende dieses Zeitraumes und weiter bis zum
Ende jedes folgenden Zeitraumes verbindlich, sofern sie nicht wenigstens ein Jahr vor dem Ablauf
eines dieser Zeitrdume ihren Riicktritt erklart haben.

Artikel 64
Revision des Ubercinkommens

§ 1. — Die Vertreter der Vertragsstaaten treten auf Einladung der schweizerischen Regierung
spatestens fiinf Jahre nach der Inkraftsetzung dieses Ubercinkommens zu dessen Revision zusammen.

Auf Verlangen von mindestens einem Drittel der Vertragsstaaten ist eine Konferenz friiher ein-
zuberufen.
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D’entente avec la majorité des Etats contractants, le Gouvernement suisse invite aussi des
Etats non contractants.

D’entente avec la majorité des Elats contractants, I'Office central invite 4 assister 4 la Con-
férence des représentants:

a) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matiére de trans-
port;

b) d’organisalions internationales non gouvernementiales s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats non contractants ainsi que des organi-
sations internationales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglée pour chaque Conférence dans
le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorit¢ des Gouvernements des Etats contractants, I'Office central peut,
avant les Conférences de révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des Commissions pour
Yexamen préliminaire des propositions de révision. Les dispositions de I’Annexe IT sont applicables
par analogie & ces Commissions.

§ 2. — La mise en vigueur de la Convention nouvelle & laquelle aboutit une conférence de révi-
sion emporte abrogation de la Convention antérieure et de ses Annexes méme a I’égard des Etats con-
tractants qui ne ratifieraient pas la Convention nouvelle,

§ 3. — Dans lintervalle des conférences de révision, les articles 4, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
17, 18, 19, 20, 22, 23, 24, 29, 37, 44, 45, 46, 49 et I’Annexe III pcuvent étre modifiés par une Commission
de révision. L’organisation ct le fonctionnement de cette Commission font I'objet de I'Annexe IT & la
présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont notifiées sans délai aux Gouvernements des
Etats contractants par I'intermédiaire de I'Office central. Elles sont tenues pour acceptées, & moins
que, dans les quatre mois comptés & partir du jour de la notification, cinq au moins des Gouvernements
n’aient formulé des objections. Ces décisions entrent en vigueur le premier jour du huitiéme mois qui
suit le mois au cours duquel I'Office central a porté leur acceptation a la connaissance des Gouverne-
ments des Etats contractants. L’Office central désigne ce jour lors de la notification de I’acceptation
des décisions.

Article 65
Textes de la Convention. Traductions officielles

La présente Convention a été conclue et signée en langue frangaise selon I'usage diplomatique
établi.

Au texte francais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue anglaise, un
texte en langue italienne et un texte en langue arabe, qui ont la valeur de traductions officiclles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

EN rot DE Quol les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trou-
vés en bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

Fair 4 Berne, le sept février mil neuf cent soixante-dix, en un scul exemplaire, qui restera
dépos¢ dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authenthue sera remise
a chacune des Parties.

(Suivent les signatures)
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Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten lidt die schweizerische Regierung
auch Nichtvertragsstaaten ein,

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten ladt das Zentralamt zur Konferenz
Vertreter ein von

a) staatlichen internationalen Organisationen, die fiir Beférderungsfragen zustiindig sind;
b) nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Befoérderungsfragen befassen.

Das Mitspracherecht der Vertreter von Nichtvertragsstaaten und von den in Absatz 4 erwihnten
internationalen Organisationen ist fiir jede Konferenz in der Geschéftsordnung zu regeln,

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Regicrungen der Vertragsstaaten kann das Zentralamt
vor den ordentlichen und aufBerordentlichen Revisionskonferenzen Ausschiisse zur Vorberatung der
Revisionsantrage einberufen, Auf diese Ausschiisse finden die Bestimmungen der Anlage II sinngemaf
Anwendung.

§ 2. — Das Inkrafttreten des ncuen Ubereinkommens, das aus einer Revisionskonferenz her-
vorgeht, zieht auch gegeniiber den Vertragsstaaten, die das neue Ubereinkommen nicht ratifizieren,
dic Aufhebung des alten Ubereinkommens und seiner Anlagen nach sich,

§ 3. — Im Zecitraum zwischen den Revisionskonferenzen kénnen die Artikel 4, 5, 7, 8, 9, 10, 11,
12, 13, 14, 15, 17, 18, 19, 20, 22, 23, 24, 29, 37, 44, 45, 46, 49 und die Anlage III durch cinen Revisions-
ausschufl geandert werden, dessen Zusammensetzung und Geschaftsgang in der Anlage II zu diesem
{"bercinkommen geregelt sind.

Die Beschliisse des Revisionsausschusses werden durch Vermittlung des Zentralamtes unver-
ziiglich den Regierungen der Vertragsstaaten mitgeteilt. Sie gelten als angenommen, wenn innerhalb
von vier Monaten, gerechnet vom T'age der Mitteilung an, nicht mindestens fiinf Regierungen Wider-
spruch erhoben haben. Die Beschliisse lreten am ersten Tage des achten Monats nach dem Monat
in Kraft, in dem das Zentralamt den Regierungen der Vertragsstaaten von ihrer Annahme Kenntnis
gegeben hat. Das Zentralamt hezeichnet bei der Mitteilung liber die Annahme der Beschliisse den Tag
des Inkrafttretens.

Artikel 65
Wortlaut des Ubereinkommens. Amtliche Uhersetzungen

Dieses Ubereinkommen ist dem diplomatischen Gebrauch entsprechend in franzésischer Sprache
abgeschlossen und unterzeichnet.

Dem franzoésischen Wortlaut sind ein deutscher, ein englischer, ¢in ilalienischer und ein ¢ rabischer
Wortlaut beigefiigt, die als amtliche Uberselzungen gelten.

Bei Nichtithereinstimmung ist der franzosische Wortlaut mafigebend,

Zv URkuxD DESSEN haben die nachstehenden Bevollméchtigten, deren Vollmachten in guler
und gehoriger Form befunden wurden, das vorliegende Uhereinkommen unterzeichnet,

GESCHEHEN zu Bern am siebenten Februar neunzehnhunderlsiebzig in einer Urschrift, die im
Archiv der Schweizerischen Eidgenossenschaft hinterlegt und von der jedem Vertragsstaat eine amtliche
Ausfertigung zugestellt wird.

(Folgen die Unterschriften)
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ANNEXE I
(Article 54)

Réglement relatif a POffice central des transports internationaux
par chemins de fer (OCTI)

Article premier

§ 1. — L’Office central des transports internationaux par chemins de fer (OCTT) siége a Berne,
sous les auspices du Gouvernement suisse.

Le contrdle de son activité, tant sur le plan administratif que sur le plan financier, s’exerce dans
le cadre établi par les dispositions de I’article 54 de la Convention et est confié¢ & un Comité administratif,

A cet effet, le Comité administratif

a) veille 4 1a bonne application par I’Office central des Conventions ainsi que des autres textes
issus des conférences-de révision et préconise, s’il y a lieu, les mesures propres a faciliter I’application
de ces Conventions et textes;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser 'activité de I'Office central
et qui lui sont soumises par un Etat contractant ou par le directeur de 1’Office.

§ 2. — a) Le Comité administratif se réunit 4 Berne. Il se compose de onze membres, choisis
parmi les Etats contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un sié¢ge permanent dans le Comité, dont elle assume la
présidence. Les autres Etats membres sont nommés pour cing ans, Pour chaque période quinquen-
nale, une Conférence diplomatique détermine, sur proposition du Comité administratif en fonction,
la composition du Comité administratif, en tenant compte d’une équitable répartition géographique.

¢) Si une vacance se produit parmi les Etats membres, le Comité¢ administratif désigne lui-
méme un autre Etat contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au Comité administratif, une personne qua-
lifiée en raison de son expérience des questions de transports internationaux.

e) Le Comité administratif établit son réglement intérieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque année; il tient, en outre, des réunions extra-
ordinaires lorsque trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par 1'Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité administratif sont envoyés a tous les Etats contrac-
tants.

/) Les fonctions de délégué¢ d’'un Etat membre sont gratuites et les frais de déplacement qu’elles
entrainent sont a la charge de cet Etat.

§ 3. — a) Le Comité administratif établit le réglement concernant 1’organisation, le fonctionne-
ment et le statut du personnel de I'Office central.

b) Le Comité administratif nomme le directeur général, le vice-directeur géncral, les conseillers
et les conseillers-adjoints de 1'Office central; le Gouvernement suisse lui présente des propositions pour
la nomination du directeur général et du vice-directeur général. Pour ces nominations, le Comité ad-
ministratif tient compte plus particuliérement de la compétence des candidats et d’une équitable
répartition géographique.

¢) Le Comité administratif approuve le budget annuel de I'Office central, en tenant compte
des dispositions de I'article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de I'Office central, qui a trait uniquement a la concordance des
écritures et des piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée par le Gouvernement suisse.
Celui-ci transmet ces comptes, avec un rapport, au Comité¢ administratif.

Le Comité administratif communique aux Etats contractants, avec le rapport de gestion de
I’'Office central et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions, résolutions et recomman-
dations qu’il est appelé a formuler.

d) Le Comit¢ administratif adressec 4 chaque Conférence diplomatique chargée de déterminer
sa composition, au moins deux mois avant ouverture de celle-ci, un rapport sur I'ensemble de son
activité depuis la conférence précédente.
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ANLAGE 1
(Artikel 54)

Satzung des Zentralamtes fiir den internationalen Eisenbahnverkehr (OCTI)

Artikel 1

§ 1. — Das Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr (OCTI) hat scinen Sitz in
Bern und steht unter dem Schutz der schweizerischen Regierung.

Die Aufsicht {iber seine Tétigkeit auf administrativem und finanziellem Gebiet wird im Rahmen
der Bestimmungen des Artikels 54 des Ubereinkommens ausgeiibt und einem Verwaltungsausschuf3
anvertraut.

Dem VerwaltungsausschuB sind folgende Aufgaben iibertragen:

a) Er itberwacht die sachgemiBe Anwendung der Ubereinkommen und der anderen aus den
Revisionskonferenzen hervorgegangenen Texte durch das Zentralamt und befiirwortet, wenn notig, die
geeigneten MaBnahmen zur Erleichterung der Anwendung dieser Ubereinkommen und Texte.

b) Er begutachtet Fragen, welche die Tatigkeit des Zentralamtes betreffen konnen und ihm
von einem Vertragsstaat oder dem Direktor des Zentralamtes unterbreitet werden.

§ 2. — a) Der VerwaltungsausschuB tagt in Bern. Er besteht aus elf unter den Vertragsstaaten
ausgewdhlten Mitgliedern.

b) Die Schweizerische Eidgenossenschaft verfiigt iiber einen stdndigen Sitz im Ausschul und
hat den Vorsitz. Die anderen Mitgliedstaaten werden auf fiinf Jahre ernannt. Fiir jeden Zeitraum
von fiinf Jahren bestimmt eine diplomatische Konfercnz auf Vorschlag des amtierenden Verwal-
tungsausschusses die Zusammensetzung des Ausschusses, unter Beriicksichtigung einer angemessenen
geographischen Aufteilung.

¢) Wird unter den Mitgliedstaaten ein Sitz frei, so bezeichnet der Verwaltungsausschull selbst
einen anderen Vertragsstaat fir den frei gewordenen Sitz.

d) Jeder Mitgliedstaat bezeichnet als Delegierten im Verwaltungsausschu8 eine auf Grund ihrer
Erfahrung in internationalen Transportfragen geeignete Personlichkeit.

e) Der Verwaltungsausschu8 stellt seine Geschiiftsordnung auf und konstituiert sich selbst.

Er hilt jedes Jahr mindestens eine ordentliche Sitzung ab. Uberdies héilt er auBerordentliche
Sitzungen ab, wenn mindestens drei Mitgliedstaaten es verlangen.

Die Sekretariatsgeschifte des Verwaltungsausschusses werden vom Zentralamt besorgt.

Die Niederschriften der Sitzungen des Verwaltungsausschusses werden allen Vertragsstaaten
zugestellt.

f) Die Titigkeit des Delegierten eines Mitglicdstaates ist uncntgeltlich, und die damit verbun-
denen Reisekosten gehen zu Lasten dieses Staates.

§ 3. — a) Der VerwaltungsausschuB3 stellt die Vorschriften iiber die Organisation, die Tatig-
keit und die Rechtsstellung des Personals des Zentralamtes auf.

b) Der VerwaltungsausschuB ernennt den Generaldirektor, den Vizegeneraldirektor, die Rate
und die Ratsadjunkten des Zentralamtes; die schweizerische Regierung unterbreitet ihm Vorschlige
fiir die Ernennung des Generaldirektors und des Vizegeneraldirektors. Bei diesen Ernennungen beriick-
sichtigt der Verwaltungsausschuf3 ganz besonders die Eignung der Bewerber und cine angemessene
geographische Verteilung.

¢) Der Verwaltungsausschufl genehmigt unter Beriicksichtigung der Bestimmungen des nach-
folgenden Artikels 2 den jihrlichen Voranschlag des Zentralamtes sowie den jéhrlichen Geschafts-
bericht.

Die Rechnung des Zentralamtes wird von der schweizerischen Regierung gepriift; diese Prii-
fung erstreckt sich lediglich auf die Ubereinstinmung der Geschaftsbiicher mit den Rechnungsbe-
legen im Rahmen des Voranschlages. Die schweizerische Regierung leitet dic Rechnung mit einem
Bericht an den Verwaltungsausschull weiter.

Der Verwaltungsausschuf8 gibt den Vertragsstaaten zusammen mit dem Geschaftsbericht des
Zentralamtes und dessen Jahresrechnung seine Entschicide, Beschliisse und Empfehlungen bekannt.

d) Der Verwaltungsausschul unterbreitet jeder mit der Bestimmung seiner Zusammensetzung
beauftragten diplomatischen Konfercnz mindestens zwei Monate vor ihrer Eréffnung einen Bericht
iiber seine gesamte Tatigkeit seit der vorhergegangenen Konferenz.
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Article 2

§ 1. — Les frais de 1’Office central sont supportés par les Etats contractants proportionnelle-
ment a la longueur des lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s’applique la Convention.
Toutefois, les lignes de navigation participent aux dépenses proportionnellement & la moitié seulement
de leurs parcours. Pour chaque Etat, la contribution ne peut dépasser un montant fixé par kilometre.
Sur proposition du Comité administratif en fonction, ce montant est arrété pour chaque période quin-
quennale par la Conférence diplomatique chargée selon les dispositions de I'article premier, § 2 b), du
présent Reéglement de déterminer la composition du Comité administratif pour cette méme période.
Exceptionnellement, cette contribution peut, aprés accord entre le Gouvernement intéressé et I'Office
central, et approbation du Comité administratif, étre réduite de cinquante pour cent au maximum
pour des lignes exploitées dans des conditions particuli¢res. Le montant du crédit annuel afférent
au kilomeétre est fixé, pour chague exercice, par le Comité administratif, I'Office central entendu.
Il est toujours percu en totalité. Lorsque les dépenses effectives de I'Office central n’ont pas atteint le
montant du crédit calculé sur cette base, le solde non dépensé est versé & un fonds de réserve.

§ 2. — A l'occasion de la remise aux Etats contractants du rapport de gestion et du relevé des
comptes annuels, 1’Office central les invite & verser leur part contributive aux dépenses de I'exercice
écoulé. L’Etat qui, 4 la date du 1er octobre, n’aurait pas versé sa part est, une deuxiéme fois, invité
4 le faire. Si ce rappel n’est pas suivi d’effet, I'Office central le renouvelle au début de 'année suivante,
a occasion de I’envoi de son rapport de gestion pour I'exercice écoulé. Si, a la date du 1er juillet suivant,
aucun compte n’a été tenu de ce rappel, une quatriétme démarche est faite auprés de ’Etat retarda-
taire pour 'amener a payer les deux annuités échues. En cas d’insuceés, I'Office central I’avise, trois
mois plus tard, que, si le versement attendu n’a pas été effectu¢ avant la fin de 'année, son abstention
sera interprétée comme une manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la Convention. A défaut
d’une suite donnée a cette derni¢re démarche avant le 31 décembre, I’Office central, prenant acte de
la volonté, tacitement exprimée par I’Efat défaillant, de se retirer de la Convention, procéde a la radia-
tion des lignes de cet Etat de la liste des lignes admises au service des transports internationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, étre couverts au moyen des
crédits ordinaires dont dispose 1’Office central et peuvent étre répartis sur quatre exercices. La partie
du déficit qui n’aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée, dans un compte spécial, au débit
des autres Etats contractants dans la proportion du nombre de kilométres de lignes soumises 4 la
Convention a I'époque de la mise en compte et, pour chacun, dans la mesure ou il a déji, pendant
la période de deux ans qui s’est terminée par la retraite de I'titat défaillant, été partie avec lui 4 la
Convention.

§ 4. — L’Etal dont les lignes ont été radices dans les conditions indiquées au § 2 ci-dessus ne
peut les faire réadmettre au service des transports internationaux qu’en payant, au préalable, les
sommes dont il est resté débiteur, pour les années entrant en considération et ce avec intérét de cing
pour cent & compter de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le jour ou I'Office central I'a invité la pre-
miére fois & payer les parts contributives lui incombant.

Article 3

§ 1. — L’Office central publie un bulletin mensuel contenant les renséignements nécessaires
a I'application de la Convention, notamment les communications relatives a la liste des lignes de chemins
de fer et d’autres entreprises et aux objets exclus du transport ou admis sous certaines conditions,
ainsi que les études qu’il jugerait utile d’y insérer,

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en allemand. Un exemplaire est envoyé gratufte—
ment 4 chaque Etat contractant et 4 chacune des administrations intéressées. Les autres exemplaires
demandés sont payés 4 un prix fixé par I'Office central.

Article 4

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés impayés peuvent
étre adressés par ’entreprise créanciére a I’Office central pour qu’il en facilite le recouvrement. A cet
effet, I'Office central met Pentreprise de transport débitrice en demeure de régler la somme due ou de
fournir les motifs de son refus de payer. ‘
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Artikel 2

§ 1. — Die Kosten des Zentralamtes werden von den Vertragsstaaten im Verhiltnis der Linge
der Eisenbahnstrecken und der anderen Strecken getragen, auf die das Ubereinkommen Anwen-
dung findet. Die Schiffahrtslinien sind jedoch nur mit der Halfte ihrer Lange an den Kosten beteiligt.
Der Beitrag jedes Staates darf einen je Kilometer festgesetzten Betrag nicht iiberschreiten. Dieser
Betrag wird von der diplomatischen Konferenz, die nach Artikel 1 § 2b) dieser Satzung fiir jeden
Zeitraum von fiinf Jahren die Zusammensetzung des Verwaltungsausschusses zu bestimmen hat,
auf Vorschlag des amtierenden Verwaltungsausschusses fiir den gleichen Zeitraum festgesetzt. Aus-
nahmsweise kann der Beitrag nach Vereinbarung zwischen der betreffenden Regierung und dem
Zentralamt und nach Genehmigung durch den Verwaltungsausschuf fiir Strecken, die unter beson-
deren Bedingungen betrieben werden, um hochstens fiinfzig Prozent herabgesetzt werden. Die Hohe
des auf den Streckenkilometer entfallenden Jahreshetrages wird fiir jedes Geschiftsjahr durch den
Verwaltungsausschu8 nach Anhorung des Zentralamtes festgesetzt. Der Beitrag wird stets in ganzer
Hohe erhoben. Wenn die tatsichlichen Ausgaben des Zentralamtes den auf dieser Grundlage berechne-
ten Betrag nicht erreicht haben, wird der nicht ausgegebene Resthetrag einem Reservefonds zugefiihrt.

§ 2. — AnliBlich der Ubermittlung des Geschéftsberichtes und der Jahresrechnung fordert
das Zentralamt die Vertragsstaaten auf, ihren Kostenbeitrag fiir das verflossene Geschiftsjahr zu
entrichten. Hat ein Staat bis zum 1. Oktober seinen Anteil nicht hezahit, so wird er ein zweites Mal
hierzu aufgefordert. Bleibt diese Aufforderung erfolglos, so hat das Zentralamt sie zu Beginn des fol-
genden Jahres bei Uhersendung des Geschiftsberichtes iiber das verflossene Geschéftsjahr zu wieder-
holen. Ist auch diese Mahnung bis zum folgenden 1. Juli erfolglos geblieben, so wird an den sinmigen
Staat eine vierle Aufforderung gerichtet, um ihn zur Zahlung der beiden ausstehenden Jahreshei-
triage zu veranlassen. Bleibt auch diese erfolglos, so teilt ihm das Zentralamt drei Monate spiter mit,
daB seine Nichtzahlung als stillschweigende WillensauBerung ausgelegt werde, vom Ubereinkommen
zuriickzutrelen, wenn die erwartete Zahlung nicht vor Ablauf des Jahres geleistet wird. Wird dieser
letzten Anfforderung bis zum 31. Dezember keine Folge gegeben, so nimmt das Zentralamt Kenntnis
von dem stillschweigend durch den siumigen Staat geinBerten Willen, vom Ubereinkommen zu-
riickzutreten, und 16scht die Strecken dieses Staates in der Liste der zum internationalen Verkehr zu-
gelassenen Strecken.

§ 3. — Die nicht erhaltenen Betrige sollen nach Moglichkeit aus den ordentlichen Mitteln, iiber
die das Zentralamt verfiigt, gedeckt werden und konnen auf vier Geschallsjahre verteilt werden. Der
Teil des Fehlbetrages, der auf diese Weise nicht gedeckt werden kann, wird auf ein besonderes Rech-
nungskonto gebucht, mit dessen Belrag die anderen Vertragsstaaten im Verhéltnis der Strecken-
kilometer belastet werden, die zur Zeit der Rechnungsstellung dem Ubereinkommen unterstellt waren.
Dabei wird jeder Staat in dem Ausmaf} beteiligt, wie er withrend des zweijihrigen Zeitraums, der
mit dem Austritt des siumigen Staates abschlieBt, dem Ubereinkommen gleichzeitig mit ihm an-
gehort hat.

§ 4. — Der Staat, dessen Strecken unter den im vorerwithnten § 2 genannten Bedingungen
geloscht worden sind, kann sie dem internationalen Verkelir nur dann wieder unterstellen lassen,
wenn er vorher die Betriige, die er schuldig geblieben ist, fiir die betreffenden Jahre bezahlt, und zwar
zuziiglich finf Prozent Zinsen ab Ende des sechsten Monats seit dem Tage, an dem ihn das Zenlral-
amt erstmals aufgefordert hat, die auf ihn entfallenden Kostenbeitrige zu zahlen.

Artikel 3

§ 1. — Das Zentralamt gibt eine Monatsschrift heraus, welche die zur Anwendung des Uber-
einkommens notwendigen Auskiinfte enthiilt, namentlich die Mitteilungen iiber die Liste der Strecken
der Eisenbahnen und anderer Unternehmen und iiber die von der Beforderung ausgeschlossenen oder
nur bedingungsweise zugelassenen Gegenstinde, sowie die Abhandlungen, deren Veroffentlichung es
fiir zweckmiBig halt.

§ 2. — Die Zeitschrift crscheint in franzosischer und deutscher Sprache. Ein Exemplar wird
unentgeltlich jedem Vertragsstaat und jeder beteiligten Verwaltung zugestellt, Fiir weitere Exemplare
ist ein vom Zentralamt festgesetzter Preis zu hezahlen.

Artikel 4

§ 1. — Aus dem internationalen Verkehr herrithrende unbezahlt gebliebene Forderungen kon-
nen von dem Gliubigerunternehmen dem Zentralamt mitgeteilt werden, damit dieses die Einziehung
erleichtere, Zu diesem Zweck fordert das Zentralamt das schuldnerische Beforderungsunternehmen
auf, den geschuldeten Betrag zu bezahlen oder die Griinde der Zahlungsverweigerung anzugeben,
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§ 2. — Si I'Office central estime que les motifs de refus allégués sont suffisamment fondés, il
renvoie les parties 4 se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties en font la demande,
devant le tribunal arbitral prévu a Particle 57 de la Convention (Annexe I1I).

§ 3. — Lorsque I'Office central estime que la totalité ou une partie de la somme est réellement
due, il peut, aprés avoir consulté un expert, déclarer que I’entreprise de transport débitrice est tenue
de verser 4 I’Office central tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée doit rester consignée
jusqu’'a décision au fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral prévu a I'article 57 de la
Convention (Annexe III).

§ 4. — Dans le cas ol une entreprise de transport n’a pas donné suite, dans la quinzaine, aux
injonctions de I'Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en demeure, avec indication des
conséquences de son refus.

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure, si elle est restée infructueuse, I'Office
central adresse 4 'Etat contractant dont dépend I’entreprise de transport un avis motivé, en invitant
cet Etat i aviser aux mesures & prendre et notamment 4 examiner s’il doit maintenir sur la liste les
lignes de I'entreprise de transport débitrice.

§ 6. — Si I'Etat contractant dont dépend I'entreprise de transport débitrice déclare que, malgré
le non-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise, ou s’il laisse sans réponse
pendant six semaines la communication de I'Office central, il est réputé de plein droit accepter la
garantie de la solvabilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les créances résultant des transports
internationaux.

Article 5
11 est percu une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant de I’activité prevue

4 Particle 54, § 1, lettres d) 4 f), de la Convention. Le montant de cette rémunération est fixé par
le Comité administratif, sur proposition de I'Office central.
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§ 2. — Ist das Zentralamt der Ansicht, daB die angefiihrten Griinde die Weigerung rechtfertigen,
50 verweist es die Parteien an das zustindige Gericht oder, falls sie es verlangen, an das in Artikel 57
des Ubereinkommens vorgesehene Schiedsgericht (Anlage III). )

§ 3. — Ist das Zentralamt der Ansicht, daB der Betrag ganz oder teilweise tatséchlich geschul-
det ist, so kann es nach Anhorung eines Sachverstindigen erkldren, daf das schuldnerische Bef6r-
derungsunternehmen den Schuldbetrag ganz oder teilweise beim Zentralamt eihzuzahlen hat; der
daraufhin eingezahlte Betrag bleibt bis zur endgiiltigen Entscheidung durch das zustindige Gericht
oder durch das in Artikel 57 des Ubereinkommens vorgesehene Schiedsgericht (Anlage III) hinterlegt.

§ 4. — Kommt ein Beforderungsunternehmen binnen zwei Wochen der Aufforderung des Zen-
tralamtes nicht nach, so wird es erneut unter Androhung der Folgen einer Weigerung zur Zahlung
aufgefordert,

§ 5. — Wird auch dieser zweiten Aufforderung nicht binnen zehn Tagen entsprochen, so richtet
das Zentralamt an den Vertragsstaat, dem das Beférderungsunternehmen angehort, eine begriindete
Mitteilung, mit welcher es diesen Staat ersucht, geeignete MaBnahmen in Erw#gung zu ziehen und vor
allem zu priifen, ob die Strecken des schuldnerischen Beférderungsunternehmens weiter in der Liste
zu belassen sind.

§ 6. — Erkldrt der Vertragsstaat, dem das schuldnerische Beforderungsunternehmen angehort,
daf trotz Nichtzahlung dessen Strecken in der Liste nicht geloscht werden sollen, oder 148t er wihrend
sechs Wochen die Mitteilung des Zentralamtes unbeantwortet, so wird von Rechts wegen vermutet,
daB er die Gewshr fiir die Zahlungsfihigkeit des genannten Unternehmens iibernimmt, soweit es sich
um Forderungen aus dem internationalen Verkehr handelt.

Artikel §

Zur Deckung der aus der Titigkeit nach Artikel 54 § 1 d) bis f) des Ubereinkommens erwach-
senden besonderen Kosten wird eine Entschidigung erhoben. Die Hohe dieser Entschiddigung wird
auf Antrag des Zentralamtes durch den Verwaltungsausschuf} festgesetzt,
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ANNEXE 11
(Article 64, §3)

Statut relatif & la Commission de révision

Article premier

Les Gouvernements des Etats contractants communiquent leurs propositions concernant les
objets rentrant dans la compétence de la Commission, & I'Office central des transports internationaux
par chemins de fer, qui les porte immédiatement a la connaissance des autres Etats contractants.

Artiele 2

L’Office central invite la Commission & siéger chaque fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur
la demande d’au moins cinq Etats contractarits.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions de la Commission deux mois 4 I'avance.
L’avis doit indiquer exactement les questions dont I'inscription & 'ordre du jour est demandde,

Article 3

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux travaux de la Commission.
Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat; toutefois, un Etat ne peut représenter plus
de deux autres Etats.
Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

Article 4

L’Office central instruit les questions & traiter et assume le service du secrétariat de la Com-
mission.
Le Directeur général de I'Office central ou son représentant prend part aux séances de la Commis-
sion avec voix consultative.

Article 5

D’entente avec la majorité des Etats contractants, I’Office central invite a assister, avec voix
consultative, aux séances de la Commission, des représentants:

a) d’Etats non contractants,

b) d’organisations -internationales gouvernementales ayant compétence en matiére de trans-
port, sous condition de réciprocité,

¢) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport, sous condition
de réciprocité.

Article 6

La Commission est valablement constituée lorsque la moitié des Etats contractants sont repré-
sentcs,

Article 7

La Commission désigne pour chaque session un président et un ou deux vice-présidents.
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ANLAGE 1I
(Artikel 64 § 3)

Satzung des Revisionsausschusses

Artikel 1

Die Regierungen der Vertragsstaaten teilen ihre Antrige zu den Gegenstdnden, fiir welche der
AusschuB zustindig ist, dem Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr mit. Das Zentral-
amt bringt sie den iibrigen Vertragsstaaten sofort zur Kenntnis.

Artikel 2

Das Zentralamt beruft den AusschuB nach Bedarf oder auf Verlangen von mindestens fiinf
Vertragsstaaten zu einer Tagung ein,

Die Anberaumung einer Tagung wird allen Vertragsstaaten zwei Monate vorher mitgeteilt. In der
Mitteilung sind die Verhandlungsgegenstdnde, deren Aufnahme in die Tagesordnung verlangt worden
ist, genau anzugeben,

Artikel 3

Alle Vertragsstaaten konnen sich an den Arbeiten des Ausschusses beteiligen.

Ein Staat kann sich durch einen anderen Staat vertreten lassen; ein Staat kann jedoch nicht
mehr als zwei andere Staaten vertreten.

Jeder Staat trigt die Kosten fiir seine Vertreter.

Artikel 4

Das Zentralamt bildet die Geschiftsstelle des Ausschusses und besorgt die Sekretariatsgeschéfte,
Der Generaldirektor des Zentralamtes oder sein Stellvertreter nimmt an den Sitzungen des Aus-
schusses mit beratender Stimme teil.

Artikel 5

Im Einverstédndnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten ladt das Zentralamt Vertreter ein von

a) Nichtvertragsstaaten,

b) staatlichen internationalen Organisationen, die fiir Beforderungsfragen zustindig sind (unter
Vorbehalt der Gegenseitigkeit),

¢) nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Beforderungsfragen befassen
(unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit), )
mit beratender Stimme an den Tagungen des Ausschusses teilzunehmen.

Artikel 6

Der Ausschuf} ist verhandlungsfahig, wenn die Halfte der Vertragsstaaten vertreten ist.

Artikel 7

Der AusschuB3 bezeichnet fiir jede Tagung einen Prisidenten sowie einen oder zwei Vizeprisi-
denten,
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Artiele 8

Les délibérations ont lieu en francais et en allemand. Les exposés des membres de la Commis-
sion sont traduits immédiatement de vive voix et en substance. Le texte des propositions et les com-
munications du président sont traduits in extenso.

Artiele 9

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, & 'appel nominal; chaque délégation d’un Etat
contractant représenté 4 la séance a droit & une voix.

Une proposition est adoptée si le nombre de voix positives est:
a) au moins égal au tiers du nombre des Etats représentés 4 Ja Commission,
b) supérieur au nombre des voix négatives.,

Article 10

Les procés-verbaux des séances résument les délibérations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées textuellement dans les deux langues. En
cas de divergences entre le texte francais et le texte allemand du procés-verbal en ce qui concerne
les décisions, le texte francais fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitdt que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la session, les membres remettront au secré-
tariat dans un délai appropri¢ les corrections éventuelles,

Artiele 11

Pour faciliter les travaux, la Commission peut constituer des sous-commissions; elle peut aussi
constituer des sous-commissions chargées de préparer pour une session ultérieure des questions déter-
mingdes.

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-président et, si le besoin s’en fait sentir,
un rapporteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1 4 5 et 8 4 10 sont applicables par analogie
aux sous-commissions,
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Artikel 8

Die Beratungen finden in franzosischer und deutscher Sprache statt. Die Ausfithrungen der
AusschuBteilnehmer werden sofort nach ihrem wesentlichen Inbalt, jeder Antrag sowie jede Mitteilung
des Vorsitzenden im genauen Wortlaut, miindlich iibersetzt,

Artikel 9

Uber die Antrige wird, auf Verlangen unter Namensaufruf, nach Delegationen abgestimmt,
Jede Delegation eines an der Sitzung vertretenen Vertragsstaates hat eine Stimme.

Ein Antrag gilt als angenommen, wenn die Zahl der Ja-Stimmen:
a) mindestens ein Drittel der im AusschuB vertretenen Staaten betragt,
b) groBer ist als die Zahl der Nein-Stimmen.

Artikel 10

Die Sitzungsniederschriften sollen eine gedringte Wiedergabe der Verhandlungen in Deiden
Sprachen enthalten.

Die Antrige und Beschliisse sind wortlich in beiden Sprachen in die Niederschrift aufzunebmen.
Fiir die Beschliisse gilt bei Nichtiibereinstimmung des deutschen Textes mit dem franzosischen Text
der Niederschrift der franzosische Wortlaut.

Die Niederschriften sind so bald wie moglich an die Teilnehmer zu verteilen.

Falls die Niederschriften nicht im Laufe der Tagung genehmigt werden, iibermitteln die Teil-
pehmer die gewiinschten Berichtigungen dem Sekretariat binnen angemessener Zeit.

Artikel 11

Zur Erleichterung der Arbeiten kann der Ausschufl Unterausschiisse einsetzen; er kann auch
Unterausschiisse einsetzen, die bestimmte Fragen {fiir eine spétere Tagung vorzubereiten haben.

Jeder Unterausschul ernennt einen Prisidenten, einen Vizeprisidenten und im Bedarfsfall
einen Berichterstatter. Im iibrigen gelten fiir die Unterausschiisse die Vorschriften der Artikel 1 bis 5
und 8 bis 10 sinngemés,
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ANNEXE 111
(Article 57)

Réglement d’arbitrage

Article premier
Nombhre des arbitres

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre des litiges autres que ceux entre Etats se
composeront d’un, de trois ou de cinq arbitres, suivant les stipulations du compromis.

Article 2
Choix des arbitres
§ 1. — Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat contractant peut désigner au plus deux

de ses ressortissants, spécialistes du droit international des transports, pour étre inscrits sur la liste
d’arbitres, établie et tenue & jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est choisi d’'un commun accord par

les parties,
Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties choisit un ou deux arbitres,

selon le cas.

Les arbitres choisis conformément a 1'alinéa précédent désignent d’'un commun accord le troi-
sitme ou le cinquitme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal arbitral,

Si les parties sont en désaccord sur le choix de I'arbitre unique ou si les arbitres choisis par les
parties sont en désaccord sur la désignation du Lroisiéme ou du cinquiéme arbitre, selon le cas, le tri-
bunal arbitral est complété par un arbitre désigné¢ par le Président du Tribunal fédéral suisse, 4 la
requéte de I’Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le
compromis prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre en dehors de la liste.

§ 3. — L’arbitre unique, le troisitme ou le cinqui¢éme arbitre doit étre d'une nationalité autre
que celle des parties.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure sans effet sur la composition du tribunal
arbitral.

Article 3
Compromis
Les parties qui recourent i I'arbitrage concluent un compromis, lequel spécifie en particulier:
a) Yobjet du différend, déterminé d’'une fagon aussi précise et claire que possible;
b) la composition du tribunal et les délais utiles pour la nomination du ou des arbitres;
¢) le lieu du tribunal.
Pour I'ouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit étre communiqué & I'Office central.

Article %
Procédure

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure & suivre en tenant compte notamment
des dispositions ci-apreés:

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont il est saisi sur les éléments fournis par
les parties sans étre 1i¢, lorsqu’il est appelé a dire le droit, par les interprétations de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les conclusions du demandeur, ni moins que ce
que le défendeur a reconnu comme étant di;

¢) la sentence arbitrale, ddiment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée aux
parties par I'intermédiaire de I'Office central;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ot siége le tribunal arbitral, la sentence
arbitrale n’est pas susceptible de recours, exception faite toutefois de la révision ou de la nullité.
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ANLAGE III
(Artikel 57)

Schiedsgerichtsordnung

Artikel 1
Zahl der Schiedsrichter

Die fiir nicht zwischenstaatliche Streitigkeiten vorgesehenen Schiedsgerichte bestehen, je nach
den Vereinbarungen im Schiedsvertrag, aus einem, drei oder fiinf Schiedsrichtern.

Artikel 2
Wahl der Schiedsrichter

§ 1. — Es wird eine Liste der Schiedsrichter im voraus aufgestellt. Jeder Vertragsstaat kann
hochstens zwei Sachverstindige des internationalen Beforderungsrechtes, die Angehorige dieses Staates
sind, fiir die Eintragung in die Liste der Schiedsrichter bezeichnen, welche von der schweizerischen
Regierung zusammengestellt und auf dem laufenden gehalten wird,

§ 2. — Sieht der Schiedsvertrag einen Einzelschiedsrichter vor, so wird er im gegenseitigen Ein-
verstindnis der Parteien gewihlt,

Sieht der Schiedsvertrag drei oder fiinf Schiedsrichter vor, so wahlt jede Partei einen, beziehungs-
weise zwei Schiedsrichter.

Die gem#B vorstehendem Absatz gewihlten Schiedsrichter bezeichnen im gegenseitigen Einver-
stdndnis den dritten oder gegcbenenfalls den fiinften Schiedsrichter, der den Vorsitz des Schiedsge-
richtes fiihrt.

Sind die Parteien iitber die Wahl des Einzelschiedsrichters nicht einig oder sind die von den
Parteien gewihlten Schiedsrichter iiber die Bezeichnung des dritten oder gegebenenfalls des fiinften
Schiedsrichters nicht einig, so wird das Schiedsgericht auf Ersuchen des Zentralamtes durch einen
vom Présidenten des Schweizerischen Bundesgerichtes hezeichneten Schiedsrichter erginat.

Das Schiedsgericht setzt sich aus Personen zusammen, die in der in § 1 erwdhnten Liste auf-
gefiihrt sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch fiinf Schiedsrichter vor, so kann jede Partei einen nicht
auf der Liste stehenden Schiedsrichter wéhlen.

§ 3. — Der Einzelschiedsrichter, der dritte oder der fiinfte Schiedsrichter miissen anderer Staats-
angehorigkeit sein als die Parteien.

Die Beteiligung einer Drittpartei am Streitfall hat keinen EinfluB auf die Zusammensetzung
des Schiedsgerichtes.

Artikel 3
Schiedsvertrag

Die Parteien, die das Schiedsgericht anrufen, schlieBen einen Schiedsverirag ab, der insbesondere
bestimmt:

a) den so genau und klar wie moglich bezeichneten Streitgegenstand;

b) die Zusammensetzung des Gerichtes und die Fristen fiir die Ernennung des oder der Schieds-
richter;

c) den Gerichtsort,

Zwecks Eroffnung des Schiedsgerichtsverfahrens muf8 der Schiedsvertrag dem Zentralamt
mitgeteilt werden.

Artikel %
Verfahren

Das Verfahren wird vom Schiedsgericht unter Beriicksichtigung der nachstehenden Bestim-
mungen selbst bestimmt:

a) Das Schiedsgericht untersucht und beurteilt die ihm unterbreitete Streitsache auf Grund
des Vorbringens der Parteien, ohne daB es bei seiner Entscheidung an die Auslegung durch die Par-
teien gebunden ist.

b) Es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, als der Kldger verlangt hat, und auch
nicht weniger, als der Beklagte als geschuldet anerkannt hat.

¢) Der Schiedsspruch wird mit gehériger Begriindung vom Schiedsgericht abgefat und den
Parteien durch Vermittlung des Zentralamtes zugestelit.

d) Vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung zwingenden Rechtes an dem Ort, an welchem
das Schiedsgericht tagt, konnen gegen den Schiedsspruch keine Rechtsmittel ergriffen werden aus-
genommen jedoch die Revision und die fiir den Fall der Nichtigkeit vorgesehenen Rechtsmittel.
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Artiele 5
Greffe
L’Office central fonclionne comme greffe du tribunal arbitral.

Artiele 6
Frais

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris les honoraires des arbitres, et décide
a laquelle des parties le paiement en incombe ou dans quelle proportion ils sont partagés entre elles.
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Artikel 5
Gerichtssekretariat
Das Zentralamt besorgt die Sekretariatsgeschifte des Schiedsgerichtes.

Artikel 6
Kosten

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fest, einschlieBlich der Honorare der Schieds-
richter, und bestimmt, welcher Partei die Zahlung obliegt oder in welchem Verhiltnis die Kosten
unter den Parteien zu verteilen sind,
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Protocole additionnel

aux Conventions internationales concernant le transport par chemins de fer
des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV)
signées & Berne le 7 février 1970

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

sont convenus des dispositions ci-aprés:
L

1¢ Afin de rendre obligatoires pour 'usager, selon le droit du Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d’Irlande du Nord, les prescriptions des Conventions de 1970 en ce qui concerne les lignes des parties
territoriales d’Etats non signataires ou non adhérents, le Gouvernement du Royaume-Uni, par déroga-
tion aux dispositions de ces Conventions, est habilité & insérer, pour le trafic en provenance du Royaume-
Uni, une référence au présent Protocole additionnel dans les formules imprimées de la lettre de voiture
(CIM), du billet international et du bulletin de bagages (CIV).

2¢ Compte tenu du fait qu’au Royaume-Uni, la législation relative aux transports ne comporte
aucune obligation de publier les tarifs, ni de les appliquer aux usagers d’une maniére uniforme, il est
admis que

a) les dispositions de la CIM ne <s’appliquent pas dans le Royaume-~Uni si elles comportent une
obligation de publier des tarifs et de ics appliquer aux usagers d’une maniére uniforme,

b) les prix de transport et les frais accessoires que le chemin de fer est autorisé 4 percevoir au
Royaume-Uni y sont applicables au trafic international soumis a la CIM.

3° Jusqu’'a la conclusion et I'entrée en vigueur d’un appendice spécial 4 I'Annexe I & la CIM
contenant les prescriptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des matiéres dangereuses entre le
Continent et le Royaume-Uni, les matiéres dangereuses qui seront transportées sous le régime de la
CIM, a destination ou en provenance du Royaume-Uni, doivent satisfaire aux prescriptions de I' Annexe I
et, en outre, aux conditions du Royaume-Uni en ce qui concerne ses réglementations ferroviaires et
maritimes du transport des matiéres dangereuses.

1L

1o Afin de rendre obligatoires pour I'usager, selon le droit de I'Irlande, les prescriptions des Con-
ventions de 1970 en ce qui concerne les lignes des parties territoriales d’Etats non signataires ou non
adhérents, le Gouvernement d’Irlande, par dérogation aux dispositions de ces Conventions, est ha-
bilité a insérer, pour le trafic en provenance d’Irlande, une référence au présent Protocole additionnel
dans les formules imprimées de la lettre de voiture (CIM), du billet international et du bulletin de
bagages (CIV).

20 Compte tenu du fait qu’'en Irlande, la législation relative aux fransports ne comporte aucune
obligation de publier les tarifs, ni de les appliquer aux usagers d’une maniére uniforme, il est admis que

a) les dispositions de la CIM ne s’appliquent pas en Irlande si elles comportent une obligation de
publier des tarifs et de les appliquer aux usagers d’une maniére uniforme,

b) les prix de transport et les frais accessoires que le chemin de fer est autorisé a percevoir en
Irlande y sont applicables au trafic international soumis & Ia CIM.
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Zusatzprotokoll

zu den am 7. Februar 1970 in Bern unterzeichneten Internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM)
und den Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV)

DIE UNTERZEICHNETEN BEVOLLMACHTIGTEN
haben folgendes vercinbart:
L.

1. Um die Bestimmungen der Ubereinkommen von 1970 nach dem Recht des Vereinigten Konig-
reichs von GroBbritannien und Nordirland fiir die Kunden auch insoweit verbindlich werden zu lassen,
als es sich um die Strecken von Gebietsteilen von Staaten handelt, welche dic Ubcreinkommen weder
unterzeichnet haben noch ihnen beigetreten sind, wird die Regierung des Vereinigten Konigreichs er-
machtigt, in AhWelchung von den Bestlmmungcn der Ubereinkommen fiir den Verkehr aus dem Ver-
einigten Konigreich in das Frachtbriefformular (CIM), in den internationalen Fahrausweis und in den
Gepackschein (CIV) einen Hinweis auf dieses Zusatzprotokoll aufzunehmen,

2. Angesichts des Umslandes, daB die Transportgeselzgebung im Vercinigten Konigreich keine
Verpflichtung zur Verdffentlichung der Tarife und zu ihrer gleichméaBigen Anwendung den Kunden
gegeniiber vorsieht, wird als zuldssig erklart :

a) dal die Bestimmungen der CIM, soweit sie eine Verpflichtung zur Veroffentlichung der Tarife
und ihrer gleichméaBigen Anwendung den Kunden gegeniiber vorschen, im Vercinigten Kénigreich nicht
gelten;

b) dafl Fracht und Nebengebiihren, zu deren Erhebung die Eisenbahn im Vereinigten Konigreich
erméchtigt ist, auch auf den der CIM unterliegenden internationalen Verkehr angew endet werden.

3. Bis zum Abschlufl und Inkrafttreten eines besonderen Anhangs zur Anlage I zur CIM, der
Sonderbestimmungen fiir die Eisenbahn-Seebeforderung von gefshrlichen Giitern zwischen dem Fest-
land und dem Vereinigten Konigreich enthalt, miissen die gelahrlichen Giiter, deren Beforderung nach
oder von dem Vereinigten Konigreich der CIM unterstellt ist, auBer den Bestimmungen der Anlage I
auch den Bedingungen des Vereinigten Konigreichs iiber die Beférderung gefahrlicher Giiter mit der
Eisenbahn und zur See entsprechen,

IL

1. Um die Bestimmungen der Ubereinkommen von 1970 nach dem Recht Irlands fiir die Kunden
auch insoweit verbindlich werden zu lassen, als es sich um die Strecken von Gebietsteilen von Staaten
handelt, welche die Ubercinkommen weder unterzeichnet haben noch ihnen beigetreten sind, wird die
Regierung Irlands erméchtigt, in Abweichung von den Bestimmungen der Uberemkommen fir den
Verkehr aus Irland in das Frachtbriefformular (CIM), in den internationalen Fahrausweis und in den
Gepickschein (CIV) einen Hinweis auf dieses Zusatzprotokoll anfzunelimen,

2. Angesichts des Umstandes, daB die I'ransporigesetzgebung in Irland keine Verpflichtung zur
Verotfenilichung der Tarife und zu ihrer gleichmafigen Anwendung den Kunden gegeniiber vorsieht,
wird als zuléssig erklirt:

a) dafB} die Bestimmungen der CIM, soweit sie eine Verpflichtung zur Verdffentlichung der Tarife
und ihrer gleichméaBigen Anwendung den Kunden gegeniiber vorsehen, in Irland nicht gelten;

b) daB Fracht und Nebengebiihren, zu deren Erhebung die Eisenbahn in Irland erméchtigt ist,
auch auf den der CIM unterliegenden internationalen Verkehr angewendet werden,
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3o Jusqu’a la conclusion et I'entrée en vigueur d’un appendice spécial 4 I’Annexe I 4 la CIM
contenant les prescriptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des matiéres dangereuses entre le
Continent et I'Irlande, les matiéres dangercuses qui seront transportées sous le régime de la CIM, &
destination ou en provenance d’Irlande, doivent satisfaire aux prescriptions de I’Anncxe I et, en outre,
aux conditions de I'Irlandec en ce qui concerne ses réglementations ferroviaires et maritimes du transport
des matiéres dangereuses.

IIL.

Les dispositions des Conventions CIM et CIV ne pourront prévaloir contre celles que certains
Etats seront amenés a prendre, dans le trafic entre eux, en application de certains Traités tels que les
Traités relatifs a Ja Communauté Européenne du Charbon et de I'Acier et &4 la Communauté Economique
Européenne,

IV.
Ce Protocole, complétant les Conventions de 1970, demeure ouvert a la signature jusqu'au
30 avril 1970,
11 doit étre ratifié.

Les Etats qui n’auront pas signé le présent Protocole avant cette date et les Etats participant aux
Conventions susvisées en application de I'article 67 de la CIM et de I'article 62 de la CIV de 1970 peuvent
adhérer au présent Protocole par notification,

L’instrument de la ratification ou la notification de I'adhésion sera déposé auprés du Gouverne-
ment suisse,

EN For DE Quol, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés
en bonne et due forme, ont signé le présent Protocole,

FaIt & Berne, le sept février mil neuf cent soixante-dix, en un seul exemplaire, qui restera déposé

dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise a chacune
des Parties.

(Suivent les signatures)
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3. Bis zum AbschluB8 und Inkrafttreten eines besonderen Anhangs zur Anlage I zur CIM, der
Sonderbestimmungen fiir die Eisenbahn-Secbeforderung von gefahrlichen Giitern zwischen dem Fest-
land und Irland enthalt, miissen die gefahrlichen Giiter, deren Beforderung nach oder von Irland der
CIM unterstellt ist, auBer den Bestimmungen der Anlage I auch den Bedingungen Irlands iiber die
Beftrderung gefahrlicher Giiter mit der Eisenbahn und zur See entsprechen.

ITL

Die Bestimmungen der Ubereinkommen CIM und CIV haben nicht den Vorrang gegeniiber den
Bestimmungen, die gewisse Staaten fiir ihren gegenseitigen Verkehr in Anwendung besonderer Ver-
trage, wie etwa der Vertrige iiber die Europaische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl und die Euro-
paische Wirtschaftsgemeinschaft, zu treffen haben.

IV.
Dieses Protokoll, das die Ubereinkommen von 1970 erginzt, liegt bis zum 30. April 1970 zur
Unterzeichnung auf,
Es bedarf der Ratifikation,

Die Staaten, die dieses Protokoll bis zu diesem Zeitpunkt nicht unterzeichnet haben, und die
Staaten, welche sich an den vorerwihnten Ubereinkommen gemiB Artikel 67 der CIM und Artikel 62
der CIV von 1970 beteiligen, kénnen diesem Protokoll auf Grund einer Mitteilung beitreten,

Die Ratifikationsurkunde oder die Mitteilung iiber den Beitritt ist bei der schweizerischen Re-
gierung zu hinterlegen,

Zu UrkuxD DESSEN haben die nachstehenden Bevollméchtigten, deren Vollmachten in guter und
gehoriger Form befunden wurden, das vorstehende Protokoll unterzeichnet.

GESCHEHEN zu Bern am siebenten Februar neunzehnhundertsichzig in einer Urschrift, die im
Archiv der Schweizerischen Eidgenossenschaft hinterlegt und von der jedem Vertragsstaat eine amt-
liche Ausfertigung zugestellt wird,

(Folgen die Unterschriften)

203






Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode

Drucksache 7/1453

Denkschrift

1.

*x)

Zum Zusatziibereinkommen vom 26. Februar 1966
zum Internationalen Ubereinkommen {iiber den
Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr (CIV)
vom 25. Februar 1961 iiber die Haftung der Eisen-
bahn fiir Totung und Verletzung von Reisenden;

. zum Internationalen Ubereinkommen vom 7. Fe-

bruar 1970 iiber den Eisenbahnfrachtverkehr

(CIM);

. zum Internationalen Ubereinkommen vom 7. Fe-

bruar 1970 iber den Eisenbahn-Personen- und
-Gepéackverkehr (CIV);

. zum Zusatzprotokoll zu den am 7. Februar 1970

in Bern unterzeichneten Internationalen Uber-
einkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr
(CIM) und den Eisenbahn-Personen- und -Gepdck-
verkehr (CIV).

A.

Allgemeine Bemerkungen

. Die Rechtsvereinheitlichung auf dem Gebiet des

internationalen Eisenbahnverkehrs reicht bis ins
vorige Jahrhundert zuriick. Die erste Fassung des
.Internationalen Ubereinkommens tber den
Eisenbahnfrachtverkehr” (in Abkiirzung seines
franzosischen Titels*) kurz ,CIM" genannt)
wurde am 14. Oktober 1890 von neun europé-
ischen Staaten unterzeichnet. Am 8. Juni 1923
folgte die Unterzeichnung des ersten ,Internati-
nalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahn-Per-
sonen- und -Gepédckverkehr" (CIV)**). Beide
Ubereinkommen sind seitdem wiederholt revi-
diert worden. Die gegenwiértig geltenden Fassun-
gen tragen das Datum des 25. Februar 1961 und
sind am 1 Januar 1965 in Kraft getreten, In einem
Zusatzprotokoll zu diesen Ubereinkommen sind
Sonderregelungen fiir einzelne Mitgliedstaaten
getroffen.

. Das Deutsche Reich war von Anfang an Mitglied-

staat der Ubereinkommen CIM und CIV. Zur
ersten Revisionskonferenz nach dem Zweiten
Weltkrieg, die fiir den Oktober 1952 nach Bern
einberufen wurde, lud die Eidgensssische Regie-
rung seinerzeit sowohl die Regierung der Bundes-
republik Deutschland als auch diejenige der
Deutschen Demokratischen Republik ein. Es
wurde dann eine Sonderregelung geschaffen, die
es den ,Gebietsteilen Deutschlands” ermdéglichte,
ohne eine Unterzeichnung der Ubereinkommen
von 1952 oder einen Beitritt zu diesen die Rechte
und Pflichten von Mitgliedern zu erwerben. Von
diesem Angebot haben die beiden deutschen
Staaten damals Gebrauch gemacht, und zwar die
Bundesrepublik Deutschland durch das Gesetz
vom 15. Februar 1956 (BGBL. 11, S. 33), das die Be-
stimmungen der Ubereinkommen durch einen aus-
schlieBlich innerstaatlichen Rechtsakt in Kraft

Convention internationale concernant le transport des marchan-
dises par chemins de fer.

Convention internationale concernant le transport des voyageurs
et des bagages par chemins de fer.

setzte. Die gleiche Sonderregelung wurde in dem
Zusatzprotokoll zu den gegenwartig geltenden
Ubereinkommen vom 25. Februar 1961 getroffen.
Dazu ist in der Bundesrepublik Deutschland das
.Gesetz liber die Beteiligung der Bundesrepublik
Deutschland an den Internationalen Ubereinkom-
men vom 25, Februar 1961 iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr und iiber den Eisenbahn-Personen-
und -Gepadckverkehr” vom 21. Dezember 1964
(BGBL. II S. 1517) ergangen, mit dem die Bestim-
mungen der Ubereinkommen CIM und CIV in der
Fassung von 1961 sowie das Zusatzprotokoll zu
diesen Ubereinkommen als innerstaatliches Recht
_ij)bernommen wurden.

. Die oben erlauterte Sonderregelung benachtei-

ligte die Bundesrepublik Deutschland (und die
Deutsche Demokratische Republik) insofern, als
die Vertreter der Bundesregierung auf den Revi-
sionskonferenzen und an Tagungen der in Arti-
kel 69 §§ 3, 4 der CIM sowie Artikel 68 § 3 ge-
nannten Ausschiisse nur als Beobachter teilneh-
men konnten, demgemd&B nicht iiber ein Stimm-
recht verfiigten, ferner insoweit, als die Bundes-
regierung gegen die Beschliisse der erwidhnten
Ausschiisse keinen Widerspruch erheben konnte.

Besondere Schwierigkeiten erwuchsen aber aus
der Tatsache, daB die Ubereinkommen CIM und
CIV bislang nicht fiir den Eisenbahnverkehr zwi-
schen den beiden deutschen Staaten galten. Die
fiir den nationalen Bereich maBgebende ,Eisen-
bahn-Verkehrsordnung” hatte sich nach dem
Waffenstillstand von 1945 in den beiden deut-
chen Gebietsteilen sehr unterschiedlich weiter-
entwickelt. Der Mangel eines einheitlichen Be-
forderungsrechts war nach der ,Berliner Blok-
kade" durch einen Interzonentarif uberbriickt
worden, dessen allgemeiner Teil einige Rechts-
vorschriften enthielt, die als ,Allgemeine Ge-
schiftsbedingungen” in die Befdérderungsvertrage
eingingen. Dieser interzonale Tarif war jedoch
von der Deutschen Reichsbahn zum 1. Juli 1965
aufgekiindigt worden. Seitdem herrschte ein un-
geregelter Zustand, der zu den bekannten
Schwierigkeiten an der Grenze zur Deutschen
Demokratischen Republik fiihrte. Eine Abstellung
dieser Mdngel und ein geordneter Eisenbahnver-
kehr zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Deutschen Demokratischen Republik so-
wie nach und von Berlin (West) waren nur durch
den Beitritt beider deutscher Staaten zu CIM und
CIV zu erreichen. Eine entsprechende Verein-
barung ist unter dem 26. Mai 1972 in einem
Briefwechsel zwischen dem Staatssekretdar im
Bundeskanzleramt der Bundesrepublik Deutsch-
land, Bahr, und dem Staatssekretdr beim Mini-
sterrat der Deutschen Demokratischen Republik,
Dr. Kohl, getroffen worden. Dieser Abrede ent-
sprechend hat die Bundesregierung dem Schwei-
zerischen Bundesrat ein auf die Ubereinkommen
CIM und CIV vom 25. Februar 1961 beziigliches
Beitrittsgesuch zugeleitet, das, da keiner der bis-
herigen Mitgliedstaaten Widerspruch eingelegt
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hat, als rechtsverbindlich angenommen gilt. Der
Beitritt ist am 1. April 1973 rechtswirksam ge-
worden.

Der Beitritt gilt auch fiir Berlin (West). Die Alli-
ierte Kommandantura Berlin hat dem durch
BK/O (72) 10 vom 25. September 1972 mit der
MaBgabe zugestimmt, da die Anwendung der
Ubereinkommen auf Berlin den durch diese An-
wendung nicht betroffenen Rechten und Befug-
nissen der Alliierten {iber den Betrieb der Eisen-
bahn in den Westsektoren von Berlin unterwor-
fen ist.

, Das Internationale Ubereinkommen iber den
Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr (CIV)
enthilt keine eigene Regelung fiir die Haftung
der Eisenbahn bei Personenschéden, sondern ver-
weist insoweit auf das Recht der einzelnen Ver-
tragstaaten. Uber eine Rechtsvereinheitlichung
in diesem in den nationalen Rechten sehr unter-
schiedlich geregelten Punkt konnte in dem gro-
Ben Kreis der Mitglieder der bestehenden Uber-
einkommen keine Einigung erzielt werden. Eine
Reihe von Staaten hat jedoch am 26. Februar 1966
ein Zusatzibereinkommen zur CIV unterzeichnet,
das die Haftung der Eisenbahn fir Tétung und
Verletzung von Reisenden regelt. Mit diesem Zu-
satziibereinkommen, an dessen Ausarbeitung die
Bundesrepublik Deutschland mafigeblich beteiligt
war, wird ein weiterer Beitrag von groBer Bedeu-
tung zur Vereinheitlichung des Eisenbahntrans-
portrechts geleistet. Fiir die Staaten, die das Zu-
satziibereinkommen unterzeichnet haben, ist es
am 1. Januar 1973 in Kraft getreten. Der Bundes-
republik Deutschland war es bisher nicht mog-
lich, das Zusatziibereinkommen zu unterzeich-
nen. Nachdem der Beitritt zur CIV vom 25. Fe-
bruar 1961 wirksam geworden ist, besteht auch
fiir die Bundesrepublik Deutschland die Moéglich-
keit, dem Zusatziibereinkommen beizutreten.

. Auf Einladung der schweizerischen Regierung
sind im Februar 1970 in Bern die Vertreter der
Vertragstaaten zur 7. Ordentlichen Revisionskon-
ferenz fiir CIM und CIV zusammengekommen.
Die aus der Konferenz hervorgegangenen neuen
Ubereinkommen konnten bislang nicht in Kraft
gesetzt werden, weil noch nicht — wie vorge-
sehen — 15 Mitgliedstaaten Ratifikationsurkun-
den bei der schweizerischen Regierung hinterlegt
haben. Dieses Ziel wird jedoch im Laufe des Jah-
res 1973 erreicht werden. Die Konferenz zur Be-
stimmung des Zeitpunktes des Inkrafttretens der
Konvention vom 7. Februar 1970 wird danach
gegen Ende des Jahres 1973 zusammentreten. Bei
dieser Sachlage ist damit zu rechnen, da8 die gel-
tenden Ubereinkommen, die zum 1. Januar 1965
in Kraft gesetzt wurden, am 1. Januar 1975 durch
die Neufassungen abgel6st werden.

. Aus den bereits erwdhnten Griinden hélt es die
Bundesregierung fiir wiinschenswert, daB die
Bundesrepublik Deutschland sowohl dem Zusatz-
iibereinkommen von 1966 zur CIV von 1961 wie

206

auch den im Jahre 1970 neugefaBten Ubereinkom-
men CIM und CIV sowie dem Zusatzprotokoll zu
diesen Ubereinkommen beitritt.

B.

Zu dem Zusatziibereinkommen von 1966 iiber die
Haftung der Eisenbahn fiir T6tung und Verletzung
der Reisenden

I. Allgemeines

1. Die Haftungsbestimmungen des Internationalen

Ubereinkommens iiber den Eisenbahn-Personen-
und -Gepackverkehr (CIV) von 1961 finden nach
Artikel 28 § 1 keine Anwendung auf Schaden, die
durch die Toétung oder die Verletzung von Rei-
senden entstanden sind. Die Haftung regelt sich
insoweit nach den Gesetzen und Vorschriften des
Staates, in dem das schadigende Ereignis einge-
treten ist. Eine entsprechende Bestimmung findet
sich in Artikel 25 § 1 der noch nicht in Kraft
getretenen CIV 1970.

Fir die interessierten Mitgliedstaaten der CIV
sollen die nationalen Bestimmungen, auf die die
CIV verweist, durch' einheitliche internationale
Haftungsbestimmungen ersetzt werden. Vorge-
sehen ist im wesentlichen folgende Regelung:

a) Das Zusatziibereinkommen findet wie die CIV
nur auf internationale Beférderungen Anwen-
wendung (Art. 1 § 1 in Verbindung mit Art. 1
CIV 1961). Fiir dabei auftretende Schédden, die
durch Tétung oder Verletzung von Reisenden
oder durch die Beschddigung oder den Verlust
mitgefiihrter Sachen entstehen, haftet die
Eisenbahn, sofern nicht bestimmte Ent-
lastungsgriinde vorliegen (Art. 2). Der Scha-
denersatz umfaft bei Verletzung des Reisen-
den die notwendigen Kosten (insbesondere fiir
die Heilung, die Pflege und den Transport) so-
wie den Vermogensnachteil, den der Reisende
dadurch erleidet, daB seine Erwerbsfahigkeit
aufgehoben oder gemindert oder eine Ver-
mehrung seiner Bediirfnisse eingetreten ist
(Art. 4). Bei Totung des Reisenden hat die
Eisenbahn den Personen, denen der Reisende
kraft Gesetzes unterhaltspflichtig war oder
kiinftig unterhaltspflichtig geworden ware,
den durch den Verlust des Unterhaltsan-
spruchs entstehenden Schaden zu ersetzen
(Art. 3 §2). AuBerdem sind die Bestattungs-
kosten und, wenn der Tod nicht sofort einge-
treten ist, die Kosten einer versuchten Hei-
lung sowie der Vermégensnachteil zu erset-
zen, den der Reisende bis zu seinem Tode in-
folge Minderung seiner Erwerbsfdhigkeit oder
Vermehrung seiner Bediirfnisse erlitten hat
(Art. 3§ 1).

Ob und wie weit die Eisenbahn zur Leistung
von Schmerzensgeld verpflichtet ist, richtet
sich nach dem Landesrecht (Art. 5). Unter Lan-
desrecht im Sinne des Zusatziibereinkommens
ist das Recht des Staates zu verstehen, auf
dessen Gebiet sich der Unfall des Reisenden
ereignet hat (Art. 18 § 2).
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b) Die Hohe des wegen Minderung der Erwerbs-
fahigkeit, wegen vermehrter Bedurfnisse so-
wie wegen Entziehung des Unterhalts zu lei-
stenden Schadenersatzes bestimmt sich grund-
satzlich nach Landesrecht; sieht jedoch das
Landesrecht Hochstbetrage vor, diirfen diese
fir jeden Reisenden nicht niedriger sein als
200 000 Franken bei Kapitalabfindung oder als
eine diesem Kapital entsprechende Rente
(Art. 6 § 2). Fir die Beschadigung oder den
Verlust von Sachen, die der Reisende an sich
tragt oder mit sich fiihrt, kann Ersatz bis zum
Hodistbetrag von 2000 Franken bean-
sprucht werden (Art. 7). Als Franken im Sinne
des Ubereinkommens gelten Goldiranken im
Gewicht vom 1%/31 Gramm und 0,900 Feinge-
halt (Art. 21); 200000 Franken entsprechen
hiernach etwa 210 376 DM. Ist die Tétung oder
Verletzung des Reisenden oder die Beschadi-
gung oder der Verlust von Sachen auf Vorsatz
oder grobe Fahrldssigkeit der Eisenbahn oder
ihrer Leute (Art. 11) zuriickzufihren, so kann
die Eisenbahn sich weder auf die in dem Zu-
satziibereinkommen noch auf die im Landes-
recht vorgesehenen Beschrénkungen der Hohe
des Schadenersatzes berufen (Art. 8).

c) Tarifbestimmungen und sonstige Abmachun-
gen zwischen der Eisenbahn und dem Reisen-
den, durch welche die Haftung der Eisenbahn
im voraus ganz oder teilweise ausgeschlossen,
die der Eisenbahn obliegende Beweislast um-
gekehrt oder die Haftungshochstbetrage her-
abgesetzt werden sollen, sind nichtig (Art. 10).

d) Das Zusatziibereinkommen enthalt im iibrigen
Bestimmungen tber Reklamationen (Art. 13),
iber die Verjdhrung und das Erldéschen von
Anspriichen (Art. 16, 17), iiber die gerichtliche
Zustandigkeit sowie lber die Vollstreckbar-
keit von Urteilen (Art. 14, 19, 20), ferner Be-
stimmungen iiber gemischte Bef6rderungen
(Art. 22: Fisenbahn/Kraftwagen-Verkehr;
Eisenbahn/See-Verkehr) und iiber die Haftung
fiir Folgen nuklearer Ereignisse (Art. 23).
Gegen die Eisenbahn und ihre Leute kann ein
Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem
Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den
Voraussetzungen und Beschriankungen gel-
tend gemacht werden, die in dem Zusatziiber-
einkommen vorgesehen sind (Art. 12).

3. Die im Zusatziibereinkommen vorgesehene Haf-
tungsregelung stimmt mit den entsprechenden
Haftungsgrundsétzen des deutschen Rechts weit-
weitgehend iiberein. Abweichungen in einzelnen
Punkten diirften im Ergebnis nicht zu nennens-
werten Unterschieden in der Schadensregulie-
rung fihren. Im einzelnen ist hierzu zu bemerken:

a) Nach § 1 des Reichshaftpflichtgesetzes, das
die Haftung der Eisenbahn bei innerstaat-
lichen Beftrderungen regelt, haftet der Be-
triebsunternehmer fiir den bei dem Betrieb der
Eisenbahn entstandenen Schaden, sofern —
abgesehen von dem ebenfalls entlastenden
Einwand des Mitverschuldens des Getéteten

oder Verletzten — er nicht beweist, daB der
Unfall durch héhere Gewalt verursacht wor-
den ist. Die standige Rechtsprechung (BGHZ 7,
338; RGZ 101, 94) fordert fiir den Begriff
+hohere Gewalt” drei Voraussetzungen, die
kumulativ erfiillt sein miissen (Geigel, Der
HaftpflichtprozeB, 14. Aufl., 1969, 22. Kap.
RN 23):

— es muf} sichum ein betriebsfremdes
Ereignis handeln, d.h. das Ereignis darf
nicht im Zusammenhang mit Vorgangen
des Betriebs stehen (Wussow, Das Unfall-
haftpflichtrecht, 9. Aufl., 1967, RN 643);

— es muB sich um ein Ereignis handeln, das
auch durch die &uBerste Sorgfalt mit zu-
mutbaren Mitteln nicht abwendbar
war;

— es muB sich um ein auBergewdhn-
liches Ereignis handeln, mit dem der
Betriebsunternehmer nicht zu rechnen
brauchte; daran fehlt es, wenn das Ereignis
.,wegen seiner Haufigkeit vom Betriebs-
unternehmer in Rechnung zu ziehen oder
mit in den Kauf zu nehmen ist” (RGZ 101,
94, 95).

Hinsichtlich der Merkmale des betriebsfrem-
den und des nicht abwendbaren Ereignisses
stimmt diese Regelung im Grundsatz mit der
in Art. 2 § 2 des Zusatziibereinkommens vor-
gesehenen Entlastungsmoglichkeit iberein.
Dagegen fordert die letztgenannte Vorschrift
— jedenfalls dem Wo.tlaut nach — nicht, daB
der Unfall auf ein audergewohnliches Ereignis
zuriickzufiihren ist.

Verfolgt man die Rechtsprechung zu § 1 des
Reichshaftpflichtgesetzes zurick, so erscheint
es allerdings zweifelhaft, ob dem Merkmal der
+AuBergewohnlichkeit" selbstandige Bedeu-
tung zukommt. Das Reichsgericht hat zwar
schon frith die Auffassung vertreten, dafi als
hohere Gewalt nicht solche Ereignisse anzu-
sehen sind, die bei dem Betrieb einer Eisen-
bahn mit einer gewissen Haufigkeit einzutre-
ten pflegen, und mit denen der Unternehmer
von vornherein zu rechnen hat (RGZ 50, 92,
94: Zusammenstof mit einem Kraftfahrzeug,
das kurz vor dem herankommenden Straflen-
bahnwagen auf die Gleise gelangt war;
RGZ 54, 404, 406: Unvermeidbares Hineinlau-
fen von Kindern in die StraBenbahn). Das
Reichsgericht hat jedoch insoweit darauf ab-
gestellt, daB derartige Ereignisse, ,die bei dem
Betrieb mit einer gewissen H&ufigkeit vorzu-
kommen pflegen und durch die Natur des Be-
triebs einer Strafenbahn von selbst gegeben
seien, vom Betriebsunternehmer von vornher-
ein in Aussicht zu nehmen und demgemas als
mit diesem Betrieb und seinen Gefahren im
Zusammenhang stehend zu erachten seien”;
sie kénnten daher nicht als ,von aufBlen” in
den Betrieb eingreifende Ereignisse angesehen
werden (RGZ 54, 404, 406). Das Reichsgericht
hat also bei derartigen Ereignissen das Vorlie-
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208

gen hoherer Gewalt schon deswegen verneint,
weil der Unfall nicht auf ein betriebsfremdes,
von auBen einwirkendes Ereignis zuriickzu-
filhren sei. Legt man diese Auffassung zu-
grunde, so diirfte zwischen dem Begriff der
hoheren Gewalt im Sinne des § 1 des Reichs-
haftpflichtgesetzes und der Entlastungsformel
des Art. 2 § 2 des Zusatziibereinkommens kein
wesentlicher Unterschied bestehen. Selbst
wenn man aber dieser Auslegung nicht folgen
solite, wiirde der Unterschied zwischen den
verschiedenen Entlastungsformeln ersichtlich
nur in Grenzfdllen erheblich werden kénnen.
Man wird daher davon ausgehen konnen, da8
der Schutz des Reisenden bei einem Unfall in
der Bundesrepublik bei Anwendung des Art. 2
§ 2 des Zusatziibereinkommens jedenfalls
nicht in nennenswertem Umfang hinter dem
Schutz nach § 1 des Reichshaftpflichtgesetzes
zuriickbleibt.

Die Hohe des Schadenersatzes richtet sich ge-
maf Art. 6 § 2 Satz 1 nach Landesrecht. Nach
Satz 2 dieser Vorschrift gilt jedoch hinsicht-
lich des Betrages, der wegen Aufhebung oder
Minderung der Erwerbsfahigkeit, der Ver-
mehrung der Bediirfnisse sowie zur Befriedi-
gung von Unterhaltsanspriichen dritter Per-
sonen zu zahlen ist, flir jeden Reisenden eine
Hochstgrenze von 200 000 Franken fiir den
Kapitalbetrag oder eine diesem Betrag entspre-
chende Jahresrente, sofern das Landesrecht
eine niedrigere Hochstgrenze vorsieht. Geht
man von der Neufestsetzung der Paritdt der
DM nach dem Stand vom 27.Oktober 1969
(1 DM = 0,242806 g Feingold, Bundesanzeiger
Nr. 201 vom 28. Oktober 1969) aus, so ent-
sprechen 200000 Franken etwa 232200 DM.
Dagegen begrenzt § 7 a des Reichshaftpflicht-
gesetzes den Ersatz fiir die oben aufgefiihrten
Schéden auf eine Jahresrente von 15000 DM,
ohne daB ein Gesamthaftungshochstbetrag
vorgesehen ist.

Ein Vergleich zwischen diesen beiden Rege-
lungen 148t sich nicht allgemein, sondern nur
fiir den Einzelfall ziehen. Wenn Art. 6 § 2 von
einer ,diesem Betrag entsprechenden Rente”
spricht, so wird dies dahin zu verstehen sein,
daB im konkreten Fall zu errechnen ist,
welche Rente bei Zugrundelegung des Alters
des Geschddigten bei Anwendung der iib-
lichen Kapitalisierungstabelle dem Kapitalbe-
trag von 200 000 Franken entspricht. Bei ge-
ringer Lebenserwartung des Geschadigten und
unter der Voraussetzung, daBl keine oder nur
geringe Unterhaltsanspriiche dritter Personen
zu erwarten sind, kann daher unter Umstdn-
den eine nach Art. 6 zu zahlende Rente die in
§ 7a des Reichshaftpflichtgesetzes vorge-
sehene Haftungshochstgrenze 1iibersteigen.
Umgekehrt kann nach § 7a des Reichshaft-
pflichtgesetzes eine Jahresrente bis 15 000 DM
auch dann verlangt werden, wenn im konkre-
ten Fall der Kapitalisierungsbetrag hoher als
200 000 Franken (etwa 232200 DM) ist. Der

c)

Geschadigte, der Anspriiche auf Grund des
Zusatziibereinkommens erhebt, wiirde in
einem solchen Fall aber keine Nachteile er-
leiden, da die im Zusatzilibereinkommen vor-
gesehene Haftungshdchstgrenze eine Mindest-
grenze ist und deshalb nicht eingreift, wenn
das innerstaatliche Recht eine hohere Ent-
schadigung vorsieht.

Soweit der Eisenbahn oder ihren Leuten ein
Verschulden zur Last fdallt, sieht das
deutsche Recht einen Haftungshochstbetrag
nicht vor. Art. 6 § 2 Satz 2 ist daher insoweit
nicht anwendbar. Diese Bestimmung ist nicht
etwa dahin zu verstehen, daBl der darin fest-
gesetzte (Mindest-) Hochstbetrag selbst dann
malgebend sein soll, wenn nach dem nach
Art, 6 § 2 Satz | anzuwendenden Landesrecht
die Begrenzung der Hohe des Schadenersatzes
bei Vorliegen bestimmter Voraussetzungen
entfallt. Art. 6 § 2 Satz 2 soll lediglich gewahr-
leisten, daB, soweit das Landesrecht einen
Hochstbetrag vorsieht, dieser Betrag bei An-
wendung des Zusatziibereinkommens die in
Art, 6 § 2 Satz 2 festgesetzte Hohe erreicht.
Soweit nach Art. 6 § 2 Satz 1 deutsches Recht
anzuwenden ist, bestimmt sich daher die Hohe
des Schadensersatzes, wenn ein Verschulden
der Eisenbahn oder ihrer Leute nachgewiesen
ist, ausschlieBlich nach deutschem Recht. Die
Eisenbahn haftet daher insoweit unbeschrankt.

Dieser Auffassung steht auch die Vorschrift
des Art. 8 nicht entgegen. Danach finden die
Bestimmungen des Zusatziibereinkommens
und des Landesrechts, die den Schadenersatz
auf einen bestimmten Betrag begrenzen, keine
Anwendung, wenn der Schaden auf Vorsatz
oder grobe Fahrldssigkeit zurtickzufithren ist.
Aus dieser Vorschrift kann nicht der SchluBl
gezogen werden, daB bei Vorliegen eines ge-
ringeren Verschuldensgrades die Bestimmun-
gen iiber die Haftungshochstgrenze anwend-
bar bleiben. Art. 8 soll lediglich solche Rege-
lungen ausschlieBen, nach denen Haftungs-
hochstgrenzen auch dann eingreifen, wenn der
Schadiger vorsdtzlich oder grob fahrlassig
gehandelt hat. Soweit — wie im deutschen
Recht — das Landesrecht vorsieht, daf auch
bei einem geringeren Verschuldensgrad un-
beschrdnkt gehaftet wird, bleibt Art. 6 § 2
Satz 1 anwendbar.

Eine Besonderheit besteht hinsichtlich der
Verjédhrung von Schadenersatzanspriichen
nach dem Zusatziibereinkommen gegeniiber
der Regelung des innerstaatlichen Rechts.
Nach Art. 17 verjahren die Anspriiche

— des Reisenden in drei Jahren, gerechnet
vom ersten Tage nach dem Unfall,

— der anderen Anspruchsberechtigten in drei
Jahren, gerechnet vom ersten Tage nach
dem Ableben des Reisenden, spatestens
aber in finf Jahren, gerechnet vom ersten
Tage nach dem Unfall.
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Dagegen verjahren nach § 8 des Reichshaft-
pflichtgesetzes die Anspriiche nach diesem
Gesetz in zwei Jahren von dem Unfall an; ge-
geniiber demjenigen, welchem der Geistete
Unterhalt zu gewdhren hatte, beginnt die Ver-
jahrung jedoch erst mit dem Tode des Reisen-
den. Nach dem Zusatzlibereinkommen ware
daher — im Gegensatz zum Reichshaftpflicht-
gesetz — der Anspruch eines Unterhaltsbe-
rechtigten wegen des Todes des Reisenden
dann ausgeschlossen, wenn dieser erst fiinf
Jahre nach dem Unfall an dessen Folgen ver-
stirbt.

Dieser Fall dirfte sich jedoch befriedigend
16sen lassen. Art. 17 § 4 erkldrt fiir die Ver-
jahrung das Landesrecht flir anwendbar, so-
fern nicht die Bestimmungen des Zusatziiber-
einkommens entgegenstehen. Diese allge-
meine Verweisung auf das Landesrecht um-
faBt nicht nur die Vorschriften tiber die Hem-
mung und die Unterbrechung der Verjdhrung,
sondern auch die Vorschrift des § 218 BGB,
nach der ein rechtskraftig festgestellter An-
spruch in dreiBig Jahren verjdhrt, auch wenn
er an sich einer kiirzeren Verjidhrung unter-
liegt.

Als prozessuale Mdoglichkeit, die Ersatzpflicht
der Eisenbahn schon im voraus fiir den Fall
feststellen zu lassen, daB der Reisende infolge
einer bei dem Unfall erlittenen Verletzung
stirbt und daB den anspruchsberechtigten
Personen infolge des Todes der Unterhalt ent-
zogen wird, kommt die Feststellungsklage
nach § 256 ZPO in Betracht. Voraussetzung
ist hierfir zundchst, daB zwischen der Eisen-
bahn und den anspruchsberechtigten Personen
auf Grund des Unfalls des Reisenden ein
Rechtsverhdltnis im Sinne des § 256 ZPO he-
steht. Die Rechtsprechung (BGHZ 4, 133 mit
weiteren Nachweisen) hat ein Rechtsverhdlt-
nis im Sinne dieser Vorschrift auch dann an-
genommen, wenn ,eine Verbindlichkeit noch
nicht entstanden, aber fiir den spateren Ein-
tritt derselben der Grund in der Art glegt
ist, daB die Entstehung einer Verbindlichkeit

nur von dem Eintritt weiterer Umstdnde
oder dem Zeitablauf abhdngt ... Es ist
nur erforderlich, daB far die Entstehung

eines Anspruchs der Grund in der Art gelegt
ist, daB schon eine Rechtsbeziehung besteht,
dagegen nicht, daB alle Umstdnde, von
denen die Entstehung des Anspruchs ab-
héngt, bereits eingetreten sind." Bei An-
wendung dieser Grundsdtze spricht vieles
dafiir, das Bestehen eines Rechtsverhdlt-
nisses im Sinne des § 256 ZPO zwischen
der Eisenbahn und den anspruchsberechtigten
Personen jedenfalls dann zu bejahen, wenn
eine ,nicht eben entfernt liegende Moglich-
keit" (BGH LM Nr. 7 zu § 256 ZPO) besteht,
daB eine Verletzung, die der Reisende bei dem
Unfall erlitten hat, zu seinem Tode fithren
wird. Zu der weiteren Voraussetzung, nam-
lich daB ein rechtliches Interesse an alsbal-
diger Feststellung besteht, ist zu bemerken,

daB nach der Rechtsprechung des BGH in
Haftpflichtfallen ein Feststellungsinteresse
grundséatzlich zu bejahren ist, wenn der Be-
klagte die Ersatzpflicht bestreitet und die
kurzfristige Verjahrung des Anspruchs droht
(BGH LM Nr. 7 zu § 256 ZPO fiir den Fall des
§ 852 BGB).

4. Nach Art.1 §2 kann sich ein Vertragsstaat das
Recht vorbehalten, das Zusatzitbereinkommen
nicht anzuwenden, wenn sich der Unfall auf sei-
nem Gebiet ereignet hat und der Reisende An-
gehorige dieses Staates ist oder in diesem Staat
seinen gewohnlichen Aufenthalt hat.

Es wird vorgeschlagen, daB die Bundesrepublik
Deutschland von diesem Vorbehalt keinen Ge-
brauch macht. Eine solche Regelung wiirde die
mit dem Zusatziibereinkommen angestrebte
Rechtsvereinheitlichung im internationalen
Reiseverkehr teilweise einschranken, weil ein
Teil der internationalen Befdérderungen abwei-
chend vom Grundsatz des Art. 1 § 1 dem nalio-
nalen Recht unterworfen wirde. Die Erkldrung
eines Vorbehalts héatte zwar den Vorzug, daB
inldndische Reisende ohne Riicksicht auf die Art
ihres Fahrausweises haftungsrechtlich nur nach
innerstaatlichem Recht behandelt wiirden. Jedoch
sind Nachteile aus der Unterschiedlichkeit des
anzuwendenden Rechts fiir deutsche Staatsbiirger,
die auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land zu schaden kommen, nicht zu erwarten, weil
die Deutsche Bundesbahn in der Praxis jeweils
das fiir den Reisenden glnstigere Recht anwendet.

II. Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1

Die Vorschrift grenzt den persoénlichen Anwen-
dungsbereich des Zusatziibereinkommens ab. Ab-
weichend von § 1 des Reichshaftpflichtgesetzes ist
es nicht auf jede beim Betrieb der Eisenbahn ge-
schadigte Person anwendbar, sondern nur auf Rei-
sende und auf Begleiter von Frachtsendungen, so-
weit diese Personen auf Grund der Internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Personen- und
-Gepackverkehr — CIV — (Bundesgesetzbl. 1964
II S. 1517, 1899) und iber den Eisenbahnfrachtver-
kehr — CIM — (Bundesgesetzbl. 1964 II S. 1517,
1521) befordert werden. Voraussetzung hierfur ist
im wesentlichen, daB die Beférderung die Gebiete
mindestens zweier Vertragstaaten beriihrt und fir
den Reisenden ein internationaler Beforderungsaus-
weis, fiir die begleiteten Sendungen ein durchgehen-
der Frachtbrief, ausgestellt ist.

Wegen der durch § 2 eingerdumten Moglichkeit,
bei Unfdllen von Reisenden in einem Vertragstaat
das Zusatziibereinkommen nicht anzuwenden, wenn
sie diesem Staat angehéren oder dort ihren gewéhn-
lichen Aufenthalt haben, wird auf die Bemerkungen
zu I 4 hingewiesen.

Zu Artikel 2

Die Vorschrift bestimmt, unter welchen Voraus-
setzungen die Eisenbahn fiir Personen- und Sach-
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schiaden haftet, die ein Reisender durch Unfall im
Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb wéahrend
seines Aufenthalts in dem Fahrzeug oder beim Ein-
oder Aussteigen erleidet.

Nach § 1 ist eine Kausalhaftung vorgesehen, von
der die Eisenbahn bei Vorliegen bestimmter Griinde
(8 2 bis § 4) befreit ist. Das Haftungssystem ent-
spricht im wesentlichen der im Reichshaftpflicht-
gesetz vorgesehenen Gefdhrdungshaftung. Ebenso-
wenig wie dort ist fiir die Haftung der Eisenbahn
Voraussetzung, daB sie ein Verschulden an dem
Unfall trifft.

§ 2 stellt klar, daf die Eisenbahn von der Haftung
befreit ist, wenn der Unfall durch ein betriebsfrem-
des und nicht abwendbares Ereignis verursacht ist.
Wegen der Einzelheiten hierzu sowie zu der Frage,
ob im Ergebnis ein sachlicher Unterschied zu der
nach § 1 des Reichshaftpflichtgesetzes vorgesehe-
nen Entlastungsmoglichkeit besteht, wird auf die
Bemerkungen zu I 3 a Bezug genommen.

Nach § 3 ist die Eisenbahn ganz oder teilweise von
der Haftung befreit, wenn der Unfall auf ein mit-
wirkendes Verschulden des Reisenden oder auf ein
Verhalten zuriickzufiihren ist, das nicht dem nor-
malen Verhalten von Reisenden entspricht. Durch
die zweite Alternative wird zum Ausdruck gebracht,
dafB nicht nur -—— wie nach § 1 des Reichshaftpflicht-
gesetzes — ein Verschulden des Reisenden
zur Haftungsentlastung fithrt. Andererseits reicht
auch nicht jedes fiir den Schaden ursachliche Ver-
halten eines Reisenden aus. Die Eisenbahn wird
sich daher z. B. nicht auf die Haftungsbefreiung be-
rufen koénnen, wenn ein Reisender infolge eines
plotzlichen Bremsrucks nach einem Halt greift,
dabei ein Gepackstiick herabreift und so zu
Schaden kommt (Edlbacher, Haftung der Eisenbahn
fur Totung und Verletzung von Reisenden im Rah-
men der CIV, Zeitschrift fir den internationalen
Eisenbahnverkehr 1966, S. 146, 152). Eine Haftungs-
befreiung kénnte aber z.B. in Betracht kommen,
wenn ein in seinem BewubBtsein gestdrter Reisender
— etwa ein Schlaftrunkener — die Wagentiir 6ffnet
und aus dem Zug f&llt oder wenn ein Verschulden
nur mangels Schuldféhigkeit des Betroffenen nicht
angenommen werden kann.

Abweichend von § 1 des Reichshaftpflichtgesetzes
regelt § 4 den Fall besonders, daB der Unfall auf
das Verhalten eines Dritten zuritickzufithren ist.
Dies ist deshalb geschehen, weil bei der Beratung
zum Zusatziibereinkommen keine Einigung dartiber
erzielt werden konnte, ob die Einwirkung eines
Dritten nicht schon durch § 2 geregelt wird. Sach-
lich dirfte es sich jedoch nur um einen besonderen
Anwendungsfall des § 2 handeln. Daraus folgt, daB
die Eisenbahn von der Haftung nicht befreit ist,
wenn aufer dem Verhalten des Dritten ,betriebs-
interne” Umstdnde den Unfall mitverursacht haben,
sei es, daB das Verhalten des Dritten auf betriebs-
bedingte Umstdnde zuriickzufiihren ist, sei es, daf
das Verhalten des Dritten und betriebsbedingte Um-
stdnde in sonstiger Weise bei der Verursachung
des Unfalls zusammengewirkt haben. In fritheren
Entwirfen zum Zusatziibereinkommen war dieser
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Gedanke dadurch besonders zum Ausdruck gebracht
worden, daBl darauf abgestellt war, der Unfall miiBite
.ausschlieBlich” auf das Verhalten des Dritten zu-
riickzufithren sein. Von dieser Fassung ist man
spater abgegangen, ohne daf jedoch eine sachliche
Anderung hiermit beabsichtigt war (vgl. Bericht A
des Eisenbahnzentralamtes, Februar 1957, Nr. 10).
Bei der Auslegung des § 4 wird namentlich auch die
Rechtsprechung des schweizerischen Bundesge-
richts zu Art. 1 des schweizerischen Eisenbahnhaft-
pflichtgesetzes zu berilicksichtigen sein. Nach dieser
Vorschrift haftet der Betriebsinhaber fiir einen bei
dem Betrieb der Eisenbahn entstandenen Schaden,
sofern er nicht beweist, ,daB der Unfall durch
hohere Gewalt, durch Verschulden Dritter oder
durch Verschulden des Getdteten oder Verletzten
verursacht ist”. Diese Vorschrift wird vom schwei-
zerischen Bundesgericht in stdndiger Rechtspre-
chung dahin interpretiert, daB der Unfall von dem
Drittten oder dem Verletzten in der Weise verur-
sacht worden sein muB, daB der Eisenbahnbetrieb
verniinftigerweise als Ursache des Unfalls auBer
Betracht bleiben kann. Das Verschulden des Dritten
oder des Verletzten muBl den rechtlich relevanten
Kausalzusammenhang zwischen dem Betrieb und
dem Unfall unterbrechen, es muBf als einzige
Ursache des Schadens erscheinen {Oftinger, Schwei-
zerisches Haftpflichtrecht, 1960, Band II/1 S. 340).

Auch soweit der Unfall hiernach allein auf das Ver-
halten eines Dritten zuriickzufiihren ist, ohne daB
die dem Eisenbahnbetrieb eigentiimlichen Gefahren
zur Entstehung des Unfalls beigetragen haben, muf
nach § 4 hinzukommen, daB die Eisenbahn die nach
der Lage des Falles erforderliche Sorgfalt angewen-
det hat. Dies entspricht der Regelung des § 2, nach
der ebenfalls zu dem Erfordernis, daB der Unfall
durch auBerhalb des Betriebs gelegene, ,betriebs-
fremde” Umstdnde verursacht worden ist, hinzu-
kommen muB, dafl die Eisenbahn diese Umstdnde
trotz Anwendung der nach Lage des Falles ge-
botenen Sorgfalt nicht vermeiden und deren Folgen
nicht abwenden konnte.

§ 5 stellt klar, daB eine etwaige Haftung der Eisen-
bahn in anderen als den nach § 1 geregelten Féllen
durch das Zusatzlibereinkommen nicht beriihrt wird.

§ 6 definiert den im Zusatziibereinkommen mehrfach
verwendeten (Art. 13, 14) Begriff der ,haftbaren
Eisenbahn”.

Zu Artikel 3bis 5

Die Vorschriften regeln den Umfang des Schaden-
ersatzes bei Totung und Verletzung des Reisenden.
Entsprechend §§ 3, 3 a des Reichshaftpflichtgesetzes
umfaBt der Schadenersatz die Kosten der Heilbe-
handlung sowie die Vermdgensnachteile, die der
Betroffene durch die Aufhebung der Erwerbsfdhig-
keit oder die Vermehrung seiner Bedirfnisse er-
leidet. Daiiber hinaus hat die Eisenbahn im Falle
der Totung des Reisenden die Kosten der Bestattung
zu ersetzen sowie fiir die Unterhaltsanspriche der
Personen einzustehen, denen gegeniiber der Ge-
totete kraft Gesetzes unterhaltspflichtig war oder
kinftig unterhaltspflichtig geworden wéare. Fir
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Unterhaltsanspriiche, die nicht auf einer gesetz-
lichen Verpflichtung beruhen, wird auf das Lan-
desrecht verwiesen. Ebenso richtet sich die Gel-
tendmachung sonstiger Anspriiche, z. B. auf Zahlung
von Schmerzensgeld, nach Landesrecht.

Zu Artikel 6

Nach § 1 ist abweichend von § 7 des Reichshaft-
pflichtgesetzes der Ersatz bei Personenschaden
grundsatzlich in Form eines Kapitalbetrages zu
leisten. Fir den Geschéddigten kann dies den Vorteil
haben, daB seine Anspriiche aus dem Unfall schnell
abgewickelt und etwaige Schwierigkeiten, die bei
der Geltendmachung eines langjahrigen Rentenan-
spruchs gegen einen ausldndischen Schuldner im
Laufe der Zeit entstehen kénnen, vermieden werden.
Der Berechtigte kann aber auch die Zahlung einer
Rente verlangen, wenn dies nach Landesrecht zu-
lassig ist. § 2 schreibt vor, daB sich die Hohe des
Schadenersatzes der wegen Aufhebung oder Minde-
rung der Erwerbsfahigkeit des Reisenden, wegen
Vermehrung seiner Bediirfnisse oder wegen des
Verlustes des Unterhaltsanspruchs der unterhalts-
berechtigten Personen zu leisten ist, grundsatzlich
nach Landesrecht bemiit. Um sicherzustellen, daf§
dem Geschédigten ein gewisses MindestmaB an Ent-
schadigung zuteil wird, wird bestimmt, daB eine
etwa nach Landesrecht vorgesehene Hochstgrenze
fir den Ersatz der genannten Schdaden mindestens
200 000 Franken (etwa 210376 DM) betragt. Die
Kosten der Heilung sowie die Kosten der Bestattung
sind in diesem Betrag nicht eingeschlossen. Diese
Kosten sind — ebenso wie nach § 3 Abs. 1, §§ 3a, 7
Abs. 1, § 7a des Reichshaftpflichtgesetzes — stets
in voller Hohe zu ersetzen.

Zu Artikel 7

Die Vorschrift begrenzt den Schadenersatz, der auf
Grund des Zusatziibereinkommens zu zahlen ist, fir
die Beschadigung oder den Verlust von Handgepack
oder sonstigen Sachen, die der Reisende an sich
tragt, auf 2000 Franken (etwa 2103 DM) je Rei-
senden. Nach dem Zusatzlibereinkommen wird Er-
satz fir Schaden an Handgepdck oder sonstigen
Sachen nur geleistet, wenn der Reisende, der die
Gegenstande mit sich gefithrt oder an sich getragen
hat, bei dem Unfall getotet oder verletzt worden ist.
In anderen Fallen richten sich die Anspriche nach
Landesrecht.

Zu Artikel 8

Die Haftungsbegrenzungen der Art. 6 und 7 sowie
die Vorschriften des Landesrechts, die den Schaden-
ersatz auf einen festen Betrag beschrdnken, finden
nach Artikel 8 keine Anwendung, wenn der Schaden
durch die Eisenbahn vorsatzlich oder grob fahriassig
verursacht worden ist. Das deutsche Recht geht
iber diese Regelung insoweit hinaus, als die sum-
menmaBige Haftungsbegrenzung nur bei der reinen
Gefahrdungshaftung eingreift. Bei Personenschaden
wird daher wegen Art. 6 § 2 Satz 1 auch bei leichter
Fahrléassigkeit der Hohe nach unbeschrankt gehaf-
tet. Dagegen gilt bei Sachschédden, selbst wenn sie
leicht fahrlassig verursacht sind, die Haftungsbe-

grenzung des Art. 7, die nach Art. 12 § 1 auch ge-
genliiber Ansprichen aus anderen Rechtsgrinden
geitend gemacht werden kann.

Zu Artikel 9

In Anlehnung an Art. 38 CIV bestimmt § 1 Satz 1,
daB der Berechtigte auf die zu zahlende Entschadi-
gung Zinsen in Hoéhe von 5% jahrlich verlangen
kann. In den Sédtzen 2 und 3 wird der Zeitpunkt
festgelegt, von dem an Zinsen zu zahlen sind.

Das Né&here tiber die nach § 2 vorgesehene Ver-
pflichtung zur Riickzahlung einer zu Unrecht emp-
fangenen Entschdadigung richtet sich nach Landes-
recht (Art. 18).

Zu Artikel 10

Die Vorschrift stellt klar, daB die in dem Zusatz-
Ubereinkommen vorgeschene Haftungsregelung
nicht durch vorherige Vereinbarung zum Nachteil
des Geschadigten gedndert werden kann. Etwa
gleichwohl getroffene Vereinbarungen sind nichtig,
haben aber auf die Wirksamkeit des Beférderungs-
vertrages keinen EinfluB. Eine &hnliche Regelung
sieht Art. 23 des Warschauer Abkommens tber die
Beforderung im internationalen Luftverkehr wvor
(Bundesgesetzbl. 1958 Teil II S. 312).

Zu Artikel 11

Die Vorschrift, die mit Art. 39 CIV ibereinstimmt,
stellt klar, daB die Eisenbahn fir ihre Leute haftet.
Zu unterscheiden ist zwischen der Haftung fiir die
Bediensteten und der Haftung fiir andere Personen.
Fur Letztgenannte hat die Eisenbahn nur einzuste-
hen, wenn sie sich dieser Personen bei der Ausfith-
rung der Beforderung bedient. Bei dem Bediensteten
wird dagegen nicht gefordert, daB er in Ausfihrung
der Beforderung tdtig gewesen ist. Eine Ausnahme
sieht Absatz 2 fir den Fall vor, daf3 ein Bediensteter
auf Verlangen eines Reisenden eine der Eisenbahn
nicht obliegende Verrichtung besorgt. Der Bedien-
stete gilt insoweit als Beauftragter des Reisenden
mit der Folge, daB die Eisenbahn fiir sein Verhalten
nicht einzustehen hat.

Zu Artikel 12

Nach § 1 konnen in Anlehnung an die in Art. 40
CIV getroffene Regelung Anspriiche auf Ersatz von
Personen- und Sachschdden, und zwar unabhédngig
davon, auf welchem Rechtsgrund sie beruhen, nur
unter den Voraussetzungen und Beschrankungen
des Zusatziibereinkommens geltend gemacht wer-
den. Wiirde sich z.B. die Eisenbahn zur Fihrung
des Entlastungsbeweises nach Art. 2 § 3 darauf be-
rufen, daB der Unfall zwar nicht auf ein Verschul-
den, wohl aber auf ein nicht dem normalen Ver-
halten entsprechendes Verhalten des Reisenden zu-
rickzuftuhren ist, so wiirde sie diese Einschrankung
ihrer Haftung auch einem etwaigen Anspruch aus
§ 1 des Reichshaftpflichtgesetzes entgegengehalten
konnen, obwohl nach dieser Vorschrift nur ein mit-
wirkendes Verschulden die Haftung aus-
schlieBt oder begrenzt. Ferner gehen z. B. die Ver-
jahrungsvorschriften des Art. 17 den Verjahrungs-
bestimmungen in anderen, die Haftung der Eisen-
bahn regelnden Vorschriften vor.
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§ 2 geht davon aus, daB das Zusatziibereinkommen
die Haftung der Bediensteten der Eisenbahn und
der Personen, derer sie sich bei der Ausfithrung
der Beforderung bedient, an sich nicht regelt. Eine
etwaige Haftung der fir die Eisenbahn tatigen
Leute wiirde sich daher nach Landesrecht richten.
§ 2 schrankt diese Folge aber insoweit ein, als An-
spriiche gegen diesen Personenkreis nur unter den
gleichen Voraussetzungen und Beschréankungen gel-
tend gemacht werden konnen wie gegen die Eisen-
bahn selbst.

Zu Artikel 13 bis 15

Die Vorschriften enthalten nahere Bestimmungen
tiber die Geltendmachung von Anspriichen.

Der Berechtigte muB, um ein Erléschen seines An-
spruchs zu vermeiden (Art. 16 § 1), diesen durch
Reklamation fristgerecht geltend machen. Um die
Reklamation moglichst zu erleichtern, 148t das Zu-
satziibereinkommen zu, daB die Anspriiche bei der
haftbaren Eisenbahn, der Abgangsbahn, der Bestim-
mungsbahn sowie bei der Eisenbahn am Wohnsitz
oder gewohnlichen Aufenthaltsort des Geschadigten
angemeldet werden konnen, sofern diese Eisenbahn
ihren Sitz auf dem Gebiet eines Vertragstaats hat.
Haftbare Eisenbahn im Sinne dieser Vorschrift ist
gemdaB Art. 2 § 6 diejenige Eisenbahn, die nach
der in Art. 59 CIV vorgesehenen Streckenliste die
Strecke betreibt, auf der sich der Unfall ereignet
hat.

Die gerichtliche Geltendmachung von Schaden-
ersatzanspriichen ist nach Art. 14 nur gegen die haft-
bare Eisenbahn moglich. Fiir Klagen auf Grund des
Zusatziibereinkommens sind, sofern in Staatsvertrd-
gen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt ist,
nur die Gerichte des Staates zustdndig, auf dessen
Gebiet sich der Unfall ereignet hat (Art. 15).

Zu Artikel 16

Nach Art. 16 muB der Berechtigte seine Anspriiche
spatestens drei Monate nach dem Zeitpunkt, nach
dem er von dem Schaden Kenntnis erlangt hat, bei
einer zur Entgegennahme von Reklamationen vor-
gesehenen Eisenbahn anmelden. Wird die Frist ver-
sdumt, erléschen die Anspriiche. Dies gilt nicht,
wenn der Berechtigte zur Anzeige nicht in der Lage
war, ein Verschulden der Eisenbahn vorliegt oder
diese auf andere Weise von dem Unfall des Rei-
senden Kenntnis erhalten hat.

Zu Artikel 17

Die Vorschrift trifft einige Bestimmungen iber die
Verjahrung, erklart im Ubrigen jedoch das Landes-
recht fiir anwendbar. Hervorzuheben ist, daB An-
spriicche des Reisenden in drei Jahren, gerechnet
vom ersten Tage nach dem Unfall, Anspriche der
anderen Berechtigten in drei Jahren, gerechnet vom
ersten Tag nach dem Tode des Reisenden, spatestens
jedoch in fiinf Jahren von dem Unfall an verjéhren.
Nach § 8 des Reichshaftpflichtgesetzes beginnt da-
gegen die Verjahrung der Anspriiche unterhalts-
berechtigter Personen stets erst mit dem Tode des
Reisenden. Diese Vorschrift wiirde die unterhalts-
berechtigten Personen also insofern besser stellen,
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als etwaige Anspriche wegen Verlusts des Unter-
halts auch noch nach der in Art. 17 vorgesehenen
Finfjahresfrist geltend gemacht werden konnten;
die Anwendung der dem Unterhaltsberechtigten in-
soweit giinstigeren Verjahrungsvorschrift des § 8
des Reichshaftpflichtgesetzes wird jedoch durch
Art. 12 des Zusatzilbereinkommens ausgeschlossen.
Zur Frage, wie der Berechtigte in derartigen Fallen
die drohende Verjdhrung vermeiden kann, wird
auf die Bemerkungen zu I 3 ¢ Bezug genommen,

Zu Artikel 18 bis 20

Die Vorschriften enthalten Bestimmungen {ber die
subsididre Geltung des Landesrechts einschlieBlich
des Verfahrensrechts sowie die Vollstreckbarkeit
von Urteilen in anderen Vertragsstaaten. Sie ent-
sprechen im wesentlichen den in Art. 54 bis 56 CIV
getroffenen Regelungen. Abweichend von Art. 56
CIV wird jedoch vorgesehen, daB gerichtliche Ver-
gleiche hinsichtlich der Vollstreckbarkeit in an-
deren Staaten vollstreckbaren Urteilen gleichstehen.

Zu Artikel 21

Die Vorschrift enthédlt in Ubereinstimmung mit
Art. 57 CIV eine Begriffsbestimmung der dem Zu-
satziibereinkommen zugrunde liegenden Wéhrungs-
einheit.

Zu Artikel 22

Die Vorschrift regelt den Fall, daBl die Beforderung
ganz oder teilweise mit einem anderen Beférde-
rungsmittel als der Eisenbahn erfolgt.

Nach § 1 ist das Zusatziibereinkommen auf Befor-
derungen, die auf den von der Eisenbahn selbst be-
triebenen Kraftwagen- oder Schiffahrtslinien vor-
genommen werden, grundsétzlich nicht anzuwenden.
Die Herausnahme dieser Beforderungen aus dem
Anwendungsbereich des Zusatziibereinkommens er-
klart sich daraus, daB dabei auftretende Schéden
mit dem eigentlichen Eisenbahnbetrieb nicht in Ver-
bindung stehen und dem Reisenden bei Antritt der
Reise bekannt ist, daB er sich einem anderen Be-
forderungsmittel als der Eisenbahn anvertraut. Eine
Ausnahme gilt nach § 2 jedoch fir den Fall, daB
Eisenbahnwagen mit einem Fédhrschiff beférdert
werden; auf Personen- und Sachschéden, die dabei
wdhrend des Aufenthalts im Eisenbahnwagen oder
beim Betreten oder Verlassen des Wagens ent-
stehen, ist das Zusatziibereinkommen anwendbar.

Muf die Eisenbahn infolge auBerordentlicher Um-
stande ihren Betrieb voriibergehend unterbrechen
und befordert sie den Reisenden mit einem anderen
Transportmittel, so haftet sie gemaB § 3 Satz 1 nach
dem fir dieses Beforderungsmittel geltende Recht.
Die Vorschrift soll gewdhrleisten, daB der Reisende
auch in den Fallen, in denen eine Haftung der Eisen-
bahn nach Art. 2 des Zusatziibereinkommens des-
wegen entfallt, weil der Unfall nicht ,im Zusammen-
hang mit dem Eisenbahnbetrieb”, sondern im Zu-
sammenhang mit der von der Eisenbahn veranlaBten
Ersatzbeférderung eingetreten ist, sich wegen des
Ersatzes seines Schadens stets — unbeschadet einer
etwaigen Haftung des anderen Beférderers — an die
Eisenbahn halten kann. Der Reisende, der sich der
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Eisenbahn anvertraut hat, wird daher nicht mit dem
Risiko belastet, seine Ersatzanspriiche gegen den
ihm moglicherweise unbekannten und unter Um-
stinden nicht hinreichend zahlungskraftigen ande-
ren Beforderer durchsetzen zu missen. § 3 Satz 2
erklart fuir diesen Fall jedoch bestimmte verfahrens-
rechtliche Vorschriften des Zusatziibereinkommens,
z. B. iiber Reklamationen, Erloschen des Anspruchs
und Verjéhrung, fiir anwendbar.

Zu Artikel 23

Die Vorschrift befreit in Ubereinstimmung mit
Art. 63 CIV die Eisenbahn von der Haftung, wenn
der Schaden durch ein nukleares Ereignis verur-
sacht ist und nach den besonderen, in einem Ver-
tragsstaat geltenden Vorschriften iiber die Haftung
auf dem Gebiet der Kernenergie die Haftung des
Inhabers einer Atomanlage oder einer ihm gleich-
gestellten Person vorgesehen ist. In der Bundes-
republik Deutschland sieht § 25 des Atomgesetzes
eine Haftung des Inhabers einer Atomanlage fiir nu-
kleare Schéaden vor.

Zu Artikel 24 bis 28

Die Vorschriften enthalten Bestimmungen tber die
Unterzeichnung, Ratifikation, Inkraftsetzung und
Geltungsdauer des Zusatziibereinkommens.

C.

Zu den Internationalen Ubereinkommen vom 7. Fe-

bruar 1970 iiber den Eisenbahnirachtverkehr (CIM),

iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepdckverkehr

(CIV) und zu dem Zusatzprotokoll zu diesen Uber-
einkommen

1. Allgemeines

Die geltenden Ubereinkommen CIM und CIV vom
25. Februar 1961 sehen ibereinstimmend vor, daB
die Vertreter der Vertragsstaaten spatestens fiinf
Jahre nach der Inkraftsetzung der Ubereinkommen
zu deren Revision zusammentreten {Art. 69 § 1 CIM,
Art. 68 § 1 CIV). Diese Ubereinkommen sind am
1. Januar 1965 in Kraft getreten. Danach war spé-
testens fiir den Beginn des Jahres 1970 eine ordent-
liche Revisionskonferenz einzuberufen. Bereits in
den Jahren 1968 und 1969 tagten , Vorbereitende Re-
visionsausschiisse”, in denen die Vorschlige der
Regierungen fiir eine Anderung und Erganzung der
Ubereinkommen beraten wurden. Vom 2.—7. Fe-
bruar 1970 fand dann auf Einladung der schweize-
rischen Regierung in Bern die 7. Ordentliche Re-
visionskonferenz statt. Die Bundesrepublik Deutsch-
land war auf dieser Konferenz entsprechend der fiir
die beiden deutschen Staaten getroffenen Sonder-
regelung im Zusatzprotokoll zu CIM und CIV vom
25. Februar 1961 durch ,Experten der Deutschen
Bundesbahn” vertreten, denen beratende Stimme
zukam.

Der grundsétzliche Aufbau der Ubereinkoinmen ist
beibehalten worden. Die Ubereinkommen und das
Zusatzprotokoll sind aber in zahlreichen Einzelhei-
ten gedndert worden. Nicht wenige dieser Ande-
rungen sind nur redaktioneller Art. Einige haben

jedoch groBere praktische Bedeutung. So ist die
Bestimmung des einheitlichen Frachtbriefmusters
fur CIM-Sendungen kiinftig den Eisenbahnen tiber-
lassen (Art. 6 § 1). Die Lieferfristen im Giiterverkehr
sind verkiirzt, also fiir die Kunden der Eisenbahn
glnstiger gestaltet worden (Art. 11 § 2 CIM). Ande-
rerseits ist die pauschale Haftung fur Lieferfrist-
iiberschreitung (Haftung ohne Schadensnachweis)
eingeschrankt worden {(Art. 34 § 1 CIM). Ferner
wurde der Hochstbetrag fiir die Haftung der Eisen-
bahn bei Verlust des beforderten Gutes mit Riick-
sicht auf den niedrigeren Hochstsatz im internatio-
nalen StraBengulterverkehr ermaéBigt (Art. 31 § 1
CIM).

Da die CIM und CIV vom 25. Februar 1961 mit
Zusatzprotokoll vom gleichen Tage bereits auf Grund
des Bundesgesetzes vom 21. Dezember 1964 (BGBI II
S. 1517) in der Bundesrepublik Deutschland gelten,
werden im folgenden nur diejenigen Einzelvor-
schriften kommentiert, die gedndert worden sind.

II. Zu den Vorschriften der CIM
Artikel 1

§ 1. Der (franzosische) Originaltext wurde an die
schon bestehende deutsche Fassung angeglichen,
um klarzustellen, daB es fiir die Anwendung des
Ubereinkommens gentigt, wenn die Sendungen zur
Beforderung auf einem Wege aufgegeben
wurden, der die Gebiete mindestens zweier Ver-
tragstaaten berihrt. UnmaBgeblich ist es dagegen,
ob die Sendungen tatsdchlich auf einem solchen
Wege befordert worden sind.

§ 2 des Artikels wurde dahin gedndert, daB nicht
mehr vorgeschrieben ist, in den unter a) und b)
genannten Sonderfédllen an Stelle der CIM das Recht
des Versandlandes anzuwenden. Hier wird jetzt
lediglich die Verpflichtung zur Anwendung der CIM
aufgehoben, und es wird der freien Vereinbarung
iberlassen, zu bestimmen, welches Recht zur An-
wendung gelangt. Im Falle b) wurde noch hervor-
gehoben, daB nicht nur Vereinbarungen zwischen
den Eisenbahnen, sondern auch solche zwischen den
beteiligten Staaten in Betracht kommen.

Da es vorkommt, daB ein und dieselbe Eisenbahn im
grenziiherschreitenden Verkehr in drei anein-
ander stoBenden Vertragsstaaten den Betrieb fiihrt,
wurde § 3, der bisher nur den Fall zweier benach-
barter Staaten berlcksichtigte, ergénazt.

Artikel 2

Redaktionelle Anderung des franzosischen Textes.

Artikel 3

Redaktionelle Anderung des deutschen Textes.

Artikel 4

In § 1 b) wurden fir die Beforderung von Leichen
neue Bedingungen hinzugefiigt, ndmlich, daB Sen-
dungen dieser Art nicht mit Nachnahmen oder Bar-
vorschiissen belastet sein und nicht ,bahnlagernd”
aufgegeben werden diirfen. Die bisherige Verpflich-
tung nach Ziffer 1, Begleitung zu stellen, sofern
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nicht die Aufgabe ohne Begleitung bei allen am Be-
forderungsweg beteiligten Bahnen gestattet ist,
wurde aufgehoben Statt dessen wurde in Ziffer 5
(bisher Ziffer 3) hinzugefiigt, daB eine Begleitung
nicht erforderlich ist, wenn der Absender durch
einen Frachtbriefvermerk erkldrt, daB die Leiche
innerhalb der im Bestimmungsland geltenden Frist
abgeholt werde.

Fiir die Beforderung lebender Tiere wurde in § 1 d)
Ziffer 1 neu bestimmt, daB die Begleitung einer
Tiersendung nicht erforderlich ist, wenn die an der
Beforderung beteiligten Eisenbahnen auf Antrag des
Absenders auf die Begleitung verzichten. In diesem
Fall soll jedoch die Haftung der Eisenbahn — andez-
weite Vereinbarung vorbehalten — die gleiche sein
wie bei begleiteten Sendungen; es soll also auch
im gegebenen TFalle der Haftbefreiungsgrund des
Art. 27 § 3 Buchst. h geltend gemacht werden kon-
nen. Die Neuregelung entspricht den heute tblichen
Vereinbarungen, nach denen auf die Begleitung
verzichtet wird, weil der Absender Firmen beauf-
tragt hat, die auf den in Betracht kommenden Bahn-
hofen die Tiere versorgen.

§ 1 d) Ziffer 3 ist dahin erganzt worden, daB Tier-
sendungen nicht ,bahnlagernd” aufgegeben werden
diirfen.

Artikel 5

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 6

Die Bestimmungen dieses Artikels sind insofern
grundlegend gedndert worden, als die Form des
Frachtbriefes nicht mehr in der CIM vorgeschrieben
wird. DemgemaB ist auch die Anlage II zur CIM
entfallen.

Um die Interessen der Eisenbahnkunden zu schiit-
zen, wurde ein neues Verfahren fir die Anderung
des Frachtbriefmusters durch die Eisenbahnen ge-
schaffen. Danach sind kinftig die von den Eisen-
bahnen beschlossenen Anderungen des Musters dem
Zentralamt fir den internationalen Eisenbahnver-
kehr mitzuteilen, das sie den Regierungen der Ver-
tragstaaten bekannt gibt, die gegebenenfalls Ein-
wendungen erheben koénnen. Falls die Meinungs-
verschiedenheiten nicht auf diese Weise ausge-
rdumt werden konnen, wird eine Regierungskon-
ferenz einberufen, die endgiiltig entscheidet.

Wegen des Verzichts auf Bestimmung der Form des
Frachtbriefs in der CIM waren verschiedene Ande-
rungen des Artikels 6 und anderer Artikel erforder-
lich.

Entfallen ist die im bisherigen § 8 dieses Artikels
enthaltene Verpflichtung des Absenders, auf den
Zusatzblattern zum Frachtbrief den Tag der Aus-
stellung anzugeben, weil (seit 1. Januar 1969) die
Frachtbriefe selbst auch nicht mehr datiert sein
miissen.

In § 9 (bisher § 10) ist Buchst. d) erganzt worden.
Die Verpflichtung, bei Beforderung gefdhrlicher
Gliter, fiir die ein Verbot der Zusammenladung mit
anderen Glitern besteht, gesonderte Frachtbriefe zu
verwenden, ist erweitert worden.
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In § 10 (bisher § 11) wurde der heutigen Praxis der
Eisenbahnen insofern Rechnung getragen, als fiir
die unter den Eisenbahnen vereinbarten ,geschlos-
senen Ziilge" (an einen Empfénger) die Verwen-
dung eines einzigen Frachtbriefes zugelassen wird.

Artikel 7

§ 2 Abs. 1 sowie Abs. 3 zweiter Satz sind erganzt
worden. Die Eisenbahn kann nicht nur iiberpriifen,
ob die Sicherheitsvorschriften der Anlage I zur CIM
eingehalten sind, sondern auch, ob die Vorschriften
der in Art. 4 § 2 vorgesehenen Sondervereinbarun-
gen und die Bedingungen des Art. 4 § 1 e) einge-
halten sind.

Wesentlich vereinfacht wurde die in § 7 enthaltene
Regelung der I'rachtzuschége, und zwar im Einver-
nehmen mit den Verbdnden der Verlader.

§ 10 wurde durch einen Abs. f) ergédnzt, der einen
weiteren Fall auffiihrt, in dem ein Frachtzuschlag
nicht erhoben werden soll.

Artikel 8

In § 2 ist der Tatsache Rechnung getragen, daf bei
vielen Bahnen, z.B. auch der Deutschen Bundes-
bahn, die Trachten nachtréglich auf einer ,Gro8-
rechenanlage” ermittelt und danach in Rechnung
gesetzt werden.

Zur Kldrung von Zweifeln wurde § 4 durch einen
zweiten Absatz ergdnzt, nach welchem die Eisen-
bahn fiir das im Frachtbrief angegebene Gewicht
oder die dort genannte Stiickzahl nicht haftet, wenn
bei diesen Angaben offensichtlich ein Irrtum unter-
laufen ist.

Artikel 9

Auf Anregung der Internationalen Handelskammer
wurde in § 1 klargestellt, welche Bedingungen er-
fillt sein miissen, damit ein Tarif als ,gehdrig ver-
offentlicht” gelten kann.

In § 4 wurde der Tatsache Rechnung getragen, daB
flir bestimmte Leistungen Ttblicherweise keine
Quittung erteill wird.

Artikel 10

Im Interesse der Kunden wurde (§ 7) die Verpflich-
tung der Eisenbahnen erweitert, dem Berechtigten
den Unterschied zwischen der Fracht, die sich aus
einem — glinstigeren — internationalen Tarif ergibt,
und derjenigen Fracht, die nach den nationalen Ta-
rifen tatsdchlich berechnet wurde, zu erstatten.

Artikel 11

Die Lieferfristen des § 2 sind, und zwar nur fir
Wagenladungen, gedndert worden. Mit der Neurege-
lung ist einem Kompromifi Rechnung getragen wor-
den, der nach ldangeren Verhandlungen zwischen
den Eisenbahnen und den Verbdnden der Verlader
zustande gekommen ist. Danach bleiben die Abfer-
tigungsfristen fur Eilgut und Frachtgut in Wagen-
ladungen zwar unverdndert. Es werden aber die
eigentlichen Befdrderungsfristen gekirzt. Als ,Ge-
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genleistung” wurde den Eisenbahnen eine Milde-
rung der Haftung bei Lieferfristiiberschreitung zu-
gestanden (vgl. Art. 34 § 1).

Da in einzelnen Staaten die Eisenbahnen nicht in
der Lage sind, die jetzt vorgesehene Befdorderung
von Giitern auf Distanzen von 400 km bzw. 300 km
innerhalb 24 Stunden zu garantieren, wurde in § 4 b)
die Moglichkeit vorgesehen, Zuschlagfristen fir
Sendungen festzusetzen, die iiber eine Strecke oder
iilber ein Netz beférdert werden, ,die fir die rasche
Behandlung der Sendungen nicht ausgeriistet sind"”.
Buchst. a) des § 7 bildet jetzt einen neuen § 7. Es
wird klargestellt, was bisher schon iiberwiegende
Meinung war: Die Lieferfrist verlangert sich fir alle
Sendungen um die Dauer des Aufenthaltes, der ohne
Verschulden der Eisenbahn in den bisher unter Zif-
fer 1 bis 5 des § 7 und nunmehr in § 7 a) bis f) auf-
geftihrten Fédllen entsteht.

Im neuen § 8 ist das Ruhen der Lieferfrist grund-
sdtzlich im bisherigen Umfange beibehalten. Ein
neuer Fall findet sich unter c¢). Danach ruht die
Lieferfrist fir Fracht- und Eilgut an den Samstagen,
sofern in dem betreffenden Staat nach den nationa-
len Bestimmungen eine solche Regelung flir den
Binnenglterverkehr getroffen ist.

Artikel 12

§ 5 ist mit Riicksicht auf den Wegfall der Anlage 11
(Frachtbriefmuster) gedndert worden.

Der heutigen Ubung entsprechend ist in § 6 a) be-
stimmt worden, daB der Absender auf jedemn Einzel-
stiick einer Stiickgutsendung die Adresse des Emp-
fangers anzugeben hat.

Artikel 13

§ 1 Abs. 2 ist ergdnzt worden. Der Absender hat im
Frachtbrief den Bahnhof, das Zollamt oder die son-
stige Amtsstelle anzugeben, bei der die notwendigen
Begleitpapiere der Eisenbahn zur Verfiigung stehen
und bei der die Formlichkeiten zu erfillen sind.
Diese Verpflichtung gilt kiinftig auch, wenn diese
Papiere vom Empfdanger beizustellen sind.

Mit Riicksicht auf das Recht des Absenders, geméaB
Artikel 15 § 1 Abs. 2 selbst bei der amtlichen Be-
handlung der Giiter anwesend zu sein oder einen
Beauftragten zu entsenden, ggf. auch selbst oder
durch einen Beauftragten die Behandlung zu be-
treiben, ist § 1 Abs. 2 ergdnzt worden. In diesen
Fallen gentigt es, die Begleitpapiere bei der Behand-
lung der Giiter vorzulegen.

Da Vorschriften liber die Verpackung und Bedek-
kung der Giiter nicht nur durch die Zollbehdrden,
sondern auch durch andere Verwaltungsbehérden
erlassen werden, wurde § 3 ergdnzt.

Artikel 14

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 15

Ein Redaktionsversehen in § 1 Abs. 2 (Fassung 1961)
ist berichtigt worden. Der Empfénger oder dessen
Beauftragter bzw. der Absender oder dessen Beauf-

‘tragter,

die bei einer Unterwegsverzollung an-
wesend sind, konnen, sofern das nach Landesrecht
zuldssig ist, die Zoll- oder anderen Kosten bei dieser
Gelegenheit bezahlen. DemgemdB wurde Buchst. b)
gedndert und ein neuer Buchst. ¢) aufgenommen.

In § 2 Abs. 1 wurde der Tatsache Rechnung getra-
gen, daB dem Empfanger in manchen Féllen auch
dann die Zollbehandlung auf dem Bestimmungs-
bahnhof ermoglicht wird, wenn dort kein Zollamt
eingerichtet ist.

Artikel 16

Auf Wunsch der Kunden und insbesondere der Be-
sitzer privater Anschlufigleise wurde in § 3 vorge-
sehen, daB nicht nur in den fiir den Bestimmungs-
bahnhof maBgeblichen Gesetzen und Vorschriften,
sondern auch durch vertragliche Abmachungen mit
dem Empfanger festgelegt werden kann, ob die
Eisenbahn das Gut auBerhalb des Bestimmungshahn-
hofs auf einem Anschlufigleis oder in einer Giiter-
nebenstelle zustellt.

Artikel 17

Mit Riucksicht auf den Wegfall der Anlage I
(Frachtbriefmuster) wurde die Einleitung zu § 2 ge-
dndert. Ferner wurde der Tatsache der Einflihrung
einer Mehrwertsteuer in einer Reihe von Vertrag-
staaten Rechnung getragen. In den Ziffern 2 und 4
des § 2 wird ausdriicklich betont, daB die Mehr-
wertsteuer als eine ,besondere Kostengattung” an-
zusehen ist und nicht unter dem Begriff ,Gesamt-
betrag der Zolle usw.” fallt, auch wenn diese Steuer
von den Zollbehodrden erhoben wird.

Zur Klarstellung wurde in § 7 ausgeflihrt, daB eine
Frankaturrechnung (Freibetragsrechnung) nicht nur
dann, wenn eine Sicherheitssumme fiir die Fracht
verlangt worden war, sondern allgemein spatestens
30 Tage nach Ablauf der Lieferfrist abgerechnet
werden muf.

Artikel 18

Die bisherigen §§ 1 und 2 wurden zusaminengefaBt.
Im Sinne der Rationalisierung wurde sowohl fiir die
Nachzahlungspflicht des Kunden (bei zu wenig er-
hobener Fracht) wie flir die Riickerstattungspflicht
der Eisenbahn (bei zu viel gezahlten Betrigen) ein
Mindestbetrag von 10 Franken bestimmt.

In Anlehnung an die Neufassung des Art. 38 § 1
Abs. 2 wurden die Vorschriften des § 3 (bisher § 4)
iber die Verzinsung der Forderungen gedndert.

Artikel 19

Unverandert.

Artikel 20

Unverdndert.

Artikel 21

§ 1 Buchst. e) wurde ergénzt. Der Absender ist
verpflichtet, bei Erteilung einer nachtraglichen Ver-
figung die Frankaturvorschrift (Vorschrift Giber die
Art der Frachtzahlung) dann zu dndern, wenn in-
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folge der Anderung des Frachtvertrages der nach
Art. 17 § 2 im Frachtbrief angegebene Tarifpunkt
nicht mehr erreicht wird.

Auf die Bestimmung des Musters fiir die ,nachtrag-
liche Verfiigung des Absenders” (Anlage IV g}
wurde verzichtet, § 2 demgem&B gedndert. Uber
Form und Inhalt dieses Formulars entscheiden kiinf-
tig die Eisenbahnen, die allerdings zur Veroffent-
lichung des Musters verpflichtet sind.

In § 3 ist jetzt die Weiterleitung nachtréaglicher Ver-
fligungen durch Fernschreiber berticksichtigt.

§ 4 wurde dem ergénzten § 3 des Art. 42 angepaBt.

Artikel 22

§8 2 und 3 wurden analog den §§ 2 und 3 des vor-
hergehenden Artikels 21 gedndert. Ebenso wurde
§ 4 dem ergénzten § 3 des Art. 42 angepaBt.

Artikel 23

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 24

Auf Wunsch der Kunden wurde § 1 in dem Sinne
erganzt, daB die Eisenbahn, wenn sie bei Befdrde-
rungshindernissen den Absender um Anweisung er-
sucht, ihm ,alle niitzlichen Angaben, iiber welche
sie verfiigt”, mitzuteilen hat.

Artikel 25

Die in § 1 vorgesehene Benachrichtigung des Ab-
senders soll auch durch Fernschreiber erfolgen kon-
nen.

Artikel 26

Unverandert.

Artikel 27

§ 3 Buchst. ¢) wurde dahin ergdnzt, daB bei Ver-
ladung durch den Absender die Haftung der Eisen-
bahn nicht nur bei mangelhafter Verladung des
Gutes ausgeschlossen ist, sondern auch bei Ver-
laden in Wagen mit fiir den Absender offensich-
lichen Méngeln. Damit sollen Zweifel behoben wer-
den, die bei Anwendung des Art. 27 in der Praxis
aufgetreten sind.

In § 3 Buchst. h) wurde deutlicher zum Ausdruck
gebracht, daB bei zu begleitenden Sendungen der
HaftungsausschluB immer dann eintreten soll, wenn
der Verlust oder die Beschédigung aus einer Gefahr
entstanden ist, welche durch die Begleitung abge-
wendet werden sollte.

Artikel 28

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts,

Artikel 29

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 30

Unverandert.
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Artikel 31

In § 1 Abs. 3 war bisher die Haftung der Bahn bei
Verlust des Gutes auf 100 Franken je Kilogramm
begrenzt. Dieser Hochstbetrag ist nunmehr auf
50 Franken herabgesetzt worden. (Wie bei allen An-
gaben dieser Art in CIM und CIV handelt es sich
um Goldfranken im Werte von gegenwértig etwa
1,05 DM.) Diese Anderung war stark umstritten. Fiir
die Mehrheit der an der CIM teilnehmenden Staaten
war die Erwdgung maBgebend, daB im Ubereinkom-
men uber den Befdrderungsvertrag im internatio-
nalen StraBengiiterverkehr (Art.23 § 3) ein Haf-
tungshochstbetrag von nur 25 Goldfranken je Kilo-
gramm vorgesehen ist. Der Kompromili zwischen
der Forderung der Kunden, die bisherige Grenze
beizubehalten, und der Forderung der Eisenbahnen,
auf 25 Franken herunterzugehen, erscheint akzep-
tabel. Dabei ist auch zu beriicksichtigen, dal wert-
volle Giiter bei der Beforderung iiblicherweise ver-
sichert werden, auBerdem durch ,Angabe des Inter-
esses an der Lieferung” gemdB Art. 20 eine hohere
Entschddigung bei Verlust erreicht werden kann.

Artikel 32

Unverandert.

Artikel 33

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 34

Die in § 1 geregelte pauschale Haftung, die bei
Lieferfristiiberschreitungen ohne Nachweis eines
Schadens eintritt, ist eingeschrankt worden. Nach
der Neufassung bleiben Fristiiberschreitungen unter
48 Stunden auBer Betracht; auBerdem haftet die
Eisenbahn nicht mehr bis zu einem Viertel, sondern
nur noch bis zu einem Zehntel der Fracht, hochstens
bis zu einem Betrag von 50 Franken pro Sendung.
Die Anderung erscheint hinnehmbar. Der Anspruch
auf Ersatz des nachgewiesenen Verspatungsscha-
dens (§ 2) ist unberiihrt geblieben. Das Ubereinkom-
men Uber den Beférderungsvertrag im internationa-
len StraBengiiterverkehr (CMR) beschrdnkt die
Rechtsfolgen einer Lieferfristiiberschreitung auf den
Anspruch auf Ersatz des nachgewiesenen Schadens,
kennt also gar keine Haftung des Befdrderers ohne
Nachweis eines Schadens (vgl. Art. 17 Abs. 1, Art. 23
Abs. 5 CMR).

Auch die Eisenbahn-Verkehrsordnung kennt keine
Haftung fir Lieferfristiiberschreitung ohne Nach-
weis eines Schadens, es sei denn, der Absender
habe — gehiihrenpflichtig — den Lieferwert (das
Interesse an der Lieferung) im Frachtbrief ange-
geben (§ 89 EVO). Die Einschrankung der Haftung
der Eisenbahn fur Lieferfristiiberschreitung ohne
Schadensnachweis wurde bei den Revisionsver-
handlungen auch mit der Verkiirzung der Liefer-
fristen fir Wagenladungen in der Neufassung des
Artikels 11 begriindet.

Artikel 35
Unverdndert.
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Artikel 36

Unverandert.

Artikel 37

Unverdndert.

Artikel 38

§ 1 Abs.1 (bisher einziger Absatz des § 1) wurde
redaktionell gedndert.

Nach Absatz 2 (neu) wird die Verzinsung der Ent-
schddigungsforderung gehemmt, solange die Vor-
lage der zur abschlieBenden Behandlung einer Re-
klamation erforderlichen Belege (Artikel 41 § 4
Abs. 2) verzogert wird. Nach dem bisherigen Wort-
laut des § 1 konnte das unbillige Ergebnis eintreten,
daBl die Eisenbahn auch fir die Dauer einer vom
Vertragspartner verschuldeten Verzégerung der
Entschadigungsregelung zur Zinszahlung verpflich-
tet war.

Artikel 39

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortiauts.

Artikel 40

In Abs. 1 ist vorgesehen, daB die Haftungshochst-
grenzen der CIM nicht durch die Berufung auf
auBlervertragliche Anspriiche umgangen werden
konnen. Dabei war bisher nur auf die in der Praxis
weitaus wichtigsten Falle des Art. 27 § 1 Bezug ge-
nommen. Nach der Neufassung gilt die Einschrédn-
kung der Haftung auch fir die anderen in der CIM
geregelten Falle einer Ersatzpflicht der Eisenbahn,
so etwa bei Verlust der Regleitpapiere (Art. 13 § 2
Abs. 3).

Artikel 41

§ 3 wurde an den § 3 des Art. 42 angepalit. Danach
kann der Absender, wenn er das Frachtbriefdoppel
nicht vorlegen kann, bei der Eisenbahn nur rekla-
mieren, wenn der Empfanger entweder die An-
nahme des Gutes verweigert hat oder der Reklama-
tion durch den Absender ausdriicklich zustimmt.

Artikel 42

§ 3 Buchst. a) und b) Ziffern 2 und 4 (bisher 3)
wurde in dem Sinne ergdnzt, daB dem Empfdanger
das Recht zur gerichtlichen Geltendmachung von
Anspriichen auch dann zusteht, wenn er ,das Gut
angenommen hat”.

Aus § 3 Abs. 2 wurde, mit einer geringen redaktio-
nellen Anderung, ein neuer § 4 gebildet.

Artikel 43

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 44

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 45

In § 1 Abs. 2 wurde die Bestimmung, daB eine Ab-
schrift der Tatbestandsaufnahme ausdriicklich ange-

fordert werden misse, dahin geédndert, daB der Be-
rechtigte, d.h. im allgemeinen der Absender, in
jedem Fall eine solche Abschrift erhalt.

Artikel 46
Redaktionelle Anderung.

Artikel 47

Die Verjdhrungsfrist in dem in § 1 Abs.2 vorge-
sehenen Sonderfdllen ist von 3 Jahren auf 2 Jahre
herabgesetzt worden. Praktische Bedeutung hat
diese Anderung kaum, weil Reklamationen im all-
gemeinen spatestens nach einem Jahre geltend ge-
macht werden.

Bei den Bestimmungen {iber den Verjdhrungsbeginn
sind in § 2 Buchst. ¢} die ,sonstigen Kosten" bei-
gefligt worden. Dabei ist z. .B an die fiir die Versor-
gung lebender Tiere von der Bahn aufgewendeten
Kosten gedacht, die nicht zu den ,Nebengebiihren
im eigentlichen Sinne gehéren.

In Anpassung an Art. 19 § 2 wurde in § 2 Buchst. e)
die fur den Verjahrungsbeginn bei Anspriichen we-
gen Nachnahmen vorgesehene Frist von bisher
42 Tagen auf 30 Tage herabgesetzt.

§ 2 Buchst. g) wurde in der Weise erganzt, daB nun-
mehr neben den Zollbehdérden auch die sonstigen
Verwaltungshehorden aufgefiihrt werden.

Artikel 48

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 49

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 50

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 51

Unverdndert.

Artikel 52

Unverdndert.

Artikel 53

Unverdndert.

Artikel 54

Vorrang vor dem Landesrecht haben kiinftig nicht
nur die Bestimmungen der CIM, sondern die Sonder-
bestimmungen nach Art.60 § 4, die Zusatzbestim-
mungen nach Art. 60 § 5 und die Bestimmungen der
internationalen Tarife.

Artikel 55

Unverandert.

Artikel 56

Der franzosische Text wurde durch Beifiigung von
Satzzeichen dem deutschen Wortlaut angepaBt.

Artikel 57

Unverandert.
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Artikel 58

Unverdndert.

Artikel 59

Nach einer Ergénzung des § 1 ist das Zentralamt
fiir den internationalen Eisenbahnverkehr kiinftig
nicht nur zur Aufstellung der Streckenlisten, son-
dern auch zu deren Veroffentlichung verpflichtet.
In § 3 ist neu, daB der Antrag auf Loschung einer
Strecke in der Streckenlisie nicht mehr begriindet
zu werden braucht. :

Artikel 60

In § 4 am Ende ist die Bezugnahme auf die — kiinf-
tig entfallende — Anlage II gestrichen worden.

Von der CIM abweichende Befoérderungsbedingun-
gen konnen kiinftig auch fiir solche Sendungen ver-
einbart werden, die ,mit Frachtbriefen ausgefiihrt
werden, welche nicht als Beleg fiir die Fracht-
berechnung und Rechnungstellung dienen”. Damit
ist neueren Verfahren im Abfertigungs- und Ab-
rechnungsdienst entsprochen worden.

Artikel 61

Unverdndert.

Artikel 62
Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 63

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 64

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 65

Neu beschlossene Ubereinkommen sollen nicht nur
von den Vertragstaaten, sondern auch von solchen
Staaten unterzeichnet werden koénnen, die zur Teil-
nahme an einer ordentlichen Revisionskonferenz be-
sonders eingeladen wurden. So hatte anldBlich der
Revisionskonferenz von 1970 die Sowjetunion einc
Einladung erhalten und einen Delegierten entsandt,
allerdings ohne die Absicht, zu unterzeichnen.

Artikel 66

Im Sinne einer Beschleunigung des Verfahrens soll
kinftig die schweizerische Regierung die Mbglich-
keit einer Inkraftsetzung eines neuen Ubereinkom-
mens spatestens ein Jahr nach der Unterzeichnung
gemeinsam mit den beteiligten Regierungen priifen
und nicht erst 15 Ratifikationen abwarten.

Artikel 67
Unverdndert.

Artikel 68
Unverdndert.

Artikel 69
Um gelegentliche Zweifel auszurdumen, wurde be-
stimmt, daB die in § 2 vorgesehene Aufhebung des

bisherigen Ubereinkommens auch dessen Anlagen
erfaBt.

218

Die Zustdndigkeit des in § 3 vorgesehenen ,Revi-
sionsausschusses” wurde erweitert. Eine Reihe zu-
satzlicher Bestimmungen wurde dem vereinfachten
Revisionsverfahren unterstellt. Der Hereinnahme
grundsétzlich wichtiger Bestimmungen in dieses
Verfahren haben sich die Vertreter der Bundesrepu-
blik Deutschlands und Frankreichs erfolgreich
widersetzt.

In § 3 Abs. 2 wurden mit Ricksicht auf die Erweite-
rung der Aufgaben des Revisionsausschusses die
Fristen fiir das Widerspruchsverfahren und fiir das
Inkrafttreten der Beschliisse verldngert.

Aus praktischen Erwdgungen wurden die Fristen
des § 4 Abs. 2, die fir das Verfahren der in § 4
Abs. 1 bezeichneten Fachménnischen Ausschiisse
gelten, den Fristen in § 3 Abs. 2 angepaBft.

Artikel 70

Da neuerdings eine Reihe von Staaten an CIM und
CIV beteiligt sind, in denen das Arabische offizielle
Landessprache ist, wird kinftig auch ein amtlicher
arabischer Text der Ubereinkommen erstellt.

Anlage I (Internationale Ordnung fiir die Befor-
derung gefdhrlicher Giiter mit der Eisenbahn —
RID —):

Diese Anlage wird gemdB Art. 69 § 4 in einem ver-
einfachten Verfahren fortgebildet. Sie wird beim In-
krafttreten der CIM vom 7. Februar 1970 mit dem
Wortlaut ibernommen, der zu diesem Zeitpunkt gilt.
Bisherige Anlagen II, ITI, IV a und b:

Diese Anlagen, enthaltend Frachtbriefmuster, Mu-
ster der allgemeinen Erkldrung liber Fehlen oder
Madngel der Verpackung, Muster der Verfiigungen
des Absenders bzw. des Empfdngers, sind gestrichen
worden. Wie bereits erwahnt, ist es kiinftig Sache
der Eisenbahnen, einheitliche Muster aufzustellen.

Anlagell (neu)

Satzung des Zentralamts fir den internationalen
Eisenbahnverkehr (OCTI).

In der Uberschrift und in Art.1 § 1 der Anlage
wurde die Kurzbezeichnung OCTI beigeftugt, die
von der Bezeichnung Office central des transports
internationaux par chemins de fer abgeleitet ist.

Der zweite Satz in § 3 Buchst. a) wurde gestrichen,
weil er nunmehr {iberholt ist. Der Aufstellung eines
Entwurfs fiir Vorschriften iber die Organisation
usw. des Zentralamtes bedarf es nicht mehr,

Entsprechend der Ubung bei anderen internationa-
len Organisationen werden Direktor und Vizedirek-
tor des Zentralamts in Generaldirektor und Vize-
generaldirektor umbenannt.

Neu geschaffen wurde das Amt des Ratsadjunkten
(conseiller adjoint). Es ist daran gedacht, kiinftig
jiingere Beamie des hoheren Dienstes im Zentralamt
zundchst als sécrétaire 1 oder conseiller adjoint an-
zustellen, bevor sie zum conseiller aufriicken. Dies
dient vor allem auch der Kostensenkung.

Der mit der Aufsicht iiber das Zentralamt betraute
VerwaltungsausschuB soll nach Art. 1 § 3 Buchst. d)
jeder diplomatischen Konferenz, die iiber diesen
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wechselnd zusammengesetzten AusschuBl befindet,
kiinftig einen Bericht tiber seine Tatigkeit unterbrei-
ten.

In Art. 2 § 1 sind zukiinftig die Beitragshochstsdize
(Kilometersdtze) nicht mehr zahlenmdBig ange-
geben. Um die Beitrdge laufend den Kosten des
Zentralamts anpassen zu konnen, hat man der diplo-
matischen Konferenz, die jeweils tiber die Zusam-
mensetzung des Verwaltungsausschusses entschei-
det, die Aufgabe ubertragen, den Hochstbetrag je-
weils fiir fiinf Jahre festzusetzen.

AnlagelIll (bisher VI)

Satzung des Revisionsausschusses und der Fach-
maénnischen Ausschiisse

An den Sitzungen der Ausschiisse kann kiinftig,
wenn Generaldirektor und Vizegeneraldirektor
gleichzeitig verhindert sind, ein vom Generaldirek-
tor bestimmter Stellvertreter, z. B. ein Conseiller,
teilnehmen (Art. 4).

Der RevisionsausschuB wird in Zukunft nur ver-
handlungstéhig sein, wenn die Halfte der Vertrag-
staaten vertreten ist (Art.6). Die Fachm&nnischen
Ausschiisse sind dagegen nach wie vor beschluB-
fahig, wenn ein Drittel der Vertragstaaten vertreten
ist.

Der bisherige Abstimmungsmodus bei Revisions-
ausschuB und Fachmé&nnischen Ausschlissen hat
sich als unbefriedigend erwiesen, weil den Stimm-
enthaltungen ein zu groBer EinfluB eingerdumt war.
Mehrfach sind trotz iberwiegender Ja-Stimmen Be-
schliisse nicht zustande gekommen, weil wegen der
Enthaltungen das Quorum nicht erreicht wurde.
Aus diesem Grunde ist nunmehr in Art.9 Abs. 2 der
Satzung vorgesehen, dafl ein Antrag als angenom-
men gilt, wenn mindcstens ein Drittel der im Aus-
schufl vertretenen Staaten mit Ja gestimmt hat, und
mehr Ja-Stimmen als Nein-Stimmen abgegeben
sind.

AnlagenlIV, V, VI (neu)

Internationale Ordnung fir die Beférderung von
Privatwagen (RIP)

Internationale Ordnung fiir die Beféorderung von Be-
haltern (Containern) (RICo)

Internationale Ordnung fiir die Beférderung von
ExpreBgut (RIEx)

Diese Anlagen werden gemali Art. 69 § 3 (RIEx) bzw.
Art. 69 § 4 (RIP, RICo) in einem vereinfachten Ver-
fahren fortgebildet. Sie werden beim Inkrafttreten
der CIM vom 7. Februar 1970 mit dem Wortlaut
ibernommen, der zu diesem Zeitpunkt gilt.

Anlage VII (neu)

Unverdandert.

III. Zu den Vorschriften der CIV

(Viele Vorschriften der CIV entsprechen wortlich
solchen der CIM, sind also in der selben Weise
gedndert worden. Insoweit wird im folgenden auf
die Erlduterungen zur CIM verwiesen)

Artikel 1

§§ 1 bis 3 gedndert wie die §§ 1 bis 3 des Art. 1
der CIM.

Artikel 2

Unverandert.

Artikel 3

Statt ,internationaler Tarif” wurde ,internationale
Tarife” gesetzt, weil neben dem Gemeinsamen Per-
sonentarif (TCV) noch einige weitere internationale
Tarife bestehen, die in Teilbereichen Anwendung
finden.

Artikel 4

Redaktionelle Anderung des franzosischen Textes.

Artikel 5

Redaktionelle Anderung des franzdsischen Textes.

Artikel 6
Redaktionelle Anderung.

Artikel 7 bis 9

Diese Artikel wurden zusammengefaBt, und der In-
halt wurde wesentlich vereinfacht, Die Einzelheiten
wurden der Regelung durch die Tarife iiberlassen.

Artikel 8 (bisher 10)

Statt einer materiellen Regelung verweist der neue
Artikel 8 wegen des Ubergangs in eine hohere
Wagenklasse oder in einen Zug hoéherer Gattung
auf die Tarife. In diesen Hinweis neu einbezogen
ist die Anderung des Beférderungsweges.

Artikel 9 (bisher 11)

Unverandert,

Artikel 10 (bisher 12)

Unverédndert.

Artikel 11 (bisher 13)

Der Text wurde vervollstdndigt und préaziser gestal-
tet. Der bisherige § 3 wurde letzter Satz des § 2
Buchst. d).

In einem neuen § 3 ist vorgesehen, daB die inter-
nationalen Tarife Bedingungen enthalten konnen,
unter denen Gegenstdnde als Handgepédck oder
Reisegepdck weiterbeférdert werden, obwohl nach
§ 1 oder nach § 2 Buchst. b) dieses Artikels die Mit-
nahme nicht zuldssig war. Der héufigste Fall dieser
Art durfte die Mitnahme von tbermé&Big viel Hand-
gepdck sein, von dem ein Teil dann als Reisegepédck
im Packwagen untergebracht wird, und zwar unter
Erhebung der Reisegepéckfracht,

Fir den Fall, daB sich bei einer Nachpriifung des
Gepdcks wegen des Verdachts unzuldssiger Mit-
nahme der Eigentiimer nicht meldet, ist in § 4 neu
vorgeschrieben, daB zwei Nichteisenbahner als Zeu-
gen hinzuzuziehen sind.
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Artikel 12 (bisher 14)

§ 2 wurde vereinfacht. Es ist nur noch vorgesehen,
daB die Fahrpldne dem Publikum ,in geeigneter
Weise” zur Kenntnis zu bringen sind. Das Wie ist
Sache der Eisenbahnen. Nach § 8 der deutschen
Eisenbahn-Verkehrsordnung hat die Eisenbahn ,auf
den Bahnhoéfen die Abfahrtszeiten, auf groBeren
Bahnhéfen auch die Ankunftszeiten der Ziige durch
Aushang bekanntzugeben”.

Artikel 13 (bisher 15)

Unverandert.

Artikel 14 (bisher 16)

Die Bestimmungen der §§ 2 und 3 wurden durch
einen neuen § 2 ersetzt, der sich damit begniigt, auf
die internationalen Tarife zu verweisen. Neuer § 3
ist der bisherige Text des Art. 20 § 5 letzter Ab-
satz. Danach ist die Eisenbahn berechtigt, die Befor-
derung von Reisegepdck in bestimmten Féllen ein-
zuschrédnken oder auszuschlieBen.

Artikel 15 (bisher 17)
Redaktionelle Anderung.

Artikel 16 (bisher 18)

Die Bestimmung der Hohe der Frachtzuschlage
bleibt kinftig den internationalen Tarifen iiberlas-
sen (§ 3).

Artikel 17 (bisher 19)

§ 2 wurde dahin ergédnzt, daB auf den Gepdckstiik-
ken zusdtzlich das Bestimmungsland anzugeben ist.
Alle vorgeschriebenen Kennzeichen sollen haltbar,
deutlich und unausldschbar sein und in einer jede
Verwechslung ausschlieBenden Weise angebracht
werden. Nicht ausreichend gekennzeichnete Ge-
packstiicke kann die Eisenbahn zuriickweisen. Der
Inhalt des bisherigen § 3 wurde letzter Satz des § 2.

Artikel 18 (bisher 20)

§ 4 wurde aufgehoben, weil Artikel 14 § 2 (neu)
wegen der Zulassung weiterer Gegenstdnde als
Reisegepéack auf die internationalen Tarife verweist.
§ 5 wurde § 4, mit Ausnahme des letzten Absatzes,
der als neuer § 3 in den Art. 14 {ibernommen
wurde,

Artikel 19 (bisher 21)

Die Form der Gepackscheine wird den Tarifen und
den Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen
iiberlassen. Vorgeschrieben sind aber noch die An-
gaben, die der Gepédckschein enthalten muB, sofern
nicht die Tarife Ausnahmen vorsehen. Der letzte
Satz des § 1 wurde § 4.

Bisheriger Artikel 22

Aufgehoben. Die Angabe des Interesses an der Lie-
ferung kam im internationalen Reisegepdckverkehr
praktisch nicht vor. Ggf. wird das Gepéack versi-
chert. Nach § 27 Abs.2 der deutschen Eisenbahn-
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Verkehrsordnung kann der Reisende zwar gegen
Gebiihrenzahlung den Lieferwert (Interesse an der
Lieferung) angeben und sich dadurch im Schadens-
falle einen hoheren Ersatzbetrag sichern. Gebrdauch-
lich ist aber auch hier die Reisegepdckversicherung.

Artikel 20 (bisher 23)

§ 1 wurde im Sinne der Anpassung an §§ 1 und 2
des Art. 16 der CIM vervollstandigt, Der Rei-
sende hat nicht nur den Gepéackschein zuriickzu-
geben, sondern ggf. auch die auf der Sendung
lastenden Kosten zu zahlen, bevor ihm das Gepack
ausgeliefert wird. Entsprechend den Bestimmungen
liber die Ablieferung im Giiterverkehr wird nach
§ 1 Abs.2 der Auslieferung des Reisegepdcks an
den Inhaber des Gepackscheins die Ubergabe des
Gepacks an die Zoll- oder Steuerverwaltung sowie
die Ubergabe lebender Tiere an einen Dritten zur
Verwahrung gleichgestellt.

§ 6 wurde neu gefaBt, damit dort klarer, als dies
bisher der Fall war, die Verpflichtung der Eisen-
bahn zum Ausdruck gelangt, auf Antrag des Ge-
pdckscheininhabers in seiner Gegenwart das Gepack
auf etwaige Schiéiden nachzupriifen.

Artikel 21 (bisher 24)

In Anpassung an Art.9 § 3 Abs. 2 der CIM wurde
§ 4 Abs. 3 dahin ergédnzt, daB die Eisenbahn neben
den Preisermé@Bigungen auch ,sonstige Vergiinsti-
gungen” gewdhren kann. Dahin gehort z.B. die
kostenlose Beforderung von Begleitern schwer-
behinderter Personen.

Artikel 22 (bisher 25)

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 23 (bisher 26)

Der Wortlaut wurde vereinfacht, und es wurden
Einzelheiten, die offensichtlich in die Eisenbahn-
tarife gehoren, diesen Tarifen liberlassen.

Zugunsten einerseits der Eisenbahn, andererseits
der Reisenden, wurde in § 4 (neu) der Mindestbetrag
far Erstattungen und Nachzahlungen von 0,50 Fran-
ken auf 2 Franken erhoht.

Artikel 24 (bisher 27)

Unverdndert,

Artikel 25 (bisher 28)

Auf die vorgesehene grundsétzliche Anderung der
Bestimmungen iber die Haftung der Eisenbahn fiir
das Handgepédck ist bei dieser Revision der CIV
verzichtet worden. Es ist lediglich im Sinne der
Klarstellung der bisherige letzte Satz des § 1 in den
§ 3 des neuen Art. 25 {ibernommen und etwas ein-
deutiger formuliert worden.

Artikel 26 (bisher 29)
Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 27 (bisher 30)

Unverandert.



Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode

Drucksache 7/1453

Artikel 28 (bisher 31)
Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 29 (bisher 32)

In § 1 wurde die ,Bereitstellung zur Auslieferung”
der faktischen Auslieferung gleichgestellt.

Da der bisherige Art. 36 gestrichen worden ist, wird
er in § 2 Abs. 2 nicht mehr erwdhnt.

Artikel 30 {bisher 33)

Unverandert.

Artikel 31 (bisher 34)

Unverdndert.

Artikel 32 (bisher 35)

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.
Bisheriger Art. 36 im Zusammenhang mit der
Aufhebung des Art. 22 gestrichen.

Artikel 33 (bisher 37)

Die Verweisung auf den bisherigen Art. 36 wurde
gestrichen.

Artikel 34 (bisher 38)

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts
des § 1. § 1 wurde in gleicher Weise wie § 1 des
Art. 38 der CIM durch Hinzufiigung eines zweiten
Absatzes ergdnzt.

Artikel 35 (bisher 39)

Redaktionalle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 36 (bisher 40)
Geindert wie Art. 40 der CIM.
Artikel 37 (bisher 41)

Unverandert.

Artikel 38 (bisher 42)

Unverandert.

Artikel 39 (bisher 43)

In § 2 Abs. 2 wird der Gepackbegleitschein, der fir
das Zustandekommen des Beforderungsvertrages
ohne Bedeutung ist, nicht mehr erwdhnt.

Artikel 40 (bisher 44)

Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 41 (bisher 45)
§ 1 geandert wie § 1 des Art. 45 der CIM.

Artikel 42 (bisher 46)
Redaktionelle Anderung.

Artikel 43 (bisher 47)
§ 1 gedndert wie § 1 des Art. 47 der CIM.

Zu § 2 Buchst. b): In Anlehnung an die in Art. 29
§ 1 (neu) vorgesehene Frist, nach deren Ablauf der

Reisende sein Gepéck als verloren ansehen kann,
wurde nunmehr bestimmt, daB bei Entschadigungs-
anspriichen wegen ganzlichen Verlustes die Ver-
fahrungsfrist mit dem 14. Tage nach Ablauf des in
Art. 20 § 2 bestimmten Zeitpunktes beginnt.

In § 2 Buchst. d) wurde dieselbe Erganzung durch-
gefithrt wie in § 2 Buchst. g) der CIM.

Artikel 44 (bisher 48)

Unverdndert.

Artikel 45 (bisher 49)
Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 46 (bisher 50)
Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 47 (bisher 51)

Unverandert.

Artikel 48 (bisher 52)

Unveréandert.

Artikel 49 (bisher 53)

Unverdndert.

Artikel 50 (bisher 54)
Erganzung wie in Art. 54 der CIM.

Artikel 51 (bisher 55)

Unverandert.

Artikel 52 (bisher 56)

In der franzosischen Fassung Ergdnzung durch
Satzzeichen wie in Artikel 56 der CIM.,

Artikel 53 (bisher 57)

Unverandert.

Artikel 54 (bisher 58)

Unverandert.

Artikel 55 {bisher 59)
Geandert nach dem Muster des Art. 59 der CIM.

Artikel 56 (bisher 60)

Unverandert.

Artikel 57 (bisher 61)

Unverandert.

Artikel 58 (bisher 62)
Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 59 {bisher 63)
Redaktionelle Anderung des deutschen Wortlauts.

Artikel 60 (bisher 64)
Anderung wie in Art, 65 der CIM.

Artikel 61 (bisher 65)
Anderung wie Art. 66 der CIM.
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Artikel 62 (bisher 66)

Unverandert.

Artikel 63 (bisher 67)

Unverandert.

Artikel 64 (bisher 68)

Anderung analog derjenigen in Art. 69 der CIM,
mit Erweiterung der dem beschleunigten Verfahren
unterstellten Vorschriften.

Artikel 65 (bisher 69)

Anderung wie in Art. 70 der CIM (Offizielle Uber-
setzung auch in die arabische Sprache).

Bisherige Anlage I — Gepiackscheinmuster — ge-
mé&B dem BeschluB zu Art. 19 (neu) gestrichen.

Anlage I (neu)

Anderungen des Titels sowie der Art. 1 und 2 wie
in Anlage II der CIM.

Anlage II (neu

Anderungen der Art. 4, 6 und 9 wie in Anlage III
der CIM.

Anlage III (neu)

Unveréandert.

Zum Inhalt des Zusatzprotokolls

Die Zilfer I des Zusatzprotokolls vom 25. Februar
1961 war, obwoh! dies nicht unmittelbar dem Wort-
laut entnommen werden konnte, auf Deutschland
gemiinzt. Diese Ziffer ist durch den Beitritt der bei-
den deutschen Staaten zu CIM und CIV gegen-
standslos geworden und daher gestrichen worden.

Die Vorbehalte in Ziffer II zugunsten des Vereinig-
ten Konigreichs von GroBbritannien und Nordirland
gelten kiinftig auch fiir den Freistaat Irland.

Nach Ziffer III galt bislang flir Frankreich
hinsichtlich der tarifarischen Sonderabmachungen
des Art. 9 § 3 der CIM ein Vorbehalt zugunsten der
entsprechenden Bestimmungen im Recht der Mon-
tanunion und der EWG. Nunmehr ist generell aus-
gefithrt, daB die Bestimmungen der CIM und CIV
nicht den Vorrang gegeniiber den Bestimmungen
haben, die gewisse Staaten in Anwendung beson-
derer Vertrdage, z.B. des Vertrages iiber die Mon-
tanunion und des Vertrages iiber die EWG, zu tref-
fen haben.
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Verzeichnis der Staaten, die vom 1. Januar 1973 an
das Zusatziibereinkommen vom 26. Februar 1966 zur
CIV vom 25. Februar 1961 anwenden.

Algerien Niederlande
Belgien Norwegen *
Bulgarien * Osterreich *
Danemark * Polen

Finnland * Portugal *
Frankreich Schweiz

Irak Spanien
Jugoslawien Syrien
Liechtenstein Tschechoslowakei *
Luxemburg Tiirkei

Unterzeichnet, aber noch nicht ratifiziert haben:

Italien Rumaénien
Libanon Tunesien
Marokko

Die mit * bezeichneten Staaten haben einen Vorbehalt im Sinne des
Artikels 1 § 2 des Zusatziibereinkommens angemeldet.

Verzeichnis der Staaten, die CIM und CIV vom
7. Februar 1970 unterzeichnet haben.

Algerien Marokko
Belgien Niederlande *
Bulgarien Norwegen
Danemark * Osterreich *
Finnland Polen
Frankreich Portugal *
Griechenland Rumanien
GroBbritannien Schweden
Irak Schweiz *
Irland Spanien
Italien Syrien
Jugoslawien * Tschechoslowakel
Libanon Tiirkei
Liechtenstein Tunesien
Luxemburg * Ungarn

Beitrittsgesuche

liegen vor von der Deutschen

Demokratischen Republik (6. 6. 1972) und Iran.

Die mit * bezeichneten Staaten haben die Ubecreinkommen vom 7. Fe-
bruar 1970 bereits ratifiziert und dies der Eidgenossischen Regierung

mitgeteilt.
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Drucksache 7/1453

Stellungnahme des Bundesrates

1. Artikel 1

In Satz t ist das Wort ,zugestimmt” durch die
Worte ,mit der MaBgabe zugestimmt, daB der
Vorbehalt nach Artikel 1 § 2 des unter Nummer 1
genannten Zusatzibereinkommens erklart wird”
zu ersetzen.

Begriindung

Fir die Bundesrepublik Deutschland sollte von
dem Vorbehalt nach Artikel 1 §2 des Zusatz-
iibereinkommens Gebrauch gemacht werden. Die
Erklarung des Vorbehalts hitte die vorteilhafte
Folge, daB inldndische Reisende ohne Riicksicht
auf die Art des Fahrtausweises haftungsrechtlich
nur nach deutschem Recht behandelt werden. Da-
durch wiirde verhindert, daB deutsche Reisende
mit internationalem Fahrtausweis, die unter das
Abkommen fallen wiirden, nicht gegeniiber deut-
schen Reisenden benachteiligt werden, fir die
das deutsche Haftpflichtrecht Anwendung findet.

Anlage 2

Das Ubereinkommen stellt den Reisenden nam-
lich zumindest in der Frage der Haftungsent-
lastung und der Verjdhrung schlechter als das
deutsche Reichshaftpflichtgesetz. Dies ist um so
bedenklicher, als nach allgemeiner Auffassung
das Reichshaftpflichtgesetz dringend verbesse-
rungsbediirftig ist, so daB8 bei seiner Anderung
der Unterschied zwischen beiden Regelungen noch
vergroBert wiirde.

2. Artikel 4

a) In Absatz 2 ist nach den Worten ,Artikel 67
§ 3" das Wort ,und” durch ein Komma zu er-
setzen.

b) Nach den Worten ,Artikel 62 § 3" sind die
Worte ,sowie das Zusatzprotokoll vom 7. Fe-
bruar 1970" einzufiigen.

Begriindung

Diese Erganzung erscheint zweckmabBig.

Anlage 3

GegeniuBerung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates

Zu 1. (Artikel 1)

Dem Vorschlag wird nicht zugestimmt.

Die im Zusatziibereinkommen vorgesehene Haf-
tungsregelung stimmt mit den entsprechenden Haf-
tungsgrundsdtzen des deutschen Rechts weitgehend
iberein, Geringfiigige Abweichungen, die sich allen-
falls in wenigen Einzelfdllen teils zugunsten, teils
zuungunsten des Reisenden auswirken konnen,
rechtfertigen es nicht, die mit dem Zusatzuberein-
kommen erstrebte Rechtsvereinheitlichung im inter-
nationalen Eisenbahnverkehr durch Erklarung des
Vorbehalts nach Artikel 1 §2 des Zusatziiberein-
kommens einzuschranken. Der Vorbehalt nach Arti-
kel 1 § 2 des Zusatziibereinkommens soll es denjeni-
gen Staaten, deren Haftungsbestimmungen fiir den
Reisenden ungiinstiger als die Bestimmungen des
Zusatziibereinkommens sind, ermoglichen, auf Scha-
densfalle ihrer eigenen Staatsangehorigen, auch
wenn es sich um eine internationale Beforderung im
Sinne des Artikels 1 § 1 des Zusatziibereinkommens
handelt, die Bestimmungen des nationalen Rechts an-
zuwenden. Eine solche Schlechterstellung der eige-
nen Staatsangehorigen wird von den anderen Ver-

tragsstaaten in Kauf zu nehmen sein. Dagegen sollte
der Vorbehalt nach Artikel 1 § 2 des Zusatziliberein-
kommens nicht in Anspruch genommen werden, um
bei einer internationalen Beforderung die eigenen
Staatsangehorigen gegeniiber ausldandischen Reisen-
den zu bevorzugen.

Im ibrigen ist die Deutsche Bundesbahn aus kun-
dendienstlichen und organisatorischen Griinden an
einer moglichst gleichmadBigen Behandlung aller Rei-
senden interessiert. Sie wird deshalb durch Ande-
rung ihrer Tarifbestimmungen sicherstellen, daB in
den Fallen, in denen sich bei einer internationalen
Beforderung die Haftungsregelung des Zusatziiber-
einkommens ausnahmsweise nachteilig fiir den Rei-
senden auswirken sollte, der Geschéddigte ebenso
wie ein Reisender im innerstaatlichen Verkehr ent-
schadigt wird. Diese Regelung soll jedoch nicht nur
— wie ein Vorbehalt nach Artikel 1 § 2 des Zusatz-
iubereinkommens — fiir deutsche Staatsangehorige,
sondern fiir alle Reisenden ohne Riicksicht auf ihre
Staatsangehorigkeit gelten.

Zu 2. (Artikel 4)

Dem Vorschlag wird zugestimmt.
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