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Bundesrepublik Deutschland Bonn, den 21. August 1978
Der Bundeskanzler

14 (34) — 921 02 — Gii 39/78

An den Herrn
Préasidenten des Deutschen Bundestages

Hiermit ibersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen Entwurf eines
Zweiten Gesetzes zur Anderung des Giiterkraftverkehrsgesetzes mit Begriindung
(Anlage 1).

Ich bitte, die BeschluBfassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.
Federfiihrend ist der Bundesminister fiir Verkehr.

Der Bundesrat hat in seiner 459. Sitzung am 2. Juni 1978 gemal Artikel 76 Abs. 2
des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetzentwurf wie aus der Anlage 2
ersichtlich Stellung zu nehmen.

Die Bundesregierung stimmt den Anderungsvorschldgen des Bundesrates zu.

Fiir den Bundeskanzler
Der Bundesminister der Finanzen

Matthofer
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Entwurf eines Zweiten Gesetzes zur Anderung des

Giiterkraftverkehrsgesetzes

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Das Giiterkraftverkehrsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 6. August 1975 (BGBL I S.
2132, 2480), zuleizt gedndert durch Artikel 92 des
Gesetzes vom 14. Dezember 1976 (BGBIL. I S. 3341),
wird wie folgt geéndert:

1. In § 6-a Abs. 3 wird nach Satz 1 folgender Satz 2
eingefiigt:

«Ist fiir einen Teil der Kraftfahrzeuge des Sitzes
oder der Niederlassung entgegen Satz 1 der an-
genommene Standort nicht bestimmt, so gilt
auch fiir diese Kraftfahrzeuge der angenom-
mene Standort.” '

2. § 9 Abs. 2 erhélt folgende Fassung:

«(2) Die im Rahmen der Hochstzahlenauftei-
lung auf ein Land entfallenden Genehmigungen
diirfen nur von einer Genehmigungsbehorde
dieses Landes (§ 14 Abs. 1 und 2) erteilt werden.
Ausnahmen von Satz 1 bedirfen der Zustim-
mung der obersten Verkehrsbehorde des Lan-
des, zu dessen Hochstzahlenanteil die Geneh-
migung zahlt; die Zustimmung darf nur aus
struktur- oder regionalpolitischen Griinden oder
zur Vermeidung des Handels mit Genehmigun-
gen fiir den Giiterfernverkehr versagt werden.”

3. § 10 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 Nr. 3 wird das Wort ,Leistungs-
fahigkeit" ersetzt durch die Worte ,finan-
zielle Leistungsfahigkeit”.

b) In Absatz 2 werden die Worte ,der Spedi-
tion und Lagerei” ersetzt durch die Worte
«in einem Speditionsunternehmen, das Gii-
terkraftverkehr betreibt”.

c) Nach Absatz 2 werden folgende Absitze 3
bis 5 eingefiigt:

+(3) Neu zu erteilende Genehmigungen
sind oOffentlich auszuschreiben; die Aus-
schreibung kann auf bestimmte Bewerber-
gruppen oder Gebiete beschrankt werden.
Bei der Verteilung der Genehmigungen sind
Neubewerber, Klein-, Mittel- und GroBunter-
nehmer angemessen zu beriicksichtigen. In-
nerhalb der jeweiligen Gruppe ist denjeni-
gen Bewerhern der Vorzug zu geben, die die

’

Gewdhr dafiir bieten, daB sie unter den ge-
gebenen wirtschaftlichen Bedingungen das
offentliche Verkehrsbediirfnis nach Dienst-
leistungen des gewerblichen Giiterfernver-
kehrs am besten befriedigen. Das Vorliegen
eines oOffentlichen  Verkehrsbediirfnisses
kann auch unter Beriicksichtigung von struk-
tur- oder regionalpolitischen Gesichtspunk-
ten beurteilt werden. Einem Bewerber darf
jeweils nur eine Genehmigung erteilt wer-
den.

(4) In Fallen zwingender betrieblicher
oder personlicher Belange eines Bewerbers
oder zur Erfiillung eines dringenden o6ffent-
lichen Verkehrsbediirfnisses kann im Einzel-
fall unter Anlegung eines strengen MaB-
stabes von den Vorschriften des Absatzes 3
abgewichen werden. Dabei kann die Geneh-
migung unter Bedingungen und Auflagen
erteilt werden, wenn dies zur Vermeidung
eines Handels mit Genehmigungen erforder-
lich erscheint. :

(5) Genehmigungen, deren Giiltigkeits-
dauer abgelaufen ist, werden in der Regel
und unbeschadet der Bestimmung des Ab-
satzes 6 dem bisherigen Genehmigungsin-
haber erteilt; Absatz 3 findet in diesen Fil-
len keine Anwendung. Dies gilt nicht, wenn
der bisherige Genehmigungsinhaber die Ge-
nehmigung in den letzten 24 Monaten vor
Ablauf der Giiltigkeitsdauer nicht hinrei-
chend genutzt hat. Eine hinreichende Aus-
nutzung ist grundsatzlich dann nicht gege-
ben, wenn die mit der Genehmigung erziel-
ten Leistungen nach Gewichtskilometern und
Umsatz jeweils weniger als die Hilfte der
im Durchschnitt des betreffenden Landes er-
zielten Leistungen betragen.”

d) Der bisherige Absatz 3 wird Absatz 6.

4, In § 11 Abs. 2 Satz 2 wird der Satzteil ,unbe-

schadet der Vorschrift des § 9 Abs. 2 Satz 2“
gestrichen.

§ 12 a Abs. 1 erhalt folgende Fassung:

.(1) Anstelle einer Genehmigung diirfen dem
Unternehmer mehrere Genehmigungen erteilt
werden, wenn diese Genehmigungen den Unter-
nehmer berechtigen, nur solche Kraftfahrzeuge
zu verwenden, die einschlieBlich Anhéanger ins-
gesamt eine bestimmte Nutzlast nicht tiber-
schreiten. MaBgebend fiir die Nutzlast nach
Satz 1 ist die Nutzlast eines Kraftfahrzeuges
einschlieBlich Anhénger, das im Zeitpunkt der

3
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10.

Antragstellung auf den Namen des Unterneh-
mers zugelassen ist und ihm gehort oder von
ihm auf Abzahlung gekauft ist und das er auf
Grund der Genehmigung hétte einsetzen kon-
nen, hochstens jedoch 24 Tonnen. Die Nutzlast
des Kraftfahrzeuges einschlieBlich Anhéngers
darf nur bei einer Genehmigung beriicksichtigt
werden. Ist eine Genehmigung im Sinne des § 9
mit einer Nutzlastbeschrankung erteilt, so ist
abweichend von Satz 2 diese Nutzlast maB-
gebend.”

§ 15 wird wie folgt gedndert:

a) Nach Absatz 3 wird folgender neuer Ab-
satz 4 eingefligt:

«(4) In den Féllen des § 6a ist abwei-
chend von Absatz 3 Satz 2 die Genehmi-
gungsurkunde der fiir die Bestimmung des
angenommenen Standortes zustdndigen Be-
horde zur Berichtigung vorzulegen.”

b) Der bisherige Absatz 4 wird Absatz 5; in
Satz 2 entfdllt der Punkt, und es wird fol-
gender Satzteil angefiigt:

+oder die Eintragung in das Register nur
noch von der Vorlage der Genehmigungs-
urkunde beim Registergericht abhangt.”

c) Der bisherige Absatz 5 wird Absatz 6.

§ 19 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 erster Halbsatz erhdlt folgende
Fassung:

Nach dem Tode des Unternehmers darf der
Erbe den Betrieb vorlaufig weiterfiihren;".

b) Nach Absatz 3 wird folgender neuer Ab-
satz 4 angefugt:

«(4) Im Falle der Erwerbs-
schaftsunfahigkeit des Unternehmers oder
der fiir die Fiihrung der Geschafte bestellten
Person darf ein Dritter, bei dem die Vor-
aussetzungen des § 10 Abs. 1 Nr. 1-und 2
noch nicht festgestellt sind, das Unternehmen
bis zu sechs Monaten nach Feststellung der
Erwerbs- oder Geschaftsunfahigkeit weiter-
fihren. In ausreichend begriindeten Sonder-
fdllen kann diese Frist um drei Monate ver-
langert werden.”

In § 19 a wird das Zitat ,§ 9, § 10 Abs. 1 Nr. 3,
Abs. 2 und 3" ersetzt durch das Zitat ,§ 9
Abs. 1, § 10 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 2 bis 6“.

In § 50 Satz 2 wird die Einheit ,55 PS" durch
.40 kW" ersetzt.
§ 51 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 wird die Einheit ,55 PS* durch
.40 kW*" ersetzt.

oder Ge--

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

b) An Satz 1 wird folgender Satz angefiigt:

,Fur Lastkraftwagen ohne Anhédnger mit
einer zuldssigen Nutzlast von weniger als
4 Tonnen, die nicht auf den Unternehmer
zugelassen sind, gilt die Niederlassung des
Unternehmers, von der aus der Lastkraft-
wagen eingesetzt wird als Standort im Sinne
dieses Gesetzes, soweit nicht ein Standort
nach Absatz 1 bestimmt ist.”

In § 52 Abs. 4 Satz 1 wird die Einheit ,55 PS*
durch ,40 kW" ersetzt.

In § 54 Abs. 3 wird das Zitat ,(Bundesgesetz-
blatt I S. 65)" ersetzt durch das Zitat ,(BGBI. I
S. 65), gedndert durch Artikel 275 des Gesetzes
vom 2. Marz 1974 (BGBI. I S. 469),".

In § 60 Abs. 3 wird die Einheit ,55 PS* durch
.40 KW" ersetzt.

In § 63 Abs. 2 Nr. 4 wird nach dem Zitat ,§ 75,"
das Zitat ,§ 87b Abs. 2, § 97d Abs. 5, einge-
fugt.

§ 64 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

a) Satz 3 erhalt folgende Fassung:

,Ordentliche Sitzungen miissen mindestens
zweimal im Kalenderjahr stattfinden.”

b) Nach Satz 4 wird folgender Satz 5 angefiigt:

.Der Vorsitzende kann jederzeit eine Sit-
zung anberaumen.”

In den §§ 69, 70 und 72 werden die Worte
«Rechnungsjahres” und ,Rechnungsjahr” ersetzt
durch die Worte ,Haushaltsjahres” und ,Haus-
haltsjahr”.

§ 73 Abs. 1 Satz 2 erhalt folgende Fassung:

,Er kann nach seinem Ermessen die Priifung
beschrdanken und Rechnungen ungeprift las-
sen.”

§ 81 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 und 2 wird das Wort ,Antrag-
steller” jeweils durch das Wort ,Unterneh-
mer"” ersetzt.

b) In Nummer 2 wird das Wort ,sachkundig”
ersetzt durch die Worte ,fachlich geeignet”.

¢) Nummer 3 erhélt folgende Fassung:

«3. die finanzielle Leistungsfdhigkeit des
Betriebes gewdhrleistet ist”.

In § 83 Abs. 1 werden die Worte ,§ 19 Uber
die Fortfiihrung des Betriebes nach dem Tod
des Unternehmers” ersetzt durch die Worte
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21.

22.

«& 19 iber die Fortfiihrung des Betriebes nach
dem Tod des Unternehmers sowie nach dem
Wegfall der Erwerbs- oder Geschaftsfahigkeit
des Unternehmers oder der fur die Fihrung der
Geschafte bestelliten Person”.

In § 89a Nr. 2 Buchstabe b werden nach dem
Wort ,Zugmaschinen” die Worte ,oder Sonder-
fahrzeugen” und nach dem Wort ,die” die
Worte ,nach § 2 Nr. 6 des Kraftfahrzeugsteuer-
gesetzes in der Fassung vom 1. Dezember 1972
(BGBI. I S. 2209)" eingefligt.

§ 97 d wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 wird das Zitat ,Arikel 5, 7 und
12 der Verordnung (EWG) Nr. 1174/68 des
Rates der Europaischen Gemeinschaften vom
30. Juli 1968 tiber die Einfithrung eines Mar-
gentarifsystems im Giterkraftverkehr zwi-
schen den Mitgliedstaaten (Amtsblatt der
Européaischen Gemeinschaften Nr. L 194 S. 1
vom 6. August 1968)" ersetzt durch das Zitat
,Artikel 14 und 15 der Verordnung (EWQ)
Nr. 2831/77 des Rates vom 12. Dezember
1977 tber die Bildung der Beférderungsent-
gelte im Giterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten (ABl. EG Nr. L 334 S. 22)".

b) Absatz 2 wird gestrichen; die Abséatze 3
bis 6 werden Absatze 2 bis 5.

c) Im neuen Absatz 2 wird das Zitat ,Artikel 2
Abs. 3 Satz 2 und Artikel 5 Abs. 2, 5 und 6
der Verordnung (EWG) Nr. 1174/68" ersetzt
durch das Zitat ,Artikel 9 Abs. 3 Satz 2 und
Artikel 14 Abs. 2, 5 und 6 der Verordnung
(EWG) Nr. 2831/77".

d) Der neue Absatz 3 erhalt folgende Fassung:

.(3) Auf Befdorderungen, die einem Refe-
renztarif nach der Verordnung (EWG) Nr.
2831/77 unterliegen oder fir die Sonderab-
machungen nach Artikel 14 der genannten
Verordnung getroffen werden, findet § 58
entsprechende Anwendung.”

e) In den neuen Absatzen 4 und 5 wird das Zi-
tat ,Verordnung (EWG) Nr. 1174/68" jeweils
ersetzt durch das Zitat ,Verordnung (EWGQG)
Nr. 2831/77".

§ 97 e wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 wird das Zitat ,Artikel 4 Abs. 1
der Verordnung (EWG) Nr. 1174/68 des
Rates der Europaischen Gemeinschaften vom
30. Juli 1968 tiber die Einfithrung eines Mar-
gentarifsystems im Giterkraftverkehr zwi-
schen den Mitgliedstaaten (Amtsblatt der
Europdischen Gemeinschaften Nr. L 194 S. 1
vom 6. August 1968)" ersetzt durch das Zitat

+Artikel 11 der Verordnung (EWG) Nr.
2831/77 des Rates vom 12. Dezember 1977
iher die

iber die Bildung der Beférderungsentgelte

23.

24.

im Giiterkraftverkehr zwischen den Mitglied-
staaten (ABl. EG Nr. L 334 S. 22)".

b) In Absatz 2 wird das Zitat , Artikel 4 Abs. 2
der Verordnung (EWG) Nr. 1174/68 des Ra-
tes der Europaischen Gemeinschaften vom
30. Juli 1968 iiber die Einfiihrung eines Mar-
gentarifsystems im Giterkraftverkehr zwi-
schen den Mitgliedstaaten (Amtsblatt der
Europdischen Gemeinschaften Nr. L 194 S. 1
vom 6. August 1968)" ersetzt durch das Zi-
tat ,Artikel 13 der Verordnung (EWG) Nr.
2831/77".

In § 98 Nr. 2 wird das Zitat ,Artikel 2 Abs. 3
Satz 2 der Verordnung (EWG) Nr. 1174/68 des
Rates der Europaischen Gemeinschaften vom
30. Juli 1968 iiber die Einfiihrung eines Margen-
tarifsystems im Guterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten (Amtsblatt der Europdaischen
Gemeinschaften Nr. L 194 S. 1 vom 6. August
1968)" ersetzt durch das Zitat ,Artikel 9 Abs. 3
Satz 2 der Verordnung (EWG) Nr. 2831/77 des
Rates vom 12. Dezember 1977 iiber die Bildung
der Befdérderungsentgelte im Giiterkraftverkehr
zwischen den Mitgliedstaaten (ABl. EG Nr. L
334 S. 22)".

§ 99 a Abs. 1 Nr. 3 wird wie folgt gedandert:

a) In Buchstabe a wird das Zitat ,des Artikels 5
der Verordnung (EWG) Nr. 1174/68 des Ra-
tes der Europaischen Gemeinschaften vom
30. Juli 1968 tiber die Einfiihrung eines Mar-
gentarifsystems im Glterkraftverkehr zwi-
schen den Mitgliedstaaten (Amtsblatt der
Européischen Gemeinschaften Nr. L 194 S. 1
vom 6. August 1968)" ersetzt durch das Zitat
~des Artikels 14 der Verordnung (EWG) Nr.
2831/77 des Rates vom 12. Dezember 1977
iber die Bildung der Beforderungsentgelte
im Guterkraftverkehr zwischen den Mitglied-
staaten (ABl. EG Nr. L 334 S. 22)".

b) In Buchstabe b wird das Zitat ,Artikel 5
Abs. 2" ersetzt durch das Zitat ,Artikel 14
Abs. 2“.

c) Buchstabe c erhalt folgende Fassung:

.C) entgegen Artikel 14 Abs. 5 Halbsatz 1
oder Artikel 14 Abs. 6 Satz 1 der ge-
nannten Verordnung eine Sonderabma-
chung ohne vorherige Genehmigung
durch die zustandige Behorde durchfiihrt
oder abschliefit,”.

d) In Buchstabe d werden das Zitat ,§ 97d
Abs. 4 oder 5" durch das Zitat ,§ 97d Abs. 3
oder 4" und das Zitat , Artikel 5" durch das
Zitat ,Artikel 14" sowie das Komma durch
.oder” ersetzt.

e) Nach Buchstabe d wird folgender Buchstabe

e angefiigt:
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.€) der Bundesanstalt entgegen Artikel 15
der genannten Verordnung die verlang-
ten Auskiinfte nicht fristgema8, unrich-
tig oder unvollstandig erteilt,”.

§ 99 a Abs. 1 Nr. 4 wird wie folgt gedndert:

a) Im Einleitungssatz werden das Zitat ,(EWGQ)
Nr. 2829/72 des Rates vom 28. Dezember
1972" in ,(EWG) Nr. 3164/76 des Rates vom
16. Dezember 1976" und das Zitat ,(Amts-
blatt der Europaischen Gemeinschaften Nr.
L 298 S. 16)" in ,(ABl. EG Nr. L 357 S. 1)*
geandert.

b) Buchstabe d erhalt folgende Fassung:

,d) eine Gemeinschaftsgenehmigung entge-
gen Artikel 2 Abs. 1 der genannten Ver-
ordnung fiir Beférderungen zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und
einem Drittland oder zwischen einem
anderen Mitgliedstaat und einem Dritt-
land unter Durchfahren der Bundesre-
publik Deutschland benutzt,”.

c) In den Buchstaben f, g, h und i wird das
Zitat ,Artikel 5 Abs. 1" jeweils ersetzt durch
das Zitat ,Artikel 4 Abs. 1".

In § 101 wird das Wort ,Genehmigungsbe-
horde” ersetzt durch die Worte ,hoéhere Lan-
desverkehrsbehorde”.

27

28.

In § 102 wird das Wort ,Erlaubnisbehérde”
ersetzt durch die Worte ,untere Verkehrsbe-
hoérde” und das Wort ,Genehmigungsbehérde”
durch die Worte ,héhere Landesverkehrsbe-
horde”.

In § 103 Abs. 3 Nr. 4 wird das Zitat ,Artikel 16
der Verordnung (EWG) Nr. 1174/68 des Rates
vom 30. Juli 1968 iiber die Einfiihrung eines
Margentarifsystems im Giiterkraftverkehr zwi-
schen den Mitgliedstaaten” durch das Zitat
.Artikel 18 der Verordnung (EWG) Nr. 2831/77
des Rates vom 12. Dezember 1977 {iber die Bil-
dung der Beférderungsentgelte im Giterkraft-
verkehr zwischen den Mitgliedstaaten (ABl. EG
Nr. L 334 S. 22)" ersetzt.

Artikel 2

Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13 Abs. 1
des Dritten Uberleitungsgesetzes auch im Land Ber-

lin.

Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses Ge-

setzes erlassen werden, gelten im Land Berlin nach
§ 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes.

Artikel 3

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkiindung
in Kraft.
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Begriindung

I. Allgemeines

1. Kernstiick des Gesetzentwurfs sind die unter
Nummer 3 enthaltenen Vorschriften iiber Krite-
rien fiir die Vergabe von Giiterfernverkehrsge-
nehmigungen.

Das Giiterkraftverkehrsgesetz enthdlt in der z Z.
geltenden Fassung keine besonderen Kriterien
und MaBstébe iiber die Vergabe von Genehmi-
gungen fiir den Giiterfernverkehr. Die Vergabe
der Genehmigungen an Bewerber erfolgt bisher
an Hand der verkehrswirtschaftlichen Ziele des
Gesetzes nach pflichtgemédBem Ermessen der Ge-
nehmigungsbehorden.

Das Bundesverfassungsgericht hat in seinem Be-
schlu vom 14. Oktober 1975 iiber die Verfas-
sungsmabligkeit der Kontingentierung der Kraft-
fahrzeuge fiir den Giiterfernverkehr dem Gesetz-
geber nahegelegt zu priifen, ob die MaBstébe
und Kriterien, die bei der Vergabe der Geneh-
migungen zugrunde zu legen sind, nicht im Ge-
setz selbst deutlichen Ausdruck finden sollten.
Das Bundesverwaltungsgericht hat schlieBlich in
zwei Urleilen vom 3. November 1976 eine ge-
setzliche Regelung der Vergabekriterien fiir ver-
fassungsrechtlich geboten gehalten.

Mit der Regelung iiber Vergabegrundsatze soll
zugleich dem sogenannten Handel mit Giiterfern-
verkehrsgenehmigungen entgegengewirkt wer-
den. Das Bundesverfassungsgericht hat in seinem
BeschluB vom 14. Oktober 1975 dazu u. a. aus-
gefithrt, daB der Handel mit Genehmigungen fiir
den Giiterfernverkehr gegen Artikel 12 Abs. 1
und Artikel 3 Abs. 1 GG verstofle. Die Kontin-
gentierung der Genehmigungen fiir den Giiter-
fernverkehr stelle einen schweren Eingriff in die
Freiheit der Berufswahl dar und miisse daher
jedem Bewerber nach Moglichkeit gleiche Chan-
cen einrdumen. Diese Chancengleichheit wiirde
nicht mehr bestehen, wenn die Genehmigungen
uUbertraghar waren und zum Gegenstand priva-
ter Geschéfte gemacht werden konnten.

2. Bei den iibrigen Regelungen des Gesetzentwurfes
handelt es sich im wesentlichen um Bestimmun-
gen von geringerer Bedeutung und um die An-
passung an EG-Vorschriften.

3. Bund, Lander und Gemeinden werden durch die-
ses Gesetz nicht mit Kosten belastet. Das Gesetz
fiihrt zu keiner Erth6hung des allgemeinen Preis-
niveaus. ‘

II. Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1

Zu Nummer 1
Das Giiterkrafiverkehrsgesetiz scareibt in § 6 a Abs. 3
vor, dafl der angenommene Standort fiir alle Kraft-

fahrzeuge des Sitzes oder der Niederlassung des
Unternehmers einheitlich zu bestimmen ist. Mit die-
ser Regelung soll verhindert werden, dal der Unter-
nehmer fiir verschiedene Kraftfahrzeuge desselben
Sitzes oder derselben Niederlassung mehrere Stand-
orte erhalt und damit im Bereich mehrerer Nahzo-
nen von einem Sitz Giliternahverkehr betreiben
kann. In der Praxis kommt es aber immer wieder
vor, daB ein Unternehmer in seinen Antrag auf Be-
stimmung eines angenommenen Standortes einige
seiner Kraftfahrzeuge nicht einbezieht oder daB
er fiir nachtrdglich erworbene Kraftfahrzeuge den
angenommenen Standort der iibrigen Kraftfahrzeuge
nicht bestimmen 146t. In diesen Féllen ist nach der
Regelung des § 6 Abs. 6 die Gemeinde des Sitzes
oder der Niederlassung Standort fiir die Fahrzeuge,
fiir die kein Antrag auf Bestimmung eines ange-
nommenen Standortes gestellt ist.

Die vorgesehene Regelung beseitigt den Wider-
spruch zwischen § 6 Abs. 6 und der Forderung in
§ 6 a Abs. 3.

Zu Nummer 2

§ 9 Abs. 2 Satz 1 der bisherigen Vorschrift hatte
stets nur deklaratorische Bedeutung, da Sinn und
Zwedck der Hochstzahlenregelung in § 9 Abs. 1 eine
Uberschreitung der Hochstzahlen ausschliefen. Aus-
nahmen von der Hochstzahlenregelung nach Ab-
satz 1 bestehen auf Grund von Sondergesetzen
(z. B. fiir Vertriebene, Fliichtlinge, Heimkehrer). Die
in den Sondergesetzen genannten Personen konnen
bei Vorliegen der sonstigen Voraussetzungen des
Giterkraftverkehrsgesetzes (z. B. Fachkunde, Zuver-
lassigkeit und finanzielle Leistungsfahigkeit — § 10
Abs. 1) auch dann Genehmigungen erhalten, wenn
die Hochstzahlen tiberschritten sind. Dies ergibt sich
aus der Sondergsetzgebung fiir dise Personen-
kreise, Es ist vorgesehen, die Hochstzahlen-Verord-
nung derart zu dndern, daB} die nach den genannten
Sondergesetzen ausgegebenen Genehmigungen die
nach § 9 Abs. 1 festgesetzten Hochstzahlen erhdhen.
Auf Grund der vorgesehenen Regelung in der
Hochstzahlen-Verordnung entfallt auch Absatz 2
Satz 2 bisheriger Fassung.

Die Neufassung des Absatzes 2 soll sicherstellen,
daB die Wanderung der Genehmigungen von einem
Landeskontingent in das Kontingent eines anderen
Landes grundsatzlich nur mit Zustimmung der zu-
stdandigen Behorden der Lander erfolgt.

Nach der bisherigen Regelung haben es die Geneh-
migungsinhaber in der Hand, die in der Hochstzah-
len-Verordnung vorgenommene Aufteilung der Ge-
nehmigungen auf die Lander zu verédndern, indem
sie zugunsten von Unternehmen in anderen Bundes-
landern auf die ihnen erteilte Genehmigung ver-
zichten. Die Genehmigungen werden in diesen Fal-
len ohne Zustimmung der bisherigen Genehmigungs-
behdrde an die Bewerber erieiil. Diese Praxis hal
dazu gefiihrt, daB einige Lander einen Zuwachs
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ihres Landeskontingents und andere einen Verlust
zu verzeichnen haben. Die Lénder wollen kunftig
verstdarkt EinfluB auf solche Wanderungen nehmen.
Wanderungen der Genehmigungen von einem Lan-
deskontingent in ein anderes sollen zwar nicht génz-
lich ausgeschlossen werden. Die Abwanderung soll
aber kiinftig zustimmungspflichtig sein. Die Zustim-
mung darf jedoch nur versagt werden, wenn die
Abwanderung der Genehmigung aus einem Land
struktur- oder regionalpolitischen MaBnahmen die-
ses Landes widersprechen wiirde oder wenn dies
zur Vermeidung eines Handels mit Genehmigungen
erforderlich erscheint.

Zu Nummer 3

a) Zu Absatz 1 Nr. 3

Die Richtlinie des Rates vom 12. November 1974
iiber den Zugang zum Beruf des Giiterkraftverkehrs-
unternehmers im innerstaatlichen und grenziiber-
schreitenden Verkehr (Amtsblatt der Europaischen
Gemeinschaft Nr. L 308 S. 18) sieht vor, daB den
Beruf des Giiterkraftverkehrsunternehmers nur aus-
iiben darf, wer zuverldssig ist, die entsprechende
finanzielle Leistungsfahigkeit besitzt und die Vor-
aussetzungen der fachlichen Eignung erfiillt. Die
Mitgliedstaaten der EG sind verpflichtet, die inner-
staatlichen Vorschriften den Regeln der Richtlinie
anzupassen. Die vorgesehene Anderung dient der
Angleichung der bisherigen Vorschrift an die EG-
Regelung in Artikel 3 Abs. 1 Buchstabe b der Richt-
linie.

b) Zu Absatz 2 Satz 1

Nach Artikel 3 Abs. 4 der obigen Richtlinie (vgl.
Erlduterung unter a) konnen die erforderlichen Fach-
kenntnisse entweder durch den Besuch von Lehr-
géngen oder durch praktische Erfahrungen in einem
Verkehrsbetrieb oder durch Kombinationen beider
Systeme erworben werden. Die bisherige Regelung
in § 10 Abs. 2 Satz 1 sieht als Nachweis der Fach-
kunde auch die angemessene Téatigkeit in einem
Unternehmen der Spedition und Lagerei vor. Nach
der genannten Richtlinie wiirde die Tatigkeit in
einem Unternehmen, das nur Spedition und Lagerei
betreibt, als Nachweis der fachlichen Eignung nicht
ausreichen. Die vorgesehene Anderung dient daher
der Anpassung an die EG-Richtlinie iiber den Zu-
gang zum Beruf.

c)

Die neu in das Giiterkraftverkehrsgesetz aufzuneh-
menden Absdtze 3 bis 5 enthalten die MalBstdbe
und Kriterien fiir die Verteilung der Genehmigun-
gen.

Durch diese Vorschriften soll gleichzeitig der Han-
del mit Genehmigungen fiir den Giiterfernverkehr
unterbunden werden.

In Absatz 3 wird der Grundsatz aufgestellt, daB
sdmtliche Genehmigungen, die der Genehmigungs-
behérde zur Erteilung zur Verfiigung stehen, 6ffent-
lich auszuschreiben sind. Die Genehmigungsbehtrde
kann die Ausschreibung auf eine der in Absatz 3 ge-
nannten Gruppen, auf bestimmte Orte oder Gebiete
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oder auf struktur- bzw. regionalpolitische Gesichts-
punkte beschrdanken, Da es zum Wesen der Kontin-
gentierung gehoért, daB die Nachfrage nach Geneh-
migungen gréBer ist als die Zahl der zur Verfiigung
stehenden Genehmigungen, soll bei jeder Ausschrei-
bung einem Bewerber nur eine Genehmigung erteilt
werden, damit sichergestellt ist, daB die Genehmi-
gungen einem mdoglichst groBen Kreis von Bewer-
bern zugeteilt werden konnen.

Durch die Pflicht zur Ausschreibung und die Nen-
nung der Vergabekriterien fiir den Einzelfall in der
Ausschreibung soll bundeseinheitlich eine mdoglichst
groBe Transparenz iiber die zur Verteilung stehen-
den Genehmigungen erreicht werden.

Von einer Ausschreibung kann abgesehen werden,
wenn zwingende betriebliche oder persdnliche Be-
lange eines Bewerbers vorliegen. Zwingende be-
triebliche Belange im Sinne von Absatz 4 auf Seiten
des Bewerbers konnen z. B. sein: Fortfithrung eines
Unternehmens im ganzen, das der Bewerber gekauft
hat.

Von einer Fortfithrung eines Unternehmens kann
in aller Regel nur dann gesprochen werden, wenn
das Unternehmen an Ort und Stelle weitergefiihrt
wird. Eine Betriebsfortfihrung liegt dagegen dann
nicht vor, wenn die Betriebseinrichtungen eines
Giterfernverkehrsunternehmens (z. B. Lastkraftwa-
gen) an Ké&ufer in verschiedenen Orten verduBert
werden. Die Kiufer erwerben nur ein oder mehrere
Kraftfahrzeuge, jedoch nicht ein Giiterfernverkehrs-
unternehmen als wirtschaftliche Einheit. Wird ein
Teil eines Giiterfernverkehrsunternehmens an einen
Dritten verkauft, so kann eine Genehmigungsertei-
lung an den Dritten nur in Betracht kommen, wenn
das Teilunternehmen einen abgrenzbaren und selb-
stindigen Betriebszweig des bisherigen Unterneh-
mens darstellt und ein Handel mit Genehmigungen
ausgeschlossen werden kann.

Bei Aufnahme eines Gesellschafters in ein Einzel-
handelsunternehmen oder in eine Personengesell-
schaft (BGB-Gesellschaft, OHG, KG) ist die neue
Gesellschafterzusammensetzung Bewerber im Sinne
dieser Bestimmung. Wenn diese Gesellschafter den
Betrieb fortfithren wollen, so ist die Erteilung der
Genehmigung an die neuen Gesellschafter ein zwin-
gender betrieblicher Grund.

Nach Absatz 5 besteht ein Rechtsanspruch auf Wie-
dererteilung einer Genehmigung, wenn deren Giil-
tigkeitsdauer abgelaufen ist. Bei der Wiederertei-
lung findet ein Ausschreibungsverfahren nicht statt,
da die Erhaltung des bisherigen Betriebes im Vor-
dergrund steht. Unter Gewichtskilometern ist das
frachtpflichtige Gewicht multipliziert mit der Zahl
der gefahrenen Kilometer zu verstehen. Das fracht-
pflichtige Gewicht kann das tatsdchliche Gewicht
einer Sendung sein oder auch hoher liegen.

d) Zu § 10 Abs. 3
Redaktionelle Anpassung an die Einfiigung der Ab-

sdtze 3 bis 5.
Zu Nummer 4

Redaktionelle Anpassung an die Anderung des § 9
Abs. 2.
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Zu Nummer 5

Die Regelung, eine Genehmigung in mehrere in der
Nutzlast beschrdnkte Genehmigungen aufteilen zu
konnen, wurde erstmalig durch das Sechste Ande-
rungsgesetz von 1969 in das Giiterkraftverkehrs-
gesetz aufgenommen. MaBgebend fiir die Nutzlast,
die aufgeteilt werden kann, ist entweder die Nutz-
last des Kraftfahrzeuges einschlieBlich Anhanger, auf
das sich am 1. Januar 1969 die Genehmigung bezog,
oder wenn die Genehmigung erstmalig nach Inkraft-
treten des § 12 a erteilt wurde, die Nutzlast eines
Kraftfahrzeuges einschlieflich Anhdnger, das der
Unternehmer im Zeitpunkt der Genehmigungsertei-
lung hatte einsetzen kénnen.

Die Neuregelung stellt demgegeniiber bei der Er-
mittlung der Nutzlast allein auf die Nutzlast eines
Kraftfahrzeuges einschlieflich Anhanger im Zeit-
punkt der Antragstellung ab, das der Unternehmer
auf Grund der Genehmigung hétte einsetzen kon-
nen. Als Hochstnutzlast werden 24 t zugrunde ge-
legt, da in der Regel fiir einen gewoéhnlichen Last-
zug mit einem Gesamtgewicht von 38 Tonnen die
Nutzlast nicht iiber 24 t hinausgeht. Diese Nutzlast
gilt auch dann, wenn ein Unternehmer ein Spezial-
fahrzeug mit einer héheren Nutzlast im Giiterfern-
verkehr eingesetzt hat. Ist die Nutzlast eines Kraft-
fahrzeuges fiir die Stlickelung einer Genehmigung
einmal zugrunde gelegt worden, so darf die Nutz+
last dieses Kraftfahrzeuges fiir die Stiickelung einer
anderen Genehmigung nicht mehr verwendet wer-
den. Diese Regelung ist notwendig, um einer Aus-
weitung der Nutzlastkapazitit des Unternehmens
vorzubeugen. Satz 4 dieser Vorschrift betrifft die
Félle, in denen Genehmigungen fiir den Mobelfern-
verkehr in Genehmigungen fiir den allgemeinen
Giiterfernverkehr nach § 3 a der Sechsten Hochst-
zahlen-Verordnung umgewandelt worden und mit
einer Nutzlastbegrenzung versehen sind. Bei den
umgewandelten Genehmigungen handelt es sich um
solche im Sinne des § 9 Abs. 1 der Hochstzahlen-
Verordnung und nicht um gestiickelte Genehmigun-
gen im Sinne des § 12 a.

Zu Nummer 6

a) Zu § 15 Abs. 4

Nach § 15 Abs. 3 ist die Genehmigungsurkunde
durch die Genehmigungsbehérde zu berichtigen,
wenn sich der Standort der Kraftfahrzeuge dndert,
die mit der Genehmigung verwendet werden sollen.
Der angenommene Standort nach § 6 a wird in der
Regel von einer anderen Behorde als der Geneh-
migungsbehdrde bestimmt. Aus Griinden der Ver-
waltungsvereinfachung soll bei Standortdnderung
nach § 6 a die fiir die Bestimmung des angenom-
menen Standortes zustdandige Behorde auch fir die
Berichtigung der Genehmigungsurkunde nach § 15
. Abs. 3 zustdandig sein. Einer Zustimmungspflicht
nach Absatz 3 Satz 3 bedarf es bei einer Berichti-
gung der Genehmigungsurkunde in Fdllen eines an-
genommenen Standortes (fiktiver Standort) nicht,
da sich der Sitz oder die Niederlassung, an dem der
regelmafige Standort besteht, nicht andert. Ein fik-
tiver Standori darf grundsétzlich nur in einem Um-

kreis von 30 km um den Sitz oder die Niederlas-
sung bestimmt werden. Eine Abwanderung der Ge-
nehmigungen aus dem bisherigen Gebiet findet da-
hier bei der Bestimmung eines angenommenen Stand-
ortes nicht statt.

b) Zu § 15 Abs. 5

GemaB § 8 Abs. 1 Nr. 4 des GmbH-Gesetzes und
§ 37 Abs. 1 Nr. 5 des Aktiengesetzes ist eine Ge-
sellschaft mit beschrankter Haftung oder eine Ak-
tiengesellschaft, deren Unternehmensgegenstand der
staatlichen Genehmigung bedarf, unter Beifiigung
der Genehmigungsurkunde zur Eintragung in das
Handelsregister anzumelden. Das Giiterkraftver-
kehrsgesetz geht in § 15 bisher davon aus, daB die
Genehmigungsurkunde fiir den Giiterfernverkehr
einer Aktiengesellschaft, Kommanditgesellschaft auf
Aktien, Gesellschaft mit beschrdnkter Haftung oder
einer Genossenschaft erst ausgehandigt werden darf,
wenn die Eintragung der Gesellschaft in das Han-
delsregister nachgewiesen ist. Erst mit der Eintra-
gung ist die juristische Person, der die Genehmi-
gung erteilt werden soll, entstanden. Durch die Neu-
regelung soll dieser Gesetzeswiderspruch beseitigt
werden. Da das Handelsregister und das Genossen-
schaftsregister 6ffentlichen.Glauben genieBen, sol-
len die strengeren Voraussetzungen fiir die Eintra-
gung in diese Register vorliegen. Die Genehmigung
soll daher bereits den Vorgesellschaften fiir die ge-
nannten juristischen Personen ausgehdndigt wer-
den, wenn die Eintragung allein von der Erteilung
der Genehmigung abhé&ngt.

c) Zu § 15 Abs. 6

Redaktionelle Anpassung an die Einfligung eines
neuen Absatzes 4 (vgl. Erlduterungen unter Num-
mer 6 b).

Zu Nummer 7

a) Zu § 19 Abs. 1

Redaktionelle Anderung im Hinblick auf die Rege-
lung der Genehmigungsvergabe in § 10 Abs. 3 bis 5
(vgl. Erlduterungen unter Nummer 3). VerduBert
der Erbe das Unternehmen, so richtet sich die Er-
teilung der Genehmigungen an den Erwerber eben-
falls nach § 10.

b) Zu § 19 Abs. 4

Die Einfiigung dieses Absatzes ist notwendig ge-
worden durch die Richtlinie des Rates der Euro-
pdischen Gemeinschaften vom 12, November 1974
iiber den Zugang zum Beruf des Giiterkraftverkehrs-
unternehmers im innerstaatlichen und grenziiber-
schreitenden Verkehr. Diese Richtlinie bestimmt in
Artikel 3, daB natirliche Personen oder Unterneh-
men, die den Beruf des Giiterkraftverkehrsunter-
nehmers ausiiben wollen, zuverlédssig, finanziell lei-
stungsfahig und fachlich geeignet sein miissen. Arti-
kel 4 dieser Richtlinie bestimmt zwingend, da8 im
Falle des Ablebens oder der Erwerbs- oder Ge-
schaftsunfahigkeit der natiirlichen Person, die die
Tatigkeit des Verkehrsunternehmens ausiibt, auch
eine andere Person, die nicht die Voiaussetzungen
der Zuverlassigkeit und fachlichen Eignung erfiillt,
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einstweilig wahrend eines Zeitraumes von einem
Jahr das Unternehmen fiir den Erwerbs- oder Ge-
schaftsunfahigen fortfithren darf.

Zu Nummer 8

Redaktionelle Anderung auf Grund der Anderungen
unter Nummern 2 und 3.

Zu Nummer 9

Die Anderung dient der Anpassung an die Ausfiih-
rungs-Verordnung zum Gesetz iiber Einheiten im
MeBwesen vom 26. Juni 1970 (BGBI. I S. 981). Nach
§ 51 Abs. 2 Nr. 9 dieser Verordnung darf das Ein-
heitenzeichen ,PS“ flir die Leistung nur bis zum
31. Dezember 1977 verwendet werden. An seine
Stelle tritt als Einheit der Leistung das Watt (W).
1 PS entspricht 735,49875 W oder 0,73549875 Kilo-
watt (kW). Nach der vom Bundesminister fiir Ver-
kehr am 13. Juli 1977 im Verkehrsblatt vercffent-
lichten Umrechnungstabelle (vgl. Verkehrsblatt Heft
15 vom 15. August 1977 S. 405) sind ,PS" auf volle
kW"-Einheiten zu runden. 55 PS sind gleich 40 kW.

Zu Nummer 10

a)

Vgl. Erlduterungen unter Nummer 9.

b)

Die derzeitigen Standortregeln fithren in der Praxis
bei der Verwendung von Mietfahrzeugen bis zu 4 t
Nutzlast, die im Werkverkehr eingesetzt werden
sollen, haufig zu Schwierigkeiten. Solche Fahrzeuge
werden vom Mieter oft nur fiir Beférderungen fir
wenige Stunden, am Wochenende oder fiir Beférde-
rungen iiber kurze Entfernungen bendétigt. Lalt der
Mieter fiir das Mietfahrzeug keinen Standort be-
stimmen, weil die Zeit hierfiir zu knapp ist oder die
Behorden Dienstschluf haben, so ist die mit dem
Mietfahrzeug durchgefithrte Beférderung Werkfern-
verkehr, auch wenn der Transport tatsdchlich nur
itber eine kurze Entfernung durchgefiihrt wurde. Fiir
Beforderungen im Werkfernverkehr hat der Mieter
die nach § 52 vorgeschriebenen Beférderungs- und
Begleitpapiere mitzufiihren und die Beférderungs-
leistungen in einer Monatsiibersicht der Bundesan-
stalt fir den Giiterfernverkehr zu melden. Dieses
Ergebnis ist weder von der Sache noch vom Ver-
waltungsaufwand her zu rechtfertigen. Kiinftig soll
daher in diesen Fallen der Sitz oder die Niederlas-
sung des Mieters als Standort fiir das Mietfahrzeug
fingiert werden.

Zu Nummer 11

Vgl. Erlauterungen unter Nummer 9.

Zu Nummer 12

Anpassung des Zitats auf Grund der Anderung des
Binnenschiffsgesetzes durch das Einfithrungsgesetz
zum Strafgesetzbuch von 1974,
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Zu Nummer 13

Vgl. Erlauterungen unter Nummer 9.

Zu Nummer 14

Die Ergdnzung dient der Klarstellung, daB der
Verwaltungsrat der Bundesanstalt auch tber die
Deckung der Kosten der Bundesanstalt zu entschei-
den hat, die ihr bei der Mitwirkung der Uberwa-
chung des Giiternahverkehrs entstehen, und zwar
sowohl hinsichtlich des Binnengiiternahverkehrs
(§ 87b Abs. 2 GiiKG) wie des grenziiberschreiten-
den Giiternahverkehrs nach den EG-Margentarifen
(§ 97 d Abs. 5 GiiKG). ‘

Zu Nummer 15

a) Zu § 64 Abs. 2 Satz 3

Nach der bisherigen Regelung ist der Verwaltungs-
rat der Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr ver-
pflichtet, mindestens einmal im Kalendervierteljahr
eine ordentliche Sitzung durchzufithren. Diese Re-
gelung hat sich in der Praxis als zu starr erwiesen.
Der Verwaltungsrat kann ohnehin jederzeit zu einer
Sitzung einberufen werden, wenn ein Drittel der
Mitglieder des Verwaltungsrates, der Leiter der
Bundesanstalt oder der Bundesminister fiir Verkehr
es verlangen. Die Mitglieder des Verwaltungsrates
werden auBerdem monatlich vom Leiter der Bun-
desanstalt durch Geschaftsbericht informiert.

b) Zu § 64 Abs. 2

Die Erganzung steht im Zusammenhang mit der
Verminderung der Zahl der ordentlichen Sitzungen
des Verwaltungsrates nach Buchstabe a.

Zu Nummer 16

Bei der Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr ist
wie bei jedem anderen 6ifentlich-rechtlichen Haus-
halt das Haushaltsjahr fiir die Haushaltsrechnung
maBgebend. Die Anderung beriicksichtigt diesen
Rechtszustand.

Zu Nummer 17

Die Anderung dient der Klarstellung, daB die Ein-
schrankung des Priifungsumfanges, wie sie fiir den
Bundeshaushalt in § 89 Abs. 2 der Bundeshaushalts-
ordnung geregelt ist, auch fiir die Priifung der Haus-
halts- und Wirtschaftsfithrung der Bundesanstalt fiir
den Giiterfernverkehr gilt. Der bisherige Satz 2 des
§ 73 Abs. 1 GiUKG, demzufolge der Bundesrech-
nungshof sich eines Revisions- und Treuhandunter-
nehmens bedienen kann, ist praktisch chne Bedeu-
tung und kann daher entfallen, weil bei der Bun-
desanstalt eine Vorpriifungsstelle eingerichtet ist.

Zu Nummer 18

Die Anderungen des § 81 dienen der Anpassung an
die Richtlinie des Rates vom 12. November 1974
itber den Zugang zum Beruf des Giiterkraftverkehrs-
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unternehmers {vgl. Erlduterungen zu Nummer 3 a
und b) und der Harmonisierung des Wortlauts mit
§ 10 Abs. 1 des Gesetzes.

Zu Nummer 19

Die Ergdnzung dieser Vorschrift ist erforderlich
wegen der Anderung in § 19 Abs. 4 (vgl. Erldute-
rungen zu Nummer 7 b).

Zu Nummer 20

Es hat sich als zweckmiBig erwiesen, die Sonder-
fahrzeuge im Sinne von § 2 Nr. 6 des Kraftfahr-
zeugsteuergesetzes ebenfalls von den Bestimmungen
iiber den allgemeinen Giiternahverkehr auszuneh-
men, wenn die Beforderung von land- und forst-
wirtschaftlichen Bedarfsgiitern im Rahmen -eines
Maschinenringes oder eines vergleichbaren wirt-
schaftlichen Zusammenschlusses erfolgt.

Zu Nummern 21 bis 24

Redaktionelle Anpassung an die Vorschriften der
Europdischen Gemeinschaften iber die Abldésung
der Margentarifverordnung (EWG) Nr. 1174/68 durch
die ,Verordnung (EWG) Nr. 2831/77 des Rates vom
12, Dezember 1977 iiber die Bildung der Befdrde-
rungsentgelte im Giiterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten”. Die Anderung unter Nummer 21
Buchstabe d dient der Umsetzung des Artikels 15
der genannten Verordnung hinsichtlich der Aus-
kunftspflicht des Unternehmers iiber die ange-

wandten Beforderungsentgelte in innerstaatliches

Recht.

Zu Nummer 25 a bis ¢

Redaktionelle Anpassung an die Vorschriften der
Furopdischen Gemeinschaften {iber das Gemein-
schaftskontingent fiir den Giiterkraftverkehr zwi-
schen den Mitgliedstaaten.

Zu Nummer 26

Redaktionelle Anpassung des Wortlauts an die Zu-
stédndigkeitsregelung in § 14 Abs. 1 GiiKG. Danach
ist fir das Genehmigungsverfahren die héhere Lan-
desverkehrsbehdrde zusténdig. Diese ist auch zu-
stdndig fir die Ahndung von Verstdé8en gegen Be-
stimmungen iiber den Giiterfernverkehr.

Zu Nummer 27

Redaktionelle Anpassung an die Zustdndigkeitsrege-
lung iber das Genehmigungsverfahren in § 14 Abs. 1
GiKG und iber das Erlaubnisverfahren nach
§§ 80, 83.

Zu Nummer 28

Vgl. Erlauterungen unter Nummern 21 bis 24.

Zu Artikel 2

Der Artikel enthélt die iibliche Berlin-Klausel.

Zu Artikel 3

Klausel iiber das Inkrafttreten des Gesetzes.
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Anlage 2

Stellungnahme des Bundesrates

1.

12

Artikel 1 Nr. 5 (§ 12 a Abs. 1 GUKG)

In Nummer 5 sind in § 12a Abs. 1 Satz 2 die
Worte ,24 Tonnen" durch die Worte ,25 Ton-
nen” zu ersetzen.

Begriindung

Lastziige mit dem hochstzuldassigen Gesamtge-
wicht von 38 t erreichen in der Regel eine Nutz-
last von 25 t. Die Beschrankung auf 24 t wiirde
daher z.T. eine Einschrankung von bisher ge-
gegebenen Modglichkeiten bedeuten und sich ne-

gativ auf die Anpassungsfdhigkeit der Unterneh-
men auswirken.

. Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe e

(§ 99 a Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe e GiKG)

In § 99 a Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe e ist nach dem
Wort , Auskiinfte” das Wort ,nicht,” einzufiigen.

Begrindung

Notwendige Erganzung;
iblichen Gesetzeswortlaut.

Anpassung an den



