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Einleitung

1. Im-Jahre 1967 hat der Bundesminister fiir Ver-
kehr dem deutschen Bundestag einen ,Erweiter-
ten Verkehrswegeplan fiir das Zonenrandge-
biet” vorgelegt (BT-Drucksache V/1498). Nach
eingehenden Beratungen — auch iiber einen er-
gdnzenden Bericht des Bundesministers fiir Ver-

- kehr im Jahre 1968 — hat der Deutsche Bun-
destag auf Antrag des damaligen Ausschusses
fir gesamtdeutsche und Berliner Fragen 1969
beschlossen:

«Der Bundesminister flir Verkehr wird aufge-
fordert, dem Deutschen Bundestag tber den
Fortgang der VerkehrserschlieBung des Zonen-
randgebietes in zweijdhrigem Abstand ... zu
berichten” (BT-Drucksache V/3711).

Mit diesem Auftrag sollte u. a. eine Kontrolle
des Vollzugs des Erweiterten Verkehrswegepla-
nes und in regelmiBigen Abstinden eine Be-
kréaftigung der politisch gewollten Praferenz des

Zonenrandgebietes gewédhrleistet werden.
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Durch §§ 1 und 4 des Zonenrandférderungsgeset-
zes ist die bevorzugte Férderung der Verkehrs-
erschlieBung und Verkehrsbedienung im Zonen-
randgebiet seit 1971 gesetzlich gesichert. Eben-
falls seit 1971 ist durch das Ausbauplangesetz
iber den Ausbau der BundesfernstraBen und
seine Fortschreibung im Fiinfjahresabstand ein-
schlieBlich der vom Parlament festgelegten
Dringlichkeitseinstufung der StraBenmaBnahmen
ein wesentlicher Teil des Erweiterten Verkehrs-
wegeplans {iiberholt und die Bedeutung der
zweijdhrigen Berichte zum Zonenrandgebiet ver-
dndert. Dies kommt auch in den Anmerkungen
des Ausschusses fiir innerdeutsche Beziehungen
zum letzten Bericht zum Ausdrucdk, insbesondere
in dem Wunsch, auch die kiinftigen Planungen
sowie Planungsmethoden in die Berichterstattung
aufzunehmen (BT-Drucksache 8/1896).

Der Bundesminister fiir Verkehr hat daher die
bisherige Berichterstattung vollzogener MaBnah-
men durch Aussagen zur Planung ergédnzt, soweit
dies nach dem gegenwadrtigen Stand der Arbeiten
zur Bundesverkehrswegeplanung moglich ist.
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Uber die Fortschreibung der Bundesverkehrs-
wegeplanung beabsichtigt die Bundesregierung,
den Deutschen Bundestag noch im Jahre 1979 zu
unterrichten; sie wird damit Vorschldge zur
Uberpriifung des Bedarfsplanes fiir die Bundes-
fernstraBen, welcher der Gesetzesform bedarf,
verbinden. Hierbei wird sie auch das Gebot des
§ 4 Zonenrandfoérderungsgesetz beachten, wonach
die VerkehrserschlieBung und Verkehrsbedie-
nung im Zonenrandgebiet im Rahmen des Aus-
baus der Bundesverkehrswege bevorzugt zu for-
dern sind. Der vorliegende Bericht und der Be-
richt zur Fortschreibung der Bundesverkehrs-
wegeplanung miissen daher im Zusammenhang
gesehen werden. In bezug auf die Planungen
nach 1980 mufB der vorliegende Bericht deshalb
den Charakter eines Zwischenberichtes haben.

. Ein wesentliches Element der Bundesverkehrs- -

wegeplanung ist die gesamtwirtschaftliche Be-
wertung aller in Frage stehenden Mafnahmen. Sie
soll eine Dringlichkeitsreihung ergeben, die
sicherstellt, da die zur Verfiigung stehenden
Mittel mit moéglichst hohem Nutzen eingesetzt
werden.

Ein solches Verfahren wurde erstmals bei der
Uberpriufung des Bedarfsplanes fiir den Ausbau
der Bundesfernstrafien in den Jahren 1971 bis
1985 zur Aufstellung des 2. Fiinfjahrespla-
nes 1976 bis 1980 angewendet. Umfang und Ziel-
setzung der Uberpriifung des Bedarfsplanes wur-
den im Bericht des Bundesministers fiir Verkehr
1976 iiber den Fortgang der VerkehrserschlieBung
des Zonenrandgebietes (BT-Drucksache 8/31) be-
schrieben. Ergénzend hierzu wird folgendes aus-
gefiihrt:

Die Bewertung wurde durchgefiihrt mit
— verkehrlichen Kriterien,

— raumordnerischen und regionalpolitischen Kri-
terien,

— weiteren relevanten Kriterien, insbesondere
des Umweltschutzes.

Positiv wirkte sich dabei fiir das Zonenrand-
gebiet aus, daB

— in Einzugsbereichen von Schwerpunktorten
der Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur” die Einwoh-
nerzahlen in den Verkehrskorridoren mit
einer Breite von 40 km bei Autobahnen und
von 20 km bei BundesstraBen erhoht wurden,
wobei besonders strukturschwache Gebiete
entsprechend den Forderpréferenzen der Ge-
meinschaftsaufgabe héher gewichtet wurden,

— analoge Gewichtungen bei den die Erschlie-
Bung und die Anbindung betreffenden Krite-
rien vorgenommen wurden.

So wurde erreicht, da im Rahmen des 2. Fiinf-
jahresplanes 4,5 Mrd. DM, das bedeutete 25 v. H.
der disponiblen Mittel, in strukturschwache
R&ume, an denen das Zonenrandgebiet wesent-
lichen Anteil hat, umgelenkt wurden; vgl. auch
Raumordnungsbericht 1978 der Bundesregierung
(BT-Drucksache 8/2378, S. 42).

Fiir die Fortschreibung der Bundesverkehrswege-
planung wird derzeit ein neues Bewertungsver-
fahren entwickelt, das verkehrszweigiibergrei-
fend angelegt ist. Dabei werden alle projekt-
bedingten Vor- und Nachteile geplanter Bundes-
verkehrswegeinvestitionen in Form von Nutzen
und Kosten einander gegeniibergestellt. Einzel-
heiten des Bewertungsverfahrens werden z. Z.
zwischen den Bundesressorts und mit den Lé&n-
dern erortert. Die Belange des Zonenrandgebie-
tes werden auch hierbei besonders beriicksichtigt.

Bei der Einbeziehung regionalwirtschaftlicher Vor-
teile der Verkehrswegeinvestitionen ist vorge-
sehen, neben den Beschédftigungseffekten (wdh-
rend der Bauphase und der spéteren Betriebs-
phase) vor allem die Verbindungseffekte und Er-
schlieBungseffekte zu ermitteln und zu beriick-
sichtigen.

a) Den Ermittlungen der Verbindungsnutzen
werden mittlere Reisezeiten zwischen benach-
barten zentralen Orten zugrunde gelegt. Da-
nach werden Verbesserungsmafnahmen um so
hoéher bewertet,

— je ldnger die derzeitigen mittleren Fahr-
zeiten sind und

— je hoéher die Forderungswiirdigkeit der re-
gionalen Arbeitsmérkte im Rahmen der
Wirtschaftsforderung gesetzt ist.

Dies wird sich im Zonenrandgebiet positiv
auswirken, da dort sowohl im Mittel hohere
Reisezeiten zwischen zentralen Orten und den
benachbarten Oberzentren als auch hoéhere
Regionalpréferenzierungen vorliegen.

b) Der ErschlieBungseffekt wird quantifiziert
durch die Verbesserung der Erreichbarkeit in
Minuten Fahrzeit durch Netzverbesserungen
oder -erganzungen.

Auch dieser Nutzen wird mit dem entspre-
chenden Gewicht der regionalen Wirtschafts-
féorderung préaferenziert, so daB das Zonen-
randgebiet auch hierbei iiberdurchschnittlich
gefordert wird.

In beiden Féllen wird § 4 Zonenrandférderungs-
gesetz dadurch Rechnung getragen, daf die im
iibrigen Bundesgebiet.-anzuwendenden gestaffel-
ten Forderungsgewichte um ein Drittel angeho-
ben werden. Die Obergrenzen werden z. Z. noch
diskutiert.

GemdB BeschluBi des Deutschen Bundestages vom 22, Januar 1969 — Drucksache V/3711 — zugeleitet mit
Schreiben des Bundesministers fiir Verkehr — A 26/20.70.30/79 — vom 24. Januar 1979
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I. Grenziiberginge zur DDR und CSSR

In den Jahren 1976 und 1977 sind zu den bestehen-
den keine weiteren Grenziibergénge zur DDR und
zur CSSR hinzugekommen; die CSSR hat jedoch eine
Erweiterung des Grenzilbergangs Waidhaus in
Aussicht genommen. Der Pkw-Verkehr in die DDR
hat, nachdem er 1974/1975 noch einmal betrachtlich
angestiegen war, im Jahr 1977 einen gewissen Sat-
tigungsgrad erreicht. ‘

Ein zusatzlicher Grenziibergang wird entsprechend
den Verkehrsvereinbarungen vom 16. November
1978 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und
der DDR im Zuge der geplanten Autobahnverbin-
dung Berlin-Hamburg den Transitverkehr von und
nach Berlin (West) verbessern; er wird aber auch
dem Verkehr in grenznahe Kreise der DDR zur Ver-
fiigung stehen.

Zur Verbesserung der Bedingungen fiir den grenz-
nahen Verkehr wurden aus dem Verkehrshaushalt
0,4 Millionen DM Investitionen am Ubergang Herles-
hausen vorgenommen.

Im Zeitraum Januar bis November 1978 reisten
448 134 Personen zu Tagesaufenthalten in den grenz-
nahen Bereich der DDR, also etwa 11 v. H. mehr als
im Vergleichszeitraum des Vorjahres. Dabei lag der
Grad der Pkw-Benutzung zwischen 80 und 90 v.H. Fiir
diesen Verkehrsbereich wird auch in Zukunft mit
einem gleichbleibend stabilen Verkehrsaufkommen
gerechnet. :

Wegen des grenznahen Omnibusverkehrs wird auf
Abschnitt IV ,Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse der Gemeinden" verwiesen.

II. Eisenbahnen

Zur Gesamtsituation im Netz der Deutschen Bundes-
bahn wird auf Anlage 1 verwiesen. .

1. 1976 und 1977 wurden folgende Investitionen
vorgenommen:

— zur Beseitigung von Bahm’ibergéngén durch
Bauwerke

im Bundesgebiet insgesamt
1d. 265 Millionen DM

im Zonenrandgebiet 68,7 Millionen DM.

Zur Verteilung auf die Zonenrandlander wird
auf Tabelle 1 verwiesen, eine Zusammenstel-
lung der EinzelmaBnahmen enth&lt Tabelle 2;

— fiir sonstige bedeutsame Vorhaben einschlieB-
lich des Ausbaus von Gleisanschliisssen

im Bundesgebiet insgesamt
5194,8 Millionen DM

im Zonenrandgebiet 428,4 Millionen DM.

Zur Verteilung auf die Zonenrandlander wird
auf Tabelle 3 verwiesen;

— fiir Neubaustrecken und Ausbaustredcen
im Bundesgebiet insgesamt
374,2 Millionen DM

im Zonenrandgebiet 23,2 Millionen DM.

Zur Verteilung auf die Zonenrandlander wird
auf Tabelle 4 verwiesen.

Fir 1978 zeichnen sich folgende Investitionsaus-
gaben im Zonenrandgebiet ab in Millionen DM:

‘ fiir Neu-
Krsel‘; u- | Sonstige und
zun%rke Vorhaben | Ausbau-
in w strecken
Schleswig-

Holstein .... 11,7 43,5 —
Niedersachsen . 7.4 49,5 24,4
Hessen ....... 2,5 58,5 1,7
Bayern ....... 8,4 57,5 —
Zonenrand-

gebiet ins-

gesamt ...... 30,0 209,0 26,1

Fir 1979 und 1980 lauten die derzeitigen Investi-
tionsansdtze fiir Neubaustrecken und Ausbau-
strecken wie folgt in Millionen DM:

fiir ’ 1979 ‘ 1980

Schleswig-Holstein ......... —_ —

Niedersachsen ............. 45,5 62,5
Hessen ................... 0,8 2,0
Bayern ................... 0,6 0,8

Zonenrandgebiet insgesamt .| 46,9 65,3

Im vorliegenden Bericht wird gerade auf die Neu-
baustrecken und Ausbaustrecken der Deutschen
Bundesbahn eingegangen, weil sie auch fiir das
Zonenrandgebiet von Bedeutung sind.

Die Planungen der DB zum Ausbau des Fern-
verkehrsnetzes orientieren sich an den groB-
rdumig bedeutsamen Achsen, die die gesamt-
raumlichen Verflechtungen innerhalb der Bundes-
republik Deutschland sicherstellen sollen. Es
wird erwartet, daB die mit Haltestellen der Neu-
baustrecken versehenen Gemeinden durch ihre
bessere Einbeziehung in den groBriumigen Lei-
stungsaustausch erhebliche Entwicklungsimpulse
erhalten, die auch weit in ihre Umgebung wir-
ken. An den genehmigten Teilstrecken der
Strecke Hannover—Wiirzburg sind dies die im
Zonenrandgebiet gelegenen Stadte Géttingen und
Kassel. Die nicht an der Neubaustrecke liegen-
den heutigen D-Zug-Stationen sollen auch kiinf-
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tig mit D-Ziigen versorgt bleiben, die sie un-
mittelbar mit dem Schnellverkehr verbinden wer-
den.

Die Neu- und Ausbaustrecken sind in das vor-
handene Streckennetz eingebunden, so daB sich
auch fir die Reisenden und fiir die verladende
Wirtschaft in revierfernen Gebieten die Reise-
und Transportzeitverkiirzungen vorteilhaft aus-
wirken werden. Die Entfernungen, die mit Tages-
randverbindungen .oder aber auch mit Ein-Tages-
reisen Uberbriickt werden kénnen, werden ¢ro-
Ber.

Zur Stillegung und Umstellung des Eisenbahn-
verkehrs wird mitgeteilt:

Die inzwischen weitergefiihrten Untersuchungen
der Netzkonzentration bei der Deutschen Bundes-
bahn haben zum KabinettbeschluB vom 14. Juni
1978 gefiihrt. Danach werden die anfénglich fir
bundesweit rd. 3000 km Giiterstrecken vorgesehe-
nen Stillegungsverfahren nur dort eingeleitet, wo
dies aus stddtebaulichen und straBenbautech-
nischen Griinden oder wegen anstehender Inve-
stitionen unbedingt notwendig ist. Die Verfah-
ren zur Umstellung von bundesweit rd. 6 000 km
Strecken des Schienenpersonennahverkehrs dage-
gen sollen weiter durchgefithrt werden.

Die Umstellung des Schienenpersonennahver-
kehrs auf Busse schafft eine der Voraussetzungen
dafiir, daB der Giiterverkehr weiter bedient
werden kann. Durch die verminderten Aufwen-
dungen koénnen viele Nebenstrecken noch auf
Jahre hinaus kostendeckend betrieben werden.

Zur Auswahl der rd. 6 000 km Strecken ist ein
gesamtwirtschaftliches Bewertungsverfahren ent-
wickelt und als Entscheidungshilfe herangezogen
worden, um fiir das gesamte Bundesgebiet einen
einheitlichen Bewertungsmafstab anlegen zu kon-
nen. Dieses Verfahren enthielt einen ,Préferen-
zierungsbonus"” fir das Zonenrandgebiet. Da das
Verfahren aber regionale und streckenspezifische
Besonderheiten nur unvollkommen erfassen
konnte, wird es bei der endgiiltigen Entschei-
dung des Bundesministers fiir Verkehr (bzw. bei
Strecken im Zonenrandgebiet des Bundeskabi-
netts) nicht mehr herangezogen. Im Hinblick auf
diese Entwicklung wird hier auf seine nédhere
Beschreibung verzichtet.

Fiir insgesamt 50 Strecken (rd. 1 300 km), die im
Zonenrandgebiet liegen oder das Zonenrandge-
biet beriihren, sind die fiir éine Umstellung des
Schienenpersonennahverkehrs auf Busbedienung
vom Bundesbahngesetz vorgeschriebenen Anhé-
rungsverfahren eingeleitet®worden. Nach einer
Vereinbarung zwischen Bund und Léndern sind
in die Anhérungsverfahren Regionalgespriche
eingebunden, in denen die geplanten MaBnahmen
mit den 6rtlich beteiligten politischen Instanzen,
Behdrden und Verbanden erértert werden. Die
vorgetragenen Argumente werden vom jewei-
ligen Land gepriift und in dessen abschlieBende
Stellungnahme eingearbeitet.

Die im Rahmen dieses Anhorungsverfahrens fiir
jede einzelne Strecke vom Land abgegebene

Stellungnahme wird von der Deutschen Bundes-
bahn ausgewertet.

Der Entscheidung des Bundeskabinetts iiber An-
trdge der DB auf Umstellung des Schienenperso-
nennahverkehrs auf Busbedienung geht eine in-
tensive Beratung eines interministeriellen Ar-
beitskreises iiber die mdglichen regionalwirt-
schaftlichen, raumordnerischen und strukturellen
Auswirkungen voraus. Grundlage dieser Bera-
tung ist das Ergebnis des Anhérungsverfahrens.

Im Berichtszeitraum 1976/77 war iiber die letzten
Stillegungs- und UmstellungsmaBnahmen im Rah-
men des ,Stufenprogramms” von 1968 zu ent-
scheiden. Dabei wurde im Zonenrandgebiet die
Stillegung von 96 km und die Umstellung des
Reisebetriebes auf 262 km vom Bundeskabinett
genehmigt. In vielen Féllen ist fiir den Giiter-
verkehr ein mehrjdhriger Auslaufbetrieb ge-
wihrleistet.

Der AusschuB fiir innerdeutsche Beziehungen hat
den Standpunkt eingenommen, das bayerische
Zonenrandgebiet werde durch den Bahnhof
Wiirzburg nicht ausreichend an den schnellen
Fernzugverkehr angeschlossen. Entsprechendes
gelte fiir den Raum Siidost-Niedersachsen mit den
GroBstadten Wolfsburg, Braunschweig und Salz-
gitter.

Die Deutsche Bundesbahn betreibt die Fahrplan-
gestaltung in eigener kaufmdénnischer Verant-
wortung. Sie hat zu den aufgeworfenen Fragen
die in den Tabellen 6a und 6b dargestellten
Angaben zusammengestellt. In ihnen sind die
liber die erreichbaren Verkehrsknoten méglichen
Verbindungen dargestellt.

Der Bundesminister fiir Verkehr ist der Ansicht,
daB eine bedarfsgerechte Anbindung weiter
Teile des Zonenrandgebietes bereits erreicht ist.
Weitere Verbesserungen ergeben sich durch
kiinftige IC-Anbindungen; auf den 1979/80 erfol-
genden AnschluB Braunschweigs wird besonders
hingewiesen.

III. BundesfernstraBen

Vorab wird auf Anlage 2 hingewiesen, in der die
EinzelmaBnahmen des BundesfernstraBenbaus dar-
gestellt sind.

1.

Wie in der Einleitung ausgefiihrt, ist der Ausbau
der BundesfernstraBen gesetzlich geregelt. Dabei
umfaBt die Bindungswirkung des Ausbauplange-
setzes auch die Dringlichkeit, mit der die einzelnen
MaBnahmen durchgefithrt werden. Die Dringlich-
keit wird vom Gesetzgeber im Abstand von fiinf
Jahren tiberpriift. Die erste Uberpriifung erfolgte
durch das Gesetz zur Anderung des Gesetzes
iber den Ausbau der BundesfernstraBen in den
Jahren 1971 bis 1985 vom 5. August 1976 (BGBI. I
S. 2093); diese Dringlichkeitsiiberprifung war
Grundlage fiir den 2. Fiinfjahresplan fiir die

Jahre 1976 bis 1980 als Teil des Koordinierten
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Investitionsprogrammes fiir die Bundesverkehrs-
wege.

Der AusschuB fiir innerdeutsche Beziehungen hat
fiir eine Reihe namentlich bezeichneter MafBnah-
men Prioritdtsverbesserungen gefordert. Soweit
es sich hierbei um MaBnahmen handelt, die in
dem derzeit giiltigen Bedarfsplan als ,mdglicher
weiterer Bedarf” ausgewiesen oder — wie in
dem Fall der Weiterfilhrung der Maintalauto-
bahn A 70 von Gefrees bis Schirnding (Bundes-
grenze) — in ihm gar nicht enthalten sind, hangt
die Bedarfs- und Prioritdtsfrage von der laufen-
den Uberpriifung des Bedarfsplans und einer ent-
sprechenden gesetzlichen Regelung ab. Da, wie
unter Punkt 2 der Einleitung ausgefiihrt, die Be-
wertung verkehrszweiglibergreifend ist, wird sie
auch konkurrierende MaBnahmen, so auch der
Deutschen Bundesbahn, beriicksichtigen. Erst die
Bewertung aller in Betracht kommender MaBnah-
men einschlieBlich neuer Léndervorschlage zum
BundesfernstraBennetz wird es dem Bundesmini-
ster fiir Verkehr ermoglichen, dem Gesetzgeber
Vorschlage fiir neue Prioritdten zu machen.

. Der Ausschu8 fiir innerdeutsche Beziehungen hat

ferner angeregt, BundesfernstraBen im Zonen-
randgebiet nicht stufenweise, sondern sofort
durchgéngig voll auszubauen. Da auch hier die
Bindung durch das Ausbauplangesetz zu beachten
ist, gelten die vorstehenden Ausfiilhrungen ent-
sprechend. Erlduternd ist anzumerken, daB es
" sich bei dem vorgezogenen Ausbau nur einer
Fahrbahn um eine fiir das Zonenrandgebiet giin-
stige Regelung des geltenden Bedarfsplanes han-
delt, da sich die Platzziffer einer MaBnahme ver-
bessert, wenn der Quotient aus ermittelter
Punktezahl und den gegeniiber einem sofortigen
Vollausbau niedrigeren Kosten gréfer wird.
Manche BaumaBnahme im Zonenrandgebiet fand
allein dadurch Aufnahme in den 2. Fiinfjahres-
plan.

Eine Ubersicht iiber die EinzelmaBnahmen des
BundesfernstraBenausbaues in den Jahren 1976
und 1977 ist in Tabelle 7, getrennt nach Bundes-
straBen und Bundesautobahnen, aufgelistet. Ab-
weichend von den bisherigen Berichten sind hier
jedoch nur solche MaBnahmen aufgefiihrt, die im
Bedarfsplan fiir den Ausbau der Bundesfern-
straBen enthalten sind. Mafinahmen, die aus
Global-Titeln finanziert werden, die von den Bun-
desléndern in eigener Verantwortung bewirt-
schaftet werden, werden nicht mehr aufgefiihrt.

Im Folgenden werden einige besonders wichtige
BaumaBnahmen, die im Berichtszeitraum fertig-
gestellt bzw. Ende 1977 in Bau waren, unterteilt
nach Bundesléndern, aufgefiihrt.

a) Schleswig-Holstein

Im schleswig-holsteinischen Zonenrandgebiet
wurden in den Jahren 1976 und 1977 1d.
374,8 Millionen DM fiir StraBenbaumaBnah-
men des Bundes ausgegeben.

b)

d)

Im einzelnen sind fiir den Zeitraum 1976/77

folgende MaBnahmen besonders hervorzuhe-

ben:

— A 1 (B 207): Neubau zwischen Libeck und
Oldenburg/Holstein

— A 1: 6streifiger Ausbau zwischen Liibeck
und Hamburg

— A 7: Hamburg-Flensburg

Niedersachsen

Im niedersdchsischen Zonenrandgebiet wur-
den in den Jahren 1976 und 1977 rd. 305,2
Millionen DM fiir StraBenbaumaBnahmen
des Bundes ausgegeben.

Im einzelnen sind fiir den Zeitraum 1976/77
folgende MafBnahmen besonders hervorzuhe-
ben:

— A 2: Anbau von Standstreifen zwischen
" Braunschweig und Peine

— A 7: Anbau von Standstreifen zwischen
Northeim und Goéttingen

— B 4: Ortsumgehung Wolfenbiittel

— B 4: Ortsumgehung Braunschweig
(Westumgehung)

— B 243: Ausbau im Bereich Osterode-
Herzberg

Hessen

Im hessischen Zonenrandgebiet wurden in den

Jahren 1976 und 1977 rd. 208 Millionen DM

fir StraBenbaumafBnahmen des Bundes aus-

gegeben. Im einzelnen sind fiir den Zeit-

raum 1976/77 folgende MaBnahmen besonders

erwdhnenswert:

— A 66: Hanau-Fulda

— B 3: Siidtangente Kassel

— B 27: Verlegung zwischen Fulda/Bronn-
, zell und Eichenzell/Léschenrode

— B 62: Ausbau in Bad Hersfeld

Bayern .

Im bayerischen Zonenrandgebiet wurden in
den Jahren 1976 und 1977 rd. 870 Millionen
fir StraBenbaumafnahmen des Bundes ausge-
geben.

Im einzelnen sind fiir den Zeitraum 1976/77
folgende MaBnahmen besonders hervorzuhe-
ben:

— A 3: Regensburg-Passau-Linz

— A 6: Heilbronn-Niirnberg—Amberg—
Pfreimd

— A 70: Maintal-Autobahn
— A 93: Regensburg-Weiden

Eine Ubersicht iiber die Ausgaben ist in Ta-
belle 8 enthalten.

Die Verwendung der Mittel fiir den Bundes-
fernstraBenbau wird wesentlich durch die
Aufwendung fiir Autobahnen bestimmt. Auto-
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1.

bahnen dienen vor allem der groBraumigen
Verbindung; ihre verkehrlichen und regional-
politischen Effekte entstehen nicht nur am
Ort der Bauleistung, sondern auch an den
Verkniipfungspunkten mit anderen StraBen

- bzw. in den iber neue Autobahnen erreich-
baren Zielrdumen. So wird z.B. durch die
Fertigstellung der Autobahn Niirnberg-Heil-
bronn eine spiirbare Verbesserung fiir das
ostbayerische Zonenrandgebiete erwartet, ob-
wohl die Bauarbeiten zur Zeit rund 150 Kilo-
meter vom Zonenrandgebiet entfernt statt-
finden.

Dies zeigt, daB die Intensitdt der Férderung
des Zonenrandgebietes durch denBundesfern-
- straBenbau nicht am Anteil der im Zonen-
randgebiet selbst geleisteten Investitionen am
bundesweiten StraBenbauvolumen gemessen
werden kann. Auch kénnen MaBnahmen fiir
Durchgangsverkehre und die notwendige be-
fristete Konzentration von Mitteln auf ein-
zelne GroBvorhaben, die moglichst - schnell
verkehrswirksam werden sollen, derartige
Anteilsrechnungen verfélschen.

IV. Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse
der Gemeinden

Auf der Grundlage des Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetzes (GVFG) in der Fassung vom
13. Méarz 1972 fordert der Bund Vorhaben zur
Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse der Ge-
meinden. Dabei wird jeweils die Hélfte des hier-
fiir zweckgebundenen Aufkommens aus den
6 Pf/l der Mineral6lsteuer auf Vorhaben des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und des
‘kommunalen StraBenbaus aufgeteilt. Entspre-
chend dem Haushalts-Struktur-Gesetz vom
18. Dezember 1975 (BGBI I, S. 3091) wurden die
GVFG-Mittel ab 1977 um 10 v. H. gekiirzt; gleich-
zeitig wurde das Aufteilungsverhéaltnis fiir die
Jahre 1977 und 1978 auf 55:45 zugunsten des
OPNYV geédndert. Ab 1. Januar 1979 werden die
GVFG-Mittel wieder im Verhaltnis 50:50 ver-
teilt. Die Lander haben dann die Mbglichkeit,
bis zu 15 v. H. der fiir MaBnahmen des kommuna-
len StraBenbaus vorgesehenen Mittel fiir die
Finanzierung von OPNV-Mallnahmen umzu-
schichten.
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Die Forderung eines Vorhabens aus den Finanz-
hilfen des Bundes betragt bis zu 60 v.H, — im
Zonenrandgebiet bis zu 75 v.H. — der zuwen-
dungsfahigen Kosten.

Im Bereich des kommunalen StraBenbaus wer-
den die zur Verfiigung stehenden Mittel ent-
sprechend dem Kraftfahrzeugbestand der Lan-
der auf die Lénder verteilt. Dabei werden die im
Zonenrandgebiet zugelassenen Kraftfahrzeuge
1,25fach bewertet, gegeniiber der Einfachbewer-
tung in den anderen Gebieten. Die Lander stel-
len jeweils fiir ihre Gebiete in eigener Verant-
wortung Foérderungsprogramme auf. MaBnah-
men mit zuwendungsfdhigen Kosten iiber 5 Mil-
lionen DM sind an die Zustimmung des Bundes-
ministers fiir Verkehr gebunden.

Fiir den Bereich des OPNV stellt dagegen der
Bundesminister fiir Verkehr aufgrund von Vor-
schldgen der Lander und im Benehmen mit ihnen
ein einheitliches Forderungsprogramm fiir das
gesamte Bundesgebiet auf.

Die Finanzhilfen des Bundes fiir den kommuna-
len StraBenbau sowie fiir den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr in den Jahren 1976 und 1977
im Zonenrandgebiet sind in Tabelle 9 darge-
stellt. Ergdnzend hierzu schliisselt Tabelle 10
die MaBnahmen des kommunalen StraBenbaus,
Tabelle 11 die MaBnahmen des offentlichen Per-
sonennahverkehrs im Zonenrandgebiet weiter
auf. Im Jahre 1977 wurden vom Bund 670 MaG-
nahmen des kommunalen Strafenbaus und 52
MaBnahmen im OPNV gefordert.

Im Vergleich zu den Jahren 1974 und 1975 zeigt
die Tabelle 9, daB gemessen an den Zahlen fiir
das gesamte Bundesgebiet mit 2 024,8 Millionen
DM fiir den kommunalen StraBenbau und 2 115,6

- Millionen DM fiir den 6ffentlichen Personennah-
verkehr die Forderung des Zonenrandgebietes
auch im Berichtszeitraum fiir MaBnahmen des
kommunalen StraBenbaus bei rund einem Finf-
tel lag, fiir MaBnahmen des offentlichen Per-
sonennahverkehrs ebenfalls etwa gleich geblie-
ben ist.

Im Rahmen der mehrjédhrigen Finanzplanung
sind fiir die Zonenrandlander fiir die Jahre 1978
bis 1982 Investitionshilfen in Hoéhe von insge-
samt 2 385,2 Millionen DM vorgesehen.

Sie verteilen sich wie folgt:

Bundesland l 1978 ‘ 1979 ‘ 1980 l 1981 ) 1982 I insgesamt
Schleswig-Holstein ................... 14,3 12,8 15,6 14,9 13,6 71,1
Niedersachsen ...............cc.ccu.n 84,4 81,0 76,5 71,5 - 68,7 382,0
Hessen ........c.oiiiiieiiininennns 1751 147,6 160,9 163,6 174,9 822,1
Bayern ..........iiiiiiiiiiiiii, 1977 229,2 2374 231,9 213,8 1110,0
Zonenrand-Lander zusammen?) ........ | 471,4 470,6 490,5 481,8 470,9 2 385,2

1} Summen aus nichtgerundeten Werten

6
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“Moglichkeiten weiterhin,

Unter anderem sind fiir den Bereich des offent-
lichen Personennahverkehrs fiir die Jahre 1978
bis 1980 folgende Fertigstellungen und neue
MafBnahmen zu nennen:

Schleswig-Holstein
— Zentraler Omnibusbahnhof Kiel

— Eisenbahn Altona—Kaltenkirchen— Neumiin-
ster

Niedersachsen
— Stadtbahn Braunschweig

— Bahniibergdnge Hildesheim und Peine

Hessen
Stadtbahnbetriebshof Kassel-Wilhelmshohe

Bayern

—-— Omnibusbetriebshof Bayreuth

Die Zusammenarbeit der Verkehrsunternehmen
setzt vor allem in landlichen R&umen die Lo-
sung vielschichtiger Probleme raumplanerischer,
verkehrlicher, betrieblicher wirtschaftlicher und
rechtlicher Art voraus. Die Entwicklung in die-
sem Bereich des OPNV hat die Bundesregie-
rung im Dritten Bericht {iber die Erfahrungen
im Zusammenhang mit der Neuregelung des § 8
des Personenbeférderungsgesetzes (BT-Druck-
sache 8/803) aufgezeigt.

Nach Ansicht der Bundesregierung wird durch
den Ausgleich gewisser gemeinwirtschaftlicher
Leistungen nach § 45a des Personenbeférde-
rungsgesetzes, der 1979 erstmals voll zum Tra-
gen kommt, die Wirtschaftskraft der Unterneh-
men nachhaltig gefordert. Hieraus werden sich
auch Impulse fiir weitere Verkehrsverbesse-
rungen im Zonenrandgebiet ergeben.

Bahn und Post bemiihen sich im Rahmen ihrer
im Zonenrandgebiet
in Einzelfdllen Verkehrsverbesserungen vorzu-
nehmen oder trotz riuckldufiger Nachfrage das
Verkehrsangebot aufrechtzuerhalten. Der BMV
ist bemiiht, Verbesserungen durch die Bildung
von Regionalgesellschaften zu erreichen.

Auch 1976 und 1977 bestanden an folgenden
StraBleniibergdangen zur DDR Omnibuslinien, die
vor allem fiir den grenznahen Verkehr einge-
richtet und ausgestaltet sind:

Libedk—Selmsdorf
Lauenburg-Horst
Bergen—-Salzwedel
Duderstadt—Worbis
Herleshausen—Wartha
Mellrichstadt-Meiningen
Coburg-Eisfeld.

Um eine bessere Ausnutzung des Verkehrsange-
bots zu erreichen, sind mit Inkrafttreten des Som-
merfahrplanes 1978 einzelne Fahrtenpaare der
Omnibuslinie Bergen—Salzwedel bis nach Liichow
und der Omnibuslinie Herleshausen—-Wartha bis
nach Bad Hersfeld verlangert worden.

Das Fahrgastaufkommen (nur Einreise in die
DDR) der Omnibusverbindungen betrug im Be-
richtszeitraum 1976 und 1977 rd. 120000 Rei-
sende.

V. Bundeswasserstrafien und Luftfahrt

BundeswasserstraBien

Das Investitionsvolumen . des Bundes fiir die
BundeswasserstraBen sowie die seewértigen Zu-
fahrten betrug in den Jahren 1976/77 rd. 1340
Millionen DM. Die Investitionsanteile des Zo-
nenrandgebietes sind in Tabelle 12 maBnahmen-
orientiert dargestellt.

Bis 1980 sind jahrlich rd. 780 Millionen DM vor-
gesehen. Die Verteilung der Investitionsmittel
stellt sich nach dem derzeitigen Stand der mittel-
fristigen Finanzplanung wie folgt dar:

Haushaltsansétze

MaBnahme . Pt

(v. H. im Zonenrand- in Millionen DM
Gebiet) 1) 1978 | 1979 | 1980

Trave (100) ............ 4,0 7,0 4,5
Nord-Ost-See-Kanal (70)] 23,1 28,0 29,4
Elbe-Seiten-Kanal (100) .| 80,0 42,0 34,0

Mittelland-Kanal-Ost
B0). ...coviii 20,0 240 24,0

Main-Donau-Kanal (10) . 156 15,6 15,6
Elbe-Liibeck-Kanal (100) . 4,0 5,5 6,0
Sonstige (100) . ........ 10,0 10,0 10,0

Summe Zonenrand-

Gebiet ................ 156,7 132,1 123,5

1) Die v. H.-S&tze stellen Kostenanteile dar.

Gegentiber der Berichterstattung im Bericht 1976
(BT-Drucksache 8/31) haben sich folgénde Fort-
schritte ergeben: .

— Vom Gesamtprogramm Nord-Ost-See-Kanal
wurden bis Ende 1977 rd. 67 v. H. abgewik-
kelt.

— Fur den Elbe-Liibeck-Kanal sind nunmehr —
ab Haushaltsjahr 1977 — jahrlich rd. 5 Mil-
lionen DM Investitionsmittel eingeplant.

— Der Elbe-Seiten-Kanal ist seit Juni 1977 wie-
der in Betrieb; das Verkehrsaufkommen be-
trug im ersten Betriebsjahr bereits rd. 4 Mil-
lionen t.
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— Beim Ausbau des Mittellandkanals konzen-
trierten sich die Arbeiten 1976/77 im Raum
Peine, der bis 1980 fiir den Verkehr mit
Europaschiffen (2,5 m abgeladen) an den Ha-
fen Hamburg angeschlossen werden soll. Fir
das niedersdchsische Zonenrandgebiet ist auch
der Ausbau der westlichen Abschnitte von
Bedeutung. Hier werden die Arbeiten z.B.
westlich der Weser fortgesetzt.

— Am Main-Donau-Kanal wurden die Arbeiten
fortgesetzt; im Mai 1978 wurde das Teilstiick
Kelheim/Regensburg in Betrieb genommen.
Zur-Zeit liegt der Schwerpunkt der Arbeiten
zwischen Niirnberg und Kelheim. Die Ar-
beiten an den beiden Donau-Staustufen Geis-
ling und Straubing wurden begonnen.

2. Luitfahrt

Entsprechend dem Ersuchen des Ausschusses fiir
innerdeutsche Beziehungen wird in diesem Be-
richt erneut zur Frage des Regionalluftverkehrs
Stellung genommen.

Regionalluftverkehr in nennenswertem Umfang
wird in der Bundesrepublik Deutschland derzeit
nur von einer Fluggesellschaft, der in Frankfurt
ansdssigen Deutschen Luftverkehrsgesellschaft
mbH (DLT) durchgefiihrt. An dieser Gesellschaft
hat die Deutsche Lufthansa AG kiirzlich eine Be-
teiligung in Hohe von 26 v. H. des Gesellschafts-
kapitals erworben. Damit wird eine Stabilisie-
rung auf dem Gebiet des Regional- bzw. Ergén-
zungsluftverkehrs in der Bundesrepublik ange-
strebt.

Die DLT fliegt bereits seit Jahren mit finanzieller
Unterstiitzung des Landes Bayern und der regio-
nalen Gebietskorperschaften die im Zonenrand-
gebiet gelegenen Flugpldtze Hof und Bayreuth
an. Alle Untersuchungen der letzten Jahre haben
ergeben, daB Regionalluftverkehr in der Bundes-
republik Deutschland nicht wirtschaftlich zu be-
treiben ist. Danach héngt auch der Fortbestand
der Strecke Hof-Bayreuth-Frankfurt weitgehend
von der Weitergewdhrung von Subventionen ab.
Die Auffassung der Bundesregierung, sich am Re-
gionalluftverkehr finanziell nicht zu beteiligen,
wird unverédndert aufrechterhalten.

Dieser Grundsatz gilt auch fiir die Finanzierung
der zur Gewdhrleistung einer entsprechenden

RegelmaBigkeit der DLT-Fliige an den Flugplat-
zen Hof und Bayreuth bendétigten Flugsicherungs-
einrichtungen und -dienste. :

Gleichwohl sind im Jahre 1976 am Flugplatz
Hof auf Antrag des Landes Bayern und auf Ko-
sten des Flugplatzhalters Flugsicherungsdienste
eingerichtet worden.

Auch in Bayreuth sollen so Flugsicherungsdienste
geschaffen werden. Damit soll den besonderen
Belangen des Zonenrandgebietes gedient wer-
den.

VI. Forderung des Zonenrandgebietes durch
Vergabe o6ifentlicher Auitrdge

Der AusschuB fiir innerdeutsche  Beziehungen hat
auf die Bedeutung dieser Art der Férderung im Zu-
sammenhang mit der Durchfiihrung von Verkehrs-
wegeinvestitionen hingewiesen. Hierzu wird folgen-
des mitgeteilt:

Der Bundesminister fiir Wirtschaft hat im Bundes-
anzeiger Nr. 152 vom 20. August 1975 die Neufas-
sung der Richtlinien fiir die bevorzugte Beriicksich-
tigung von Personen und Unternehmen aus dem
Zonenrandgebiet und aus Berlin (West) veréffent-
licht. Diese Richtlinien werden im Geschéaftsbereich
des Bundesministers fiir Verkehr voll angewendet.
Sie wurden z.B. fiir den Bereich der Bundesfern-
straBen mit dem Allgemeinen Rundschreiben Nr.
16/1975 vom 18. September 1975 eingefiihrt.

Die Vergabevolumina 1976 und 1977 der Deutschen
Bundesbahn sind in Tabelle 13 dargestellt; die Ta-
belle enthdlt nicht nur Investitionsausgaben, son-
dern schlieft Beschaffungsauftrdge ein. Im gesam-
ten Bundesgebiet wurden 10 700 Millionen DM ver-
ausgabt, an denen die Zonenrand-Lander mit 4 513
Millionen DM beteiligt waren. Die Vergabevolu-
mina im BundesfernstraBenbau fiir die Jahre 1976
und 1977 sind aus Tabelle 14 ersichtlich. Von den
Vergaben im gesamten Bundesgebiet in Héhe von
8 780 Millionen DM entfielen auf das Zonenrand-
Gebiet 1370,7 Millionen DM. Im Bereich der Bun-
deswasserstraien lag 1977 die Gesamtsumme der
vergebenen oOffentlichen Auftrage bei 903,8 Millio-
nen DM; davon gingen 84,5 Millionen DM an Per-
sonen und Unternehmen im Zonenrandgebiet.
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Tabelle 1

Beseitigung von Bahniibergingen durch Bauwerke in den Jahren 1976 und 1977

Ausgaben im Berichtszeitraum

. Zahl der Gesamtkosten | jm Zonenrand- . in_sges.ar'nt

Zonenrandgebiet des Bundeslandes Bauwerke Millionen DM gebiet m}; JI?:iNeellhgin
i . undeslan
Millionen DM Millionen DM
1 | 2 | 3 | 4

fertig 3 226 13,2 13,3
Schleswig-Holstein ...........

in Bau — —_ —_ —

fertig 3 11,8 57 18,4
Niedersachsen ............... -

in Bau 3 754 379 128,4

fertig 2 53 2,6 8,1
Hessen ...................... - - -

in Bau 3 139 56 6,1

fertig 5 55 34 13,6
Bayern ........ .. ... ... ..l - -

in Bau 2 2,1 0,3 , 134

fertig 13 452 24,9 ' 534
insgesamt ................... : '

in Bau » . 8 914 43,8 I 1479
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Tabelle 2
Zusammenstellung der Investitionen fiir Eisenbahnkreuzungsbauwerke
in den Jahren 1976 und 1977 (s. Anlage 1)
Ausgaben A(Iilteil
Ort Gesamt- im Burfges
Bezeichnung Bahnlinie km StraBe ﬁ{igaben Be.rmhts' und der
(Inbetriebnahme) IDlIC\)/}l en | zeitraum DB
Millionen Milli
DM 11lionen
DM
1 2 3 4 | 5 6 [ 7
a) Schleswig-Holstein
(1) Plon (1976) Kiel —Neustadt 33,212 |B 76 10,1 1,1 11
(2) Ratekau (1977) Liibeck — Puttgarden 10,365 |L 181 9,5 9,0 6,0
(3) Weding (1976) Neumiinster —Flens-
burg 162,934 |K 85 31 3,1 2,1
164,624
Summe 22,6 13,2 9,2
b) Niedersachsen
(4) Bienenbiittel (1976) | Uelzen—Hamburg 118,677 |K 1 79 1,8 1,2
(5) Vechelde (1977) Hannover—Braun- .
schweig 47,708 |L 475 2,1 2,1 1,4
(6) Konigslutter (1977) | Braunschweig—Helm-
stedt 23,525 | L 290 1,8 1,8 1,2
(7) Peine (1978) Hannover—Braun- 35,093 |L 412 16,1 9,1 6,1
schweig
(8) Hildesheim (1982) |Hildesheim— Goslar 42,748 | Goslarsche 52,5 26,1 17,4
‘ Strafie
43,496 |FeldstraBie
43,712 | Marienburger
Strafle
(9) Herzberg (1979) Seesen—Herzberg 115,692 | B 243 6,8 2,7 1.8
Summe 87,2 43,6 29,0

10
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noch Tabelle 2

Ausgaben A(I;égil
Gesamt- im
Ort ' : Bundes
Bezeichnung Bahnlinie km StraBe I?/}l.??abeg ]z3e.1;1rc;1ts- und der
(Inbetriebnahme) : 1D11c\)/?e thl raum DB
v - illionen | \ r)ionen
DM DM
1 i 2 A 3 | 4. | 5 ] 6 I 7
c) Hessen _ . ,
(10) Obersuhl (1976) (Halle)-Gunershausen | 192,440 |L 3248 a 21 1.1 - 06
(11) Mecklar (1976) Frankfurt (M)-Gottin- | 160,196 |[K 1 3.2 1,5 0,5
gen
(12) Eschenstruth (1979) | Kassel-Waldkappel 30,165 | Verlegung B 7 58 - 35 1,0
. 31,660
(13) Liebenau (1980) Warburg—Kassel 301,030 | Verl. Ortsstr. 2,2 1,8 . 0,2
, 301,418
(14) Lamerden (1980) ‘Warburg-Kassel 306,715 i. 3210 59 0,3 0,1
~ |Summe?Y) 192 | 82 | 24
d) Bayern
(15) Neuenreuth (1977) | Schnabelwaid-
’ Bayreuth 9,911 |B 2 0,7 05 - 0,5
(16) Heining (1976) Passau-Obertraubling 4,661 | Gemeindestr. 39 2,3 1,4
(17) Altenschwand Schwandorf-Furth
(1977) i. Wald 12,675 | KreisstraBe 0,5 04 04
(18) HaBfurt (1976) Bamberg—Rottendorf 32,350 |FuBweg 0,1 0,1 0,1
(19) Mainleus (1977) Bamberg—Hof 57,555 |[OrtsstraBe 0,4 0,1 0,1
(20) Pressig-Rothen- Hochstadt—-Probstzella
kirchen (1979) 29,632 |Ortsstraie 0,9 02 0,2
(21) Passau-Vogelau Passau—Wels : .
(1979) 79,749 | OrtsstraBe 1,2 0,1 0,1
Summe ?) 7.6 I 3,7 ! 2,8

1) Summen aus nichtgerundeten Werten

11
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Tabelle 3

Sonstige bedeutsame Vorhaben der DB 1)

in den Jahren 1976 und 1977

Ausgaben im Berichtszeitraum
Gesamtkosten im Z d- insgesamt im
Zonenrandgebiet des Bundeslandes Millionen DM o ebiet Jeweiligen
Millionen DM Millionen DM
1 2 3

fertig 44,1 32,4 86,8
Schleswig-Holstein ..................

in Bau 26,4 12,0 31,0

fertig 164,3 106,4 998,3
Niedersachsen ......................

in Bau 56,7 21,9 213,1

fertig 125,3 97,4 376,1
Hessen ............................

in Bau 141,7 17,0 170,8

fertig 144,4 101,9 546,8
Bayern .............. . ol

in Bau 93,5 394 299,3

fertig 478,0 338,1 2008,0

insgesamt?) ... -
in Bau 318,3 90,3 714,1

!) enthalten sind 49,9 Millionen DM der Konjunkturférderungsprogramme und des Programms fiir Zukunftsinvesti-

tionen
%) Summen aus nichtgerundeten Werten

12
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Neubaustrecken (NBS) und Ausbaustrecken (ABS)

(s. Anlage 1)

Tabelle 4

Gesamtkosten
(Preisstand 1975)

Ausgaben in 1976 und 1977

im Zonenrand-

im jeweiligen

Zonenrandgebiet des Bundeslandes Millionen DM gebiet Bundesland
Millionen DM Millionen DM
1 2 3

NBS —_ —_ —

Schleswig-Holstein ..................
ABS — — —
.NBS 2 300,0 7.3 110,0

Niedersachsen ......................
ABS 140,0 15,0 17,0
NBS 300,0 0,13 0,8

HESSEN ..o eee e
ABS -— - 819
NBS — 083) 3.3

Bayern ..........coiiiiiiiiin... e
ABS —_ —_ 14,8
NBS 2600,02) 8,2 1141

insgesamt?) ... ‘

ABS 140,0 15,0 40,8

%)

%)

Summen aus nichtgerundeten Werten

Es handelt sich um die Kosten der auf das Zonenrandgebiet entfallenden Anteile der genehmigten Teilabschnitte

Hannover-Kassel und
Burgsinn-Wiirzburg

der geplanten Neubaustrecke Hannover—-Wiirzburg.

Planungskosten und Bodenerkundung

13
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Tabelle 5
1976 und 1977 durchgefiihrte Umstellungs- und StillegungsmaBnahmen im
Zonenrandgebiet (keine weiteren Genehmigungen im Berichtszeitraum)
(s. Anlage 1)
Art der MaSnahmen
Lfd Zeitpunkt Stillegung Umstellung Zeitpunkt
Nr. Strecke Land der Ent- des Gesamt- des Reisezug- der Durch-
' . scheidung | petriebes | X |  betriebes | K@ | fihrung
von...bis... von...bis...
1 | Malente-Gremsmiihlen- | Schleswig- 7.1.76 Malente- 17 130. 5.76
Litjenburg Holstein Gremsmiih-
len-Liitjen-
burg
2 | Litjenbrode Sid/Ost— Schleswig- |21.1.76 { Abzw. Liit- 2 |Litjenbrode 5 |30. 5.76
Heiligenhafen Holstein jenbrode Ost-Heiligen-
) Sid-Liitjen- hafen
| brode
3 | Schwarzenbek-Bad Schleswig- 4.2.76 | Trittau-Moll- 10 [ Schwarzen- 36 }30. 5.76
Oldesloe Holstein hagen bek-Trittau 1) jund
u. 31.12. 76
Mollhagen-
Bad Oldesloe ‘
4 | Celle-Plockhorst Nieder- 27.2. A Wathlingen— 11 30. 5.76
sachsen Uetze '
5 | Langelsheim-Altenau Nieder- 5.2.76 |Langelsheim- 34 30. 5.76
. | (Oberharz) sachsen Altenau
6 | Peine-Edemissen Nieder- 27.2.76 | Stederdorf- 5 30. 5.76
sachsen Edemissen
7 | Hilders (Rhén)- Hessen 26.8.71 |Hilders-Giin- 13 1. 5.77
Giinthers ' " | thers
8 | Mellrichstadt-Fladungen | Bayern 9.9.75 Mellrichstadt- 18 |30. 5.76
» Fladungen ) _
9 | Nabburg-Schénsee Bayern 7.1.76 Nabburg- 46 |30. 5.76
. | (Oberpi) Schonsee
10 | Bad Neustadt (Saale)— Bayern 7.1.76 Bad Neu- 23 |[30. 5.76
Konigshofen i. Grabfeld stadt-Konigs-
hofen .
11 | Miinchberg-Selbitz Bayern 4.2.76 | Schauenstein- 6 |Helmbrechts- .5 130. 5.76
‘ Selbitz Schauenstein 1)
12. { Kronach-Nordhalben Bayern 24.2.76 Kronach- 25 |130. 5.76
oo . Nordhalben
13 | Gemiinden(M)-Waigols- | Bayern 24.2.76 Gemiinden 40 |30. 5.76
hausen (M)-Waigols-
hausen
14 | Neusorg-Fichtelberg Bayern 27.2.76 Neusorg— 15 |30. 5.76
Fichtelberg
15 | Coburg-Gorsdorf Bayern 11.3.76 | Coburg-Goérs- 15 30. 6.76
dorf
16 | Strullendorf-Schliissel- |Bayern 2.9.75 Strullendorf- 32 |22. 5.77
feld Schliisselfeld

1) Giiterzugbetrieb wird nach Genehmigung zur Stillegung befristet fortgefiihrt.

14

Anmerkung: Lfd. Nr. 1 bis 6 und 8 bis 15 bereits im Zweijahresbericht des BMV fiir 1974 bis 1976 erfal3t.
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Tabelle 6a
Verkehrsverbindungen des Zoneni’andgebietes
— Anschliisse fiir das bayerische Zonenrandgebiet —
Uberregionale Verbindungen
Stadt
¢ direkte Zugverbindungen Vlé;ll‘fisr?(;i%egrgn Umsteigeverbindungen
Bad Kissingen von Miinchen 1 Eilzug von/nach Dortmund | iiber Gemiinden (Main)
22 000 Einwohner nach Minchen 1 E/D-Zug von/nach Bremer- — von/nach West-

2 400 Personen pro : haven deutschland ....... je 5
Werktag Reisenden- — von Norddeutschland 2
umschlag — mnach Norddeutschland 3

tiber Wiirzburg
— nach Siddeutschland . 8
— von Siddeutschland . 11

Schweinfurt

55 000 Einwohner

3 800 Personen pro
Werktag Reisenden-
umschlag

1 Schnellzugpaar in Ost-
West-Richtung (Stuttgart-
Hof, Hof-Wiirzburg)

Eilzug von/nach Stuttgart,
Pirmasens, Kaiserslautern
und Fulda sowie 1 Zugpaar
liber Bamberg nach
Miinchen

von/nach Nord- und
Westdeutschland/
Rheinland

uber Wiirzburg

nach Westdeutschland 17
von Westdeutschland 10
nach Norddeutschland 14
von Norddeutschland 11
nach Siiddeutschland . 14
von Siiddeutschland . 13

Bamberg

75 000 Einwohner

12 000 Personen pro
Werktag Reisenden-
umschlag

1 Schnellzugpaar in Ost-
West-Richtung (Stuttgart-
Hof, Hof-Wiirzburg)
nachrichtlich: 3 Schnellzug-
paare im Verkehr DB/DR,
davon 1 Paar tiber Niirn-

von/nach Nord- und
Westdeutschland/
Rheinland

von/nach Dresden-
Gorlitz

iiber Wiirzburg

nach Westdeutschland 16
von Westdeutschland 9
nach Norddeutschland 13
von Norddeutschland 1
nach Siidwest-

berg-Miinchen-Italien und deutschland ......... 6
zuriick — von Siidwest-
Eilzug von/nach Stuttgart, deutschland .......... 5
Pirmasens, Kaiserslautern
und Fulda sowie 4 Paare
iber Nirnberg von/nach
Miinchen
Coburg von/nach Augsburg— von Miinchen iiber Wiirzburg
50 000 Einwohner Mﬁl:lChen _ — nach Westdeutschland 9
5000 Personen pro |J€ €in E/D Zugpaar sowie — von Westdeutschland 7
Werktag Reisenden- 2 Eilzugpaare — mnach Norddeutschland 9
umschlag — von Norddeutschland 7
— von/nachSiidwest-
deutschland je ...... 6
Hof _ Richtung W\'irzburg von/nach Dortmund, | iiber Wiirzburg
55000 Einwohner 1 S.chnellzugpaaF und -| Wiesbaden, Ham- — nach Westdeutschland 4
7 000 Personen pro 5 Eilzugpaare mit Aus- burg und Bremer- — von Westdeutschland 5
Werktag Reisenden- gangs-/Zielbahnhéfen haven — nach Norddeutschland 4
Stuttgart, Pirmasens, — von Norddeutschland 4

umschlag

Kaiserslautern und Dort-
mund

von/nach Siidwest-
deutschland je
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Uberregionale Verbindungen

30 000 Einwohner

4 500 Personen pro
Werktag Reisenden-
umschlag

wie die Stadt Hof

Stadt -
direkte Zugverbindungen vlgrlfisr‘:g:gg:an‘ Umsteigeverbindungen
Kulmbach wie die Stadt Hof | wie die Stadt Hof

Bayreuth

70 000 Einwohner

6 000 Personen pro
Werktag Reisenden-
umschlag

von Neuenmarkt-Wirsberg
durchgehende Verbindung
Hof-Wirzburg und damit
die gleichen Anschliisse wie
die Stadt Hof

auBerdem im Ost-West-
Verkehr

8 Eilziige von Westen und
6 Eilziige nach Westen
mit Ziel-/Ausgangsbahn-
hoéfen Konstanz, Miinchen

wdahrend der Fest-
spielzeit

von/nach Dortmund
und Bremerhaven

von/nach StraSburg

iiber Wiirzburg

— von Neuenmarkt-—
Wirsberg
wie die Stadt Hof

liber Niirnberg

— nach Westdeutschland
— von Westdeutschland
— nach Norddeutschland
— von Norddeutschland

(o236 BN o o]
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Tabelle 6b
Verkehrsanbindung des Zonenrandgebietes
— Anschliisse im Raum Siidostniedersachsen —_
Uberregionale Verbindungen 1)
Stadt direkte Zugverbindungen vlef;lgislmiglegne-n
Braunschweig 13 Schnellzugpaare in West-Ost-Richtung

270 000 Einwohner

22 000 Personen pro
Werktag Reisenden-
umschlag

Eilziige mit Zielen Hamburg, Flensburg, Kiel, Norddeich,
Emden, Bremen, Osnabriick, Duisburg, Aachen, Frankfurt,
Kassel, Gottingen, Amsterdam (NL) und Groningen (NL)
Insgesamt umsteigefreie Verbindung mit 40 GroBstadten
(iber 100 000 Einwohner) im Bundesgebiet.

Direkter IC-AnschluB ab Jahresfahrplan 19_79/80
mit 2 doppelklassigen Zugpaaren

iber Berlin nach
Malmoé6

nach Miinchen
(-Salzburg)

zum Bodensee nach
Lindau/Friedrichs-
hafen

Wolisburg

130 000 Einwohner -

2 250 Personen pro
Werktag Reisenden-
umschlag

4 Schnellzugpaare in West-Ost-Richtung
16 Eilzugpaare in der Relation Braunschweig-Kreiensen
10 Eilzugpaare in der Verbindung nach Hannover
(davon 2 Ziige bis Rheine und bis Bremen)
10 Nahverkehrsziige in der Verbindung nach Hannover

Salzgitter

31 Stadtteile mit
insgesamt 224 km?
a) Salzgitter-
Lebenstedt
55000 Einwohner
b) Salzgitter-Bad
26 000 Einwohner

2 000 Personen
pro Werktag
Reisenden-
umschlag

c) Salzgitter-
Ringelheim

4 000 Einwohner

1 800 Personen
pro Werktag
Reisenden-
umschlag

7 Eilzugpaare, 10 Nahverkehrszugpaare in der Ver-
bindung Braunschweig-Derneburg 2)

6 Eilzugpaare der Relation Kreiensen-Braunschweig
1 Eilzugpaar von/nach Frankfurt

1 Eilzugpaar von/nach Aachen

1 Eilzugpaar von/nach Flensburg

wie Salzgitter Bad

zusdtzlich:

10 Eilzugpaare in Relationen nach Norddeich, Amsterdam,
Wilhelmshaven und Kiel (nur im Sommer)

| von/nach Miinchen
und Lind

Rotterdam/Hoek van
Holland

Koln

Hamburg

(nur im Sommer)

1
%)

Wegen der dichten Zugfolgen in den direkten Verbindungen zu iiberregionalen Zentren konnte auf die Dar-
stellung zu zusdtzlichen Umsteigeverbindungen verzichtet werden.
Fiir die eingleisige Strecke Salzgitter-Driitte/Derneburg ist das Anhérungsverfahren zur Umstellung des Schie-
nenpersonenverkehrs auf Busbedienung eingeleitet worden. '
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Tabe 1‘1 e 7
Ubersicht iiber die wihrend des Berichtszeitraumes 1976 und 1977
fertiggestellten sowie die Ende 1977 im Bau befindlichen Bundesiernstrafien
(s. Anlage 2)
a) BundesstraBen
Ausgabe
Nr. _ B.-Strafie Bezeichnung der MaBinahme DM) (Mlélll\z)nen
‘ (ohne Grunderwerb)
1] 2 3 4 | 5
Schieswig-Holstein
a) fertiggestellt
1 B 199 Verlegung Flensburg-Handewitt 11,1 1,8
2 | B 202 Osterronfeld-Ostenfeld (1,9 km im Bau) 27,2 79
3 | B 203 Verlegung Eckernférde-Kappeln 29,7 . 2,4
4 | B 503 Sprenge-Danischenhagen 7.1 4,6
b) im Bau
5 B 75 Ausbau in Bad Oldesloe 6,5 3,2
6 B 76 Kiel-Elmschenhagen 11,5 58
7 B 76 Verlegung bei Plon (0,6 km fertiggestellt) 35,0 7.0
8 | B 404 Ausbau Kasseburg-L 159 (Sachsenwald) 8.1 3,6
Niedersachsen
a) fertiggestellt
91 B3 ‘| Verlegung bei Salzderhelden 15,0 2,6
10 | B 27/446 |Waake-Ebergdtzen (Reststrecke im Bau) 29,0 11,5
11 B 64 Verlegung bei Dannhausen 8,0 55
12 B 65/444 |Verlegung stidlich Peine 14,4 29
13 B 243 Osterode-Herzberg 28,9 153
14 | B 243/241 |Verlegung bei Osterode-Lasfelde (1,1 km im Bau) 100,0 4,7
15 B 444 Verlegung westlich Peine ’ 11,1 2,3
b) im Bau
16 | B 1 Himmelsthiir-westlich Hildesheim (1,1 km fertiggestellt) 7.5 3,6
17 B 3/80 Ausbau in Hann.Miinden (0,6 km fertiggestellt) 12,5 0,8
18 B 4 Ortsumgehung Wolfenbiittel 75,0 10,0
19 | B 4 Westumgehung Braunschweig (einschlieBlich Verlegung
der B 214) : 160,0 26,7
20 | B 27 Ebergotzen—Gieboldehausen (2 km fertiggestellt) 99 1,9
21 B 27/243 | Verlegung bei Scharzfeld (0,7 km fertiggestelit) 51,1 9,5
22 B 64 Verlegung bei Gandersheim (OU) 29,0 4,0
23 B 243 Beseitigung eines Bahniiberganges noérdlich Herzberg 43 36
24 | B 404 Verlegung Geesthacht-Eichholz ’ 11,1 2,3
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Ausgabe
Baukosten | “yq35/77
1ed. B.-StraB Bezeich der MaBnahme (Millionen {Millionen
Nr. ~olrabe ‘ ezeicnnung aer D]\/I) ) . DM)
(ohne Grunderwerb)
1| 2 | 3 | 4 | 5
Hessen
a) fertiggestellt
25 B7 Verlegung zwischen Helsa und Hessisch Lichtenau/Fiirsten-
. hagen . 10,2 - 6,2
26 | B 27 Ausbau zwischen Eschwege/Strahlshausen und Eschwege/
Albungen 55 2,8
27 B 40 Verlegung bei Neuhof ‘ - 76 6,7
28 | B 249 Verlegung‘ zwischen Eschwege (Niederhone (B 27) und
Meinhard/Schwebda) 320 6,2
b) im Bau ‘ v
29 B 3a Sidtangente Kassel 45,0 6,2
30 B Verlegung zwischen Kassel und Kaufungen 22,8 50
31 B Verlegung zwischen Kaufungen und Helsa 23,9 4,3
32 | B 27 Verlegung bei Bebra (4,4 km fertiggestellt 0,5 km in Bau) 28,5 4,5
33 | B 27 Verlegung zwischen Fulda/Bronnzell und Eichenzell/L6-
schenrod ‘ 1 32,3 8,8
34 B 62 Verlegung bei Friedewald . ’ ' 7.6 1,1
35 | B 62/27 Ausbau in Bad Hersfeld ‘ 11,4 3.9
36 | B 323" Verlegung zwischen Homberg (Efze) und Anschlufistelle
Homberg (Efze) 21,7 3,0
37 | B 458 Verlegung zwischen Dipperz/Friesenhausen und Hilders/
Dietges . #5 0,7
38 B 520 Verlegung zwischen A 44 und Schauenburg/Breitenbach
(1,7 km fertiggestellt, 4,5 km im Bau) 13,4 7.2
ABayern
- a) fertiggestellt
39 B 11 Verlegung bei Hochbruck 3,6 34
40 | B 12 Ausbau "in Passau (LiickenschluB zwischen Schanzlbriick
und Ilzstadt) 7.2 54
41 | B 12/388 | Ausbau in Passau (Ilzstadtsanierung) ' 21,6 19
42| B 19 Ausbau und Verlegung von Pfersdorf bis Abzweig B 287
Bad Kissingen (6,5 km fertiggestellt, 2,0 km im Bau) 9,0 4,3
43 | B 19 EntlastungsstraBe in Bad Neustadt an der Saale (1,2 km |
fertiggestellt, 0,3 km im Bau) 6,2 1,7
44 B 20* Verlegung bei Straubing (1. Fahrbahn; 10,9 km fertigge- l
stellt, 0,3 km im Bau) ) 45,0 26,8
45 | B 22 Verlegung bei Rétz 25,2 0,8
46 | B 22 Verlegung bei Cham (2,5 km fertiggestellt, 3,9 km im Bau) 275 14,8
47 B 173 Verlegung zwischen Sellanger und Selbitz 6,0 2,3
48 B '1 73 Verlegung zwischen Uberkehr und Schwarzenbach 19,0 10,2
49 | B 303 Verlegung zwischen Pfaffendorf und Ibind 18,0 9,5
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1£d.
Nr.

B.-StraBe

Bezeichnung der MaBnahme

Baukosten

(Millionen
DM)

Ausgabe
1976/77
(Millionen
DM)

(ohne Grunderwerb)

4

| 5

20

Bemérkungen:

Von der insgesamt rd. 144 km langen Strecke standen dem
Verkehr bis Ende 1977 rd. 126 km zur Verfiigung. Die Ge-
samtstrecke ist am 13. Juni 1978 dem Verkehr iibergeben
worden,

b) im Bau
50 B 4 Verlegung zwischen Niederfullbach und Rossach 17,0 0,2
51 | B4 | Verlegung bei Coburg 26,0 4,0
52 | B 4/173 Verlegung bei BreitengiiBbach 15,0 6,2
53 | B 15(A93)| Neustadt (WN) bis Windisch-Eschenbach (1. Fahrbahn) 29,7 12,4
54 | B 15(A93)| Verlegung bei Rehau (1. Fahrbahn) 22,2 41
55 | B 16* Verlegung Regensburg bis Wenzenbadh (2,3 km fertigge-
stellt, 5,0 km im Bau) 19,2 9,8
56 | B 22 Ausbau von Unterneuses bis Bamberg 55 0,2
57 | B 26 Ausbau in Schweinfurt 6,2 0,9
58 B 85 Verlegung zwisdhien Passau/Hacklberg (Schanzlbriicke) und
. Patriching ' . 43,5 14,4
59 | B 85 Veflegung bei Tittling 10,0 0,4
60 B 85* Verlegung bei Schwandorf (Nordumgehung) 18,5 9,2
61 B 85 Verlegung Bayreuth—Unterbricklein 9,0 1,4
62 | B 287 Ausbau zwischen Euerdorf und Bad Kissingen 7,0 0,9
63 B 289/85 | Verlegung bei Kulmbach (2,2 km fertiggestellt, 3,4 km im
Bau) ) 27,8 11,7
64 B 303 Verlegung zwischen Marktredwitz und Arzberg . 15,0 0,4
b) Bundesautobahnen
| aosten | 1ot
Ny, | Nr. der BAB Bezeichnung der MaBnahme DM) (MﬂDlll\Z)nen
(ohne Grunderwerb)
1 2 3 4 | 5
Schleswig-Holstein
a) fertiggestellt
65 A7 Hamburg-Flensburg (AnschluBstelle Schleswig/Jagel—- 44,0 19,3
. Schleswig (B 201); 7,6 km v
66 A7 . Hamburg-Flensburg (Tarp—Harrislee); 14,3 kin 60,0 11,4
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Ausgabe
a Baukosten 1976/77
. . i B (Millionen (Millionen
N, Nr. der BAB Bezeichnung der MaBnahme . DM) ) DM)
(ohne Grunderwerb)
1] 2 | ’ 3 | 4 | 5
b) im Bau )
67 Al Hamburg-Liibeck (sechsstreifiger Ausbau; auf Teilstrecken 350,0 54,1
bereits fertiggestellt); 64,1 km
68 Al Liibeck-Heiligenhafen (nérdlich Neustadt-Lensahn); 8,3 km 37,0 11,8
Bemerkungen:
Mit den Bauarbeiten fiir diesen Abschnitt wurde 1976 be-
gonnen
69 A7 Hamburg-Flensburg (AnschluBstelle Flensburg/ Harrislee— 120 - 61
. Ellund; dt/ddn. Grenze); 3,5 km
70 A7 .| Hamburg-Flensburg (Schleswig [B 201]-Tarp); 14,4 km 50,0 28,1
.71 A 24 Hamburg-Berlin (AK Hamburg/Ost-Tangentenring Ham- 14,2 5,7
burg); 3,7 km ‘
Niedersachsen
a) fertiggestellt
Fehlanzeige
b) im Bau
72 A 39 Wolfsburg-Salzgitter (Stellfelde—Fallersleben; 1 km fertig- 21,5 6,9
gestellt); 2,0 km .
Bemerkungen:
Die Grunderneuerung der Betriebsstrecken im Zuge der
A 2 (Hannover—Helmstedt) und der A 7 (Hannover—Kassel)
mit gleichzeitiger Verbreiterung und teilweisem Ausbau
auf 6 Fahrstreifen wurde und wird programmgema8 fort- |
gesetzt. :
Hessen
a) fertiggestellt
Fehlanzeige
b) im Bau )
73 A7 Kassel-Bad Hersfeld (sechstreifiger Ausbau; auf Teilstrek- 344,6 47,1
ken bereits fertiggestellt); 58,2 km
Bayern
a) fertiggestellt
74 A73* |Bamberg-Nirnberg (Baiersdorf/Stid-Erlangen/Werker); 14,5 11,3
4,0 km
75 A93* Regensburg—Weiden (AnschluBstelle Pfaffenstein— 86,3 36,0
. AnschluBstelle Regensburg/Nord); 2,7 km
76 A93* Regensburg-Weiden (AnschluBstelle Klardorf-Lindenloh); 45,3 12,8
10,3 km
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Ausgabe
Baukosten 1976/77
fd. | Nr.der BAB Bezeichnung der MaBnahme : (Millionen (Millionen
Nr. : DM) © DM)
(ohne Grunderwerb)
1| 2 | 3 ' ) 4 | 5
b) im Bau
77 A3* Regensburg-Passau (AnschluBistelle Rosenhof—Stréubing); 149,0 15,9
29,5 km '
78 A3 Regensburg-Passau (AnschluBistelle Iggensbach—Pa§sau/ 120,0 57,9
. West); 20,9 km .
79 A3 Regensburg-Passau (Passau/West-Neuhaus [B12]); 19,3km 146,6 38,0
Bemerkungen: '
Mit Hilfe des Programmes fiir Zukunftsinvestitionen”
wird der Vollausbau der Gesamtstrecke ermdglicht. Von
-lder gesamten Lange von rd. 124 km waren bis Ende 1977
21 km fertiggestellt und rd. 70 km im Bau. Die Gesamt-
strecke wird voraussichtlich 1982 dem Verkehr zur Verfi-
gung stehen. '
80 A6* Niirnberg-Pfreimd (Amberg/Kastl-Amberg/Ost, 1. Fahr- 51,0 10,3
bahn); 16,6 km
81 A 70 Schweinfurt-Bamberg (Weyer—quhauseh; 1. Fahrbahn); 31,2 50
8,8 km ' -
82 A73* Bamberg—Niirnberg (AnschluBstelle Forchheim/Nord—
Baiersdorf/Nord); 7,5 km, davon 3,5 km fertiggestellt 50,0 14,6
83 A 92 Miinchen-Deggendorf (Sautorn—AnschluBlstelle 40,0 26,7
Deggendorf); 10,1 km
84 A93* Regensburg-Weiden (AnschluBstelle Regensburg/Nord- 132,5 25,0
’ AnschluBstelle Klardorf); 26,6 km
Bemerkungen:
Gegen die Linienfiihrung der A 93 durch das Regental
nordlich von Regensburg wird derzeit geklagt. Mit den
eigentlichen Bauarbeiten auf dieser Reststrecke kann infol-
gedessen noch nicht begonnen werden. Der Zeitpunkt fiir
die Fertigstellung der Gesamtstrecke ist deshalb offen.

* Die mit * bezeichneten MaBnahmen liegen nicht im Zonenrandgebiet, sie haben jedoch fiir dessen Verkehrs-
anbindung erhebliche Bedeutung.

Tabelle 8

Ausgaben fiir StraBenbaumaBnahmen im Zonenrandgebiet in den Jahren
1976 und 1977

Gesamtausgaben | Anteil Zonenrandgebiet
Bundesland Millionen DM | - Millionen DM
1 i 2
Schleswig-Holstein ...........coiiiiiiiiiiiiii ., 480 ‘ 375
Niedersachsen .................... IR I 1334 305
Hessen .............coin.. B e 1452 208
Bayern ... e e e 2495 870
insgesamt . . . 5761 1758
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Tabelle 9
Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse
der Gemeinden nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
in den Jahren 1976 und 1977
Kommunaler StraBenbau Offentlicher Personennahverkehr .
GVG-Mittel
Gesamte MaBnahmen Gesamte MaBnahmen im Zonen-
MaBnahmen im Zonen- MaBnahmen im Zonen- randgebiet
des Landes randgebiet des Landes randgebiet insgesamt
Bundesland nach dem nach dem
GVEG GVEG
Millionen DM Millionen DM Millionen DM Millionen DM Millionen DM
‘ (Sp. 2+4)
1 | 2 | 3 | 4 5
Schleswig-Holstein .. ... 89,9 75,1 18,1 16,0 91,1
Niedersachsen ......... 282,8 99,8 130,8 28,8 128,6
Hessen ............... 204,4 59,6 302,1 59 65,5
Bayern ............... 387,2 111,7 389,6 12,5 124,2
insgesamt!) ... 964,2 346,1 840,6 63,2 409,4
1) Summen aus nichtgerundeten Werten
Tabelle 10
Kommunaler StraBenbau im Zonenrandgebiet
— Finanzhilfen des Bundes gemdf GVFG in den Jahren 1976 und 1977 —
Finanzhilfe im Zonenrandgebiet
in Landkreisen Gesamte
in kreisfreien | und kreisange- | Finanzhilfe im
: Summe Stddten hérigen Bundesland
Bundesland Gemeinden ’
Betrag Betrag Betrag Betrag
Millionen DM Millionen DM Millionen DM Millionen DM |
1 ! 2 o 3 4
Schleswig-Holstein ................... 75,1 25,8 49,3 89,9
Niedersachsen ....................... 99,8 39,5 60,4 282,8
Hessen ........coiiiiiiiiiiiiiinnnnnns - 59,6 14,7 44,9 204,4
Bayern .........coiiiiiiiiiiiii e 111,7 23,6 88,1 3872
Summe 1) 346,1 103,5 2427 964,2

1) Summen aus nichtgerundeten Werten
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Tabelle 11
OPNV-MaBnahmen im Zonenrandgebiet -
— Finanzhilfen des Bundes gemdB GVFG in den Jahren 1976 und 1977 —
Zuschiis-
se zu .
. den Z -
Nicht- onen
Strafen- | Zentrale | Park- 15 0o | bundes- | Kosten | randvor-
Omni- and- - . der DB haben
bahnmaB- : betriebs- eigene .
busbahn- { Ride- o : fiir Bahn- { ges Lan-
- nahmen = hofe Eisenbah- | = es Lan
héfe Anlagen tiber- des ins-
Bundesland nen
gangs- gesamt
maBnah-
men
‘| Millionen | Millionen | Millionen | Millionen | Millionen | Millionen | Millionen
DM DM DM DM DM DM DM
1 | 2 | 3 | 4- | 5 | 6 | 7
Schleswig-Holstein ............ — 0.6 3,6 5,3 6,5 — 16,0
Niedersachsen ................. 11,1 0,1 —_ 10,0 —_ 7,6 28,8
Hessen ...............c.coou... 3,6 0.1 — 2,3 — — 59
Bayern ....................... — 1,2 — 11,3 — | - 125
Summe?) ...| 14,6 2,0 3,6 28,8 6,5 7,6 63,2
1) Summen aus nichtgerundeten Werten
Tabelle 12

Wasserstraﬂen-lnvéstitionen
in den Jahren 1976 und 1977

) Ausgaben in

. . MafBnahmen . Millionen DM
(v. H. im Zonenrand-Gebiet) 1) 1976 | 1977
Trave (100) ................ 2,8 2,8
Nord-Ost-See-Kanal (7) .... 19,3 19,0
Elbe-Seiten-Kanal (100) .. ... 129,0 109,6
Mittelland-Kanal-Ost (80) ... 22,4 20,0
Main-Donau-Kanal (10) ..... 9,7 12,3
Elbe-Liibeck-Kanal (100) . ... — 5,0
Sonstige (100) ............. 10,0 10,0
Summe Zonenrand-Gebiet ..| 1932 178,7

!) Die v. H.-Sdtze stellen Kostenanteile dar
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Tabelle 13

Vergabesumme der DB-Auitrdge nach VOB und
VOL fiir die Jahre 1976 und 1977

insgesamt
an Bewerber | im jeweili-
randgebiet | 97 Bundes-
Bundesland Millionen Jland
: DM Millionen
DM i
1 | 2
Schleswig-Holstein 90 T 141
Niedersachsen ....... 930 1791
Hessen .............. ) 160 ) 714
Bayern .............. 205 1 867
Summe ...| 1385 4513
Tabelle 14

Vergabesumme der Auftriige im
Bundesfernstrafenbau fiir die Jahre 1976 und 1977

an Bewer- insgesamt
ber im im jeweili-
Zonenrand- | gen Bundes-
Bundesland gebiet land
Millionen Millionen
DM DM
1 | 2
Schleswig-Holstein 314,3 359,8
Niedersachsen ....... 343,3 988,4
Hessen .............. 262,0 10473
Bayern .............. 451,1 2 260,3
Summe 1 370,7 46558
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