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StraBenbaubericht 1979

Der Bundesminister fiir Verkehr berichtet dem Deutschen Bundestag
jahrlich iiber den Fortgang des BundesfernstraBenbaues nach dem Stand
vom 31. Dezember des Vorjahres (§ 7 des Gesetzes liber den Ausbau der
BundesfernstraBen in den Jahren 1971 bis 1985 — Ausbauplangesetz;

[FStrAbG] vom 30. Juni 1971, BGBL. I S. 873).

Der StraBBenbaubericht ist erstmals fiir das Jahr 1971 aufgestellt worden.

Der Bericht fiir das Jahr 1978 wurde dem Présidenten des Deutschen Bun-
destages mit Schreiben des Bundesministers fiir Verkehr vom 7. August
1979 zugeleitet und am 7. November 1979 im AusschuB fiir Verkehr des
Deutschen Bundestages beraten und zur Kenntnis genommen. Der vor-

liegende Bericht bezieht sich auf das Jahr 1979.

1. Grun'dlagen

1.1 Bundesverkehrswegeplan 80

1. Die Kapazitdt der Bundesverkehrswege hat einen
hohen Stand erreicht. Die weitere Gestaltung des
Netzes orientiert sich an den wirtschaftlichen Not-
wendigkeiten und den Wertvorstellungen der Biir-

ger.

2. Der Bundesverkehrswegeplan ‘80 enthalt unter Be-
riicksichtigung der finanzpolitischen Moglichkeiten
die in den Jahren 1981 bis 1990 vordringlich ange-
strebten MaBnahmen (Stufe I) und weitere Planun-
gen flr die Zeit nach 1990 (Stufe II). Im einzelnen ist
der Planungsrahmen 1981 bis 1990 wie folgt vorge-
sehen:

r Zum
1981 bis 1990 Vergleich)
1971
B bis
Mrd. DM %o 1980
Yo
1. Deutsche
Bundesbahn . ..... 43,6 29,1 16,4
2. Bundesfernstraflen . 63,4 42,4 53,2
3. Bundeswasser-
straBen .......... 8,5 57 5,9
4, Luftfahrt ......... 1,9 1,3 1,5
5. Finanzhilfen fiir
OPNV und kommu-
naler Straenbau .. 28,8 19,2 20,1
6. Sonstige
Aufgabengebiete . 3.4 2,3 2,9
Summe ......... S 149,6 100,0 100,0

3. Das Programm schafft und sichert Arbeitsplédtze. Es
liefert eine langfristige Orientierungshilfe fiir die
Wirtschaft. Die breite Facherung liber alle Verkehrs-

zweige vermindert die Risiken einer einseitigen
Strukturierung.

. Das Programm beriicksichtigt die energiepolitische

Entwicklung durch

— forcierten Ausbau der Schienenverkehrskapa-
zitdten im Fernverkehr,

— Forderung des kombinierten Verkehrs, Anbin-
dung von Flughéfen an das IC-Netz, Bau von Park
and Ride-Anlagen,

— Forderung des schienengebundenen Nahver-
kehrs in den Verdichtungsraumen,

— Ausschaltung von kraftstoffverzehrenden bauli-
chen und verkehrlichen Engpéssen im StraBen-
netz.

. Das Programm schiitzt und verbessert die Umwelt.

Es enthdlt Investitionen zum Abbau bestehender
Larmbeeintrachtigungen. Soweit es technisch mog-
lich und 6konomisch vertretbar, wird der Ausbau be-
stehender Verkehrswege dem Bau neuer Trassen
vorgezogen. Bei Neubau ist der Umweltschutz, ins-
besondere der Schutz von Natur und Landschaft, un-
abdingbar. Das Programm enthdlt die hierzu erfor-
derlichen Aufwendungen.

. Das Programm tragt zur Hebung der Verkehrssicher-

heit und zur Verbesserung der kommunalen Ver-
kehrsverhéltnisse bei. Fiir den Bau von Ortsumge-
hungen, zur Beseitigung von Bahniibergdngen und
zum verstdarkten Bau von Radwegen an Bundesfern-
straBen sind erhebliche Mittelsteigerungen vorge-
sehen.

. Das Programm geht von einem angenommenen Wirt-

schaftswachstum von jahrlich 3/2% aus und stiitzt
sich auf verkehrliche Prognosen wissenschaftlicher
Institute. Es bezieht die wahrscheinliche Bevélke-
rungsentwicklung ein.

.Im einzelnen sind folgende investitionspolitisch

wichtige Ergebnisse hervorzuheben:

Schienennetz der DB
Erhebliche Steigerung des bisherigen Investitions-
anteils, volle Aufnahme der notwendigen Strecken-
neu- und ausbauten.
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Bundesfernstraf3en

Wandel der Investitionsstruktur in Richtung auf
qualitdtsverbessernde Investitionen anstelle von
km-Leistungen.

Rd.7 000 km bisher geplante Autobahnen werden
aufgegeben bzw. durch Bundesstraenplanungen
ersetzt. Netzergdnzungen werden nur noch in regio-
nal begrenztem Umfang zur EngpaBbeseitigung, zur
ErschlieBung strukturschwacher Gebiete und zur
Verknipfung mit dem europdischen HauptstraBen-
netz erforderlich.

Die BundesfernstraBenplanungen der Stufe I und II
sind zugleich Entwurf des neuen ,,Bedarfsplanes fiir
die BundesfernstraBen’. Dieser wird in Erfiillung
des gesetzlichen Auftrags dem Parlament als Ande-
rungsgesetz zugeleitet.

Bundeswasserstraen

Neue WasserstraBBen sind nicht geplant; Konzentra-
tion auf Substanzerhaltung und Rationalisierung
der Betriebsablaufe.

Finanzhilfen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz

Weiterhin intensive Forderung von Investitionen zu-
gunsten des offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) und fiir kommunale Verkehrsinvestitionen.

1.2 Leitlinien fir die StraBenbaupolitik

Zielvorgaben des Bundesministers fiir Verkehr fiir
den BundesfernstraBenbau

Qualitdt geht vor Quantitdt

Der StraBenbau hat sich an den wirtschaftlichen Not-
wendigkeiten und den Wertvorstellungen der Biirger
zu orientieren. Die Kapazitdt des BundesfernstraBen-
netzes hat einen hohen Stand erreicht. Der weitere aus-
gewogene Ausbau mub als Ergénzung des Bundesver-
kehrswegenetzes gesehen werden.

Dabei werden die Substanzerhaltung des vorhandenen
Wegenetzes, der Abbau von Engpéssen, die Forderung
strukturschwacher Gebiete und die notwendige inter-
nationale Verkniipfung im Vordergrund stehen. Der
Schutz des Menschen vor Unféllen und Verkehrsbeld-
stigungen, der Schutz der Natur sowie die Verbesse-
rung der Lebensqualitdt besonders in unseren Stadten
sind in den letzten Jahren in ihrer Bedeutung gestie-
gen. In diesem. Sinne muB beim Stralenausbau die
,Qualitdt" Vorrang haben vor der reinen , Kilometer-
leistung".

Dies bedeutet im einzelnen:

1. Das bestehende Netz ist in einem den gestiegenen
Anforderungen entsprechenden Zustand zu erhalten
und zu unterhalten.

— Rechtzeitige Erneuerung.

‘— Verkehrssichere und gerduschdampfende Fahr-
bahnoberflachen.

— Bessere Kapazitdtsausnutzung durch verkehrs-
lenkende und verkehrsfiihrende MaBnahmen.

2. Die Beteiligung der Biirger beim Planungsvollzug ist
zu verstarken.

— Birgerbeteiligung vor der Linienbestimmung.

— Biirgerbeteiligung muB mehr als Bilirgerinforma-
tion sein. Die Bilrger miissen Gelegenheit
erhalten, sich zu einem Vorhaben und méglichen
Planungsvarianten zu dufern.

— Biirgerbeteiligung ist von der StraBenbauverwal-
" tung zu organisieren.

— Unmittelbarer Kontakt zwischen Stralenbau-
verwaltung und Bilirgern bei intensiver Beteili-
gung der Gemeinden.

— Die Wiinsche und Anregungen der Gemeinden
sind im Planungsverfahren starker zu bertick-
sichtigen.

3. Der StraBBenbau soll zur Hebung der Verkehrssicher-
heit beitragen.
— Beseitigung von Unfallschwerpunkten.
— Bau von Ortsumgehungen.
— Beschleunigte Beseitigung von Bahniibergéngen.
— Verstarkter Radwegebau.

4. Dem Larmschutz ist in allen Bereichen des StraBen-
baus Rechnung zu tragen. Dazu z&hlt der Abbau be-

stehender Larmbeeintrachtigungen und wirksamer
Larmschutz beim Neubau.

— Larmmindernde Trassenfiihrung beim Neubau.

— Verkehrliche MaBnahmen zur Entlastung bebau-
ter Bereiche.

— Baulicher Larmschutz.

5. Natur- und Landschaftsschutz sind beim Neubau
starker zu bertcksichtigen.

— Trassenbiindelung, insbesondere dort, wo Aus-
bau bestehender Verkehrswege einen Neubau
ersetzen kann. :

— Weitestmogliche Schonung und verkehrliche
Entlastung von Erholungs- und Landschafts-
schutzgebieten.

— Neubauten grundséatzlich nicht ohne land-
schaftspflegerischen Begleitplan.

6. Der StraBenbau soll zur stddtebaulichen Entwick-
lung beitragen.

— Verbesserung der Funktionsfahigkeit von Orts-
zentren durch den Bau von Ortsumgehungen.

— Forderung verkehrsberuhigter Zonen.

7. Die Ausbaustandards sind flexibel zu handhaben.

— Technische Richtlinien ersetzen nicht die Ab-
wégung im Einzelfall.

— Lebensqualitat und Wirtschaftlichkeit gehen vor
Perfektion.

Die Wirkungen der veranderten Zielstruktur im
BundesfernstraBenbau werden sich iberwiegend erst
in einigen Jahren quantitativ darstellen lassen. Begon-
nene Aktivitaten und bereits erbrachte Leistungen sind
in den folgenden Abschnitten insbesondere unter
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2.1  Programm zum Bau von Ortsumgehungen,

2.2  Programm zur Beseitigung von Bahniiber-
gangen,

4.1.3 Verkehrsbeeinflussung auf Bundesautobahnen,

4.3 Schutz gegen StraBenverkehrsgerdusche,

4.4 Naturschutz und Landschaftspflege und

4,5 Biirgerbeteiligung bei der Planung von Bundes-
fernstraBen,

aufgefiihrt.

1.3 Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen,
Fiinfjahresplan, StraBenbauplan

Der BundesfernstraBenbau richtet sich erst seit 1971
nach dem ,,Gesetz iiber den Ausbau der Bundesfern-
straBen in den Jahren 1971 bis 1985" vom 30. Juni 1971.
Das Gesetz legt fest, daB bis 1985 drei Fiinfjahresplane
aufzustellen sind. Sie bilden den Rahmen fiir die Auf-
stellung der jahrlichen StraBenbauplédne (§ 5 FstrAbG).

Der Bedarfsplan wurde im Jahre 1975 erstmals iiber-
prift. Die ab 1. Januar 1976 giiltige Fassung des Be-
darfsplanes wurde mit Anderungsgesetz am 5. August
1976 vom Deutschen Bundestag beschlossen und ist am
13. August 1976 verkiindet worden.

Im Jahre 1979 wurde der Bedarfsplan zum zweiten
Male {iberpriift. Durch Einbeziehung dieser Uber-
prifung in die Aufstellung des Bundesverkehrswege-
planes '80 wurde der Verflechtung der verschiedenen
Verkehrszweige und dem Ziel einer integrierten
Gesamtverkehrswegeplanung Rechnung getragen.

Der Entwurf fiir den kiinftigen Bedarfsplan (Anlage
zum Entwurf eines 2. Gesetzes zur Anderung des
Gesetzes liber den Ausbau der Bundesfernstraen in
den Jahren 1971 bis 1985) wurde am 7. November 1979
vom Bundeskabinett gebilligt; am 21. Dezember 1979
hat der Bundesrat dazu Stellung genommen.

Der Entwurf des fortgeschriebenen Bedarfsplans fir
die BundesfernstraBen enthalt unter Berticksichtigung

des voraussichtlichen finanziellen Rahmens die in den
Jahren 1981 bis 1990 vordringlich angestrebten MaB-
nahmen (Stufe I) sowie weitere Planungen fiir die Zeit
nach 1990 (Stufe II).

Dem MaBnahmenvolumen der StufeIvon 51,4 Mrd. DM
(Preisstand 1978)
steht im Zeitraum 1981 bis 1990 ein
voraussichtliches Finanzvolumen von
gegeniiber. Die Differenz in Hohe von
ist Planungsreserve im Sinne des
Stabilitatsgesetzes.

43,0 Mrd. DM
8,4 Mrd. DM

Die MabBnahmen der Stufe I im Autobahnneubau um-
fassen rund 3 000 km, davon rund 280 km Ausbau von
zwei auf vier Fahrstreifen und rund 220 km Bau erster
Fahrbahnen.

Die weiteren Planungen (Stufe II) umfassen MaB-
nahmen im Umfang von 29,7 Mrd. DM, davon 4,8 Mrd.
DM fiir Neubau von rund 460 km Autobahnen.

Die Fertigstellung der MaBnahmen der Stufe I wird
sich angesichts z. Z. nicht naher quantifizierbarer Preis-
entwicklungen, zusatzlicher Umweltschutzkosten und
weiterer Unwagbarkeiten bis Mitte der 90er Jahre hin-
ziehen. Dadurch vergroBlert sich zusdtzlich die Pla-
nungsreserve.

1.4 Finanzierungsgrundlage des 2. Fiinfjahres-
planes

Auf der Grundlage des iiberpriiften Bedarfsplanes be-
gann am 1. Januar 1976 der ,,2. Flinfjahresplan fur die
BundesfernstraBen in den Jahren 1976 bis 1980 mit Er-
gdnzungen bis 1985". Die Bauziele im 2. Fiinfjahres-
plan und die derzeitige Zielerreichung weist Tabelle 1
aus.

Der Finanzrahmen fir den 2. Fiinfjahresplan betragt
fir die Jahre 1976 bis 1980 30,6 Mrd. DM. Hinzu
kommen 1,8 Mrd. DM aus dem Programm fiir Zu-
kunftsinvestitionen, also insgesamt 32,4 Mrd. DM.
Davon sind 19,95 Mrd. DM fiir Investitionen gemadB
Bedarfsplan einschlieBlich ZIP.

Tabelle 1

Erfiillungsgrad des 2. Fiinfjahresplanes in der Zeit vom 1. Januar 1976 bis 31. Dezember 1980
hier: fiir die Jahre 1976 bis 1979

Bauziele
Ansdtze im 2. Finfjahresplan Ausgaben 2. }lz?llnf fertiggestellt
(Soll) (Ist) X
jahres-
Bedarfsgruppe ) plan
1976 bis . . 1976 bis .
1980 1976 bis 1979 1976 bis 1979 1980 1976 bis 1979
Mrd. DM | Mrd. DM % Mrd. DM % km km %
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Neubau von
Bundesautobahnen ... 13,54 10,68 78,9 9,93 73,3 1540 840,6 54,6
Neu- und Ausbau
von BundesstraBBen 4,54 3,54 78,0 3,82 84,1 1130 1038,0 91,9
Zukunftsinvestition
(ZIP) ... 1,87 1,17 62,6 1,13 60,4
BundesfernstraBen 19,95%) 15,39 77,1 14,88 74,6 2 670 1878,6 70,4

*) ohne kleineren Um- und Ausbau, aber mit den Erweiterungsinvestitionen der BAB-Betriebsstrecken in Hohe von 1,3 Mrd. DM.
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2. Aktuelles im FernstraBenbau

2.1 Programm zum Bau von Ortsumgehungen

Ortsumgehungen koénnen in besonderem MaBe dazu
beitragen, Ortschaften, d. h. die Bevdlkerung in diesen
Orten von Belastigungen durch StraBenverkehr — ins-
besondere von Ldarm und Abgasen — zu entlasten.

Die Bindung vieler im Bedarfsplan enthaltener Orts-
umgehungen an léangere nachrangig eingestufte Aus-
bauabschnitte behinderte die frithzeitige Planung und
Durchfithrung solcher Bauvorhaben. Deshalb hat der
Bundesminister fiir Verkehr gestiitzt auf § 3 FStrAbG
in Zusammenarbeit mit den Léndern ein Programm
zum Bau von Ortsumgehungen zundchst fiir die Jahre
1979 bis 1985 aufgestellt und im Januar 1979 bekannt-
gegeben. Das Programm umfalit ein Gesamtvolumen
von 2,3 Mrd. DM; es enthédlt 340 Ortsumgehungen mit
Einzelkosten bis zu 10 Millionen DM. Das Programm
wird jahrlich fortgeschrieben.

Die Ziele sind:

— Vorrangige Forderung der verkehrspolitischen
Ziele des BMV ,, Abbau von Unfallschwerpunkten'
und ,,Verminderung von Umweltbeeintrdachtigun-
gen”

— Verkehrsberuhigung in Ortschaften

— GroBere Flexibilitat des Mitteleinsatzes im Bundes-
femstraBenbau )

— Verstetigung der Bauarbeiten im Bundesfern-
straenbau

— Rationellere Nutzung der Planungskapazitdaten
der Lander

— Erhebliche Reduzierung des Umfanges und damit
des Aufwandes fiir die Bedarfsiiberpriifung

— Wegfall von Einzelentscheidungen nach § 3
FStrAbG fiir kleine Ortsumgehungen

Im Jahre 1979 wurden ca. 30 BaumaBnahmen aus dem
Ortsumgehungsprogramm begonnen.

2.2 Programm zur Beseitigung von Bahniiber-
gdngen :

Im Bundesgebiet gibt es noch rund 1 000 schienen-
gleiche Kreuzungen von DB-Strecken mit Bundes-
straBen. Es wird angestrebt, im Laufe eines Zeitraumes
von 10 bis 15 Jahren wenigstens die im Zuge von
Hauptbahnen der DB liegenden rund 500 Bahniiber-
gédnge zu beseitigen. Sicherheit des StraBen- und des
Schienenverkehrs erfordert eine energische Beschleu-
nigung des bisherigen Ablaufs der Bahniibergangs-
beseitigung.

Aus diesem Grunde bereiten Bund und Lander zusam-
men mit der Deutschen Bundesbahn z. Z. ein Programm
zur Beseitigung von Bahniibergiangen im Zuge von
Bundesstraen vor. Es soll im Friihjahr 1980 bekannt-
gegeben und jahrlich fortgeschrieben werden. Mit die-
sem Programm wird die investitionspolitische Linie
weiterverfolgt, die qualitdatsverbessernde und sicher-
heitserh6hende MaBnahmen in den Vordergrund stellt,
und die in verstarkten Larmschutzinvestitionen, im
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Bau von Ortsumgehungen und in der Forderung des
Radwegebaues ihren Ausdruck findet.

(Leistungen siehe 4.1.1)

2.3 Verbesserung der Anbindung von Berlin
(West)

Nach dem AbschluBl der Vereinbarungen mit der DDR
iber den Bau einer Autobahn von Berlin nach Ham-
burg sind die Planungen fir die AnschluBstrecken auf
den Gebieten von Berlin (West) und Schleswig-Hol-
stein unverziiglich begonnen worden. Hierzu gehort
auch die Aufnahme von Expertengesprdachen, um die
erforderlichen MaBnahmen zur unmittelbaren Anbin-
dung der Autobahn im Bereich der Grenzen abzustim-
men. Der Schutz der Umwelt und der Landschaft wird
bei den Planungen einen besonderen Schwerpunkt
darstellen. ’

2.4 Beriicksichtigung des Ferienverkehrs

Der Urlaubsreiseverkehr verursacht auf vielen Bun-
desfernstraBen Stauerscheinungen, die gezielte,
griindlich geplante und umfassende GegenmaBnah-
men erfordern.

Die Baubetriebsplanung hat sich in den Vorjahren
bewdhrt. Auch 1979 konnte der Bundesminister fir
Verkehr in engem Zusammenwirken mit den obersten
StraBenbaubehorden der Lander erreichen, dal Bau-
arbeiten an den Bundesautobahnen weitgehend ein-
geschrankt und die verbleibenden unvermeidbaren
Arbeiten rdumlich und zeitlich straff koordiniert
wurden.

Mit dem , Feriennetzmodell 1979 hat der Bundes-
minister fiir Verkehr wie im Vorjahr den Verkehrsteil-
nehmern sowie den beteiligten Verbanden eine Vor-
hersage der in der Ferienreisezeit zu erwartenden
Verkehrsverhdltnisse angeboten. Fiir jeden Tag der
Reisezeit wurde fiir jeden Abschnitt der vom Ferienver-
kehr beanspruchten Bundesautobahnen und jede
Richtung angegeben, ob mit dichtem oder zahflissi-
gem Verkehr oder mit Stau zu rechnen war. Die Daten
wurden so aufbereitet und zusammengestellt, daB
Automobilverbande und Massenmedien in der Lage
waren, die Ferienreisenden rechtzeitig iiber glinstige
Reisezeiten und Reiserouten zu unterrichten und auf
ihre Reisegewohnheiten mit dem Ziel einer Entzerrung
der Spitzenbelastungen EinfluB zu nehmen. Im Be-
richtsjahr wurde ein weiter entwickeltes und verfeiner-
tes Feriennetzmodell fiir 1980 vorbereitet.

2.5 Radwege an BundesstraBen

Der Bundesminister fiir Verkehr setzt sich seit langem
fir verstarkten Radwegebau ein. Er hat zum Ausdruck
gebracht, daB die Bemiihungen aller beteiligten
Baulasttrdger koordiniert werden sollten, um ein
moglichst einheitlich gestaltetes Netz von Radwegen
zu schaffen. Ziel ist vor allem, die Verkehrssicherheit
durch Trennung der Verkehrsarten zu verbessern und
damit die Unfallzahlen insbesondere bei Kindern zu
senken.

Am 12. September 1979 hat das Bundeskabinett den
Bundesminister fiir Verkehr beauftragt, in Zusammen-
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arbeit mit den Bundeslandern ein Radwegeprogramm
an BundesstraBen aufzustellen. Die Grundsatze fiir
dieses Programm wurden erarbeitet und inzwischen
mit den obersten StraBenbaubehtérden der Lander

erortert und weitgehend abgestimmt.

Bis zum 15. August 1980 werden die Lander ihre
Beitrage fiir das Programm unter Anwendung dieser
Grundsdtze erarbeiten. AnschlieBend wird das Bun-

desprogramm zusammengestellt.

3. Baufortschrittim Jahre 1979

3.1
(s. auch Tabelle 1)

3.1.1 Gesamtausgaben

Ausgaben und Leistungen insgesamt

Fiir den Bundesfernstraenbau standen nach Verkiin-
dung des Haushaltsgesetzes 1979 (23. Februar 1979)
folgende Ausgabemittel zur Verfiigung:

Millionen Millionen

Titelgruppe 01 — StraBenbauplan —

Haushaltsmittel (Anteil aus dem
zweckgebundenen Mineraldlsteuer-
aufkommen)

Ubertragene Ausgabereste (aus 1978)

zusatzliche verwendbare Einnahmen
(BetrdgeDritter) . ...............
Titelgruppe 02 — StraBenbaumalB-
nahmen im Rahmen des Programms
fiir Zukunftsinvestitionen (ZIP) —

Haushaltsmittel

Ubertragene Ausgabereste (aus 1978)

Summe Titelgruppe 01 + 02

Die Gesamtausgaben im Haushalts-
jahr 1979 betrugen bei Kap. 1210

Landerausgaben (als Auftragsver-
waltungen fir die Bundesfernstra-
Ben)

Titelgruppe 01

Titelgruppe 02

Ausgaben im Wohnungsbau fiir
StraBenbauverdrdangte und zur Er-
satzbetriebsraumbeschaffung

ZuschuB an Kapitel 1211
(BASt/Bundesanstalt fir
wesen)
zentralbewirtschaftet Ausgaben . ..

StraBen-

Ausgaben insgesamt

Der Ausgaberest gegeniiber dem tat-
sdchlichen Verfugungsrahmen be-
tragt

DM

6 300,0

269,4

10,9

6 580,3

700,0

27,8

6 452,1
687,9

8,7
51,8

18,4

89,2

das sind 1,2 % des Verfligungsrahmens.

DM

7 308,1

7218,9

Die Ausgaben des Einzelplans 12 Kapitel 1210 (ein-
schlieBlich ZIP) im Haushaltsjahr 1979 gliedern sich

wie folgt:

- Hochbauten an BAB

Unterhaltung und Instandsetzung . .

davon
Unterhaltung und Instandsetzung
von BAB (einschlieBlich Fahr-
zeuge und Gerite)

Unterhaltung und Instandsetzung
von BundesstraBen (einschlieBlich
Fahrzeuge und Gerdte)

Neubau, Erneuerung, Um- und Aus-
bauvon BAB

davon
Deckenerneuerung, Um- und Aus-
bau von Betriebsstrecken der BAB
(ohne Grunderwerb)

Erneuerung von Fahrbahndecken
einschlieBlich Bau zuséatzlicher
Fahr- und Standstreifen auf BAB
(ohne Grunderwerb)

Neubau des Grundnetzes BAB und
der Ergdnzungsstrecken (ohne
Grunderwerb)

Neubau, Erneuerung, Um- und Aus-
bauvon Bundestralien

davon
Ermeuerung, Um- und Ausbau von
BundesstraBlen

Neubau von Bundesstraen

Hochbauten an Bundesstraen

Grunderwerb, Ersatzraumbeschaf-
fung und Zinszuschiisse

davon
fiir BAB

fiir Bundesstraen

Aufwendungen nach dem Eisen-
bahnkreuzungsgesetz

Abgeltung von Zweckausgaben, die
bei der Entwurfsbearbeitung und
Bauleitung entstehen

Zuschiisse des Bundes an fremde
Baulasttrdger nach § 5a Bundes-
fernstraBengesetz
Forschung, Verodffentlichung und
Verkehrswirtschaftliche Unter-
suchungen

Verschiedenes

Zusammen . . .

Millionen Millionen
DM DM
786,7

355,5
431,2
3260,8
481,6
633,6
2113,0
32,6
1968,5
1301,1
646,8
20,6
466,1
262,1
204,0
4211
144,8
65,7
18,8
86,4
7218,9

Abbildung 1 zeigt die Entwicklung der Ausgaben fiir
die BundesfernstraBBen 1950 bis 1979, sowie dariber
hinaus das vorgesehene Planungs-Soll im Rahmen des

. 2. Funfjahresplanes 1976 bis 1980.

3.1.2 Verpflichtungserméachtigungen

Ausgabemittel (Kassenmittel) werden stets nur fiir das
laufende Haushaltsjahr zur Verfiigung gestellt. Da die
Bauabwicklung fiir die MaBnahmen des Bundesfern-

7
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Abbildung 1

Entwicklung der Ausgaben fur die
Bundesfernstrafen von 1950 bis 1979

Stand: 31.12.1979
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straBenbaues im Regelfall iiber mehrere Jahre lauft,
sind alle Verpflichtungen der folgenden Jahre, die im
Rahmen des Baufortschrittes eingegangen werden,
durch Verpflichtungsermédchtigungen (VE) abzu-
decken.

Titelgruppe 01

Im Jahre 1979 standen insgesamt 3 100 Millionen DM
VE mit folgenden Falligkeiten zur Verfiigung:

im Haushaltsjahr 1980 2 000 Millionen DM
1981 900 Millionen DM
1982 200 Millionen DM.

Waéhrend 40 Millionen DM davon fiir die zentralen Be-
lange verblieben, erhielten die Lander als Auftragsver-
waltungen fiir den BundesfernstraBenbau den Haupt-
anteil der VE-Zuteilungen in Hohe von 3 060 Millionen
DM, zu dem noch Festlegungen der Vorjahre 1977 und
1978 von weiterenrd. 890 Millionen DM hinzutraten, so
daB sich zugunsten der Bauvorhaben ein Verfiigungs-
rahmen von rd. 4 000 Millionen DM ergab, der voll in
Anspruch genommen wurde. Im Rahmen der vorlaufi-
gen Haushaltsfiihrung konnte zu Beginn des Jahres bis
zur Zuweisung der im Kapitel 1210 vorgesehenen Ver-
pflichtungserméachtigungen des laufenden Haushalts-
jahres (VE 1979) mit Hilfe der noch nicht ausgeschopf-
ten Zuweisungen des vorangegangenen Haushaltsjah-
res eine storungsfreie Fortfiihrung des Baugeschehens
erreicht und sichergestellt werden.
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Titelgruppe 02

Im Rahmen des Programms fiir Zukunftsinvestitionen
(ZIP) standen insgesamt 1 100 Millionen DM VE mit
folgenden Filligkeiten zur Verfiigung:

im Haushaltsjahr 1980 700 Millionen DM
' 1981 300 Millionen DM
1982 100 Millionen DM

Nach AbschluB des Haushaltsjahres 1979 ~ drittes Ab-
laufjahr fiir das ZIP — ergibt sich hinsichtlich der Pro-
grammerfiillung folgendes:

Gesamtsoll durch Projekte festgelegt:

rd. 2 849 Millionen DM
davon bisher vergeben:

rd. 1 756 Millionen DM (61,6 %)
davon bisher verausgabt:

rd. 1 130 Millionen DM (39,7 %)

3.1.3 Bauaufirige

Zu Beginn des Haushaltsjahres 1979 lagen aus den Vor-
jahren Bindungen in Bauvertrdgen in Héhe von rd.
3 590 Millionen DM vor, davon 2 700 Millionen DM zu
Lasten der Ausgabemittel 1979 und 890 Millionen DM
zu Lasten von Verpflichtungsermachtigungen 1980
und 1981.

Im Haushaltsjahr 1979 wurden neue Bauauftrage in
Hohe von rd. 5 590 Millionen DM erteilt, davon 2 100
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Abbildung 2

Ausbau der Bundesfernstraflen
in den Jahren von 1950 bis 1979
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Millionen DM zu Lasten von Ausgabemitteln 1979 und
3 490 Millionen DM zu Lasten von Verpflichtungser-
machtigungen 1980 bis 1982.

Dazu kommen Bauauftrage in Hohe von rd. 775 Millio-
nen DM im Rahmen des ZIP zu Lasten von Ausgabemit-
teln und Verpflichtungserméachtigungen.

3.2 Ausgaben und Leistungen beiden einzelnen
Bedarfsgruppen

3.2.1 Neubau von Bundesautobahnen

Fiir den Neubau von Bundesautobahnen, einschlieB3-
lich Hochbauten und Grunderwerb, wurden im Be-
richtsjahr 2 377,6 Millionen DM ausgegeben:

Millionen Millionen

DM DM
Autobahnneubau 2 377,6
davon
Neubau von Bundesautobahnen
(Grundnetz)
Baumittel (einschlieBlich Verstar-
kungim RahmendesZIP) ....... 1599,6
Grunderwerb ................ 147,8
1747 4
Neubau von Bundesautobahnen
(Ergdnzungsstrecken)
Baumittel .................... 513,4
Grunderwerb ................ 81,4
594,8
Hochbautem ................. 32,6
Fiir Ersatzraumbeschaffung ... .. 2,8

1979 wurde das Autobahnnetz durch Verkehrsfreiga-
ben von rd. 237 km neuer Streckenteile von 6963 km /)
Lange auf 7200 km ') vergroBert. Die als Anlage beige-
fugte Bauleistungskarte gibt einen Uberblick tiber die
Fertigstellungen im Berichtsjahr.

Von den im Berichtsjahr fertiggestellten Autobahn-
Neubaustrecken sind folgende besonders hervorzuhe-
ben:

Niirnberg—Heilbronn (A 6)

Mit der Fertigstellung der insgesamt 58,6 km langen
Teilstrecke zwischen Ansbach—West und Kupferzell
kann die Autobahn Niirnberg—Heilbronn nunmehr auf
einer Gesamtlange vonrd. 142 km durchgehend befah-
ren werden.

Bei dieser neuen StraBenverbindung handelt es sich
um eine Strecke von erheblicher nationaler und inter-
nationaler Bedeutung im Zuge der Europastralle E 12
(Paris—Prag).

Wiirzburg—Ulm—Fiissen (A 7)

Mit Fertigstellung der beiden Streckenabschnitte Nie-
derstotzingen bis Langenau (11,7 km) und Langenau

!) ohne die 2bahnigen BundesstraBen
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bis Nersingen einschlieBlich Umbau des Autobahn-
kreuzes Ulm/Elchingen (7,3 km) mit Anbindung an die
BAB Stuttgart—Miinchen (A 8) stehen jetzt 115 km Neu-
baustrecke zwischen Wiirzburg und Fiissen durchge-
hend dem Verkehr zur Verfligung.

Wuppertal-Miinster (A 43)

Durch Fertigstellung des 9,5 km langen Streckenab-
schnittes zwischen Recklinghausen (L 511n) und sid-
lich Haltern (L 612) erhalt die Stadt Marl einen direk-
ten AutobahnanschluB. Der Streckenteil  zwischen
Marl-Nord und Nottuln von rd. 30 km Lange befindet
sich in Bau und soll bis zum Jahre 1981 fertiggestellt
werden.

Aachen—Diisseldorf (A 46)

Mit Fertigstellung der rd. 3,5 langen Verbindung zwi-
schen den beiden Rheinufern bei Neuss—Vedesheim
(B 9) und Diisseldorf-Flehe durch die Rheinbriicke
Neuss—Diisseldorf ist ein erster wichtiger Schritt zur
Schliefung der Netzllicke im Zuge der A 46 zwischen
Diisseldorf und der linksrheinischen Autobahn (A 57)
vollzogen.

Berlin—Hamburg (A 11)

Abzweig Reinickendorf

Durch die Verkehrsfreigabe zwischen Autobahndrei-
eck Charlottenburg und der provisorischen AnschluB-
stelle WittestraBe einschlieBlich eines Teiles des Auto-
bahnkreuzes Reinickendorf ist nunmehr eine durchge-
hende Autobahnverbindung des industriereichen Ber-
liner Nordens mit dem tibrigen deutschen Autobahn-
netz geschaffen. Durch Verkehrsverlagerungen aus
Wohn- und Geschéaftsgebieten wird die Umweltquali-
tat in hohem Male verbessert. Mittelpunkt dieses neu-
en Autobahnabschnittes von rd. 6 km Lénge ist der ca.
1 km lange Tunnel unter dem Flughafen Tegel, welcher
unter schwierigen Terminzwdangen rechtzeitig fertig-
gestellt wurde. Der gesamte Abschnitt konnte etwa
1 Jahr friher als geplant unter Verkehr genommen
werden.

Regensburg—Passau (A 3)

Westlich von Passau wurde ein 8,8 km langer Strecken-
abschnitt zwischen Passau/Nord und Passau/Sud fiir
den Verkehr freigegeben. Uber die damit erreichte Ent-
lastung der stddtischen Durchgangsstralen von Passau
hinaus bedeutet die Inbetriebnahme dieses Abschnit-
tes der A 3 einen weiteren wichtigen Schritt beim Bau
der durchgehenden Autobahnverbindung im Zuge der
EuropastraBen E 8/36/3/5 zwischen Den Haag (Hol-
land) und Wien (Osterreich).

Sonstige Abschnite

Erwahnenswert ist noch die Fertigstellung folgender
Streckenabschnitte, die zur Verlangerung oder Ergan-
zung schon in Betrieb befindlicher Teile von wichtigen
BAB-Strecken fiihrte:

— Heinsberg—Wuppertal (A 46)
Wanlo (A 61) bis Hiickelhoven

— Niirnberg Pfreimd (A 6)
Amberg/Kastl bis Amberg/Ost

— Regensburg—Weiden (A 93)
Ponholz (B 15) bis Klardorf
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Tabelle 2
Lingenverdnderungen”) an den Bundesfernstrafien in den Jahren 1950 bis 1979
Bundesautobahnen Bundesstrafien BundesfernstraBen
it Bestand Verdanderung Bestand Verdnderung Bestand Verégderung
am gegenﬁl_:)er dem am gegentber dem am 31. Dez. geg(i/noli?:}irdem
31. Dez. Vorjahr 31. Dez. Vorjahr (Spalte 2 + 4) (Spalte 3 + 5)
1 z 3 4 5 6 7
1949 2128,0 — 24 349,4 — 26 477,4 —
1950 2128,0 — 24 3274 = 2240 26 455,4 - 22,0
1951 2128,0 — 24 3274 — 26 455,4 —
1952 21313 + 88 24 250,4 - 770 26 381,7 L= =737
1953 2163,0 + 31,7 24 2677 + A4S 26 430,7 + 49,0
1954 2 186,6 + 23,6 24 4741 + 2064 26 660,7 # . 230,0
1955 2 186,6 — 24 553,5 + 794 26 740,1 + 74
1956 2261,0 + 74,4 24 481,8 - 717 26 742,8 + 2,7
1957 2.272,2 + 11,2 24 480,2 = 1,6 26 752,4 & 9,6
1958 2420,0 +147,8 24 508,3 + 281 26 928,3 + 1759
1959 1) 2 55,2 +131,2 24 950,9 + 442,6 27 502,1 + 573,8
1960 2 670,6 +119,4 25 262,2 £ g1L.3 27 932,8 + 430,7
1961 28304 +159,8 28 014,3 +2 #5251 30 844,7 +2 9119
1962 29358 +105,4 29 206,1 +1191.8 32 1419 +1297,2
1963 3 076,9 +141,1 29 586,4 + 380,3 32 663,3 + o214
1964 3 204,3 +127,4 29 906,9 + 320,5 33 111,2 + 4479
1965 3371,5 +167,2 30 516,1 + 609,2 33 887,6 + 7764
1966 3 508,4 +136,9 314184 + 9023 34 926,8 +1039,2
1967 3616,6 +108,2 31 986,8 + 5684 35 603,4 + 676,6
1968 3 966,6 +350,0 32 0477 + 60,9 36 014,3 + 410,9
1969 4110,3 +143,7 32 205,0 + 1573 36 315,3 + 301,0
1970 4 460,6 +350,3 32 465,3 + 260,3 36 925,9 + 610,6
1971 4 827,8 +367,2 325904 G 1251 37 418,2 + 4923
1972 5258,3 +430,5 32 696,0 + 105,6 37 954,3 + 536,1
1973 5481,0 +222,7 32 703,0 T 7.0 38 184,0 £ 229,f
1974 5741,8 +260,8 3? 594,0 - 109,0 38 335,8 + 151,8
1975 6 207,0 +465,2 32 518,0 - 76,0 38 725,0 + 3892
1976 6434,5 +227,5 32 460,0 — 58,0 38 894,5 + 169,5
1977 6 711,0 +276,5 32 292,0 — 168,0 39 003,0 + 108,5
1978 7029,0 +318,0 32 252,0 — 40,0 39 281,0 £ 2530
1979 7291,0 +262,0 32 248,0 - 4,0 39539,0 + 258,0

') ab 1959 einschlieBlich Saarland
*) Entstanden durch Neubau und Umstufungen
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— Weiden—Hof (A 93)
Altenstadt bis Windischeschenbach

— Wilhelmshaven—Cloppenburg (A 29)
Wilhelmshaven—Nord bis Wilhelmshaven (B 210)

— Wetzlar—GieBen (A 48)
Nordkreuz GieBlen (A 485) bis
Autobahnkreuz Reiskirchen (A 5)

— Saarbriicken—Karlsruhe (A 8)
Zweibriicken bis Walshausen

— Ludwigshafen—Karlsruhe (A 65)
Umgehung Neustadt

Berlin (West)

Die Bautédtigkeit in Berlin konzentrierte sich auf die
wichtigsten MaBnahmen im Berliner FernstraBennetz:

A 10 BAB Ring Berlin
A 11 Berlin-Hamburg (innerhalb von Berlin/West)
A 13 BAB Siidost.

Gegeniiber Ende 1978 hat sich die Lange der in Bau be-
findlichen Streckenabschnitte von rd. 1 000 km auf
875 km reduziert.

Im Jahre 1980 werden voraussichtlich etwa 160 km (da-
von ca. 13 km 2. Fahrbahnen) fertiggestellt.

3.2.2 Aus- und Neubau von Bundesstra3en

Fiir den Aus- und Neubau von Bundesstralen wurden
im Jahre 1979 insgesamt 2 170,4 Millionen DM ausge-
geben.

Die Ausgaben gliedern sich wie folgt:
Millionen Millionen

DM DM
Aus- und Neubau von Bundesstraen 2170,4
Erneuerung (u. a. einfacher Decken-
QUSBAY) . . . rooe . e T @E B s ene 477.,8
GroBerer Ausbau bis zu 2,5 Millio-
nen DM Gesamtkosten im Einzelfall 396,4
GroBerer Ausbau tiber 2,5 Millio-
nen DM Gesamtkosten im Einzelfall
(einschlieBlich Verstdrkungen im
RahmendesZIP) ............... 4248
Neuballi ..ic..iteeeasione.in..s 646,8
Hochbauten ................... 20,6
1966,4
Grunderwerb und Ersatzraumbe-
schaffung 204,0

Mit diesen Mitteln wurden zahlreiche BundesstraBen
neu- bzw. ausgebaut. Nachfolgend sind besonders be-
deutsame Einzelvorhaben sowie die Bauleistungen in
den Landern skizziert.

Baden-Wiirttemberg

In Baden-Wiirttemberg wurden 1979 in den Vorjahren
begonnene Bauvorhaben — darunter MaBnahmen im
Zuge der B 10, B 14, B 27 und B 29 im GroBraum Stutt-
gart, B 36 bei Karlsruhe, B 30 bei Ulm und bei Biberach —
zligig weitergefiihrt.
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Dem Verkehr wurden rd. 49 km mit einem Gesamt-
kostenaufwand von rd. 565 Millionen DM iibergeben.
Von besonderer Bedeutung sind dabei:

B 10 Neubau des Plochinger Dreiecks

B 14 Verlegung bei Stuttgart/Vaihingen

B 14 Verlegung zwischen Waiblingen und
Winnenden

B 27 Neubau zwischen Echterdingen und Aich

B 28 Verlegung bei Tiibingen (SchloBbergtunnel)

B29 Verlegqung zwischen Urbach und Plider-
hausen

B 518 . Neubau einer Rheinbriicke bei Sackingen

B 532 Neubau einer Rheinbriicke bei Weil am
Rhein

Bayern

In Bayern wurden 1979 BaumaBnahmen an Bundes-
fernstraflen mit einer Gesamtldange vonrd. 138 km - da-
von rd. 30 km vierstreifig — dem Verkehr iibergeben.
Besonders wichtige Neubaustrecken:

B12 Neubau von Altdorf bis Kaufbeuren

B17n Neubau von Augsburg bis Oberottmarshau-
sen — Teilstrecke —

B4/173  Verlegung bei BreitengiiBbach

B 20 Verlegung von Freilassing bis Laufen

B85 Verlegung bei Schwandorf

B 289 Verlegung bei Kulmbach
— Teilstrecke —

B 471 Verlegung siidlich Dachau

Ende 1979 waren weitere 207 km BundesstraBen im

Bau.

Bremen und Hamburg

In Bremen und Hamburg ist der StraBenbau haupt-
sdchlich auf die Entlastung und punktuelle Verbesse-
rung des vorhandenen StraBennetzes ausgerichtet.

Hessen
In Hessen wurden rd. 42 km BundesstraBe fertigge-
stellt. Besonders wichtige Neubaustrecken waren u. a.:

B7 Neubau zwischen Kassel und Helsa

B 27 Verlegung zwischen Fulda/Bronnzell und

Eichenzell/Loschenrod

B 254 Verlegung bei Homberg/Efze

B 429 Neubau der Stidtangente GieBen

B 458 Verlegung zwischen Friesenhausen und
Dietges

B 521 Verlegung bei Niederdorfelden

Niedersachsen

Im Lande Niedersachsen wurden rd. 37 km Bundes-
straBen fertiggestellt. Davon sind rd. 13 km 4streifig.
Besonders erwdahnenswert sind:

B 65 Ortsumgehung Stadthagen

B 68 Ortsumgehung Bramsche

B 213 Ortsumgehung Cloppenburg

B 241 Verlegung Lasfelde — Osterode (Butterberg-

tunnel)
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Nordrhein-Westfalen

In Nordrhein-Westfalen wurden rd. 22 km neue 2- bzw.
4streifige Bundesstraien mit einem Kostenaufwand
von rd. 190 Millionen DM fertiggestellt. An gréferen
Neubaustrecken sind zu erwdhnen:

B 54 Neubau zwischen Steinfurt und Nordwalde
B 224n Umgehung Velbert

B 230 Verlegung bei Glehn — Grefrath

B 504 Verlegung bei Frasselt.

Fir Larmschutzanlagen an bestehenden Bundesfern-
straBen wurden rd. 7,5 Millionen DM ausgegeben.

Rheinland-Pfalz

In Rheinland-Pfalz wurden 1979 die laufenden Bau-
vorhaben — darunter MaBnahmen im Zuge der Bundes-
straBen 9, 10, 270, 42 im Raum Koblenz/Lahnstein und
B 41 im Raum Idar-Oberstein/Birkenfeld — ziigig wei-
tergefiihrt. Dem Verkehr wurden rd. 18 km Bundes-
straBen mit einem Kostenaufwand von rd. 265 Millio-
nen DM iibergeben.

Von besonderer Bedeutung sind dabei:

B 42 Verlegung zwischen Lahnstein und Brau-

bach
B 256/258 Verlegung bei Mayen

B 270 Verlegung bei Schopp

Saarland

Die Bauarbeiten an den Verlegungen der B 51 bei Mer-
zig, der B 41 bei Neunkirchen und zwischen St. Wendel
und der A 62, sowie der B 423 bei Homburg wurden
zligig weitergefiihrt.

Die 7 kmlange Verlegung der B 268 bei Losheim wurde
fertiggestellt.

Schleswig-Holstein

In Schleswig-Holstein konnten rd. 6 km neue Bundes-
straBen fiir den Verkehr freigegeben werden. Rund
4 km hiervon sind 4streifig. Von besonderer Bedeutung
sind die Verlegung der B 76 bei P16n und die Verlegung
der B 77 bei Jevenstedt.

3.2.3 Erneuerung, Um- und Ausbau von Bundesauto-
bahn-Betriebsstrecken

1975 wurde fiir die dlteren Autobahnbetriebsstrecken
ein Langzeitprogramm aufgestellt, das sicherstellen
soll, bestimmte hochbelastete Strecken durch Erneue-
rung und Modernisierung so schnell wie moglich dem
Verkehrsaufkommen sowie dem Ausbaustandard der
BAB-Neubaustrecken anzupassen.

Mit den Querschnittserweiterungen fir zusdtzliche
Fahrstreifen und Standstreifen sind im allgemeinen
auch Erweiterungen an AnschluBstellen, Knotenpunk-
ten sowie an Tank- und Rastanlagen einschlieBlich des
Baues neuer Sanitaranlagen verbunden. Falls erforder-
lich, werden Schallschutz- und Landschaftsschutz-
maBnahmen mit einbezogen.

Erste Erfolge in diesem Programm zeichnen sich ab.
Die Fertigstellung der Bauarbeiten zum 6streifigen
Ausbau der 64,1 km langen Strecke Hamburg—Liibeck
(A 1) ist 1982 zu erwarten.

Die Strecke Ko6ln — Frankfurt (A 3) mit einer Gesamt-
lénge von 170,7 km ist mit Ausnahme des Strecken-
abschnittes zwischen Siegburg/Troisdorf und dem
Siebengebirge von rund 10 km Lange durchgehend
6streifig befahrbar. Mit der Fertigstellung dieses
letzten Abschnittes ist 1982 zu rechnen.

Weiterhin sind auf den Ausbauabschnitten der Strecke
Hannover — Frankfurt — Karlsruhe (A 7/A 48/A 5) die
Arbeiten so fortgeschritten, daBl bereits Ende 1979 auf
den Abschnitten

— zwischen Kreuz Kassel und Dreieck Hattenbach
(rund 59 km Lénge; voraussichtliche Fertigstellung
1983),

— zwischen Dreieck Gambach und Darmstadt
(rund 72 km Lange; Fertigstellung 1978) und

— zwischen Kreuz Walldorf und Dreieck Karlsruhe
(rund 38 km Lange; voraussichtliche Fertigstellung
1982)

also auf den Ausbauabschnitten von rund 169 km
Lange bereits insgesamt rund 145 km 6- bzw. 8streifig
zur Verfligung stehen.

Auf der Hauptstrecke des Nord-Siud-Ferienreisever-
kehrs Erlangen — Niirnberg — Minchen — Autobahn-
dreieck Inntal (A 3/A 9/A 99/A 8) stehen bereits seit
Ende 1979 6streifige Abschnitte in einer Gesamtldnge
von rund 132 km zur Verfiigung. Nach derzeitiger
Baudisposition ist die Fertigstellung der rund 250 km
langen 6streifigen Gesamtstrecke zwischen dem Kreuz
Erlangen und dem Dreieck Inntal bis Ende 1982
vorgesehen.

Eine Erweiterung auf 3 Fahrstreifen je Richtung ist
auBerdem auf nachstehenden Strecken bzw. Teil-
strecken vorgesehen, auf denen die Bauarbeiten ziigig
weitergefiihrt wurden:

— BAB Hannover — Oberhausen, Teilstrecken AK
Hannover/Ost — AS Wunstorf/Luthe und AK Ka-
men — AK Oberhausen

— BAB Heilbronn — Stuttgart

— BAB Karlsruhe — Miinchen, Teilstrecke AD Stutt-
gart/Leonberg — AS Miihlhausen

— BAB Ko6ln — Kamen

— BAB Oberhausen — Koln

— BAB Nordwestring Koln.

Die Karte 1, Langzeitprogramm zur Erneuerung und
Modernisierung der Bundesautobahnbetriebsstrek-
ken'* gibt einen Uberblick iiber das Gesamtprogramm
mit Aussage Uber Fertigstellungsleistungen im Be-
richtsjahr.

Millionen Millionen

. DM DM

Im Haushalt 1979 wurden fiir Er-
neuerung, Um- und Ausbau von
Bundesautobahn-Betriebsstrecken

insgesamt aufgewandt: .. ........ 1144,8

davon fur

— Erneuerung einschlieflich Bau

zusdtzlicher Fahr- und Stand-
streifen (Langzeitprogramm)
Baumittel .................. 612,0
hierzu an Grunderwerb ....... 24,4
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und auBerdem fiir

— Erneuerung (u. a. einfacher

Deckenausbau) 2729

— GroBerer Ausbau bis zu 3,0 Mil-
lionen DM Gesamtkosten im Ein:
ZEEAIN] s 1 B e o s bl B Ay bt 4

— GQGroBerer Ausbau iiber 3,0 Millio-

- nen DM Gesamtkosten im Ein-
zelfall (einschlieBlich Verstar-
kungenim Rahmen des ZIP)

25,7

183,0
....... 52

— Um-, Aus- und Neubau von Fern-
meldeanlagen, Verkehrsbeein-
flussungsanlagen sowie Um-,
Aus- und Neubau von Stromver-
sorgungs- und Beleuchtungs-
anlagen

hierzu an Grunderwerb

21,6

Es wurden insgesamt fertiggestellt
(Lange bezogen auf Richtungsfahr- km km
BaBtEd)E " cemr win v dus s e d e pidle s 173,0

davon entfielen auf

— Grunderneuerung mit Anbau von
Standstreifen

— Grunderneuerung mit iiberbrei-

ten Standstreifen 10,9

— Anbau von Standstreifen ...... 8,9

— Anbau von 3. Fahrstreifen (Zu-
satzfahrstreifen) ohne Stand-
(2 A T = (R N 6,9

— Erweiterung auf 3. bzw. 4. Fahr-
streifen einschlieBlich Stand-
streifen  (soweit erforderlich

grunderneuert) 135,1

3.2.4 Bauwerke im Zuge von BundesfernstraBen

Der Bestand der Briicken an BundesfernstraBen hat
sich im Berichtsjahr um rund 700 neue Bauwerke
erhoht, so dafl ein Gesamtbestand von rund 26 400
Briicken erreicht ist.

Die Gesamtlange aller Briicken an Bundesautobahnen
und Bundesstralen betragt ca. 900 km. Die Gesamt-
flache aller Briicken — gemessen zwischen den Gelédn-
dern und Auflagern — betragt 16,6 Millionen m?.

Die Ausgaben fiir Kunstbauwerke (Bricken, Tunnel,
Stiitzmauern) haben im Bundeshaushaltsplan keinen
besonderen Titel. Der Anteil an den reinen Bauaus-
gaben richtet sich nach der Geldndestruktur und der
Besiedlungsdichte. So wurden z.B. beim Neubau der
A 6 Heilbronn — Nurnberg fiir die 153 km lange Strecke
244 Millionen DM, das sind 33 % der Gesamtkosten
aufgewendet.

Im Mittel betragen sie iiber 30 % der Bauausgaben
(ohne Grunderwerb) einer Strecke. Das sind im
Berichtsjahr rund 1 400 Millionen DM.

Die Bestrebungen durch gezielte Forschungsauftrage
auf dem Gebiete des Briicken- und Ingenieurbaues
rationelle und optimale Briickenkonstruktionen und
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eine Vereinheitlichung der Konstruktionsgrundlagen
zu erzielen, wurden fortgesetzt.

Besondere Beachtung fand im Berichtsjahr die
Zunahme des Schwerlastverkehrs sowie dessen Folgen
und Auswirkungen auf den Zustand der Briicken. Es
wird deshalb kiinftig fir Uberfithrungen iiber Bundes-
fernstraBen nur noch die Briickenklasse 60 nach DIN
1072 angewendet.

Fertigstellung

Folgende bemerkenswerte Bauwerke wurden im Jahre
1979 fertiggestellt:

— Kochertalbriicke bei Geislingen im Zuge der A 6
Weinsberg — Nirnberg mit einer Lange von rund
1170 m und einer Hohe von 185 m iber der Tal-
sohle. Sie ist die hochste deutsche Briicke, Bau-
kosten 70,2 Millionen DM;

— die Jagsttalbriicke bei Wollmershausen und die
Gronachtalbriicke im Zuge der A 6 Weinsberg —
Niirnberg, Baukosten 26 Millionen DM;

— die Rheinbriicke Diisseldorf-Flehe als Schragseil-
bricke mit einem Betonpylon im Zuge der A 46
Rheydt — Diisseldorf, Baukosten 100 Millionen DM;

— die Rheinbriicke bei Weil im Zuge der B 532 mit
einer Lange von 289 m als Grenzbriicke nach Frank-
reich, Baukosten 7 Millionen DM;

— die Hangbriicke und Siegbriicke im Zuge der B 62
HiittentalstraBe mit einer Ldnge von 318 m, Bau-
kosten 10 Millionen DM;

— die HochstraBe liber den Bahnhof Trier-Ehrang im
Zuge der B 52 mit einer Lange von 459 m, Baukosten
9 Millionen DM;

— die Mangfallbriicke Weyern im Zuge der A 8 mit
einer Lange von 305 m, Baukosten 9 Millionen DM.

Fortfiihrung

Die Arbeiten an einer Vielzahl von GroBbriicken,
darunter Strom- bzw. FluBbriicken iiber den Rhein (1),
Weser (1), Donau (3), Main (4), Inn (1), Fulda (1) und
Neckar (1), wurden fortgefiihrt.

Hervorzuheben sind hierbei folgende Bauwerke:

— Innbriicke Suben im Zuge der A 3 als Grenzbricke
nach Osterreich mit einer Lange von 674 m,
Baukosten 32,1 Millionen DM;

— Rottachtalbriicke im Zuge der A 7 Ulm — Fissen mit
einer Liange von 723 m, Baukosten 21,7 Millionen
DM;

— Fuldabriicke im Zuge der A 49 sudlich Kassel mit
einer Ldange von 318 m, Baukosten 11,5 Millionen
DM;

— Mainbriicke Riisselsheim (2. Bauabschnitt) mit
einer Lange von rund 400 m, Baukosten 10,5
Millionen DM;

— Sulzbachviadukt im Zuge der A 8 mit einer Lange
von 365 m, Baukosten 11,5 Millionen DM;

— Maintalbriicke Steinheimerbogen im Zuge der B 43
mit einer Lange von 709 m, Baukosten 23 Millionen
DM;

— Quartbachtalbriicke im Zuge der A 1 Koln — Trier
mit einer Lange von 800 m, Baukosten 23,4
Millionen DM;
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— Lumdatalbriicke im Zuge der A 485 Célbe — GieBen
mit einer Lange von 400 m, Baukosten 10 Millionen
DM;

— Tunnel Blaubeuren im Zuge der B 28, Baukosten
7 Millionen DM.

Beginn

Im Jahre 1979 wurden rund 60 groBere Briicken im
Zuge von BundesfernstraBen begonnen. Zu den inte-
ressantesten Bauwerken gehoren:

— Hochbriicke Brunsbittel im Zuge der B 5 Bruns-
bittel — Wilster mit einer Lange von 1 118 m, Bau-
kosten 114 Millionen DM,;

— Trogbauwerk Heidbergstift in Spundwandbau-
weise im Zuge der B 74 in Bremen mit einer Lange
von 702 m, Baukosten 24,6 Millionen DM;

— Neckarbriicke Wendlingen im Zuge der A 8
Miinchen —~ Karlsruhe mit einer Lange von 142 m,
Baukosten 11 Millionen DM,;

— Hochstrae Hannoversche-Strae im Zuge der B 4
in Hamburg mit einer Ldnge von 1070 m,
Baukosten 57,3 Millionen DM;

— Weserbrticke Nienburg im Zuge der A 35 Hannover —
Bremen mit einer Ldnge von 253 m, Baukosten
12 Millionen DM;

— Wiesetalbriicke im Zuge der A 98 Basel — Singen mit
einer Ldnge von 1 160 m, Baukosten 39,1 Millionen
DM;

— Larmschutztunnel Birth im Zuge der A 44 Diissel-
dorf — Bochum mit einer Lange von 807 m, Bau-
kosten 32,1 Millionen DM.

In Vorbereitung

Weitere 300 Briickenbauwerke mit einer Bausumme
von insgesamt 1,0 Mrd. DM befinden sich im Berichts-
jahr in der Planung und werden in Kiirze ausgeschrie-
ben bzw. vergeben.

Von den Bauwerken, die in ndchster Zeit begonnen
werden, sind besonders hervorzuheben:

— Larmschutztunnel und Grundwasserwanne im
Zuge der A 46 bei Diisseldorf im Bereich des Univer-
sitatsgelandes mit einer Lange von 1 417,5 m;

— Ahr-Briicke und Briicke iiber die DB im Zuge der
Querspange A 573/A 571 Bad Neuenahr-Ahrweiler
mit einer Ldnge von 364 m;

— Larmschutzbauwerk im Zuge der B 42 in Bonn-
Oberkassel mit einer Lange von 600 m;

— Abbruch und Neubau des Kreuzungsbauwerkes
Schmargendorf im Zuge der A 10 im BAB-Ring
Berlin mit einer Ldnge von 708 m;

— Nahe-Uberbauung in Idar-Oberstein im Zuge der
B 41 mit einer Lange von 1 860 m;

— Verlegung der B 6 in Bremen im Nordwestknoten
durch Briickenbauwerke mit einer Lange von lber
1 000 m.

Dieim Jahre 1979 fertiggestellten und die Ende 1979 in
Bau befindlichen GroBbauwerke sind in der Karte 2
..GroBbauwerke im Zuge von BundesfernstraBen’ dar-
gestellt und im Anhang unter 6.3 ndher erldutert.

- 3.2.5 Unterhaltung und Betrieb der BundesfernstraBen

Fir Unterhaltung und Betrieb der Bundesfernstrafen

sind im Jahre 1979 aufgewandt Millionen
DM
worden: 786,6
davon fir
BAB 355,5
BStr 431,1

Die fir die Beschaffung von Fahrzeugen und Gerdten
benoétigten Mittel sind in diesen Betrdgen enthalten.

Die lange Dauer der Winterperiode 1978/79 erforderte
einen gegeniiber den vorhergegangenen Wintern er-
hohten Kostenaufwand fir den Winterdienst:

fiir Bundesautobahnen
67,5 Millionen DM (= 7 713 DM/km)

fiir Bundesstralen
88,0 Millionen DM (= 2 879 DM/km).

Die den Auftragsverwaltungen der Lédnder zur Verfi-
gung gestellten Unterhaltungssdtze wurden zur Anpas-
sung an die gestiegenen Lohn- und Materialkosten
gegeniiber 1978 geringfiligig angehoben (s. Tabelle 3).

Tabelle 3
Unterhaltung fiir BundesfernstraBen
DM je km
Bezeichnung alter Satz neuer Satz
1978 1979
Bundesautobahnen
4streifig .......... 33 500 33 800
Sstreifig .......... 40 000 40 600
Gstreifigeh . . o .. ks 45 800 45 800
8streifig .......... 59 100 59 200
Auf- und Abfahrtsarme 11 300 12 200
Bundesstraien
2streifig .......... 11 500 12 200
3streifig .......... 25 000 25 500
4streifig .. ........ 31 000 31 500
Auf- und Abfahrtsarme 11 200 12 200

4. Weitere Leistungen im Jahre 1979

4.1 MaBnahmen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit

4.1.1 Beseitigung und Ausschaltung von
Bahniibergangen

Im Jahre 1979 wurden im ‘Zuge von BundesstraBen
12 Bahniibergdnge durch Bauwerke beseitigt und
15 Bahniibergange durch StraBenverlegungen aus-
geschaltet. Somit sind von 1949 bis 1979 insgesamt 369
beseitigt und 249 ausgeschaltet worden.
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4.1.2 Autobahn-Fernmeldenetz und -Notrufanlagen

Im Jahre 1979 sind flir Fernmeldeeinrichtungen der
Bundesfernstraen insgesamt 45 Millionen DM auf-
gewendet worden. Damit wurden

— 288 km neue Bundesautobahnen mit Streckenfern-
meldekabeln und Notrufsdulen ausgestattet, so daB
nunmehr 6 920 km Bundesautobahnen mit diesen
Einrichtungen versehen sind;

— in 32 Autobahnmeistereien die Handvermittlungen
durch Selbstwdhlanlagen ersetzt;

— in 19 Autobahnmeistereibezirken MaBnahmen zur
Verbesserung der Notruftechnik und der Funkver-
sorgung der Pannenhilfedienste durchgefiihrt;

— im Land Bayern ein Landeswé&hlknoten von einer
Liegenschaft der DB in eine bundeseigene Liegen-
schaft der StraBenbauverwaltung verlegt und ein
Bezirkswdahlknoten flir den Bereich der Autobahn-
direktion Stidbayern eingerichtet.

AuBerdem wurde der Autobahnmeisterei Ludwigsburg
eine fir den Bereich des Landes Baden-Wiirttemberg
zustandige Fernmeldemeisterei angegliedert.

4.1.3. Verkehrsbeeinflussung auf Bundes-
autobahnen

Im Jahre 1979 wurde am Autobahnkreuz Koblenz eine
weitere ,, Autobahnweiche’ eingerichtet, die im Be-
darfsfall den aus sidlicher und westlicher Richtung
kommenden Verkehr tiiber die Bundesautobahn A 48
zur BAB A 3 fiihrt, wenn auf der BAB A 61 nordlich des
Autobahnkreuzes Koblenz mit kritischen Verkehrs-
situationen zu rechnen ist.

AuBerdem wurde am Autobahnkreuz Koéln-West eine
Fahrstreifenzuteilungsanlage mit Dauerlichtzeichen
und ergdnzenden Wechselverkehrszeichen installiert.
Sie trdgt zu einer besseren, den Verkehrsstarken der
zusammenflieBenden Strome besser angepafiten Ver-
kehrsfithrung bei.

An der BAB A 8 im Bereich des Irschenberges sorgt eine
1979 in Betrieb genommene Stauwarnanlage mit
StVO-konformen Matrixzeichen fiir einen Ruckgang
der durch Stau hervorgerufenen Unfallgefahr.

Die an anderen Stellen des BAB-Netzes bestehenden
Versuchsanlagen zur Verkehrsbeeinflussung (z. B. das
Versuchsfeld Rhein-Main, die Stauwarnanlage Aichel-
berg und die Autobahnweiche Dernbach) haben sich
auch im Berichtsjahr bewahrt.

4.1.4 Schutzzdune an Bundesautobahnen gegen wild-
lebende Tiere

Im Berichtsjahr wurden 404 km Schutzzdune an
215 km Bundesautobahnen errichtet.Damit hat sich die
Gesamtlange der Schutzzdune an Bundesautobahnen
auf 2 043 km, die Gesamtlange der mit Schutzzdaunen
— meist beiderseits — ausgestatteten Bundesautobahn-
strecken von 980 km auf 1 195 km erhoht.

4.2 Verbesserung der Verkehrsbedienung

4.2.1 Nebenbetriebe an den Bundesautobahnen

Um nicht die Autobahn unter Zeitverlust verlassen zu
miissen, ist der Verkehrsteilnehmer auf besondere Ver-
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sorgungseinrichtungen an den Bundesautobahnen an-
gewiesen. Hierzu zdhlen nicht nur Raststdtten und
Tankstellen, sondern auch Motels, Kioske mit WC
(KWC-Anlagen) sowie an den BAB-Grenziibergangen
auBerdem noch Wechselstuben, Speditionsbiiros und
Touristikinformationsstande.

Diese Versorgungseinrichtungen (Autobahnnebenbe-
triebe) sind Bestandteile der Bundesautobahnen. Den
Bau der Nebenbetriebe hat sich der Bund vorbehalten,
ihre Finanzierung und Bewirtschaftung ist der bundes-

‘eigenen Gesellschaft fiir Nebenbetriebe der Bundesau-

tobahnen mbH (GfN) iibertragen.

Der Bundesminister fiir Verkehr und die Gesellschaft
fir Nebenbetriebe der Bundesautobahnen mbH waren
auch 1979 mit Erfolg bemiiht, das Angebot an Service-
leistungen an den Bundesautobahnen weiter zu ver-
bessern. So wurden im Berichtszeitraum sechs Tank-
stellen und eine Raststdtte fertiggestellt und in Betrieb
genommen. Damit standen Ende 1979 insgesamt zur
Verfligung:

261 Tankstellen, davon 92 mit Verkaufskiosken
165 Raststatten

56 Motels

52 Kioske mit WC (KWC)

58 Sonstige Betriebe, wie Campingplatze, Wechsel-
stuben, Speditionsbiiros, Lotsendienste, Touri-
stikinformationsstdnde usw.

In das Bauprogramm 1979 fir Um- und Erweiterungs-
bauten und UnterhaltungsmaBnahmen an den Auto-
bahnnebenbetrieben sind, wie in den Vorjahren, vor
allem MaBnahmen zur Modernisierung bzw. Kapazi-
tatserweiterung und MaBnahmen zur Verbesserung
der betrieblichen Abldufe und der Arbeitsbedingun-
gen aufgenommen worden. Gleichzeitig wurden im
Rahmen eines Sonderprogramms Nebenbetriebe mit
Behinderten-WC's ausgestattet. Das gesamte Bauvolu-
men betrug 116,3 Millionen DM.

Zur Verbesserung der Ausstattung der Bundesauto-
bahnen mit sanitdren Einrichtungen sind im Berichts-
zeitraum 35 weitere PWC-Anlagen (,,Parkplatz-WC"’)
auf unbewirtschafteten Autobahnrastpldtzen errichtet
worden. Damit standen Ende 1979 den Verkehrsteil-
nehmern neben den sanitaren Einrichtungen in vor-
handenen Autobahnnebenbetrieben insgesamt 90
PWC-Anlagen zur Verfiigung.

Gemeinsam mit den StraBenbauverwaltungen der Lan-
der und der GEIN wurden 1979 folgende Bestimmungen
erarbeitet und eingefiihrt:

— Hinweise fiir Planung und Bau von PWC-Anlagen.

— Merkblatt zur Vermeidung von Olschaden bei Auto-
bahntankstellen.

— Richtlinien fiir die Durchfithrung von Baumafnah-
men an Nebenbetrieben der Bundesautobahnen
— Ausgabe 1979 — (RBauN 79).

4.2.2 Autobahnmeistereien und bundeseigene Stra-
Benmeistereien

Im Jahre 1979 wurden fiinf Autobahnmeistereien fer-
tiggestellt und in Betrieb genommen, so da8 fiir die Be-
treuung des rd. 7 400 km langen Streckennetzes zum
Jahresende 133 Autobahnmeistereien zur Verfiigung
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Voraussichtliche Fertigstellungen

von Bundesautobahn - Neubau-
strecken in den Jahren 1980u.1981
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standen. Weitere Autobahnmeistereien sind im Bau
(s. Karte 3).

Auch der Bau bundeseigener StraBenmeistereien wur-
de im Berichtsjahr fortgesetzt.

4.3 Schutz gegen Stra3enverkehrsgerausche

Den Belangen des Larmschutzes ist bei den im Be-
richtsjahr durchgefiihrten Stralenbauvorhaben
durch moglichst glnstige Trassenwahl und durch
aktive und passive LarmschutzmaBnahmen im
hohen MaB Rechnung getragen worden.

Fir die Gestaltung und Ausfiihrungen von Larm-
schutzwdnden und -wéllen sind , Richtzeichnungen
fir Larmschirme auBerhalb von Kunstbauten' erar-
beitet und fiir Bundesfernstraen eingefiihrt worden.
Neben konstruktiven Fragen wird in den Richtzeich-
nungen besonders auf die dsthetische Gestaltung der
Larmschirme hingewiesen.

Die , Vorldaufige Richtlinie fiir den Schallschutz an
StraBlen” ist im Berichtsjahr Giberarbeitet und auf die
Anlage des Entwurfs zum Verkehrslarmschutzgesetz
und den Entwurf der DIN 18005 ,,Schallschutz im
Stadtebau” abgestimmt worden. Die Einflihrung der
Neufassung ist in Kiirze zu erwarten.

4.4 Naturschutz und Landschaftspflege

Beim Bau von BundesfernstraBen ist der Natur- und
Landschaftsschutz noch starker als bisher zu bertick-
sichtigen. Die StraBenbaubehorden beteiligen daher
schon im Anfangsstadium einer StraBenplanung Na-
turschutzbehorden und Organisationen des Natur-,
Umwelt- und Landschaftsschutzes. Die gemeinsamen
Bemiihungen finden im Fachplan oder landschaftspile-
gerischen Begleitplan ihren Ausdruck mit dem Ziel, die
StraBe so in die Landschaft einzugliedern, dabB sie sich
fir Naturhaushalt und das Landschaftsbild nicht be-
lastender und storender auswirkt, als das in verant-
wortlicher Abwagung aller Belange unvermeidbar ist.

Folgende Regelwerke befinden sich in der Endbera-

tung; ihre Einfihrung wird in absehbarer Zeit erfol-

gen:

— ,Richtlinien fir die Anlage von StraBen — Land-
schaftsgestaltung — Teil 1: Landschaftsgerechte
Planung” (RAS-LGI)

— ,Richtlinien fiir die Anlage von Stralen — Land-
schaftsgestaltung — Teil 2: Griinflachen — Planung,
Ausfiihrung, Unterhaltung’’, (RAS-LG2); sie wer-
den vor allem die ,,Richtlinien fiir Straenbepflan-
zung'' (RPf} ersetzen.

— . Richtlinien fiir die Anlage von StraBen — Land-
schaftsgestaltung Teil 3: Lebendverbau (RAS-
LG3).

— .. Richtlinien fir bautechnische MaBnahmen an
StraBen in Wassergewinnungsgebieten', sie wer-
den das Merkblatt aus dem Jahre 1971 ablosen.

— ,,Zusatzliche Technische Vorschriften und Richt-

linien fliir Landschaftsbauarbeiten im StraBenbau’
(ZTVLa-StB).

Die Bearbeitung der , Richtlinien fur Rastanlagen an
StraBen — Landschaftsgestaltung — Planungsgrundsét-

ze fur unbewirtschaftete Rastanlagen (RR)" steht kurz
vor dem Abschluf.

4.5 Birgerbeteiligung bei der Planung von
BundesfernstraBen

Bereits seit langer Zeit ist es das Ziel, die Planung von
BundesfernstraBen an den Wertvorstellungen der Biir-
ger und damit derjenigen, die mit dem Ergebnis der
Planung letztlich zu leben haben, auszurichten. Wah-
rend jedoch in den 50er — und wohl auch noch in den
60er — Jahren im allgemeinen von vornherein mit brei-
ter Zustimmung fiir jede BundesfernstraBenplanung
gerechnet werden konnte, sieht der Blirger seit einigen
Jahren zunehmend neben den Vorteilen des StraBen-
baues (Verbesserung der Mobilitdt, Versorgung der
Gesellschaft mit Verkehrsdienstleistungen) auch die
Nachteile (z. B. Larm, Luftverunreinigung, Zerstérung
von historischen Stadtbildern und Erholungsgebieten).
Die Bilrger wollen deshalb seit einiger Zeit
starker als frither im Einzelfall zu BundesfernstraBen-
planungen informiert und gefragt werden.

Diesen veranderten politischen Gegebenheiten hat der
Bundesminister fiir Verkehr im Berichtsjahr dadurch
Rechnung getragen, daB er gegeniiber den L&ndern,
die die BundesfernstraBen im Auftrage des Bundes ver-
walten, in mehreren Schreiben die Bedeutung einer in-
tensiven Blrgerbeteiligung betont hat. Im einzelnen
hat er u. a. herausgestellt:

— Birgerbeteiligung muB bereits im Vorfeld der
Linienbestimmung (nicht erst im Planfeststellungs-
verfahren) einsetzen, denn in der Linienbestim-
mung erfolgt die Trassenwahl; spéater sind nur noch
relativ geringfiigige Anderungen moglich.

— Erster Schritt zu einer Burgerbeteiligung ist eine
eingehende Information der Biirger, ein Muster fur
eine standardisierte Burgerinformation hat der
Bundesminister fiir Verkehr den Landern tibermit-
telt. Burgerbeteiligung muB jedoch mehr sein als
nur Birgerinformation. Die Biirger miissen Gele-
genheit erhalten, sich zu einem Vorhaben zu &u-
Bern. Die StraBenbauverwaltung hat die Auffassun-
gen der Burger ernsthaft zu priifen und bei ihrer Ent-
scheidung abzuwdgen.

— Die Initiative zur Biirgerbeteiligung sollte von der
StraBenbauverwaltung und nicht — mehr oder weni-
ger zufallig—vom Blrger ausgehen. In das Gesprach
zwischen Straenbauverwaltung und Biirger sind
die Gemeinden intensiv einzubinden.

In den Bundeslandern werden verschiedene Formen
der Burgerbeteiligung bereits erprobt. Im einzelnen
wird es noch weiterer Erfahrungen bedtrfen.

4.6 Verkehrserhebungen

Im Berichtsjahr wurde die Auswertung der Ergebnisse
der StraBenverkehrszahlung 1978 abgeschlossen. Die
in Tabellen zusammengestellten Ergebnisse sowie sta-
tistische Zusammenfassungen und methodische Erlau-
terungen wurden in der Schriftenreihe ,,StraBenver-
kehrszdahlungen veroffentlicht. Dazu erschien die
Verkehrsstarkenkarte 1978.

Am Jahresende umfalt das Netz der automatischen
Langzeitzdhlstellen auf den BundesfernstraBen 619
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Zé&hlstellen,"davon 289 auf Bundesautobahnen und 330
auf BundesstraBen. Quartals- und Jahresauswertungen
werden von der Bundesanstalt fiir StraBenwesen regel-
méaBig herausgegeben.

5. Forschung, Rationalisierung und
internationale Zusammenarbeit

5.1 StraBenbauforschung

In der StraBenbau-, Briickenbau- und StraBenver-
kehrsforschung wurden schwerpunktmdfBig Untersu-
chungen zur Verbesserung des Verkehrsablaufs und
der Verkehrssicherheit durch bauliche und verkehrs-
technische MaBnahmen, zur Bewéltigung der Umwelt-
probleme sowie zur Rationalisierung und Kostensen-
kungbei den Bauweisen und Baumaterialien gefordert.
Ergdnzend dazu wurde das Rahmenprogramm zur For-
derung von Bauforschung, Entwicklung und Innova-
tion im Bauwesen verabschiedet.

5.2 Entwicklungen in der StraBenbautechnik

Die Entwicklung in der Stralenbautechnik vollzieht
sich immer mehrin kleinen Schritten, da ein hoher Me-
chanisierungs- und Rationalisierungsgrad erreicht und
die StraBenbauverwaltung bestrebt ist, Neuentwick-
lungen moglichst bald der Praxis zugédnglich zu ma-
chen. Dies fithrt hdufiger zu Anderungen oder Ergéan-
zungen von bestehenden, nur teilweise auch zu neuen
Regelwerken.

Im Berichtszeitraum wurden die Bemiihungen ver-
starkt, die noch weitgehend nach subjektiven MaBsté&-
ben ablaufende Erneuerungspraxis im Straenbau auf
eine objektive Grundlage zu stellen. Forschungsvorha-
ben wurden mit dem Ziel eingeleitet, Kriterien zu
schaffen und Strategien zu entwickeln, um die noch
vorhandene Gebrauchsfahigkeit der Fahrbahnbefesti-
gungen und die Verkehrssicherheit der StraBenober-
flache zu charakterisieren, und Art und Umfang der Er-
neuerungsmaBnahmen an dieser Bewertung zu orien-
tieren.

GrobBe Fortschritte wurden auf dem Gebiet des mate-
rialsparenden und umweltschonenden ,Recycling’,
d. h. der weitgehenden Wiederverwendung von Auf-
bruchmaterial bei der Instandsetzung abgéangiger bitu-
mindser Fahrbahndecken gemacht.

Im BetonstraBenbau wurde erstmals in der Bundesre-
publik Deutschland eine 8,50 m breite Fahrbahndecke
in Gleitschalungsbauweise ausgefiihrt. Das besondere
hierbei ist der Einbau von Dubeln und die Eifiillung
der Anforderungen an den Beton gemé&f den deutschen
Vorschriften. Bei den seitrd. 20 Jahren im Ausland ein-
gesetzten Gleitschalungsfertigern konnten weder Dii-
bel angeordnet, noch die Anforderungen an den Beton
und an die Deckenoberflache entsprechend den deut-
schen Vorschriften gewdhrleistet werden.

Im Erdbau galten die Bemiihungen vor allem den Pro-
blemen bei Bau von Straen unter schwierigen Unter-
grundbedingungen — auf weichen, feinkérnigen Boden
und Miillablagerungen —, sowie der Entwicklung von
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Kriterien fiir einen sachgerechten Einsatz von Geotex-
tilien. Wichtige Versuchsvorhaben hierzu konnten ab-
geschlossen werden.

Der Winter 1978/79 gab AnlaB fiir eine gréBere Frost-
schadenserhebung durch die Lander. Dabei wurde ver-
sucht, getrennt nach Schaden an frostsicher und nicht
frostsicher ausgebauten Stralen, auch die vermuteten
Schadensursachen aufzuzeigen. Schdden entstanden
iiberwiegend an nicht frostsicher ausgebauten Stra3en,
insgesamt an etwa 2,8 % des Bundesfernstraennetzes.
Bei etwa '/3 der Schiden lag die Ursache im Unter-
grund/Unterbau, etwa %/, der Schaden erschienen als
Deckenschéaden.

5.3 Rationalisierung des Vergabewesens

Im Bereich der Ausschreibungs- und Vergabetatigkeit
wurden die Rationalisierungsbemiihungen im Hin-
blick auf eine Vereinheitlichung konsequent fortge-
setzt.

Fiir den STLK (Standardleistungskatalog fiir den Stra-
Ben- und Briickenbau) wurden die in 1979 neu erarbei-
teten drei und Uberarbeiteten fiinf Leistungsbereiche
eingefiihrt. Drei weitere Leistungsbereiche befinden
sich in Neuaufstellung und zehn in Uberarbeitung.

Die neue Sammlung REB (Sammlung der Regelungen
fur die elektronische Bauabrechnung) und die entspre-
chenden DV-Abrechnungs-Richtlinie 79 wurden her-
ausgegeben. Sie enthalten die fiir die Abrechnung von
Bauleistungen mittels Datenverarbeitungsanlagen
notwendigen Unterlagen.

5.4 Internationale Zusammenarbeit

5.4.1 Multi- und bilaterale Zusammenarbeit

Im Rahmen der Zusammenarbeit mit Frankreich konn-
ten auf den Gebieten StraBenplanung, StraBenbau und
StraBenverkehrstechnik wichtige Arbeiten abgeschlos-
sen und neue Aufgaben begonnen werden.

Folgende grenziiberschreitende StraBenbauvorhaben
wurden durch Vertrdge mit den Nachbarstaaten ge-
regelt:

— Der Bau von 2 Rheinbriicken, und zwar einer Auto-
bahnbriicke bei Steinenstadt und einer Bricke im
Zuge der B 532 bei Weil am Rhein, wurde mit Frank-
reich in zwei Staatsvertrigen vereinbart. Beide
Vertrage wurden im Jahre 1979 ratifiziert und tra-
ten in Kraft. Die Briicke bei Weil am Rhein wurde
inzwischen dem Verkehr iibergeben, die Briicke bei
Steinenstadt ist noch im Bau.

— Uber den AutobahnzusammenschluB bei Basel und
Weil am Rhein war am 9. Juni 1978 mit der Schweiz
ein Staatsvertrag unterzeichnet worden. Das deut-
sche Zustimmungsgesetz hierzu ist am 2. August
1979 in Kraft getreten, die Ratifizierung des Vertra-
ges steht noch aus. Der Autobahnzusammenschluf3
istim Bau.

— Zur Herstellung einer Verbindung zwischen der ge- .
planten, streckenweise bereits im Bau befindlichen
Autobahn A 60 (Bitburg-Steinebriick) mit der im
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Bau befindlichen belgischen Autobahn Steine-
briick—Verviers (mit weiterem Anschlul nach Briis-
sel) wurde mit Belgien durch Vertrag vom 5. Febru-
ar 1979 der Bau einer Autobahnbriicke iiber die Our
bei Steinebriick vereinbart. Die Ratifizierung des
Vertrages steht noch aus.

5.4.2 Ausliandische Besucher

Auch im Jahre 1979 besuchten Fachleute aus zahlrei-
chen Landern das Bundesverkehrsministerium zum
Erfahrungsaustausch tber straBenbau- und strafien-
verkehrstechnische Fragen.
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6. Zusammenstellung wichtiger Bauvorhaben

6.1 Leistungen auf Bundesautobahn-Neubaustrecken im Jahre 1979

’ y 1979 fertiggestellte
Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen Teilstrecken
Ge- Bis
Ge- samt- Ende 1979 Ende
g samt- kosten 1) 1978 fertig- 1979 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke lainge | Millio- | fertig- | gestellt | in Bau Teilstrecken
nen gestellt
km DM km km km km
1 2 3 4 5 6 7 ) 8
Baden-Wiirttemberg
A5 Frankfurta.M.—Basel . 2,4 36,5 — — 2,4 — —
A6 Nirnberg—Heilbronn . 54,5 313,5 23,0 31,5 — | Kupferzell— 31,5
' Crailsheim
(Grenze Ba-Wii/By)
A7 Wirzburg-Ulm ..... 78,8 510,0 — 13,8 171 Niederstotzingen— 13,8
Ulm
(Grenze Ba-Wii/By)
A 98 Singen-Lindau:
Singen bis
Uberlingen ......... 23,7 112,0 — — (16,0 — -
(1. Fahr-
bahn)
A98 Singen-Lindau:
Ab B 3 bei Binzen/
Lorrach bis Waidhof . .| 11,9 158,0 55 — 6,4 — —
(davon:
1,4
1. Fahrb.)
A 862 Freiburg—Miilhausen . 2+3 13,2 — — 2,3 — —
A 881 Singen-Konstanz ....| 29,8 291,5 — - 1,3 — —
Bayern .
A3 Regensburg— AS Passau/Nord—
Osterreichische AS Passau/Sid
Grenze (Passau) ..... 123,6 839,1 42,0 7,5 74,1 (ohne Donaubriicke) 27
-A6 Nirnberg—Heilbronn . 72,9 312,7 48,2 24,7 — | AS Ansbach/West 24,7
— Landesgrenze
Ba-Wii/By
Ab Niirnberg—Pfreimd:
AS Nirnberg/Ost bis AS Niirnberg/Ost
AKAltdorf .......... 6,8 24,2 — 6,8 — | — AK Altdorf 6,8
AK Altdorf AS Amberg/Kastl—
bis Amberg/Ost . .... 54,2 1934 376 (16,6) — | AS Amberg/Ost (16,6)
(1. Fahr- (1. Fahr-
bahn) bahn)
A7 Wirzburg—Ulm ... .. 88,2 555,0 — — 45,3 — —

!) ohne Grunderwerbskosten
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') ohne Grunderwerbskosten

(1. Fahrbahn)

Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 197.?.;3?;%%?;?1“(3
Ge- Bis
Ge- samt- Ende 1979 Ende
. samt- | kosten’) 1978 fertig- 1979 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange | Millio- | fertig- | gestellt | in Bau Teilstrecken
nen gestellt
km DM km km km km
1 2 3 4 5 6 7 8
A7 Ulm—Fissen: AK Ulm/Elchingen
AKUlmbisKellmiinz..| 40,4 263,0 33,6 6,8 - — | (Grenze By/Ba-Wii)-| 6,8
2 AS Nersingen
Memmingen/Sid
bis AS Leubas AS Gronenbach—
(2. Fahrbahn) ........ 22,9 60,0 8,5 14,4 — | AS Leubas 14,4
(2. Fahr-
bahn)
AS Leubas bis Fiissen.. . 43,4 341,6 13,1 — 6,6 — —_
A 70 Schweinfurt-Bamberg 66,0 325,8 (19,1) (8,8) (9,8) | Weyer—Horhausen (8,8)
" (1. Fahrbahn) (1. Fahr-
bahn)
A 73 Bamberg—Niirnberg:
Verlegung Forschheim 7,5 44,5 2,8 — 4,7 — —
A 73 Nirnberg—Feucht .. .. 9,7 52,6 4,7 5,0 — | Niirnberg/Hafen—
AK Niirnberg/Siid 5,0
A 90 Regensburg— !
Wolnzach:
AS Regensburg/Siid— _
Saalhaupt ........... R 42,0 — — 11,1 — —
Saalhaupt-Elsendorf . : 29,5 90,0 — —— 13,4 .- —
Elsendorf bis Mainburg 12,3 19,8 — 12,3 — | AS Elsendorf— 12,3
(2. Fahrbahn) AS Mainburg (2. Fahr-
bahn)
A 92 Minchen-Deggendorf | 133,2 593,7 40,6 — 29,3 — —
1A93 Regensburg—
Weiden/Nord (einschl. AS Burglengenfeld—
Ortsumgehung Weiden)| 84,6 433,8 39,0 13,9 12,7 | AS Klardorf 13,9
davon
(14,2)
(1. Fahr-
bahn)
A 93 Weiden/Nord— Altenstadt—Win-
Mitterteich .......... 28,2 78,4 — (9,8) (6,9) discheschenbach (9,8)
(1. Fahrbahn) (1. Fahr-
bahn)
A 95 Minchen—Garmisch- :
Partenkirchen........ 74,6 533,4 59,4 — 4,6 — —
A 96 Minchen-Lindau:
Nordumgehung Westabschnitt
Landsberg........... 8,5 46,5 4,5 4,0 — | B17-B12) 4,0
Memmingén bis Lindau| 14,6 72,0 (6,9) — 7,7 — —
(1. Fahrbahn)
A 98 Lindau-Kempten:
Kempten bis Weitnau. . 21,1 144,8 57 —_— 15,4 — —
davon
(7.2)
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 197,?, ferhiggestelite
eilstrecken
Ge- Bis '
Ge- samt- Ende 1979 Ende
; samt- | kosten') 1978 fertig- 1979 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange | Millio- | fertig- | gestellt | in Bau Teilstrecken
nen gestellt
km DM km km km km
1 1 3 4 5 6 7 8
Berlin
A 10 BAB Ring Berlin (West):
AK Schoneberg bis
AS KolonnenstraBe. . . 1,9 86,0 - — 1,9 — —
AS KolonnenstraBe bis
prov. AS Entlastungs-
straBeSud .......... 2,9 168,0 — — 2,9 — —
Jakob-Kaiser-Platz bis
prov. AS Seestrale ... 3.1 76,0 2,0 — 1,1 — —
A1l Berlin-Hamburg:
Kurt-Schumacher-Platz
bis AS Holzhauser Str. . 29 252,5 — 1,6 1,1 | AK Reinickendorf 1,6
einschl. Abzweig prov. AnschluB
Reinickendorf....... 1,7 — — 1,7 — | WittestraBe einschl.
Abzweig Reinicken-
dorf 1,7
von AK Reinickendorf
bis Kurt-Schuma-
cher-Damm
A 13 Berlin—-Siidost:
AK Tempelhof bis
AS GeradestraBle. . . .. 0,5 64,5 — —_ 0,5 — —
AK Schoneberg bis
AS Alboinstralle .. ... 1,9 150,0 — — 1,9 — —
AS AlboinstraBBe bis
AS BritzerDamm . ... 4,2 169,0 0,5 — 2,6 — —_
Abzweig Steglitz:
Berliner StraB3e bis
PaulsenstraBBe ....... 2,4 86,9 1,2 — 1,2 — —
Hessen
A4 Bad Hersfeld—Eisenach:
Wommen bis Herles-
hausen einschl. Grenz-
kontrollstelle 3
Herleshausen ....... 5,4 16,3 3,5 - 1,6 — —
A 48 Koblenz—GielBen: Nordkreuz GieB3en
Wetzlar bis GieBen (A 485) bis Reiskir-
(Reiskirchen) ....... 26,5 196,7 8,0 8,5 — | chener Dreieck 8,5
A 49 Siidtangente Kassel . . 6,3 45,0 — — 6,3 - —
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- 1979 fertiggestellte
Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen Treallibeer
Ge- Bis
Ge- samt- Ende 1979 Ende
: samt- | kosten') 1978 fertig- 1979 Bezeichnung der
Bezgichnung der Gesamtstrecke lange | Millio- | fertig- | gestellt | in Bau Teilstrecken
nen gestellt
km DM km km km km
1 ) 3 4 ) 6 71 8
A 49 Kassel-GieBen:
Holzhausen bis Lumda.| 81,0 493,4 (11,0) — 11,0 — —
(1. Fahr- (2. Fahr-
bahn) bahn)
A 66 Frankfurt a. M.—Fulda:
Abzweig Eschborn bis KruppstraBe bis
Schliichtern (B40) .. .. 75,6 904,8 17,8 8,5 24,2 | westl. Hanau 8,5
A 68a Darmstadt—Aschaffen-
burg:
Darmstadt (Ostbahnhof)
bis Dieburg (A 683) . .. 16,7 85,4 6,8 — 7,1 — —
Niedersachsen
A 27 Bremen—Cuxhaven. . . 70,5 415,5 44,9 —— 25,6 - —
A28 Westerstede—Olden-
burg-Bremen ....... 56,7 352,9 51,4 — 5,3 — —
A 29 Wilhelmshaven—Clop- AS Wilhelmshaven-
RELDTIE; - oo i g+ 91,1 5154 45,0 2 38,3 | Nord bis
AK Wilhelmshaven F2
A 30 Niederl. Grenze—
Grenze
Nordrhein-Westfalen/
Niedersachsen:
Ortsumgehung Schiit-
torf (B403-L40)...... 8,3 39,8 — — 8,3 — —
A 30 Bad Oeynhausen—
Hannover:
Ortsumgehung Ortsumgehung
Stadthagen ......... 4.9 27,1 S 4,9 — | Stadthagen 4,9
A33 Osnabrick—Paderborn. 8,4 39,1 — — 8,4 —_— —
A 35 Nienburg-Hannover—
Hameln:
Ortsumgehung
Nienburg........... 8,4 98,4 — — 58 — .
Neubau von Bornum
(B 217) bis Benthe
(OUEmpelde) ....... 5,6 50,9 2,6 — 1,8 — ——
A 36 Goslar (B 28n) bis
Bad Harzburg (B4) ... 5,7 43,3 — — 57 = —
A 39 Wolfsburg—Salzgitter Ufingen (L 612) bis
Morse (B 248) bis Salzgitter-Engelstedt
Wartjenstedt (B6) . ... 56,8 276,7 — 24 9,5 | (K14) 2,4

') ohne Grunderwerbskosten
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen Teilstrocken
Ge- Bis
Ge- samt- Ende 1979 Ende
. samt- | kosten') 1978 fertig- 1979 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange | Millio- | fertig- | gestellt | in Bau Teilstrecken
nen gestellt ’
km DM km km km km
1 2 3 4 5 6 7 8
A 261 Eckverbindung
Harburg:
Leversen (Grenze
NS/HH)-Dreieck
Dibbersen(Al)....... 7,3 65,0 — — 7,3 — —
A 391/B 4 Braunschweig—
Bad Harzburg:
Bienrode bis Melverode
einschl. VerlegungB214| 18,5 177,9 11,0 — 2,4 — —
Nordrhein-Westfalen
Al Koln—Trier:
AK Bliesheim bis
Lommersdorf (Grenze
NRW/Rh-Pf) ......... 47,3 239,5 16,9 — 22,0 — —
A 30 Bruchmihlen bis
Bad Oeynhausen:
Rheme bis
ASBad Oeynhausen. . . 35,0 323,4 21,8 = 1.4 — —
A 31 Bottrop bis Ahaus . . . .. 65,2 504,2 — — 159 — —
A 33 Osnabrick—Paderborn. 522 379,8 — — 16,4 — —
A 42 Duisburg—Dortmund:
Kamp-Lintfort bis
Essen/Bottrop . ... .. .. 29,3 479,0 16,2 — 5,5 — —
A 43 Miinster—-Wuppertal . . . 52,9 340,8 13,0 9,8 30,1 Recklinghausen bis
L612 9,8
A 44 Monchengladbach— Disseldorf-Reichs-
Dortmund: waldallee (L455) bis
JiichenbisEssen. . . . .. 74,6 1199,3 14,4 2,9 10,1 | Ratingen (L 239) 2,9
A 46 Heinsberg—Diisseldorf— Hiickelhoven (L 364)
Wuppertal: bis Erkelenz (B 57) 4,7
Uetterath bis Erkelenz (B 57) bis
Jichen(B44) ........ 32,7 113,0 5,9 15,3 — | Wanlo (A 61) 10,6
A 46 Hemmerden bis ASB9bei Uedesheim
Diisseldorf-Wersten . . . 26,6 504,9 10,1 3,5 1,8 | bis Diisseldorf-Flehe 2,9
Disseldorf-Flehe bis
AS Himmelgeister-
strafle 0,6
A 46 Umgehung Meschede .| 13,3 165,0 — — 13,3 — —
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') ohne Grunderwerbskosten

i . 1979 fertiggestellte
Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen Tellstraclion
Ge- Bis
Ge- samt- Ende 1979 Ende
i samt- |kosten') | 1978 fertig- 1979 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke linge | Millio- | fertig- | gestellt | in Bau Teilstrecken
nen gestellt
km DM km km km km
1 2 3 4 5 6 7 8

A 52 Roermond-~Diisseldorf—

Essen-Gladbeck:

Breitscheid

Essen-Huttrop (A 430) . 17,9 220,2. 13,0 - 4,9 — —
A 54 Heerlen—Solingen—

Lidenscheid:

Hitdorf (A 59) bis

Langenfeld (A3)...... 6,0 57,1 — — 4,8 — —_
A 57 Krefeld-Ludwigshafen:

Hommersum (niederl.

Grenze) bis Moers

(WG TR s R T I - 50,8 279,6 5,0 — 25,3 — —
A 59 Koln-Heumar (A 3) bis

Gremberghoven (A 59) . 3,7 65,1 — — 3,7 — —
A61 Venlo—Erftstadt:

Erftstadt (A 1) bis

Jackerath (Blalt)..... 35,3 153,1 7.4 — 14,4 — —

Jackerath (B 1) bis

Borschemich......... 59 18,4 — — 5,9 — —
A 441 B 54 bis Dortmund

(HannStr.) .......... 8,3 108,5 — — 8,3 — —
A 445 Werl-Neheim/Hiisten . 9,2 67,0 — — 4,2 — —_
A 560 Menden (A 59) bis siid-

ostlich Hennef (B8) . .. 13,5 143,7 2,3 — 3,5 — —
Rheinland-Pfalz
A1l Trier—Saarbriicken:

AS Trier bis Reinsfeld . 20,7 202,0 — — 20,7 — —
A8 Saarbriicken—

Karlsruhe:

Zweibriicken bis

Walshausen ......... 12,5 117,0 — 12,5 — | Zweibriicken bis 12,5

Walshausen

Walshausen bis

Pirmasens ........... 7,4 64,5 S — 7,4 — —
A48 Koblenz—Trier—

luxemb. Grenze:

Ehrang (B 52n) bis

westl. Trier (B51) ... .. 572 61,5 — == (5,2) = —

(1. Fahr-
bahn)
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 197223?:%%?;311%
Ge- Bis
Ge- samt- Ende 1979 Ende
. samt- |kosten') 1978 fertig- 1979 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange | Millio- | fertig- | gestellt | in Bau Teilstrecken
nen gestellt
km DM km km km km
1 2 3 4 5 6 7 8
A 60 St. Vieth/belg. Grenze—
Frankfurt a. M.:
Steinebriick (belg.
Grenze) bis Bitburg ...| 386  208,8 — —  (38,6) — —
(1. Fahr-
bahn)
A 62 Trier-Pirmasens:
Nohfelden bis Freisen . 94 67,0 — — 9,4 — —
Bann bis
Pirmasens (B10)...... 19,4 110,4 — —  (194) — —
(1. Fahr-
bahn)
A 63 Mainz—-Kaiserslautern:
Mainz bis Mauchenheim| 34,5 186,0 20,0 — 14,5 — —
A 652 Ludwigshafen—
Karlsruhe:
Rheingdnheimer Kreuz
(B 9) bis AK Mutter-
stadt(A61) .......... 8,3 50,0 — — 8.3 — —
Assenheim (B 38) bis
Neustadt/MuBbach . . . 7.4 41,8 — — 7.4 — —
Neustadt/MuBibach bis
Neustadt/Lachen (2,7) — — — — — —
einschlieBlich
2str. Abzweig Neustadt 8,6 56,0 — 8,6 —. | Umgehung Neustadt '8,6
Verlegung bei Worth . . 7.4 78,5 - — 7,1 - —
Saarland
A8 Saarbricken—
Luxemburg
(Luxemb. Grenze):
AK Saarbriicken bis
Niedersalbach ....... 9,4 72,0 — — 9,4 — —
Niedersalbach bis
Saarwellingen . ... ... 9,8 53,0 —_ — 9,8 — —
Querspange Pachten
bis Niedmiindung . . .. 6,6 37,0 0,7 — 5,9 — —
Niedmiindung bis
Mechern............ 4.4 32,0 — —_ 4.4 — =
MechernbisHilbringen 1,8 17,0 (1,8) -_— 1,8 == —
(1. Fahr- (2. Fahr-
bahn) bahn)
Hilbringen bis
Ripplingen .......... 2l 17,0 - — V43 — —
Ripplingen bis
Wehingen........... 6,7 50,0 — _ (6,7) — —
(1. Fahr-
bahn)
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 197_?_ ffertiggestellte
eilstrecken
Ge- Bis
Ge- samt- Ende 1979 Ende
. samt- |kosten')| 1978 fertig- 1979 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke linge | Millio- | fertig- | gestellt | inBau Teilstrecken
nen gestellt
km DM km km km km
1 2 3 4 § 6 7 8

A 620 Franz. Grenze—

Dillingen:

Umgehung Lisdorf . . . . 2,4 21,0 — — 2,4 == —
Schleswig-Holstein
Al Heiligenhafen—

Hamburg:

nordl. Neustadt/Hol- noérdlich Neustadt

stein bis Oldenburg . . . 171 73,0 — 9,3 7,8 | bis Lensahn 9,3
A 23 Heide-Hamburg:

Elmshorn bis siidl.

Itzehoe ............. 22,2 1277 — - 22,2 — —
A24 Hamburg—Berlin:

Tangentenring

Hamburg bis Kasseburg| 12,3 17,0 — — 0,8 - —
A 210 Rendsburg—Kiel:

Ostenfeld bis AS Kiel-

Russee ............. 18,8 105,2 — -— 0,1 —_ =

2374

" ohne die zweibahnigen BundesstraBen

!} ohne Grunderwerbskosten
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Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstraen Bauleistungen 1979
Bis Ende
Gesamt- Gesam%— 1978 1979 Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Soeiha.] fertig- Tertigs i
g g Millionen ges tegll t gestellt in Bau
km G km km km
1 2 3 4 5 6
Baden-Wiirttemberg
B3 AusbauinRastatt-Nord . .............. 1S 7,0 1,0 0,5 —
B 10 Planfreier Ausbau der Kréuzung mit
derL1239bei Dornstadt .............. 2=5 10,0 — — 2.5
B 10 Verlegung zwischen Plochingen und Rei-
chenbach-West ..................... 5,8 93,9 3,0 2,8 —
B 10/27 Verlegung zwischen Stuttgart-Nord und
Stuttgart-Zuffenhausen einschlieBlich
Querspange Kornwestheim ........... F 94,0 — — 5,2
B 14 Verlegung von Stuttgart-Vaihingen bis
Stuttgart-Universitat ................. 3,0 91,0 — 3,0 —
B 14 Verlegung zwischen Winnenden-Siid und
) Waiblingen (1. Bauabschnitt) .......... 8,2 45,0 — 8,2 —
B 27 Ausbauin Bietigheim (4. Bauabschnitt) . . 1,3 10,2 0,3 — 1,0
B 27 Neubau zwischen Echterdingen und Aich 9.1 65,0 — 9,1 —
Neubau zwischen Aich und Schlaitdorf
(Reg.-Bez.Grenze) ............ .. 4,9 44,0 = = 1,5
Neubau zwischen Schlaitdorf (Reg.-Bez.
Grenze) und Kirchentelliusfurt . ... ..... 7,0 46,0 — — df
B 27/33 Verlegung zwischen Bad Diirrheim und
Donaueschingen .................... 7,1 43,0 (7,1) 44 2,7
" (1. Fahrb.)
B 28 Neubau SchloBbergtunnel Tiibingen
einschlieBlich HegelstraBe ............ 3,5 65,0 — (1,6) 0,5
B 29 Neubau zwischen GroBheppach und
SchwébischGmind ................. 31,6 202,0 — 9,0 8,8
B 30 Neubau zwischen Ulm (Landesgrenze) und
Ulm-Kastbriicke .................... 2,6 15,0 — — 2,6
B30 Neubau zwischen Ulm/Kastbriicke und
Achstetten-Nord .................... 11,5 19,0 — — 11,5
B 30 Neubau zwischen Apfingen-Nord und
Biberach-Jordansbad ................ 11,5 55,6 3,6 — 7,9
B 36 Verlegung zwischen Leopoldshafen und
Bggehstein . .ow o ke s il e s 8§ s o 6,7 31,3 5,0 1,7 ==
B 36 Verlegung bei Karlsruhe-Neureut ...... 4,5 32,0 —— — 4,5
B 294 Verlegung von Freiburg-Gundelfingen bis
Waldkirch-Sid ..................... 7.0 45,0 3.4 — 3,6
B 464 Neubau zwischen Sindelfingen (L 1183)
und Béblingen (L 1182) ............... 1,5 8,0 — — 1.5
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Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstrafen Bauleistungen 1979
Bis Ende
| Gesamt- | oty | 1978 | rie | Tore
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Millionen éggt:le%it gestellt in Bau
km DIy km km km
1 2 3 4 5 6
Bayern
B2 Ve;legung bei Gersthofen ............. 52 35,3 L — 5,2
B4 VerlegunginCoburg ................. 2,5 26,0 — — 2,5
B4 Verlegung zwischen Niederfiillbach und
Rossach (1. Fahrbahn) .............. s 8,7 17,0 — — (6,1)
B 4/173 Verlegung bei BreitengiiBbach (2. Fahr- )
bahn)l . S’ an. . # Al ml W e 2,8 19,5 2,8 2,8 —
(1. Fahrb.) | (2. Fahrb.)
B4 Ausbau zwischen Nirnberg-Buch und
Tennenlohe (2. Fahrbahn) ............. 6,0 13,6 3.0 — i
B8 Verlegung westlich Aschaffenburg .. ... 4,2 28,6 1,9 (1,7 [ty
(1. Fahrb.)
B8 Ausbau von Etterzhausen bis Regensburg T F 18,0 (2,5) — 1,0
: (+3,8)
(1. Fahrb.)
B 13 AusbaunordlichMiinchen ............ 5,0 6,5 2,5 — 2,5
B 14 Ausbau zwischen Nirnberg und Lauf (ein-
schlieBlich Ortsumgehung) ............ 10,9 19,0 7,0 — 2,0
B 15 Verlegung bei Rehau (1. Fahrbahn) ..... 7,0 22,2 — (7,0) -
1. Fahrb.
B17n Neubau von Augsburg bis Oberrottmars- sl ol
DEESER . oooi bl e s B e e B s f 14,1 58,0 — 10,0 4,1
B 18 Nordumgehung Memmingen (1. Fahrbahn) 2,7 15,0 — — (2,}?)}0 i
(1. Fahrb.
B 19 Entlastungsstra3e Bad Neustadt a. d. Saale Te5h 6,2 1,2 — 0,3
B 19/30 Neubau WiblingerKreuz ............. 112 20,0 — — 1,2
B 20 Verlegung bei Straubing (1. Fahrbahn) 14,9 55,0 (12,8) (2,1) —
{10,9) | (1. Fahrb.)
: " y ) (1. Fahrb.)
B 27 Ausbau von Wiirzburg bis Veitshochheim 3,8 32,0 3.0 0.3 0,5
B 173n Verlegung bei Staffelstein (1. Fahrbahn) . 10,4 29,6 — — . 1(:7‘,}?]b ;
4 . Fahrb.
B 289 Verlegung bei Kulmbach ............. 6,3 34,7 2,2 0,8 (1,3)
(+2,0)
y ] (1. Fahrb.) (1. Fahrb.)
B 303 Ausbau zwischen Schweinfurt und der B 19
(Niederwerrn) ................couunn 6,0 17,0 — (1,0) 4,2
(1. Fahrb.)
B 469 Verlegungbei Obernburg . ............ 4,1 32,0 — 2,0 2,1
Bremen
B6 Teilortsumgehung zwischen Stephani- .
briicke und Hansestr./Utbremer Strafle 14" 73,6 — — 1,4
B6n Verlegung der B 6 neu von der AS Bremen/
- Arsten bis zur Kattenturmer Heerstralle .. 3,9 39,9 3,3 — 0,6
B 74 1. Bauabschnitt mit Verlegung im Raume
Bremen-St. Magnus/Lesum zwischen den
StraBen Schafgegend und Hinterm Halm . 4,1 83,6 1,8 — 2,3
B74 Verlegung im Raum Blumenthal zwischen '
den StraBen Liissumer StraBe und Kreins-
TOFRR s Ty fammnes, masis ahp ol d s o ; 1,2 25,9 — — 12

!y ohne Grunderwerbskosten
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Bis Ende
| Gesamt- | sy | 1978 | nle | Gers
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Millionen éggggit gestellt in Bau
km bM km km km
1 2 3 4 5 6
Hamburg
B5n Westlich AS Moorfleet (Al) bis Bornsen
(GrenzeHH/SH) ..................... 14,5 159,3 — — 14,5
B 4/75 Kornweide/Wilhelmsburger ReichsstraBe
bis Bremer StraBe/Hohe Stralle ......... 4,9 180,4 — — 3,2
Hessen
B3a Neubau zwischen Coélbe und Marburg-
Nord ......... oo, e 34 36,4 — — 3.4
B3a Verlegung zwischen Marburg (L 3125) und
Nord Kreuz GieBen (A48) ............. 15,2 105,1 — — 4,0
B3 Verlegung bei Darmstadt/Eberstadt
2. Bauabschnitt: B 426 bis Ridesheimer
SIEBE im. s sz i e e B bl 4,5 8,3 — — 4,5
B7 Verlegung zwischen Kassel u. Kaufungen/
Niederkaufungen .................... 3,5 22,8 — 3,5 —
B 8/49/54 Verlegung in LimburganderLahn ...... 0,9 23,6 — — 0,9
B 27 Ausbau in Bad Hersfeld zwischen B 324
und AS Bad Hersfeld A 4 (ausschlieBlich) . 1,2 7,9 04 — 0,8
B 27 Verlegung zwischen Fulda/Bronnzell und
Eichenzell/Léschenrod ............... 4,2 22,5 — 4,2 —
B 40 Ostspange Gelnhausen ............... 3,5 10,6 — 3,5 —
B40a - Neubau zwischen A 66 und Frankfurt a. M.
(Stidumgehung Frankfurt-Hochst) ... ... 8,3 104,0 4,4 — 2,1
B 42 Verlegung zwischen Weiterstadt (A 5) und
Darmsiadt .. .z, .00dm.« b oo emn . pira - 0,8 4,0 — 0,8 —
B 43 Verlegung zwischen Hanau/Steinheim und ’
Hanau/Wolfgang einschlieBlich Main-
BECK @ (e hmens Mome 3 eione o o @ ot wne s 9,5 133,8 — — 4,5
B 43 Verlegung zwischen Hanau/Wolfgang und
Hanau/Kreuz (A66/A45) .............. 2,5 18,8 — — 2,5
B 43 Verlegung zwischen Flughafen Rhein-
Mainund Sportfeld (B44) .............. 6,4 54,7 — — 6.4
B 44 Verlegung zwischen Biirstadt und Lam-
pertheim ............. ... .. . ... 4.4 11,8 — — 4.4
B 47 Verlegungbeilorsch ................. 58 31,9 — — 5.8
B 49 Ausbau zwischen Limburg/Ahlbach und
Limburg .......... ... . i 4,8 15,7 — (4,8) (4,8)
(1. Fahrb.) (1. Fahrb.)
B 253 Verlegungnordwestlich Dillenburg . .. .. 1,8 21,5 1,0 0,8 —
B 277 Verlegung zwischen Dillenburg und
Herbosn/BULg & . . cb:uwe e it v ey 4,5 30,1 o _— 4,5
B2 Verlequng zwischen Herborn/Burg und
Herborn .......... ... .. . i, 3,5 29,6 — 1,3 1,4
B 429 Sidtangente Lahn/GieBen ............ 2% 29,6 1,3 1,4
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Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstraen

Bauleistungen 1979

Bis Ende
Gesamt- 1979 Ende
Gesamt- 1 1978 a
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Mk?lﬁgﬁe)n fertig- éggcgit 11119]37:\1
gestellt
km g km km km
1 2 3 4 5 6
B 448 Neubau zwischen Tannenmiihle (B 45) und
Offenbach(B43) ..................... 9,7 61,0 4,7 — 2,2
B 455 Verlegung bei Wiesbaden/Erbenheim . . . 44 35,0 — — 4,4
B 519 Verlegung zwischen Risselsheim (B 43) .
und Florsheim/Weilbach (B40alt) ...... 2,1 35,8 (0,8) — (0,8)
(1. Fahrb.) (1. Fahrb.)
Niedersachsen
B3 Neubau von Moormiihle (B 3) bis A7 4,7 24,2 — — 4,7
B3 Neubau von A 7 bis Hannover (L. 382) . ... 57 44 .0 — — 57
B4 Neubau von Braunschweig/Melverode bis
stidlich Wolfenbtittel (Ortsumgehung Wol-
fenbiittel) ............ ... . .. ... ... 11,5 65,0 1,7 2,9 6,9
B4 Ausbau der B 4 (Bad Harzburg bis Braun-
schweig) zur A 395 (Ortsumgehung Lengde) 3.4 9,8 — — 3.4
B 27 Verlegung von ostlich Scharzfeld bis 0Ost-
lichBadLauterberg .................. 4,0 18,0 — — 4,0
B 27/243 Verlegung beiScharzfeld ............. 5,0 51,1 3,3 — 1,7
B 68 Verlegung bei Bramsche (Kreis Bersen-
' BERCRY . o g s pE g e D b - 8,3 45,2 4,3 4,0 —
B 213 Neubau von Vahren (B 68) bis Bethen (Orts-
umgehung Cloppenburg) ............. 8,2 42,0 1,0 5,5 —
B 243/241 Verlegung von nordlich Lasfelde (B 243)
bis sidlich (B 243) und o6stlich (B 241)
Ostendde .o e i s e b a4 e e 9,0 79,0 7.9 1,1 —
B 522 Neubau von LangenhagenbiszurA2 . ... 3,1 37.2 1,0 — 1.3
B 530 Nordlich Emden bis Wolthusen ......... 4,3 35,6 — — 4,3
Nordrhein-Westfalen
B42n Neubau von Bonn-Beuel (A 562) bis Ko-
THGSWARITEET . o o v oe cvoemen s s v o sae 52 120,3 — — 5.2
B 54 HittentalstraBe zwischen Buschhiitten und
Geisweid ............ .. .. 3,7 63,2 — — 3,7
B 54 HiittentalstraBe zwischen Geisweid und
Weidenau .......... ..o, 24 113,9 — — 2,4
B 55/61 Neubau zwischen Wiedenbriick und Rheda 12,3 98,8 — 4,2 3.8
B 61 Ausbauin Giitersloh ................. 5,6 26,4 3,3 1,2 1,1
B6ln Neubau zwischen Brackwede und Biele-
feld ... . 3,5 62,5 — — 3,5
B 68 Ausbau Brackwede (Studring) .......... 0,7 5,2 — — 0,7
B224n Neubau zwischen Wuppertal und nérdlich
VELHETE sp -« - . ome Fo bt imie e e 14,2 141,7 3,2 5,6 —
B227n Neubau zwischen Gelsenkirchen/Hassel
undPolsum ............. ... .. ... ... 2,9 13,7 — — 2,9
B 236 Neubau der Querspange Letmathe ... ... 1,3 32,0 — — 1,3
B 264 Verlegungbei Eschweiler ............. 2,4 8,4 1,6 _— 0,8

'Y ohne Grunderwerbskosten
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Bis Ende
Gosamt. GesamE- 1978 19?’9 Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange kosten ) fertig- iy MR
g =g Millionen geste@{lt gestellt | inBau
km DM km km km
1 2 3 4 5 6
Rheinland-Pfalz
B9 VerlegungbeiWorms ................. 6,3 34,2 3,0 — 3,3
B9 Verlegung zwischen Rehhiitte und Speyer 3,7 10,9 - — 3,7
B9 Verlegung beiLingenfeld ............. 6,7 _34,5 — — 6,7
B9 Verlegung zwischen Germersheim und
RULZEEIIN 55 5 comasf e o S LT 0 . e ei s 4,3 14,6 — — 4,3
B 42 Pfaffendorfer Briicke bis Balthasar-Neu-
mann-Strale ........... .. .. ... ... ... 1,5 13,6 — — thes]
B 47 Verlegung zwischen Worms und Mons-
heim (Worms bis AS Pfeddersheim 2streifig) Ty 7 40,7 51 1,0 —
B 52 Verlegung von Neuhinkelhaus bis A 48 15,8 60,8 12,0 — (3.8)
: (1. Fahrb.)
B 256 Ausbau zwischen Weienthurm und Neu-
wied einschlieBlich Rheinbriicke ....... 51 180,0 2,0 — 3,1
B 266 Verlegung zwischen Sinzig und Bad 6,7 90,0 3,8 — 2.2
Neuenahr ........coveibneeeannesin
Saarland
B41 Neubau der Westumgehung Neunkirchen 4,9 65,0 — — 3,2
B 51 Verlegung bei Vélklingen ............. 1,9 30,0 1,6 — 0,3
B 423 Ausbau BAB-AS Homburg und Stadt
HOmPMEG - = momremmami - | 55 20 o o b S 3,7 28,8 1,0 1,0 1,7
Schleswig-Holstein
B 76 Ausbau von Kiel (OD-Grenze) bis Elm-
schenhagen .........c.... oot 2,4 15,0 — — 2,4
B 76 Blickstedt bis Kiel einschlieBlich Kanal-
Ubergang .............ccouiiiiininn. 9,7 154,3 — — 0,3
B 77 Verlegung Jevenstadt ................ 4,0 8,6 — 4,0 —
B 200 Verlegung zwischen der A7 und der B76
beiFlensburg ................ .. ..... el 16,0 =3 — 0,1
100,6

') ohne Grunderwerbskosten
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6.2.2 2streifige BundesstraBen

') ohne Grunderwerbskosten

Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstraien Bauleistungen 1979
Bis Ende
Gesamt- 1979 Ende
Bezei Gesamt- | pogyen ) j5i8 fertig- 1979
ezeichnung der Gesamtstrecke lange Millioiea fertig- gestellt i Bau
gestellt
km i km km km
1 2 3 4 5 6
Baden-Wiirttemberg
B3 Verlegung zwischen NuBlloch
updLeimen . .. 0 o b g e e e e s b 6,7 46,7 —_ = 6,7
B3 Verlegung bei Wiesloch .............. 10,1 3173 S — 10,1
B 14 Verlegung beiDettingen . ............. 1,8 10,0 — — 1,8
B 14 Verlegung von Zimmern bis siidl. Rottweil 6,0 313 — — 6,0
B14 Verlegung bei Oberndorf ............. 12 6,0 — — 1,2
B 19/466 Ausbau zwischen Heidenheim wund
Schnaitheim ........................ 4,0 14,2 — — 4,0
B 27 VerlequngbeiBuchen ................ 6,2 23,0 — —_ 6,2
B 27/37 Verlegung zwischen Neckarelz und Die-
deghelm ... ..ot vve cmis cusn 7k 45,5 — — Z,1
B 28 VerlequngbeiNuBbach............... 4,2 11,0 — — 4,2
B 28 Neubau der Siidumgehung Seebronn
(ABEZLB0L) oy - nie v s o mo g e v 3,6 10,2 — 3,6 —
B 28 Verlegung bei Blaubeuren ............ 2,3 24,0 — — 0,8
B 31 VerlegungbeiNeustadt . .............. 7.9 68,0 — — 7,0
B31 Verlegung zwischen Kirchzarten und
Buchenbach ..................... ... 3,0 13,8 — —_ 3,0
B 31 Verlegung von Buchenbach bis Hinter-
ZATteIL . o 13,0 30,0 12,0 1,0 —
B 31 Neubau zwischen Loffingen/Unadingen
und 6stl. Braunlingen/Déggingen ... ... 7,0 21,0 1,7 — 53
B 31 Ortsumgehung Pfohren .. ........... .. 4,1 9,7 — — 4.1
B 31 Verlegung bei Friedrichshafen (B 30 neu—
B 31 alt 6stl. Friedrichshafen) . .. ...... .. 3,7 23,6 — —_ 2,0
B 31 Verlequng bei KreBbronn, Abschnitt
Oberdorf ........ .. ... ... ... ... 2,1 6,7 — 2,1 —
B 32 NeubauostlichHorb ................. 4.1 8,6 — — 4,1
B33 Verlegung zwischen Biberach und Has-
lach (einschl. Anschlufl an die B 294) 11,8 78,0 — — 11,8
B33 VerlegungbeiMarbach . .............. 6,8 15,0 — —_— 6,8
B33 Beseitigung des schienengleichen Bahn-
ibergangesbei Hegne/Konstanz ... .... 1,4 9,3 — — 1,4
B 34 VerlegungbeiDogern ................ 4,2 7.7 — — 4,2
B34 AusbauinWaldshut .................. 2,7 10,0 1,0 — 1,7
B 34/518 Verlegung bei Oflingen/Brennet, mit Neu-
bauderB 518 bisnordlichWehr ........ 6,7 22,6 0,4 — 6,3
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Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen Bauleistungen 1979
Bis Ende
ol GesamE- 1978 19?9 Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange kogten.} fertig- fertiy- 1578
9 Shg Millionen geste%lt gestellt in Bau
km R km km km
1 y: 3 4 5 6
B 290 Ausbau von der B 29 bei Oberalfingen bis
Ellwangen: 2. Bauabschnitt, Saverwang
LiTT 4302 B 1 R T e 6.4 19,6 1,9 — 4,5
B 292 Verlegung bei Obrigheim ............. 3:3 33,6 — — 3.3
B 293 Beseitigung des Bahniiberganges in Berg-
7T GaT T e e T R iy 0,5 19,4 — — 0,5
B 293 VerlegungbeiFlehingen .............. 5,8 13,6 - — 58
B 294 Verlegung von Freudenstadt (B 28 alt) bis
Lossburg .......... ... ... ... ..... 4,0 12,5 - — 4,0
B 294 Verlegungbei Waldkirch .............. 7.6 45,0 = — 7.6
B 312 VerlegungbeiRiedlingen ............. 2,5 19,0 — — 0,5
B 312 Verlegung bei Berkheim bis Edenbachen,
Abschnitt: Eichenberg-Berkheim ....... 24 7.8 — 2,4 —
B 313 Verlegungbeilaiz ................... 3,0 10,0 — —_ 0,5
B 314 AusbaubeiTengen ................... 2|9 8, % — 2,9 —
B 314 Ausbau Wutoschingen-Ofteringen . . .. .. 23 7.0 — o 2i3
B 317 Verlegung bei Utzenfeld .............. 2.9 7,0 — — 2}4
B 462 AusbausiidlichForbach . .............. 3.0 6,0 — 3,0 —
B 462 Ausbau Schramberg-Sulgen ........... 4,3 9,3 — — 4,3
B 500 Ausbau zwischen Waldkirch und Walds- - )
It W Y . P BT ce pfk b e R 5,0 18,7 — — 5,0
B 518 Neubau bei Sackingen (Rheiniibergang) . 1,6 10,0 — 1,6 —
B 523 Zubringer Villingen/Schwenningen/Nord 6,2 17,6 = — 6,2
B 523 BAB Zubringer/Villingen/Schwenningen
(B 27) bis Tuningen/Talheim (einschl.
Ortsumgehung Talheim) .............. 12,0 24,0 4,2 — 7.8
B 532 NeubaubeiWeil .................... 2,0 25,5 — 0,5 1:5
Bayern
B2 Verlegung zwischen Ellingen und Wei-
(372131 1700 JE R e R e e 9,6 23,0 — 3.4 —
B2 Ausbau und Verlegung bei Pleinfeld . ... 6,4 13,0 — 1.2 -—
B 10 Beseitigung des Bahniiberganges Burgau 2,0 o)k, — — 2,0
B11 Verlegung siidlich Wolfratshausen (Zu- ;
PHRNGErZuLAYS) &5 et it e i s 3.3 14,6 — — 3.3
B12 Verlegung von Kempten bis Kaufbeuren: . 41,6 90,0 — — —
Kemptenbis Geisenried .. ............. —_— — 23,8 — —
Geisenriedbis Altdorf ................ — —_ 6,0 — =
AltdorfbisKaufbeuren ................ — — — 11,8 —
B12 Verlegungbei Simbacha.Inn .......... 13,1 12,7 — 6,8 —
B12 Neubau von Passau zur A 3 AS Passau/Siid 4,6 7.6 — 4,6 —
B 12 Ausbau von Passau bis StraBkirchen . . . . . 127 23 9,7 3,0 —
B12 AusbaubeiFreyung .................. 3,0 16,0 — 0,6 2,4
B13 Verlegung bei Pfaffenhofen ... ......... 6,0 6,9 — 6,0 —
B13 Ausbau von Ansbach bis Hohe Fichte . . .. 3,4 7,9 —_ 1,5 1,9

') ohne Grunderwerbskosten
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Bis Ende
Gesamt- | jodeny | 1978 | nio | fore
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Millionen gfz;ttiggit geste%lt iBRE
km M km km km
1 % 3 4 5 6

B13 Ausbau Hohe Fichte bis Triesdorf . .. .. .. 7.3 7.0 1,4 3,6 %3
B 13/466 Verlegung westlich Gunzenhausen . . . .. it 11,6 — — 4:9;
B13 Verlegung von Holzkirchen bis Bad Tolz . 16,0 18,0 3,6 49 —
B14 Verlegung westl. Wernberg-Unterkdblitz

(ORI i R T e L 3.3 5,6 — S 3.3
B15 Verlegung 6stl. Reitmehring .. ......... 5;7 18,0 — — 5,7
B 16 Verlegung bei Gundelfingen .......... 3,6 6,0 — — 3,6
B16 Verlegung zw. Stra und Rainam Lech .. 14,0 20,0 — — 14,0
B16 Verlegung von Regensburg bis Wenzen-

(1] e S R Dt T U 7.3 20,1 4,5 2,8 —
B16 Verlegung von Wenzenbach bis Hautzen-

GO vy I T ( Lr W FAATE € (el (e s 9,0 25,0 — — 2T
B18 Aufweitung der Eisenbahniberfiihrung in

MERTIIFGET < 5 & s & 0 o s 8 e 5 o 0,1 7.8 — — 0,1
B19 Ausbau und Verlegung von Pfersdorf bis

B287BadKissingen .................. 10,6 11,5 8,5 2,1 —
B20 Verlegung von Chammiinster bis Furth i.

TR ol o ol il o A P EeS CHT 15,0 52,0 — — 3,3
B 20 Verlegung bei Eggenfelden ........... 4,9 11,7 — — 4,9
B 20 Verlegung von Freilassing bis Laufen . .. 7,9 12,0 = 7,9 =
B 21 Ausbau von Schwarzbach (Bundesgr.) bis

BT . S S ok el BB i s = e 3,0 5,0 — — 3,0
B 22 Ausbau von Unterneuses bis Bamberg . . . 6,4 55 0,4 — 6,0
B 22 VerlegungbeiErbendorf . . ............ ' 3.3 #5 — 3.3 ===
B 22 Verlegung von ChambisRé6tz . ......... 17,0 25,2 7,0 3,0 3,0
B 26 Beseitigung des Bahniiberganges Lan-

genporzelten ................. ... ... 3.9 14,7 — 0,5 1,5
B 26 Ausbauin Schweinfurt ............... 1,6 10,0 0,7 0.1 0.8
B 27/37 Beseitigung des Bahniiberganges Karl-

SEFAL ™ 7 L e P Bl e s 4,7 10,0 2,4 1,8 0,5
B.27 Ausbau und Verlegung bei Thiingersheim 2,5 S — =— 2,5
B 27 VerlegungbeiHo6chberg . ............. 4,5 21,2 — — 4,5
B 31 Verlegung von Lindau zur Bundesgrenze 3,0 12,2 == 3,0 —
B85 Verlegung zwischen Passau/Hacklberg

URAPSITICHITIG 4% aq « £ b 5o 320 L g s 8,5 55,0 2,5 — 3,5
B85 Verlegungbei Tittling .. .............. 5,7 18,0 — 1,7 4,0
B85 Verlegung bei Chammiinster (Ortsum- ‘

TENTTRG) of ! B ddaai &0 B LGam 5k . we 1,9 7.1 — 1.9 —=
B85 Verlegung bei Schwandorf ............ 7,3 16,5 — 7.3 -
B 85 Ausbau zwischen Bayreuth und Unter-

DRUGIISINE™. . . % mie o T  m g#ne ) i 8,9 9,0 4,9 1,7 —
B 173 Verlegung zwischen Uberkehr = und

Schwarzenbach ..................... 8,7 19,0 6,9 — 1,8
B 279 VerlegungbeiHollstadt .............. 2,8 9,2 — — 2,8

') ohne Grunderwerbskosten
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Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen Bauleistungen 1979
| o | Gt | oy | (78| Bt
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Milliohes fertig- gestellt L Ra
km L geﬁgllt km‘ km
1 2 3 4 5 6

B 287 Ausbau zwischen Euerdorf und Bad Kis-

SIAQEN v o -wad- © P Dualind 54 | Fofn: Te - hd - 7,1 7,0 — 50 2,1
B 299 Verlegung nordl. Landshut bei Altdorf .. 2,6 9,3 — — 1,7
B 299 Verlegung bei Pfaffenhausen .......... 4,2 6,9 — — 4,2
B 299 Verlegung bei Siegenburg ............ 6,2 9,8 — — 6,2
B 299 Verlegung bei Neumarkt OPf ... ..... .. 1,2 5,5 — = 1,2
B 299 Verlegung bei Freihung .............. 2,8 7.6 — — 2,8
B 300 Verlegung westl. Langenbruck ........ 10,3 12,5 1,3 4,3 2,8
B 303 Verlegung zwischen SeuBen und Schirn-

(oF Fe Vo e S S SO NPTP- S P 5,0 13,5 — — 5,0
B 306 Ausbau zwischen Traunstein und Siegsdorf 5,0 7,0 1,9 31 —
B 308 Verlegung von Lindau/Rothkreuz bis

Schlachtels ,;:..gumdtaar 36 bt oo, &4 4,6 17,9 — 4,6 —
B 310 Ausbau zwischen OberjochundOy .. ... 11,8 18,0 4,8 — 7,0
B 340 VerlegungbeiSimbacha.Inn . ......... L3 8,5 — — 1,3
B 388 Verlegung bei Eggenfelden ........... 3,9 6,7 — — 3.9
B 466 Ausbau zwischen Pféfflingen und Nord-

LOGEh . h. mie 2 - @ i g ~oontming + §4 bt - - 7,0 56 — — 7.0
B 466 Ausbau bei BarthelmeBaurach ......... 6,4 5,8 — — 6,4
B 470 Verlegung siidl. Bad Windsheim ....... 555 7,0 — 1,0 4,5
B 470 VerlegungbeiPressath ............... 8,9 9,8 — — 8,9
B 471 Verlegung stidl. Dachau (2. Bauabschnitt) 4,5 20,0 — 4,5 —
B 471 Verlegung bei Fiirstenfeldbruck ....... 8,9 20,0 — — 8,9
B 472 VerlegungbeiBadTélz .. ............. 3,6 20,0 — — 3,6
Hamburg
B 431 Umgehung Rissen (1. Bauabschnitt) . . . .. 2,0 55,8 —_ — 2,0
Hessen
B3 Verlegung bei Zwesten/Oberurff und

HeSDETH wik . o fiwinm. # a8t o bk s i 3.7 7l — — 3,7
B7 Verlegung zwischen Kaufungen/Nieder- '

kaufungenundHelsa ................ 75 23,9 o 7,5 —=
B 27 Ausbau in Bad Soden und Allendorf/

(Y7 o1 1o 0 RS s, |5 AT ey, s 2,8 6,6 — — 2,8
B 27 Verlegung zwischen Bebra/Breitenbach

und Bebra/Blankenheim . ............. 3,6 11,3 = E_ 3,6
B 27 Verlegung bei Petersberg/Marbach 5,5 14,0 — — 5,5
B 37 Verlegung bei Hirschhorn (Neckar) . . . .. 1,9 34,4 — _ 1,9
B 42 Ausbaubeiloorch .................... 272 19,1 0,1 — 21
B 42 Ausbau bei Riildesheim/ABmannshausen 2,0 17,5 —_ — 2,0
B 42 Bahniibergang Ginsheim-Gustavsburg . . 1:8 59 _ == 1.6
B 44 Verlegung zwischen GroB-Gerau/Dorn-

heimund Stockstadtam Rhein ......... 7,6 5,7 — — 7,6
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Bauleistungen 1979

Bis Ende
Cagammits Gesam}— 1978 19?9 Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange kosten ) fertig- fertig- 1979
g 9€¢ | Millionen geste‘:‘{lt gestellt | inBau
km DM km km km
1 2 3 4 o] 6
B 45 Verlegung bei Gro-Umstadt .. ........ 3,6 7.4 —— — 3,6
B 62 Ausbauin Bad Hersfeld (Obersberg) . . .. 1,5 7,9 — — 1,5
B 62 Verlegung bei Friedewald ............ 4,1 7,6 3.5 — 0,6
B 253 Verlegung bei Bad Wildungen . . ....... 142 25,3 —_ 4,5 6,7
B 253 Verlegung zwischen Fritzlar (B 253 alt) '
undWabern(B254) .................. 4,2 6,5 3,6 0,6 —
B 253 Ausbau zwischen Felsberg/Gensungen
und ASMelsungen (A7) .............. 2,9 5,7 — 2,9 —
B 254 Verlegung bei Homburg (Efze) .= ...... 4,9 12,8 — 4,9 —
B 277 AusbauinWetzlar .. ................. 3,0 15,8 2,9 — 0,1
B 323 Verlegung zwischen Homberg (Efze) B 254
und der AS Homburg (Efze) A7 . ........ 8,5 21,7 257 — 21
B 426 Verlegung zwischen Hochst (Odw.) und
Breuberg/Neustadt . ................. 5,3 15,0 — — 53
B 455 Verlegung bei Kelkheim/Fischbach . ... 2,3 8,0 S — 2,3
B 455 Ausbau zwischen Falkensteiner Stock und
der K771 bei Kronberg/Taunus ........ 2,1 5,0 0,8 — 133
B 457 Verlegung bei Fernwald/Steinbach . ... 3,7 11,2 — =" 3,7
B 457 Verlagungbeilich .........c. 00 6,1 111 — — 6,1
B 458 Verlegung zwischen Dipperz/Friesen-
hagen und Hilders/Dietges ........... 3,8 7,5 — 3,8 —
B 460 Verlegung zwischen Lorsch (B 47 neu) und
Heppenheim ....................... 3,2 10,6 27 —_ 0,5
B 521 Verlegung bei Niederdorfelden . . ... ... 2,1 71 — 24 —
Niedersachsen
B1 Ausbau von Himmelsthiir bis westl. Hil-
AESR@ITH:". 5. . @ ud da e P08 o T S e el 1,9 12,3 1,7 0,2 —
B 3/248 Erneuerung Rohmebriicke in Northeim . 0,4 59 — —_ 0,4
B4 Neubau der Ortsumgehung Braunlage im
Zuge derB 4 (1. Bauabschnitt) . .. .. i 3.9 10,0 — 0,8 i |
B 27 Ausbau und Verlegung von o&stl. Eber-
gotzen bis westl. Gieboldehausen . . . ... 6,8 10,3 2,0 4,8 —
B51 VerlegungbeiBohmte ............... 3.7 15,8 — — 3,7.
-B64 Verlegung von westl. bis ostl. Bad Gan-
dersheim (Siidumgehung Gandersheim) 4,0 23,8 — 32 0,8
B 70 Verlegung von ndrdl. bis westl. Lingen
(vonB70bisB 214 1. Bauabschnitt) ... .. 9,3 45,0 1,8 5,0 2,5
B70 Verlegung von der B 214 siidlich Lingen
bis zur B 213 siidwestl. Lingen (Stidum-
gehunglingen) ..................... 7,3 41,6 — — 0,7
B 71/75 Verlegung der Ortsumgehung Rotenburg 10,9 40,1 — — 2,0
B 72 Neubau zwischen Cloppenburgund A1 . 12,0 28,0 — — 0,5
B 212 Ausbau und Verlegung von nordl. Esens-
: hamm bis nordl. Rodenkirchen ........ 6,2 6,2 — 6,2 —

') ohne Grunderwerbskosten
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Bis Ende :
i Gesam}- 1978 1979 Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Rohei ) fertig- ferilg- i
g g Millionen geste%lt gestellt in Bau
km DM km km km
1 2 3 4 5 6
B 214 Beseitigung des Bahniiberganges in Diep-
Gz P . v N ey ] -1 1,2 8,0 — — a2
B 215 Beseitigung des Bahniiberganges bei
ROITSET " | 4 v wpy S« ball duemerariy sormtemst ol iy S 1% 8,5 — — 1,7
B 218 Neubau der Ortsumgehung Engter ... .. 2.5 6,2 — — 27
B 238 Ortsumgehung Rinteln (1. Bauabschnitt) 6,4 38,1 — e 3.4
B 240 Umgehung von Linse bis Bodenwerder . . 3,6 27,6 — — - 3,6
B 401 VerlegungbeiDoérpen . .............. 4,6 18,0 — — 4,6
B 402 VerlegungbeiHaren ................ 4,1 18,4 — - 4,1
B 404 Verlegung von Eichholz bis Handorf . . . . 53 16,7 — — 53
B 422 Verlegung von der A 2 bis nordl. Messen-
kamp (Ortsumgehung Lauenau) ....... 3,0 10,2 - 3,0 —
B 437 Verlegung von Varel bis einschl. Kreu-
zungsbereichmitA29 ................ 2l 10,1 1,7 _— 04
B 441/442 Beseitigung des hohengleichen Bahn-
ilbergangesinWunstorf .............. 1= 317 — = 0,3
B 443 Hochwasserfreier Ausbau zwischen Re-
thenundKoldingen . .. ............... 1,6 7,6 — — 1,6
B 495 Verlegung von westl. Basbeck bis nord-
OSH=OStEI™ L BB | IS e Stya s oS g 3.4 19,1 3:3 0,1 —
Nordrhein-Westfalen
B9 Verlegung bei Wesseling, Siirth, Roden-
REIECHIETY v - (16 £ 58 -l R e g - 89 384 4,5 == 372
B 51 Verlegung zwischen Tondorf und Stadt-
JeNCIE B A B R T et e e B 16,5 42,2 3,3 — 6,0
B 51 Verlegungbeilversheim ............. 44 11,3 — — 0,6
B 56/265/477 Verlegung bei Ziilpich, Geich-Fiissenich 12,8 32,6 41 — 8,7
B 229 Ausbau von Teilstrecken zwischen Solin-
gen und Radevormwald, einschl. Orts-
durchfahrt Radevormwald ............ 10,2 45,8 4.4 — Sy
B 230 Verlegung bei Glehn und Grefrath . . .. .. 72 191 2,4 4,8 —
B 232 Ausbau zwischen Opladen und Burscheid,
einschl. Ortsdurchfahrten Burscheid und
Gplagen « o . o) o WS L MRS 10,0 30,3 6,0 — 1,6
B 256 Ausbau von nordl. Allenbach (B 256) bis
Derschlag (B5S) . .. .. i ISR e 2,1 16,2 — — 2,1
B 266 Verlegung der Ortsumgehung von Firme-
nichbisObergartzem ................ 5,0 11,2 — — 5,0
B 484 Verlegung zwischen Siegburg und Ove-
HABh- AR & 5 I e L S8 g b L I o 8,6 18,9 SHS) — 31
B 504 VerlegungbeiFrasselt ............... 59 18,9 3.4 2;5 —
B1 Neubau Paderborn-Bad Lippspringe -
SCHITROERL - ey - -l B E AT 15592 39,5 — — 15,2
B 54 Ausbau zwischen Hagen und Delstern . . 2,8 29,7 0,7 — 0.4
B 54 Verlegungbei Herdecke ............. Ltk 275 — — 72
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Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstraf3en

Bauleistungen 1979

') ohne Grunderwerbskosten

Bis Ende
Gesamt- Sesamf- 1978 fl?gQ ]133'(7:1;
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange ogton ) fertig- Ty ;
Millionen tellt gestellt in Bau
ges
km Siha km km km
1 2 3 4 5 6

B 54 Neubau zwischen Burgsteinfurt und Nord-

W-al o Il IR eRaRT s X B o RO E v i 13,5 54,2 4,5 9,0 —
B 58 Ausbau zwischen Drensteinfurt und Ahlen 6,3 14,4 — — 6,3
B 64 VerlegungbeiRietberg .............. ; 5.4 12,0 — — 54
B 64 Verlegung zwischen Bad Driburg und

T e b e Sk R R e 23 4,8 — — 4.8
B 67 Neubau bei Borken (B 70bisL 829) ...... 9,5 23,0 — — 9,5
B 67 Neubau Borken-Reken (L 829-L600) . . .. 6,8 12,6 — — 6,8
B 68 Ausbau in Haxtergrund bei Paderborn . . . 2,6 9,2 - — 2,6
B 225 Ausbau zwischen Recklinghausen und

T e i o o oot B O e 5.8 11,0 — — 58
B 236/229 AusbauinWerdohl ................... 1.5 19,0 0,8 — 0,7
B 236 Bahniibergangin Altenhundem ........ 1,6 14,3 1,0 — 0,6
B 251 AusbauinBrilon/Wald . ... ............. 1,5 9.1 — — 1,5
B 480 VerlegungbeiHaaren ................ 4.4 13,5 — — 4.4
B 514 AusbauinVlotho .................... 1,2 6,3 — — 1,2
B 514 Ausbau zwischen Vlotho und Bad Oeyn-

B NS B N Cet E iy 7 ke R £ e e 1,6 7.8 — — 1,0
Rheinland-Pfalz
B9 VerlegungbeiBoppard ............... 3,0 27,0 16 — 1,5
B9 Verlegung beiNierstein . ............. 2,2 6,1 — — 2,2
B10 Verlegung Albersweiler (1. Bauabschnitt) 3,8 17,4 — — 3,8
B 10 Verlegung Wilgartswiesen ............ 3,5 24,4 — — 3,5
B10 Verlegung zwischen Rinnthal und Sarns-

e e e B e oo TPl o o 3 32 26,5 — — 3.2
B 10/272 Verlegung bei Albersweiler bis Landau/

Wesham | ol o b B D, 4,5 22,4 3,0 1,0 0,5
B 37 Verlegung bei Bad Diirkheim einschl. Bad

Diirkheim-Ellerstadt ................. 6,3 25,1 2,0 — 1,0
B39 Ausbau zwischen Frankenstein und Neu-

SEACLE PR e e ™ P e 3 el e 41 18,0 1,7 - 2,0
B 41 Verlegung in Idar-Oberstein (einschl.

Nahewehr) ............ ... ... ...... 2,8 170,0 — — 2,8
B 41 VerlegungbeiBirkenfeld ............. 3,1 5,6 — ) _—
B 42 Verlegung zwischen Lahnstein und Brau-

1T R BN o o JOERLE N0 AT e e 10,3 70,0 9,8 0,5 —
B 42 AusbauinVallendar ................. 1,5 7,4 0,8 0,7 -—
B 42 Verlegung bei Rheinbrohl ............. 3,0 21,1 — — 3,0
B 47 Verlegung zwischen Dreisen und Watten-

[Tl T o R 9,8 Dl 3,5 — 27
B 48 Verlegung bei Winnweiler ............ 4,5 19,0 — — 4,5
B 48 Verlegung Bad Miinstera. Stein ........ 0,7 7,0 — — 0,7
B 49 Verlegung bei St. Aldegund und Ediger .. 6,4 14,5 0,5 — 0,4
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Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstrafien

Bauleistungen 1979

Bis Ende
Gesamt- Sesam$- 1978 1979 Ende
. = osten’) : fertig- 1979
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Millionen fertig- gestellt in Bau
gestellt
km bM km km | . km
1 2 3 4 5 6
B 50 VerlegungbeiKirchberg .............. 9,3 21,3 — — 5,0
B 51 Verlegung von Saarburgnach Ayl ...... 9,1 30,4 3,6 — 1,0
B 51 Verlegung zwischen Konz und Wasser-
IESERr . o gig cme e o gt BLE . ot 3.2 23,0 — — 3,2
B 255 VerlegungbeiRennerod .............. 3,8 11,3 — 3,8 —
B 256 Verlegung bei Altenkirchen ........... 58 30,0 3.9 — 1,9
B 257 Ausbau in Adenau mit Uberbriickung des
AdenauverBaches .................... 1,6 8,8 0,3 — 1,3
B 258/256 Verlegung in Mayen 1. Bauabschnitt .. .. 4,6 24,5 2,0 2,6 —
B 267 Verlegung bei Ahrweiler . .........:... 4,0 35,0 — — 4,0
B 270 Verlegung bei Lauterecken ............ 4,3 19,0 - - 1,8
B 270 Verlegung zw. Schopp und Steinalberg . . 58 20,8 3,1 25 —
B 327 Verlegung bei Emmelshausen ......... 4,8 13,3 1,6 — 1.7
B 412 Verlegung Kempenich bis Weibern .. ... 55 14,4 — — 55
B 420 Verlegung bei Niedermoschel ......... 1,6 6,1 — 1,6 —
Saarland
B 41 Verlegung von Hofeld bis A62 .. ....... 12,38 43,5 — — 2,5
B 51 VerlegungbeiMerzig ................ 2,6 15,0 — 2,0 0,6
B 51 Verlegung zwischen Saarfels und Bahnhof
Fremersdorf ... ... viiv. i in . 31 50 — — 31
B 268 VerlegungbeiLosheim ............... S 15,0 0,5 6,8 —
B 269 Umgehunglebach ................... 1,1 56 — 1,1 —
B 269/405/ Verlegung zwischen Saarwellingen und
L 307 INFIRAEINC S . g ombd cmars bé 00 T 06 . L EL 1,5 5,6 — 1,5 —
Schleswig-Holstein
BS Verlegung von nordl. Husum bis nordl.
Plgtenih#in /7. s cimint o opoe i s s 10,5 30,1 — — 0.1
B5 Verlegung zwischen Tonning und der
B 203, Hemme bis westl. Heide ......... 10,6 26,0 — —= 0.1
B5 Verlegung bei Brunsbiittel einschl. Kanal-
QUeTUng ................ N 13,9 193,0 — ==1 6,1
B75 Ausbau Kiicknitz bis Travemiinde ... ... 7,3 44,0 — — 0,1
B 76 VerlegungbeiPlon .................. 3,1 43,0 0,6 159 0,6
B 76 Ausbau zwischen Middelburg und Haff-
krug (Ortsumgehung Stisel) ........... 3,5 6,7 — — 0,1
B 201 Verlegung bei Schuby mit Beseitigung
des Bahniiberganges . ................ 1,2 7,0 — —_— 0,1
B 203 Verlegung zwischen Karby und Ellenberg 2,9 10,7 — — 2,9
B 207 Verlegung der Ortsumgehung Fredeburg/
BUEHRGIZ . 1. 05 o e e Ao eni g i b 7.7 10,0 — — 0,1
B 430 Verlegung bei Hohenwestedt .......... 5,5 10,0 — —_ 0,1
B 431 Verlegung zwischen Wewelsfleth und
Glaekataal & Bl s S L s S 8,2 20,0 - — 34
B 502 Verlegung der Ortsumgehung ......... 2;1 7,0 — — 24
219.3

') ohne Grunderwerbskosten
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6.3 GroBbauwerke im Zuge von BundesfernstraBen

(iiber 500 m Lange oder 15 Millionen DM Gesamtkosten)

Linge Kosten ]
Nr. (Millio- Bauwerksbezeichnung Streckenabschnitt Baustoff
(m) nen DM)
1 2 3 4 5 6
a) im Jahre 1979 fertiggestellte GroBbauwerke
1 800 29,4 | Tunnel-Tegel Ausstattung A 10 Berlin-Nord
2 880 28,0 | Bereich Flughafen Tegel, A 11 Berlin-Nord Spannbeton
Trog und Rampe
393 15,0 | Butterbergtunnel B 241 Osterode Stahlbeton
4 1442 49,7 | Hochstrae Oldenburg A28 Westerstede— Spannbeton
Delmenhorst
5 1166 94,6 | Rheinbriicke Diisseldorf— A 46 Rheydt—Diisseldorf Stahl/
Flehe Spannbeton
6 547 11,0 | Lahnbriicke Lahnstein B 42 Koblenz—Braubach Spannbeton
7 491 15,0 | Gleisdreieck GieBen A 480 Wetzlar—Giellen Spannbeton
8 1128 70,2 | Kochertalbriicke A6 Weinsberg—Niirnberg | Spannbeton
9 528 15,0 | Gronachtalbriicke A6 Weinsberg—Niirnberg | Spannbeton
10 2065 34,3 | Plochinger Dreieck mit B 10/13 Stuttgart—Ulm Spannbeton
HochstraBlen
b) Ende 1979 in Bau befindliche GroBbauwerke
11 365 38,8 | Hochbriicke Levensau B76 Kiel-Eckernférde Stahlbeton
12 1118 114,0 | Hochbriicke Brunsbiittel BS Brunsbiittel —Wilster | Stahl/
Spannbeton
13 700 22,2 | Moorbriicken in Plon B76 Kiel—Eutin Spannbeton
14 1070 57,3 | Hochstr. Hannoversche Str. B4 Hamburg Spannbeton
15 702 24,6 | Trogbauwerk Heidbergstift B74 Bremen Spundwand-
bauweise
16 784 31,3 | Hochstra8e Eversten A28 Westerstede— Spannbeton
Delmenhorst
17 389 26,0 | Lippebriicken | A31 beiDorsten Stahlverbund
und Spannbeton
18 548 22,8 | Bricke iiber DB und B 61 A 47 Bielefeld-Brackwede | Spannbeton
19 895 65,8 | Nordring Diisseldorf A 44 AK Strimp—Bochum | Spannbeton
20 807 32,1 | Larmschutztunnel Birth A 44 Disseldorf—Bochum | Stahlbeton
21 477 20,6 | Talbricke Berkey A 46 Hagen—Brilon Spannbeton
22 1480 34,2 | Autobahndreieck Heumar A 3/59 Wesel—Bonn Stahlverbund/
Spannbeton
23 470 20,1 | Steinaggertalbriicke B 256 beiWaldbrol Spannbeton
24 546 18,5 | Talbricke Weidenau B 62 Hiittentalstrale Spannbeton
25 2230 43,3 | HochstraBe bei Siegen B54/62 Hiittenstrafie Spannbeton
26 461 15,0 | HochstraBle im Dillfeld B 253 UmgehungDillenburg| Spannbeton
27 472 15,0 | Krebsbachtalbriicke Al Koln—Trier Spannbeton
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N Lange e 2 . :
L. (m) (Millio- Bauwerksbezeichnung Streckenabschnitt Baustoff
nen DM)
1 2 .3 4 5 6
28 . 800 234 Quartbachtalbriicke Al Koéln—Trier Spannbeton
29 712 34,0 | Ouartalbriicke A 60 St Vith—Wittlich Spannbeton
30 675 22,2 | Krebsbachtalbriicke A 48 Koblenz—GieBen Spannbeton
Sl 324 20,9 | Mainbriicke Eddersheim A3 Koln—Frankfurt Spannbeton
32 709 23,0 | Mainbriicke B43 bei Hanau Spannbeton
+Steinheimerbogen’
33 830 28,6 | Feller-Talbriicke A1l Trier—Saarbriicken Spannbeton
34 1250 28,9 | Talbriicke Weinheim A 63 Mainz—Kaiserslautern| Spannbeton
35 602 16,1 | Schwarzbachtalbriicke A 62, Landstuhl—Pirmasens | Spannbeton
36 483 21,7 | Briicke 1. Rangierbahnhof B38 Mannheim Spannbeton
37 980 49,6 | Mainbriicke Markbreit A7 Wiirzburg—Ulm Spannbeton
39 251 37,5 | DB-Anlagen in Durlach A5 Frankfurt—Basel Stahlbeton
40 1164 42,6 | Aichtalbriicke B27  Stuttgart—Tiibingen Spannbeton
41 630 8,1 | Hangbriicke Kindinger Berg | A9 Berlin—Miinchen Spannbeton
(1. Fahrbahn) '

42 379 15,0 | Donaubriicke Ingolstadt A9 Berlin—Miinchen Spannbeton
43 404 17,9 | Donaubriicke Worth A3 Regensburg—Passau | Spannbeton
44 622 22,7 | Donaubriicke Metten A3 Regensburg—Passau | Spannbeton
45 674 32,1 | Innbriicke Suben A3 Passau—Linz Spannbeton
46 751 20,0 | Gutachtalbriicke B31 beiNeustadt Spannbeton
47 1160 39,1 | Wiesetalbriicke A 98 Basel—Singen Spannbeton
48 723 21,7 | Rottachtalbriicke A7 Ulm—Fiissen Spannbeton
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6.4 Voraussichtliche Verkehrsiibergaben von Bundesautobahn-Neubaustrecken

und zweibahnige BundesstraBen im Jahre 1980

Bundesautobahn-Neubaustrecke Bundesautobahn-Teilstrecke Il‘g?gf V‘g;i%;ff;ggg;gge
1 2 3 4

Baden-Wiirttemberg »

Frankfurt—Basel (schweizer Weil a. Rhein bis Basel 2,4 Juni

Grenze) (A 5)

Freiburg—Miilhausen (A 862) AnschluB der franz. A 36 an die 2,3 August
A 5 bei Steinenstadt

Bayern

Miinchen—Lindau (A 96) siidi. Wangen (Grenze By/BW) bis T Juli
Lindau (6sterr. Grenze)

Bamberg—Nirnberg (A 73) nordl. Forchheim bis AS Forchheim/Siid 5,0 Juli

Miinchen—-Deggendorf (A 92) AS OberschleiBheim (B 471) bis 9,8 Dezember
AK Neufahrn (A 9)

Berlin

BAB Abzweig Steglitz Teilstrecke einschl. Uberbauung 1,2 Mai
(Tunnel) Schlangenbader Strafie

Hessen

Kassel—GieBen (A 49) AS Fritzlar/Nord bis AS Borken 11,0 Oktober
(2. Fahrbahn)
Studtangente Kassel 6,3 Oktober

Darmstadt— Aschaffenburg (A 680) | AS GroB-Zimmern bis Dieburg (B 45) 7,1 Oktober

Nordrhein-Westialen

Krefeld—Ludwigshafen (A 57) Goch (B 9) bis Sonsbeck (L 491) 14,5 Maérz

Osnabrick—Paderborn (A 33) Sennelager (B 68) bis 5,9 Mai
SchloB Neuhaus (B 64)

Duisburg—Dortmund (A 42) Duisburg/Beeck (L 287) bis 2,4 Mai

{Emscherschnellweg) AK Duisburg/Hamborn

Diisseldorf—Essen (A 52) Essen/AlfredstraBe bis 59 November
Essen/Huttrop (A 430)

Wuppertal—Miinster i. Westf. (A 43) | Marl (L 612) bis Lavesum (L 652) 9,4 Dezember

Krefeld—Ludwigshafen (A 57) Sonsbeck (L 491) bis Alpen (B 58) 10,8 Dezember

Erftstadt—Venlo Jackerath (B 1) bis Borschemich 39 Dezember

(niederland. Grenze) (A 61)

Rheinland-Pialz

Trier—Pirmasens (A 62) AS Birkenfeld bis AS Freisen 9,4 Mai

Mainz—Kaiserslautern (A 63) Nieder-Olm (B 40) bis Worrstadt ¥ November

Ludwigshafen—Karlsruhe (A 652) AK Rheingénheim (B 9) bis 11,3 November
Neustadt—MuBbach

Saarbriicken—Karlsruhe (A 8) Walshausen bis Pirmasens (B 10) 6,9 Dezember
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bundesautobahn-Teilstrecke Lange voraussichtliche
in km Verkehrsiibergabe
1 2 3 4
Saarland
Saarbriucken—Luxemburg AS Heusweiler bis 2,7 Mai
(Luxemburger Grenze) (A 8) Niedersalbach (L 141)
Niedmiindung bis Hilbringen 6,5 Mai
Saarbriicken~—Dillingen (A 620) Umgehung Lisdorf 2,4 August
Schleswig-Holstein
Hamburg—0Oldenburg/Holstein (A 1)| Lensahn bis Oldenburg (B 202) 7.8 Dezember
161,8
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6.5 Voraussichtliche Verkehrsiibergaben von Bundesautobahn-Neubaustrecken

und zweibahnige BundesstraBen im Jahre 1981

bis Niederpleis (L 121)

Bundesautobahn-Neubaustrecke Bundesautobahn-Teilstrecke 11_.31113;15 V\giaelilsrssii(j:}t:élriggge
1 2 3 4

Baden-Wiirttemberg

Wiirzburg—Ulm (A 7) Heidenheim (B 466) bis 16,8
AS Niederstozingen

Basel—Singen—Lindau (A 98) Lucke bis Waidhof (1. Fahrbahn) 6,4)
AK Singen (A 81) bis Stockach 16,0

Bayern

Regensburg—Passau AS Rosenhof bis Straubing 29,5

(0sterr. Grenze) (A 3) Passau/Siid bis Pocking (B 12) 16,1

Wiirzburg—Ulm (A 7) AD Biebelried bis Langensteinach (B 25) 34,7

Schweinfurt—Bamberg (A 70) Horhausen bis Knetzgau (1. Fahrbahn) (9,8)

Regensburg—Wolnzach (A 90/93) AS Pentling bis Bachl 24,5

Miinchen—Garmisch-Partenkirchen | Ohlstadt (B 2) bis Eschenlohe (B 2) 4,6

(A 95)

Berlin

BAB Berlin/Siidost (A 13) AS Tempelhofer Damm bis AS Gradestr. 2,9

Hessen

Frankfurt/M.—Fulda (A 66) westl. Rothenbergen bis 6,8
westl. Gelnhausen (L 3202)

Niedersachsen

Bremen-Cuxhaven (A 27) AS Debstedt bis Cuxhaven/Groden 25,6

Westerstede—Delmenhorst (A 28) AS Oldenburg/West bis 4,2
AS Oldenburg/Kreyenbriick

Wilhelmshaven—Clopburg (A 29) AK Oldenburg/Ost bis 12,4
siidl. Wardenburg (B 69)

Rheine (niederl. Grenze)— B 403 bis L 40 (Umgehung Schiittorf) 8,3

Bad Oeynhausen

Emden-Bottrop (A 31) nordl. Emden (B 70) bis Wolthusen 4,3

Osnabriick—-Haaren (A 33) AS Osnabriick/Siid bis 4,9
ostl. Hardenberg

Wolfsburg—Salzgitter (A 39) AS Wolfsburg/Morse bis 0stl. 9,7
Lehre (A2)

Nordrhein-Westialen

Kéln—Trier (A 1) AS Euskirchen/WiBkirchen bis 22,0
Tondorf (B 51)

Osnabriick—Haaren (A 33) SchloB Neuhaus (B 64) bis Paderborn 4,2

Wuppertal —Miinster (A 43) Lavesum (L 652} bis AS Nottuln 20,8

Erftstadt—Venlo Paffendorf (B 55n) bis 14,4

(niederl. Grenze) (A 61) Jackerath (B 1)

Pulheim—Langenfeld (A 542) Hitdorf (A 59) bis L 403n 4,8

St. Augustin—Hennef (A 560) B 56n (Nordumgehung Siegburg) 3,5
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bundesautobahn-Teilstrecke ];g?gf V‘gﬁ;%s;iﬁggriggge
1 2 3 4

Rheinland-Pfalz
Koblenz—Trier (Luxemburger Ehrang (B 52n) bis (5,2)
Grenze) (A 48) westl. Trier (B 51) (1. Fahrbahn)
Trier—Pirmasens (A 62) Bann bis Pirmasens (B 10) (1. Fahrbahn) (19,4)
Mainz—Kaiserslautern (A 63) AK Alzey (A 61) bis Mauchenheim 7.4
Saarland
Saarbriicken—Luxemburg Niedersalbach (L 141) bis 9,8
(Luxemburger Grenze) (A 8) AS Saarwellingen

Hilbringen bis Ripplingen 2,2
Schleswig-Holstein
Hamburg—Heide (A 23) AS Elmshorn bis siidl. Itzehoe 22,2
Hamburg—Berlin (A 24) Tangentenring Hamburg bis 6,0

Witzhave (L 94)

338,6
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