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— Drucksache 8/4431 —

Situation der Behinderten im Verkehrsgeschehen

Der Bundesminister fiir Verkehr — A 26/00.02/80 — hat mit
Schreiben vom 13. August 1980 die Kleine Anfrage namens der
Bundesregierung wie folgt beantwortet:

1. Wie gro8 ist die Zahl der behinderten Verkehrsteilnehmer, und
wie setzt sich diese Zahl nach Art der Beeintrdchtigungen zu-
sammen?

Nach einer von der Studiengesellschaft flir unterirdische Ver-
kehrsanlagen e. V. im Auftrag des Bundesministers fiir Verkehr
(BMV) durchgefiihrten ,Untersuchung zur Frage der verstdrkten
Beriicksichtigung der Belange von Behinderten im 6ffentlichen
Nahverkehr” gab es 1973 insgesamt 6,34 Mio Behinderte. Diese
Zahl 148t sich nach der Untersuchung wie folgt aufschliisseln:

Art der Beeintrachtigung Personen in Mio

a) bleibend Bewegungsbehinderte 4,29
davon: Rollstuhlfahrer 0,30

b) Sehbehinderte 0,42
davon: Blinde 0,07

c) Horbehinderte 0,12
davon: Gehorlose 0,03

d) voriibergehend Behinderte
(infolge von Verletzungen voriibergehend

teilnahmebehindert) 0,14

e) Fahrgaste mit Kinderwagen, _
werdende Miitter, Sonstige 1,37
Summe: 6,34
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Darin enthalten sind 0,83 Mio Behinderte, die den hduslichen
Bereich nicht verlassen konnen, so daBl die Zahl der Behinder-
ten, die fir eine Teilnahme am 6ffentlichen Verkehr iberhaupt
in Betracht kommen, 1973 rund 5,5 Mio betrug.

Zur weiteren Aufkldrung hat der BMV eine ,Untersuchung zur
Frage der Gesamtzahl der Behinderten im Verkehr — dargestellt
am Beispiel Berlin” in Auftrag gegeben. Erste Ergebnisse aus
dieser Untersuchung werden fiir Ende 1980/Anfang 1981 erwar-
tet.

2. Weisen die Verkehrsunfallzahlen eine auBergewdhnliche Ver-
kehrsgefahrdung Behinderter und éalterer Menschen im Verkehr
aus?

Im Datenbestand der amtlichen StraBenverkehrsunfallstatistik
ist das Merkmal ,Behinderung” nicht enthalten. Sofern eine
Behinderung mitursachlich fiir eine Unfallentstehung war, ist sie
unter der Ursache ,Sonstige korperliche oder geistige Mangel”
eingruppiert; diese Ursache umfafBt alle Beeintrdchtigungen der
Verkehrstiichtigkeit, die nicht durch Alkoholeinfluf}, Einfluf} an-
derer berauschender Mittel — z.B. Drogen, Rauschgift — oder
Ubermidung bewirkt sind. Die Ursache ,Sonstige korperliche
oder geistige Méngel” ist 1978 bei todlichen Unféllen den FuB-
gdngern als: Verursacher 14 mal (bei Giber 4000 Ursachen) und
den Fahrzeugfiihrern als Verursacher 127 mal (bei fast 19000
Ursachen) zugeordnet worden. Bei allen Unféllen mit Personen-
schaden macht diese Ursache etwa 0,3 v. H. aus.

1978 wurden bei einer Bevélkerung von 61 Millionen bei Stra-
Benverkehrsunfdllen mit Personenschaden insgesamt rd. 731 000
Unfiallbeteiligte gezdhlt. Auf eine Million Menschen entfallen
im Gesamtdurchschnitt also rd. 12000 Unfallbeteiligte. Die Al-
tersgruppe der tiber 65jdhrigen betrug 9,2 Mio und hatte 38 000
Unfallbeteiligte; auf eine Million Menschen dieser Altersgruppe
entfielen etwa 4000 Unfallbeteiligte, also nur etwa ein Drittel
des Gesamtdurchschnitts.

Betrachtet man nur die FuBgénger bei Unféllen innerorts, liegt
der Anteil der get6teten Menschen iiber 65 Jahren bei etwa
50 v.H. und ist mehr als doppelt so hoch wie der Anteil der
Altersgruppen von 25 bis 65 Jahren. Bezogen auf 1 Mio Men-
schen der jeweiligen Altersgruppen liegt der Anteil der Geto-
teten bei den &lteren Menschen sogar mehr als dreimal so hoch
wie der der 25 bis 65jdhrigen.

Die Unfallbeteiligung alterer Menschen ist mithin im Strafen-
verkehr zwar insgesamt niedrig, in der Gruppe der FuBlganger
und bezogen auf die Folgen aber sehr hoch.

3. Wird den Gefdhrdungen Behinderter und &lterer Menschen
durch entsprechende Planungsgrundlagen fiir Verkehrsinvesti-
tionen entgegengewirkt?

Die Notwendigkeit, den Bedurfnissen Behinderter durch bau-
liche MaBnahmen gerecht zu werden, hat bisher insbesondere
in folgenden Normen ihren Niederschlag gefunden:
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— DIN 18024 (Blatt 1) StraBen, Platze und Wege,
— DIN 18024 (Teil 2) 6ffentlich zugéngige Gebéude,
— DIN 18025 (Blatt 1) Wohnungen fiir Rollstuhlbenutzer,

— DIN 18025 (Blatt 2) Wohnungen fiir Blinde und wesentlich
Sehbehinderte.

Die Normen sind weitgehend eingefiihrt, z. T. auch in den Lan-
desbauordnungen. Der BMV hat den Obersten StraBenbaube-
horden der Lénder die DIN 18024 fiir den Bereich der Bundes-
fernstraBen vorgegeben. Auch in den Richtlinien fiir Lichtsignal-
anlagen sind sie verwertet worden. Ansatze lassen sich eben-
falls in der Fortschreibung der Bau- und Betriebsordnung fiir
StraBenbahnen und in den S-Bahn-Richtlinien erkennen. Die
Deutsche Bundesbahn und die Arbeitsgemeinschaft Deutscher
Vérkehrsflughdfen wenden die Normen an. Fiir die Passagier-
schiffahrt wird ihre Anwendung inzwischen vorbereitet.

4. Welche Moglichkeiten des behindertengerechten Baues von
Haltestellen im o6ffentlichen Personenverkehr, insbesondere im
U- und S-Bahnbereich, gibt es, und bestehen hierfiir bereits ein-
heitliche Richtlinien bei Bund, Landern und Gemeinden?

Die technischen Moglichkeiten, die zum behindertengerechten
Bauen im offentlichen schienengebundenen Personenverkehr,
besonders im U- und S-Bahnbereich beitragen kénnen, sind viel-
faltig. Schwerpunkte bilden dabei MaBnahmen zur Verbesse-
rung des Ein- und Ausstiegs sowie des Zu- und Abgangs an
Haltestellen; in Betracht kommen hier schrdge Ebenen, Ram-
pen, Fahrsteige, Fahrtreppen und Aufziige sowie die Schaffung
hohengleicher Ubergénge vom Bahnsteig zum Fahrzeug. Von
diesen Moglichkeiten wird zunehmend bei Neu- und Umbauten
Gebrauch gemacht, auch wenn in derzeit geltenden Vorschriften
solche MafBnahmen nicht ausdriicklich gefordert werden.

Zum zweiten Teil der Frage, zu der auch auf die Antwort zu
Frage 3 Bezug genommen wird, kann folgendes mitgeteilt wer-
den:

— Die Verordnung iiber den Bau und Betrieb von StraBenbah-
nen (BOStrab), die auch fiir U-Bahnen gilt, enthélt keine For-
derungen hinsichtlich des behindertengerechten Bauens bei
Haltestellen. Der jetzt vorbereitete Entwurf der Neufassung

der Verordnung sieht aber vor, daB zu den baulichen Anfor-

derungen auch MalBnahmen gehoren, die den Behinderten,
alten Menschen, Kindern und Fahrgédsten mit Kleinkindern
die Benutzung der Betriebsanlagen und Fahrzeuge erleich-
tern. '

— Fiir den S-Bahnbereich ist von der Deutschen Bundesbahn
die , Vorschrift fiir das Entwerfen von Bahnanlagen (S-Bahn-
Richtlinien)” vorbereitet worden, die noch in diesem Jahr
endgtltig eingefiihrt werden soll. Danach ist bei der Planung
eine behindertengerechte Ausstattung der Zu- und Abgénge
anzustreben.
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— Ferner wendet die Deutsche Bundesbahn ,Richtlinien fiir
MaBnahmen an baulichen Anlagen der Deutschen Bundes-
bahn, die den Behinderten die Benutzung der Eisenbahn er-
leichtern sollen”, an.

Untersuchungen haben deutlich gemacht, daB durch eine
entsprechende Auswahl und Gestaltung baulicher und tech-
nischer MaBnahmen dem weitaus tiberwiegenden Teil der
Behinderten die Teilnahme am &ffentlichen Verkehr ermdg-
licht bzw. erleichtert werden kann. Fiir eine kleine Minder-
heit von Schwerstbehinderten, z.B. fiir die etwa 0,3 Mio
Rollstuhlfahrer, sind andere Lésungen zweckméBig: die Nah-
verkehrsbediirfnisse dieses Personenkreises kénnen durch
sog. ,Sonderfahrdienste”, die bereits in vielen Stadten und
Kreisen bestehen oder eingerichtet werden, besser befriedigt
werden.

Allgemein gilt, daB sich behindertenfreundliche MaBinahmen
bei neuen Vorhaben leichter vollziehen lassen als am Be-
stand. Hier diirfte neben den technischen Problemen auch
die Finanzierung ins Gewicht fallen.

5. Welche Moglichkeiten gibt es, den Belangen Behinderter und
glterer Menschen durch Vorschriften fiir den Bau von Fahrzeu-
gen gerecht zu werden?

a) Die Verordnung iiber den Bau und Betrieb der StraBenbah-
nen (BOStrab), die auch U-Bahnen einschlieBt, ‘enthélt keine
Forderungen hinsichtlich des behindertengerechten Baues
von Fahrzeugen; sie schreibt jedoch vor, daB fiir Schwer-
behinderte bestimmte Sitzplatze durch Schilder kenntlich zu
machen sind. Nach dem Entwurf der Neufassung der Ver-
ordnung gehoéren zu den baulichen Anforderungen auch
MaBnahmen, die den Behinderten, alten Menschen, Kindern
und Fahrgésten mit Kleinkindern die Benutzung der Fahr-
zeuge erleichtern. Hohengleiche Einstiege, groBe und aus-
reichend viele Ein- und Ausstiege, wie sie im Rahmen der
technischen Entwicklung bei neuen Fahrzeugen zunehmend
verwirklicht werden, kommen besonders auch den Behin-
derten zugute.

b) Von ihrer Zielsetzung her beschrankt sich die Verordnung
iiber den Betrieb von Kraftfahrtunternehmen im Personen-
verkehr (BOKraft) auf Fragen des Betriebes; insoweit trifft
sie die Bestimmung, daB im Obusverkehr und im Linienver-
kehr mit Kraftfahrzeugen Sitzpldtze fiir Schwerbehinderte
vorzusehen und kenntlich zu machen sind. In diese Regelung
sollen kiinftig auch werdende Miitter, Gehbehinderte, dltere
und gebrechliche Personen sowie Fahrgaste mit kleinen Kin-
dern einbezogen werden; ein entsprechender Verordnungs-
entwurf wird vorbereitet.

Was den Betrieb von Taxis angeht, haben sich zahlreiche
Taxenunternehmer, insbesondere bei Bereitstellung von
finanziellen Mitteln durch die Bundesldnder oder Gemein-
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den, dazu bereiterklart, ihre Fahrzeuge fiir dltere Menschen
und Behinderte leichter benutzbar zu machen. So haben in
verschiedenen Stadten Taxenunternehmer ihre Fahrzeuge

mit Schwenksitzen ausgestattet. Bei diesem Sitz handelt es.

sich um eine Neukonstruktion, bei der der Beifahrersitz um
90° schwenkbar ist. Auf einer Schiene kann er zudem noch
30 cm herausgezogen werden, so dall er dann teilweise aus
dem Fahrzeug herausragt und ein bequemeres Platznehmen
ermoglicht. Fiir eine Minderheit von Behinderten, die wegen
ihrer Behinderung nicht mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln
fahren konnen, selbst kein eigenes Kraftfahrzeug besitzen,
wegen ihrer Behinderung auch nicht das Fahrzeug eines An-
gehorigen oder ein Taxi benutzen konnen, wurden bereits
in verschiedenen Stddten im Rahmen sog. Sonderfahrdienste
fir Behinderte besonders konstruierte Fahrzeuge eingesetzt.
Diese Sonderfahrdienste fiir Schwerbehinderte, insbesondere
fir Rollstuhlfahrer, werden von kommunalen Einrichtungen,
Hilfsorganisationen und Wohlfahrtsverbdanden betrieben.
Der Behinderte kann sich, in der Regel gegen Entrichtung
eines geringen Entgelts, mit dem Spezialfahrzeug, z. B. inner-
halb seines Stadtgebietes, beférdern lassen.

Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) trifft zwar
keine behindertenbezogenen Bestimmungen tber den Bau
von Schienenfahrzeugen. ’

Die Deutsche Bundesbahn (DB) berticksichtigt aber im natio-
nalen Verkehr seit langem die Belange der Behinderten bei
der Neukonstruktion von Fahrzeugen fiir den Schienenper-
sonennahverkehr, indem bereits groBere Abmessungen der
Einstiegtiiren sowie Abstellmdoglichkeiten fiir Kinderwagen
und Rollstithle in den Einstiegrdumen vorgesehen werden
(z.B. beim ET 420, S-Bahn-Wendezugwagen Rhein-Ruhr,
Dieselnahverkehrstriebwagen VT 627/628). Im internatio-
nalen Verkehr zugelassene Reisezugwagen unterliegen dar-
uber hinaus internationalen Bauvorschriften; internationale
Regelungen lassen sich aber erfahrungsgemdB nur {iiber
einen langeren Zeitraum verwirklichen. Daher hat sich die
DB zur Behindertenhilfe nach dem Vorbild der Osterreichi-
schen Bundesbahnen (OBB) zunédchst fiir einen eisenbahnge-
rechten Rollstuhl entschieden. Hierdurch wird es moglich
sein, in Uiberschaubarem Zeitraum eine echte Verbesserung
und Erleichterung fiir die schwerstbehinderten Reisenden zu
schaffen. Nach Abschluf der Erprobung mit einigen Proto-
typen soll die Serienfertigung dieser Trag- und Fahrsessel
eingeleitet werden.

Eine konstruktive Anderung des Fahrzeugbestandes diirfte
nur langfristig zu realisieren sein. Die seit Jahren an allen
neuen Reisezugwagen der DB gednderten Einstiege mit einer
4. klappbaren Trittstufe, bei denen die Stufenhéhe niedriger
und der Treppenwinkel flacher ausgebildet sind, werden bei
vorhandenen Fahrzeugen im Zuge groBerer Ausbesserungen
vorgenommen.
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6. Wie wird den Belangen Behinderter bei der Zulassung von
Fahrzeugen zum StraBenverkehr entsprochen?

a) Fithren von Kraftfahrzeugen

Grundsatzlich diirfen Behinderte Kraftfahrzeuge fithren. Sie
erhalten eine Fahrerlaubnis, soweit erforderlich, unter be-
stimmten Auflagen (vgl. § 12 Abs. 2 StVZO).

Fiir die Benutzung von Kraftfahrzeugen durch Korperbehin-
derte gibt es bereits seit Jahren Richtlinien iiber ,Sicher-
heitsmaBnahmen bei korperbehinderten Kraftfahrern”, die
inzwischen zu einem unentbehrlichen Hilfsmittel fiir Behor-
den, Sachverstdndige und Verbdnde geworden sind. Durch
diese Richtlinien soll dem Korperbehinderten eine weit-
gehende Sicherheit in der Handhabung seines Kraftfahrzeugs
geboten werden, andererseits soll aber auch sichergestellt
werden, daB andere Verkehrsteilnehmer keine besondere
Riicksicht auf die von Koérperbehinderten benutzten Kraft-
fahrzeuge zu nehmen brauchen. Die Richtlinien dienen in
erster Linie den amtlich anerkannten Sachverstdndigen fir
den Kraftfahrzeugverkehr bei der Beurteilung der techni-
schen Zusatzauflagen in Kraftfahrzeugen von Kérperbehin-
derten, die sich um eine Fahrerlaubnis bewerben. Zum Bei-
spiel erdffnen die Richtlinien contergangeschddigten, ohn-
armigen Behinderten die Moglichkeit, selbst einen Personen-
kraftwagen zu fithren. Ein besonderer Arbeitskreis der Ver-
einigung der Technischen Uberwachungsvereine (VdTUV)
ist zur Zeit dabei, diese Richtlinien zu iiberarbeiten. Mit
einer Bekanntmachung der iiberarbeiteten Richtlinien ist im
Frihjahr 1981 zu rechnen.

b) Fahrerlaubnis fiir Krankenfahrstihle:

— Krankenfahrstiihle mit einer durch die Bauart bestimmten
Hodstgeschwindigkeit von nicht mehr als 10 km/h diir-
fen ohne Fahrerlaubnis benutzt werden (§ 4 Abs. Nr. 2
StvZO).

— Fiir Krankenfahrstiihle mit hochstens zwei Sitzen, einem
Leergewicht von nicht mehr als 300 kg und einer bauart-
bestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als
30 km/h reicht die Fahrerlaubnis der Klasse 5 aus (§ 5
Abs. 1 StVZO). Fir die Fahrerlaubnis der Klasse 5 ist
lediglich eine theoretische Priifung abzulegen.

— Fiir sonstige Krankenfahrstithle ist eine Fahrerlaubnis
der Klasse 3 erforderlich.

c) Zulassung von Krankenfahrstiihlen (§ 18 StVZ0):

— Maschinell angetriebene Krankenfahrstiihle mit einer
bauartbestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 6 km/h sind zulassungsfrei (und damit auch betriebs-
erlaubnis- und kennzeichenfrei) sowie von Versicherung
und Kraftfahrzeugsteuer befreit.

— Maschinell angetriebene Krankenfahrstiihle mit hoch-
stens zwei Sitzen, einem Leergewicht von nicht mehr
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als 300 kg und einer bauartbestimmten Hochstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 30 km/h sind zwar zulassungs-
und steuerfrei, jedoch betriebserlaubnis-, versicherungs-
und versicherungskennzeichenpflichtig.

— Sonstige maschinell angetriebene Krankenfahrstiihle, die
insbesondere bauartbestimmt schneller als 30 km/h fah-
ren konnen, sind zulassungspflichtig (und damit betriebs-
erlaubnis- und kennzeichenpflichtig) sowie versicherungs-
pflichtig, jedoch steuerfrei. Sie werden insoweit wie Per-
sonenkraftwagen behandelt.

7. Welche gesetzlichen Grundlagen bestehen, um unter Anerken-
nung des Mobilitdtsbediirfnisses Behinderter deren Situation im
offentlichen Verkehr zu beriicksichtigen?

Es gibt eine Vielzahl von Gesetzen, die dem Ziel dienen, die
besonders schwierige Situation behinderter Menschen im Ver-
kehr zu erleichtern.

MaBnahmen zur Verbesserung der Situation von Behinderten
im offentlichen Verkehr, wie z. B. Fahrtreppen oder Fahrsteige,
bei Erfiillung besonderer Kriterien auch Rampen und Aufziige,
koénnen bei Férdervorhaben nach dem Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (GVFQG) bezuschulit werden.

Dem Mohilitatsbediirfnis Behinderter, die in ihrer Bewegungs-
fahigkeit im StraBenverkehr erheblich beeintrachtigt sind, hat
das Gesetz iiber die unentgeltliche Beférderung Schwerbehin-
derter im 6ffentlichen Personenverkehr vom 9. Juli 1979 (BGBI. I
S. 989) Rechnung getragen. Nach diesem Gesetz, das am 1. Ok-
tober 1979 in Kraft getreten ist, sind von den Unternehmen des
offentlichen Personenverkehrs unentgeltlich zu beférdern:

a) im Nahverkehr alle Schwerbehinderten, die infolge ihrer
Behinderung in ihrer Bewegungsfahigkeit im Straenverkehr
erheblich beeintrédchtigt sind (das Vorliegen dieser Voraus-
setzung wird bei einer Minderung der Erwerbsfdahigkeit um
wenigstens 80 v. H. unterstellt), unabhéngig von ihrem Alter,
ohne Riicksicht auf die Ursache der Behinderung und unge-
achtet ihrer Einkommensverhaltnisse,
sowie

b) im Nah- und Fernverkehr die Begleitperson bewegungsbe-
hinderter Schwerbehinderter, die auf eine sténdige Beglei-
tung angewiesen sind.

Diese gesetzliche Regelung wird durch Tarifvergiinstigungen
im innerdeutschen Luftverkehr und im Luftverkehr von und
nach Berlin (West) ergdnzt. Die Deutsche Lufthansa (DLH) ge-
wdahrt auf Anregung des BMV seit dem 1. Oktober 1979 den
Begleitpersonen Behinderter unentgeltliche Beférderung, sofern
eine standige Begleitung notwendig ist. Dariiber hinaus gewdhrt
die DLH eine 30°%bige FlugpreiserméBigung fiir Schwerkriegs-
beschddigte, Schwerwehrdienstbeschddigte der Bundeswehr und
schwerbeschddigte rassisch/politisch Verfolgte, soweit die
Schwerbeschddigung vor dem 1. Oktober 1979 eingetreten ist.
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Auf Vorschlag des BMV haben auch die alliierten Fluggesell-
schaften PANAM, British Airways und Air France diese Rege-
lung fir den Berlin-Verkehr tibernommen

Im Bereich der Rehabilitation wird den Mobilitdtsbediirfnissen
Behinderter durch finanzielle Hilfen zur Beschaffung von Kraft-
fahrzeugen und ihrer behindertengerechten Ausstattung sowie
zum Erwerb der Fahrerlaubnis Rechnung getragen, sofern der
Behindete auf ein eigenes Kraftfahrzeug angewiesen ist.

Das Gesetz zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes vom
6. April 1980 (BGBL. I S. 413) erméchtigt den BMV, Rechtsverord-
nungen und allgemeine Verwaltungsvorschriften zu erlassen
liber die Schaffung-von Parkmoglichkeiten fiir Schwerbehinderte
mit auBergewohnlicher Gehbehinderung und Blinde, insbeson-
dere in unmittelbarer N&he ihrer Wohnung oder ihrer Arbeits-
stdtte. Die StraBenverkehrsordnung ist bereits entsprechend ge-
andert worden.

Nach § 3 Nr. 11 Kraftfahrzeugsteuergesetz ist das Halten von
Personehkraftwagen oder Kraftrddern von der Kraftfahrzeug-
steuer befreit, solange die Fahrzeuge fiir Behinderte zugelassen
sind, die infolge einer nicht nur voriibergehenden Behinderung
in ihrer Bewegungsfahigkeit im Straenverkehr erheblich beein-
trachtigt sind.

8. Wie ist der Stand der Diskussion fiir ein MaBnahmenprogramm
fir den behindertengerechten Ausbau im Verkehrsbereich auf
internationaler Ebene?

Auf internationaler Ebene gibt es vielfdltige Bemiihungen, einen
Beitrag zur Losung der Probleme der Behinderten im Verkehr
zu leisten.

So wurden in einer Arbeitsgruppe der Europdischen Verkehrs-
‘ministerkonferenz (CEMT) die Probleme analysiert und in
einer Bestandsaufnahme dargelegt. Der CEMT-Ministerrat hat
den Bericht der Arbeitsgruppe auf seiner Tagung am 12. Dezem-
ber 1978 gebilligt. Gleichzeitig verabschiedete er eine Resolu-
tion, in der die Mitgliedsldander aufgefordert werden, dafiir zu
sorgen, dafB alle verantwortlichen Stellen MaBnahmen einleiten
oder fortfithren, um den Behinderten den Zugang zu den 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln zu ermdglichen. Die in der CEMT-Reso-
lution genannten MaBnahmen fiir den Bahnbereich betreffen
z.B.:

— die Verbesserung der Zu- und Abgdnge zu den Bahnhofen,

— die Berlicksichtigung der Behindertenbelange bei den Neu-
und Umbauten von Bahnhofsanlagen (u.a. behindertenge-
rechte Toiletten, Rampen, Aufziige, hthere Bahnsteige, In-
formationsanzeiger, reservierte Parkpldtze),

— die Berilicksichtigung von Belangen der Schwerbehinderten
bei der Neukonstruktion von Reisezugwagen,

— die Bereitstellung von besonderen Einstieghilfen (u. a. Trep-
pen, schridge Ebenen, Hubwagen),
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— die Schaffung und Disposition von eisenbahngerechten Roll-
stithlen.

Die CEMT wird den Fragenkomplex auf ihrer Frithjahrstagung
1981 weiter behandeln.

Auch der Internationale Eisenbahnverband (UIC) bemiiht sich
auf der Grundlage eines im August 1979 veroffentlichten Be-
richts um eine Verbesserung der Behindertensituation im Bahn-
bereich.

Sein gemeinsamer Ausschufl ,Betrieb” und ,Fahrzeuge und
Zugfoérderung” wurde beauftragt zu untersuchen, wie der Ein-
heitsreisezugwagen mit moéglichst geringem Aufwand behinder-
tengerecht umgestaltet werden kann.

SchlieBlich hat sich der U-BahnausschuB des Internationalen
Verbandes fiir 6ffentliches Verkehrswesen (UITP) in einer Ent-
schlieBung zu den Problemen geduBert, die sich bei der Benut-
zung von U-Bahnen durch Behinderte ergeben. Danach sollen
die Anspriiche von Benutzern, Betreibern und Allgemeinheit
auf Sicherheit, Zuverlédssigkeit und Wirtschaftlichkeit in ein
ausgewogenes Verhaltnis zu den berechtigten Wiinschen Behin-
derter gebracht werden. Die getroffenen Aussagen kénnen ana-
log auf Stadtbahn- und StraBenbahnsystem angewandt werden.

Die UNO hat das Jahr 1981 zum Jahr der Behinderten erklért.
Zur Vorbereitung hierfiir wurde auch eine deutsche Nationale
Kommission eingesetzt. In der Arbeitsgruppe 6, ,Bauen, Woh-
nen, Verkehr und technische Hilfen" wurde ein MaBnahmenpro-
gramm fiir den behindertengerechten Ausbau des Verkehrsbe-
reiches formuliert, das in den Bericht der Nationalen Kommis-
sion eingehen soll. Der Bericht wird voraussichtlich im Herbst
dieses Jahres vero6ffentlicht.












