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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Gesetzes iiber das Seelotswesen

A. Zielsetzung

Das im Jahre 1954 erlassene Gesetz tiber das Seelotswesen ist
in vielen Einzelpunkten &nderungsbediirftig geworden. Vor-
dringliche Anderungen betreffen insbesondere:

— Gleichzeitiges Tatigwerden mehrerer Seelotsen

- — straffere Organisationsmoglichkeiten fiir das Uberseelots-
wesen und Schaffung der erforderlichen Ermaéchtigungs-
grundlage, um die international festgelegten Anforderun-
gen an die Qualifikation der Uberseelotsen in der Nord- und
Ostsee national zu regeln

— Verbesserung der Rechtsgrundlagen fiir die Lotstarife, ins-
besondere fiir einen Ausgleich von nichtleistungsbezoge-
nen Tarifiiberschiissen zwischen den Lotsenbriiderschaf-
ten durch die Bundeslotsenkammer

— Straffung des Zulassungsverfahrens
— Zentralisierung des Lotsbetriebes

— Verstarkung der Berufspflichten (Fortbildung, Meldepflich-
ten).

Dariiber hinaus sind eine Reihe von Vorschriften dem inzwi-
schen fortentwickelten Verwaltungsrecht anzupassen. In den
ubrigen Fillen sind sprachliche Berichtigungen und Klarstel-
lungen erforderlich.

B. Lésung

Die notwendigen Anderungen und Ergénzungen des Gesetzes
{iber das Seelotswesen sollen in einem Anderungsgesetz zu- -
sammengefat werden. Der Entwurf des Anderungsgesetzes
entspricht vielfachen Forderungen aus Kreisen der Seelotsen
und dem Schiffahrtsgewerbe. Das Gesetz wird dem Bundesmi-
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nister fiir Verkehr die Moglichkeit geben, das Seelotswesen
noch effektiver zu gestalten, was insbesondere im Hinblick auf
die Bedeutung der Seelotsen fiir die Sicherheit des Schiffsver-
kehrs wichtig ist. Nach Verkiindung des Anderungsgesetzes
wird das Gesetz liber das Seelotswesen insgesamt neu be-
kanntgemacht (entsprechende Erméchtigung ist in Artikel 3
vorgesehen).

C. Alternativen

keine

D. Kosten

Das Gesetz hat keine kostenmaBigen Auswirkungen fiir Bund,
Lander, Schiffahrt und Seelotsen.
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Bundesrepublik Deutschland

Der Bundeskanzler Bonn, den 17. November 1982
14 (34) — 941 00 — Se 14/82

An den Herrn
Prasidenten des Deutschen Bundestages

Hiermit iibersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen Entwurf ei-
nes Gesetzes zur Anderung des Gesetzes iliber das Seelotswesen mit Begriindung
(Anlage 1) und Vorblatt.

Ich bitte, die BeschluBfassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.
Federfiihrend ist der Bundesminister fiir Verkehr.

Der Bundesrat hat in seiner 515. Sitzung am 8. Oktober 1982 gemif Artikel 76
Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetzentwurf, wie aus der Anla-
ge 2 ersichtlich, Stellung zu nehmen.

Die Auffassung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates ist
in der als Anlage 3 beigefiigten Gegendulerung dargelegt.

Kohl
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Anlage 1

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Gesetzes iiber das Seelotswesen

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlos-
sen:

Artikel 1

Das Gesetz iiber das Seelotswesen in der im Bun-
desgesetzblatt Teil ITI, Gliederungsnummer 9515-1,
veroffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedn-
dert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 10. Mai 1978
(BGBLI S.613), wird wie folgt gedndert:

1. Der Erste Abschnitt erhalt folgende Fassung:

,Erster Abschnitt
Allgemeine Bestimmungen

§1

Seelotse ist, wer nach behordlicher Zulassung
berufsmafig auf Seeschiffahrtstraen aufBer-
halb der Héfen oder iiber See Schiffe als orts-
und schiffahrtskundiger Berater geleitet. Der
Seelotse gehort ni¢ht zur Schiffsbesatzung.

§2

Seelotsreviere sind Fahrtstrecken und Seege-
biete, fiir die zur Sicherheit der Schiffahrt die
Bereitstellung einheitlicher, stdndiger Lotsen-
dienste angeordnet ist.

§3

(1) Die Einrichtung und Unterhaltung des
Seelotswesens sowie die Aufsicht liber das See-
lotswesen sind Aufgaben des Bundes.

(2) Die Selbstverwaltung des Seelotswesens
in den Seelotsrevieren obliegt den Lotsenbrii-
derschaften (§31) und der Bundeslotsenkam-
mer (§ 41).

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr wird er-
méchtigt, durch Rechtsverordnung Behorden
der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des
Bundes als Aufsichtsbehorden zu bestimmen.

§4

Der Bundesminister fir Verkehr wird er-
machtigt, durch Rechtsverordnung

1. die Erteilung von Lotsenausweisen zu re-
geln,

2. die Anforderungen an die korperliche und
- geistige Eignung fiir den Beruf eines Seelot-
sen naher zu bestimmen und die Zeitab-
stande fiir die vertrauensarztlichen Untersu-
chungen festzulegen,

3. den Umfang der vorgeschriebenen Ausbil-
dung und Priifungen sowie das Verfahren
bei Abnahme der Priifungen festzulegen,

4. Art und Umfang der Weiterbildung der See-
lotsen zur laufenden Erganzung der fiir die
Lotstatigkeit notwendigen Kenntnisse zu be-
stimmen,

5. das Verfahren, wie die Schiffsfiihrung einen
Seelotsen anfordern muB, festzulegen.”

2. §5 wird aufgehoben.

3. Die Uberschrift des Zweiten Abschnittes erhilt
folgende Fassung:

»Seelotswesen der Seelotsreviere”

4. Der Zweite Abschnitt, erster Unterabschnitt, er-
halt folgende Fassung:

»1. Ordnung der Seelotsreviere

§6

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr wird er-
méchtigt, nach Anhorung der Kiistenldnder und
der Bundeslotsenkammer durch Rechtsverord-
nung (Lotsverordnung)

1. die Bereitstellung einheitlicher, stédndiger
Lotsendienste anzuordnen und die Seelots-
reviere und ihre Grenzen zu bestimmen,

2. Seelotsreviere aufzuheben, zu vereinigen
oder zu erweitern sowie die Einzelheiten der
Auflésung, Vereinigung oder Erweiterung
von Lotsenbriiderschaften zu regeln,

3. die Ordnung und Verwaltung der Seelotsre-
viere zu regeln,

4. Seelotsen zu erlauben, ihre Tatigkeit tiber
die Grenze des Seelotsreviers hinaus auszu-
iiben, und

5. die Voraussetzungen festzulegen, unter de-
nen Schiffe beim Befahren eines Seelotsre-
viers zur Annahme von Seelotsen verpflich-
tet sind.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr kann
durch Rechtsverordnung die Ermaéchtigung
nach Absatz 1 auf die Aufsichtsbehorden iiber-
tragen.

§7

(1) Die zur Wahrnehmung der Lotsendienste
erforderlichen Lotseinrichtungen (feste und
schwimmende Lotsenstationen, Versetz- und
Zubringerfahrzeuge) werden von den Aufsichts-
beh6rden vorgehalten, unterhalten und betrie-
ben.

(2) Nach néherer Bestimmung einer Lotsver-
ordnung (§ 6 Abs. 1) konnen den Lotsenbriider-
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schaften oder der Bundeslotsenkammer mit de-
ren Zustimmung Vorhaltung, Unterhaltung und
Betrieb von Lotseinrichtungen iibertragen wer-
den. Lotsenbriiderschaften und Bundeslotsen-
kammer konnen mit Zustimmung der Auf-
sichtsbehdrden juristische Personen des priva-
ten Rechts mit der Wahrnehmung der ibertra-
genen Aufgaben beauftragen.

(3) Werden Vorhaltung, Unterhaltung und Be-
trieb von Lotseinrichtungen auf die Lotsenbri-
derschaften oder die Bundeslotsenkammer
ubertragen, so unterstehen diese der Fachauf-
sicht der Aufsichtsbehérden. Die Fachaufsicht
erstreckt sich auch auf mit der Aufgabenwahr-
nehmung beauftragte juristische Personen des
privaten Rechts.”

. §8 wird aufgehoben.

. In §9 wird das Wort ,;Revier“ durch das Wort
»Seelotsrevier” ersetzt.

. Die §§ 10 und 11 erhalten folgende Fassung:
810

(1) Antrédge auf Zulassung als Seelotsenan-
warter sind an die Aufsichtsbehorden zu rich-
ten.

(2) Die Aufsichtsbehorden lassen jahrlich im
Benehmen mit den Lotsenbriiderschaften unter
Beriicksichtigung des Verkehrsaufkommens
und des Personalbestandes die erforderliche
Anzahl von Seelotsenanwirtern zu. Nicht be-
riicksichtigte Antragsteller konnen einen neuen
Antrag stellen.

§11

_ Als Seelotsenanwérter darf nur zugelassen
werden, wer

1. das Befdhigungszeugnis als Kapitdn auf
Grof3er Fahrt besitzt,

2. nach dem Erwerb des Befdhigungszeugnis-
ses als Kapitdn auf GroBer Fahrt eine See-
fahrtzeit von mindestens sechs Jahren als
Kapitdn oder nautischer Schiffsoffizier hat,

3. durch ein vertrauenséarztliches Zeugnis der
See-Berufsgenossenschaft nachweist, daf er
geistig und korperlich fiir den Beruf eines
Seelotsen geeignet ist, insbesondere das
volle Hor-, Seh- und Farbunterscheidungs-
vermoégen hat, und

4. nach seiner Lebensfithrung die Gew#hr da-
fiir bietet, da} er die fiir den Beruf eines See-
lotsen erforderliche Zuverlassigkeit be-
sitzt.”

. §12 wird aufgehoben.

In § 13 wird das Wort ,,Anwéarter” durch das Wort
»Seelotsenanwirter”, das Wort ,,Revier* durch
das Wort ,Seelotsrevier” ersetzt.

10.

11.

12.

13.

§ 14 erhalt folgende Fassung:

n§ 14

Nach bestandener Priifung ist der Seelotsen-
anwirter von der Aufsichtsbehorde durch Aus-
héndigung einer Urkunde zum Seelotsen zu be-
stallen. Bei der Bestallung ist der Seelotse auf
die gewissenhafte Ausiibung seines Berufes zu
verpflichten.”

Die §§ 17 bis 19 erhalten folgende Fassung:
»§ 17

Die Bestallung ist nach Anhdérung der Bun-
deslotsenkammer zu widerrufen, wenn

1. dem Seelotsen das Befdhigungszeugnis ent-
zogen wird, dessen Besitz Voraussetzung fiir
die Bestallung gewesen ist,

2. durch ein vertrauenséarztliches Zeugnis der
See-Berufsgenossenschaft festgestellt wird,
daBl der Seelotse geistig oder korperlich fiir
seinen Beruf auf Dauer nicht geeignet ist,
oder

3. der Seelotse die ihm obliegenden Pflichten
wiederholt oder groblich verletzt hat und
sich daraus ergibt, daB er ungeeignet ist, sei-
nen Beruf weiter auszuliben.

§ 18

Bestehen dringende Griinde fiir die Annah-
me, dafl die Bestallung zurilickgenommen oder
widerrufen werden wird, so kann dem Seelotsen
die Berufsausiibung vorlaufig untersagt wer-
den, wenn dies die Sicherheit der Schiffahrt er-
fordert.

§19

Wird durch vertrauensérztliches Zeugnis der
See-Berufsgenossenschaft festgestellt, da der
Seelotse voriibergehend geistig oder korperlich
nicht geeignet ist, seinen Beruf ordnungsgemas
auszuiiben, so kann ihm die Berufsausiibung
voriibergehend untersagt werden. Die Untersa-
gung ist aufzuheben, sobald durch vertrauens-
arztliches Zeugnis der See-Berufsgenossen-
schaft die Eignung wieder bescheinigt wird.“

§ 20 wird wie folgt gedndert:

a) Die Worte , der Zuriicknahme" werden durch
die Worte ,,des Widerrufs” ersetzt.

b) Die Worte ,,Abé. 2“ werden gestrichen.

Die §§ 21 und 22 erhalten folgende Fassung:

”§ 21

Die Bestallung erlischt, wenn der Seelotse Al-
tersruhegeld erhélt.

§22

(1) Wird ein Seelotsrevier aufgehoben, so sind
die fiir dieses Seelotsrevier geltenden Bestal-

5
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

lungen zu widerrufen und dafiir auf Antrag Er-
laubnisse nach § 49 zu erteilen.

(2) Werden mehrere Seelotsreviere zu einem
Seelotsrevier vereinigt, so gelten die fiir die ein-
zelnen Seelotsreviere erteilten Bestallungen fiir
das neue Seelotsrevier.”

§ 24 wird aufgehoben.

In § 25 Abs. 1 wird das Wort ,Revier” durch das
Wort ,Seelotsrevier” ersetzt.

§ 27 wird wie folgt geéndert:

a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1) Der Seelotse hat den Kapitan bei der
Fiihrung des Schiffes zu beraten. Die Bera-
tung kann auch von einem anderen Schiff
oder von Land aus erfolgen.”

b) Folgender Absatz 3 wird angefiigt:

#(3) Werden mehrere Seelotsen tatig, so
wird der Kapitdn nur durch einen von ihnen
beraten, die Uibrigen Seelotsen unterstiitzen
ihn dabei. Vor Aufnahme der Tatigkeit ist
dem Kapitan mitzuteilen, wer als beratender
Seelotse tatig wird.”

§ 28 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 wird das Wort ,,Revier” durch das
Wort ,Seelotsrevier” ersetzt.

b) In Absatz 2 wird das Wort ,Lotsordnung”
durch das Wort , Lotsverordnung*, das Wort
»Reviergrenze"“ durch die Worte ,,Grenze des
Seelotsreviers” und das Wort , Lotse* durch
das Wort ,,Seelotse” ersetzt. -

¢) In Absatz 3 wird das Wort ,, Revier” durch das
Wort ,,Seelotsrevier” ersetzt.

§ 29 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Worte ,die seeménni-
sche Praxis“ durch die Worte ,den See-
mannsbrauch” ersetzt.

b) In Satz 2 werden die Worte ,Einrichtungen
des Lotswesens“ durch das Wort , Lotsein-
richtungen* ersetzt.

§ 30 erhélt folgende Fassung:
+§ 30

Der Seelotse hat der von der Aufsichtsbe-
horde bestimmten Stelle und der Lotsenbriider-
schaft jede Beobachtung, welche die Sicherheit
der Schiffahrt, insbesondere Verdnderungen
oder Storungen an Schiffahrtszeichen, oder eine

Verschmutzung des Gewassers betrifft, unver- |

ziiglich auf schnellstem Ubermittlungswege
mitzuteilen. Uber jeden Unfall eines von ihm ge-
lotsten Schiffes hat er der Aufsichtsbehorde zu
berichten und auf Verlangen weitere Auskiinfte
zu geben.”

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

§ 31 wird wie folgt geédndert:

a) In Absatz 1 wird das Wort ,Revier* durch das
Wort ,Seelotsrevier” ersetzt.

b) In Absatz 2 Satz 1 wird das Wort ,Gesetz"
durch die Worte ,Gesetz oder Verordnung*
ersetzt.

c¢) In Absatz 2 Satz 2 wird das Wort ,Reviers*
durch das Wort ,,Seelotsreviers” ersetzt.

d) Folgender Absatz 3 wird angefiigt:

+(3) Die Ausgaben der Lotsenbriiderschaft
werden von den Mitgliedern anteilmaBig ge-
tragen.”

§ 32 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Nr.9 erhélt folgende Fassung:

,9. von den eingenommenen Lotsgeldern die
Betrage einzubehalten, die nach §31
Abs. 3 und nach § 42 Abs. 2 Nr. 6 sowie fur
die Versorgung der Seelotsen erforder-
lich sind, die einbehaltenen Versorgungs-
beitrage an die dafiir zustandigen.Stellen
abzufiihren sowie den Rest der Lotsgel-
der nach Maf3gabe einer Verteilungsord-
nung an die Seelotsen zu verteilen.”

b) Absatz 3 Satz 1 erhalt folgende Fassung:

,Die Verteilungsordnung hat die Anteile des
Seelotsen fiir den Fall einer Erkrankung so-
wie einer vorldufigen oder voriibergehenden
Untersagung der Berufsausiibung zu re-
geln.”

§ 33 wird aufgehoben.

§ 36 wird wie folgt gedndert:

a) Dem Absatz 1 wird folgender Satz 3 ange-
figt:

»,Im Verhinderungsfall wird er von seinem
Stellvertreter vertreten.“

b) In Absatz 2 wird das Wort ,drei“ durch das
Wort ,funf“ ersetzt.

c) In Absatz5 Satz1 werden nach dem Wort
»Altermann* die Worte ,,oder seinen Stellver-
treter” eingefiigt.

Die §§ 39 und 40 werden aufgehoben.

Dem § 41 Abs.2 wird folgender Satz 2 ange-
fugt:

,Die Fachaufsicht der Aufsichtsbehdrden nach
§ 7 Abs. 3 bleibt unberiihrt.”

§ 42 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden nach dem Wort ,Gesetz*
die Worte ,,oder Verordnung" eingefiigt.

b) Absatz 2 Nr. 3 wird Nr. 5.
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217.

28.

29.

30.

31

¢) In Absatz 2 Nr. 4 wird das Wort ,,Lotswesens"
durch das Wort , Seelotswesens” ersetzt.

d) Absatz 2 Nr.5 wird Nr. 3; das Wort ,Brider-
schaften* wird durch das Wort , Lotsenbrii-
derschaften” ersetzt.

e) Am Ende des Absatzes2 wird der Punkt
durch einen Beistrich ersetzt; folgende Num-
mer 6 wird angefiigt:

,6. sofern und soweit auf einem Seelotsre-
vier das tarifliche Lotsgeld-Soil-Aufkom-
men nicht erreicht wird, die Minderein-
nahmen auf Antrag einer Lotsenbrider-
‘'schaft zwischen den einzelnen Lotsen-
briiderschaften auszugleichen.”

In § 44 Abs. 2 Satz 2 wird im ersten Halbsatz das
Wort ,Bruderschaft® durch das Wort ,,.Lotsen-
briderschaft und im zweiten Halbsatz das
Wort ,Briiderschaften” durch das Wort ,,Lotsen-
briiderschaften” ersetzt.

§ 45 Abs. 1 und 2 erhalt folgende Fassung:
17§ 45

(1) Der Vorsitzende und sein Stellvertreter
werden aus der Reihe der Seelotsen von der
Mitgliederversammlung auf die Dauer von.finf
Jahren gewdhlit. Die Wahl bedarf der Bestati-
gung durch den Bundesminister fiir Verkehr.
Die Bestétigung kann nur aus wichtigem Grund
versagt werden.

(2) Der Vorsitzende oder sein Stellvertreter
konnen von der Mitgliederversammlung oder
dem Bundesminister flir Verkehr aus wichti-
gem Grund abberufen werden.”

§ 46 Abs. 4 wird aufgehoben.

Dem § 48 wird folgender Absatz 3 angefligt:

»(3) Fur die Aufsicht iiber die Bundeslotsen-
kammer gelten die Absédtze 1 und 2 entspre-
chend.”

Der Dritte Abschnitt erhalt folgende Fassung:
,Dritter Abschnitt

Seelotswesen auflerhalb der Seelotsreviere

§ 49

(1) Wer auBierhalb eines Seelotsreviers die Ta-
tigkeit eines Seelotsen ausiiben will, bedarf ei-
ner Erlaubnis.

(2) Die Erlaubnis wird von der Aufsichtsbe-
horde erteilt, wenn der Antragsteller die Vor-
aussetzungen des § 11 erfiillt, das Lebensalter
von 60 Jahren noch nicht vollendet hat, ausrei-
chende praktische Erfahrungen sowie theoreti-
sche Kenntnisse fiir das Fahrtgebiet besitzt, in
dem er seine Tatigkeit ausiiben will, und eine
Priifung abgelegt hat.

32.

(3) § 14, die §§ 16 bis 20 und § 23 Abs. 1 und 2
Satz 1 sind auf die Erlaubnis, die §§ 26 bis 28
Abs. 1, die §§ 29 und 30 auf die Pflichten des See-
lotsen entsprechend anzuwenden.

(4) Die Erlaubnis erlischt mit dem Ende des
Monats, in dem der Seelotse das fiinfundsech-
zigste Lebensjahr vollendet.

(5) Die Erlaubnis gilt weiter, auch wenn das
Fahrtgebiet, fiir das sie erteilt worden ist, See-
lotsrevier oder Teil eines Seelotsreviers wird.

§ 50

Der Bundesminister fiir Verkehr wird er-
machtigt, durch Rechtsverordnung

1. fiir einzelne Fahrtgebiete an den Grad des
Befahigungszeugnisses geringere Anforde-
rungen zu stellen,

2. die Erlaubnis auf ein bestimmtes Fahrtge-
biet zu beschranken,

3. Vorschriften iiber die Befristung der Erlaub-
nis, ihre Verbindung mit Auflagen und die
Voraussetzungen ihrer Verlangerung zu er-
lassen, um sicherzustellen, dafl der Seelotse
die erforderlichen Kenntnisse auf dem lau-
fenden halt und auf Grund einer ausreichen-
den Zahl von Lotsungen iber die notwendi-
gen praktischen Erfahrungen verfiigt,

4. die erforderlichen praktischen Erfahrungen
und theoretischen Kenntnisse zu bestim-
men,

5. den Umfang der Ruhepausen festzulegen,
die der Seelotse zwischen den einzelnen Lot-
sungen und wiahrend langerer Lotsungen
einzuhalten hat,

6. der Bundeslotsenkammer mit deren Zustim-
mung Aufgaben auf dem Gebiet des Seelots-
wesens auflerhalb der Seelotsreviere zu
iubertragen und den Umfang der Beteiligung
der Seelotsen, die eine Erlaubnis erhalten
haben, an Beratungen der Bundeslotsen-
kammer iliber Angelegenheiten des Seelots-
wesens auflerhalb der Seelotsreviere zu be-
stimmen.

§ 51

Vereinbarungen von Seelotsen, durch die das
Seelotswesen eines bestimmten Fahrtgebietes
geordnet wird, bediirfen der Genehmigung der
Aufsichtsbehorde. :

Der Vierte Abschnitt wird durch folgende Ab-
schnitte ersetzt:

. Vierter Abschnitt
Lotstarife
§ 52

(1) Fiir die Bereitstellung der Lotseinrichtun-
gen werden fiir ein Schiff, das ein Seelotsrevier
befahrt, Abgaben (Lotsabgaben) erhoben. Fiir

7
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die Leistungen der Seelotsen ist ein Entgelt ein-
schlieflich der entstandenen Auslagen (Lots-
geld) zu entrichten. Zur Zahlung ist neben dem-
jenigen, der den abgabenpflichtigen Tatbestand
oder die Inanspruchnahme von Leistungen der
Seelotsen im eigenen oder fremden Namen ver-
anlaflt, der Eigentiimer des Schiffes verpflich-
tet. Mehrere Zahlungspflichtige haften als Ge-
samtschuldner.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr wird er-
maéchtigt, nach Anhérung der Kiistenlander und
der Bundeslotsenkammer durch Rechtsverord-
nung (Lotstarifverordnung)

1. die Voraussetzungen fiir die Pflicht zur Zah-
lung der Lotsabgaben und Lotsgelder,

2. die Hohe der Lotsabgaben und Lotsgelder,

3. die Falligkeit, die Pflicht zur VorschulB3zah-
lung oder Sicherheitsleistung, die Verjih-
rung und das Erhebungsverfahren,

4. die Befreiung von der Zahlungspflicht und

5. die fiir die Erhebung der Lotsabgaben und
Lotsgelder nach Maligabe des Absatzes 4 zu-
-stdndigen Stellen

ndher zu bestimmen. Soweit die Lotsabgaben
betroffen sind, ist das Einvernehmen mit dem
Bundesminister der Finanzen herzustellen.

(3) Die Lotsabgaben sind so zu bemessen, daf3
ihr Aufkommen héchstens die 6ffentlichen Aus-
gaben fiir Zwecke des Seelotswesens deckt; das
offentliche Interesse an der Forderung des Ver-
kehrs ist zu beriicksichtigen. Die Lotsgelder
sind so zu bemessen, daf die Seelotsen bei nor-
maler Inanspruchnahme ein Einkommen und
eine Versorgung haben, die ihrer Vorbildung
und der Verantwortung ihres Berufes entspre-
chen. Auslagen konnen nach Malgabe des tat-
sichlichen Aufwandes festgesetzt werden.

(4) Die Lotsabgaben und Lotsgelder werden
von den Aufsichtsbehorden oder der Bundeslot-
senkammer erhoben und nach dem Verwal-
tungs-Vollstreckungsgesetz vom 27. April 1953
(BGBLI S.157), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 40 des Gesetzes vom 14.Dezember 1976
(BGBI. I S. 3341), vollstreckt. Durch Lotstarifver-
ordnung kann bestimmt werden, dal} die Seelot-
sen aullerhalb der Seelotsreviere ihre Lotsgel-
der selbst erheben; das Verwaltungs-Vollstrek-
kungsgesetz ist dann nicht anzuwenden.

(5) Der Seelotse darf keine anderen als die
durch Lotstarifverordnung festgesetzten Lots-
gelder fordern, sich versprechen lassen oder an-
nehmen.

Funfter Abschnitt
Kosten
§ 53

(1) Kosten (Gebiihren und Auslagen) werden
erhoben fiir

1. Amtshandlungen nach § 10 Abs. 2 Satz 1, den
§§ 13, 14, 17, 19, 20 und 49 Abs. 1 und 3 sowie
nach den Rechtsverordnungen auf Grund
des §4 Nr.1 und 2, §6 Abs. 1 Nr.3 und 5 und
§ 50 Nr. 3,

2. die Riicknahme einer Bestallung oder einer
Erlaubnis.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr wird er-
maéchtigt, im Einvernehmen mit dem Bundesmi-
nister der Finanzen durch Rechtsverordnung
die Gebiihren fiir die einzelnen Amtshandlun-
gen zu bestimmen und dabei feste Sétze oder
Rahmenséatze vorzusehen. Die Gebiihrenséitze
sind so zu bemessen, dafl der Verwaltungsauf-
wand gedeckt wird; bei begiinstigenden Amts-
handlungen kann daneben die Bedeutung, der
wirtschaftliche Wert oder der sonstige Nutzen
fiir den Gebiihrenschuldner angemessen be-
riicksichtigt werden.

Sechster Abschnitt

Ordnungswidrigkeiten

§ 54

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich
oder fahrlassig

1. die Tatigkeit eines Seelotsen ohne Bestal-
lung nach § 9 oder ohne Erlaubnis nach § 49
Abs. 1 ausiibt,

2. entgegen § 27 Abs.1 den Kapitdn nicht be-
rat,

3. entgegen §28 Abs.1 die Lotstatigkeit wah-
rend der vorgeschriebenen Dauer nicht aus-
ibt,

4, entgegen §29 Abs.2 Satz 1 sich der techni-
schen Hilfsmittel nicht bedient,

5. einer Mitteilungs-, Berichts- oder Auskunfts-
pflicht nach § 30 zuwiderhandelt,

6. entgegen §52 Abs.5 hdhere Lotsgelder for-
dert, sich versprechen laf3t oder annimmt
oder

7. einer Rechtsverordnung nach §4 Nr.5, §6
Abs. 1 Nr. 3 oder 5 oder § 50 Nr. 3 oder 5 oder
einer Auflage auf Grund einer Rechtsverord-
nung nach § 50 Nr. 3 zuwiderhandelt, soweit
die Rechtsverordnung fiir einen bestimmten
Tatbestand auf diese Buflgeldvorschrift ver-
weist.

(2) Absatz 1 Nr. 2 bis 5 gilt nach Maligabe des
§ 49 Abs. 3 auch fir Seelotsen auBerhalb eines
Seelotsreviers.

(3) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer
Geldbulle bis zu zehntausend Deutsche Mark
geahndet werden.
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33.

34.

Siebenter Abschnitt
Ubergangs- und SchluBbestimmungen

§ 55

Solange auf dem Seelotsrevier Flensburger
Forde noch Bedienstete des Bundes als Seelot-
sen eingesetzt werden, finden § 3 Abs. 2, die §§ 9,
14, 16 bis 25 und die §§ 31 bis 48 keine Anwen-

dung und die §§ 10, 11, 13 und 15 nur sinngemaB"

Anwendung. § 52 findet mit der Mafgabe An-
wendung, daf} fiir den Einsatz von Bediensteten
des Bundes als Seelotsen an Stelle von Lotsgel-
dern Lotsabgaben erhoben werden. Die allge-
meinen Rechtsvorschriften fiir Bedienstete des
Bundes bleiben unberiihrt.”

§ 57 Abs. 1 wird § 56; die Uberschrift vor § 57, § 57
Abs. 2 sowie die §§ 58 bis 60 werden aufgeho-
ben.

§ 61 wird § 57.

Artikel 2

Der Bundesminister fiir Verkehr kann den Wort-
laut des Gesetzes liber das Seelotswesen in der nach
Inkrafttreten dieses Gesetzes geltenden Fassung
mit neuer Paragraphenfolge im Bundesgesetzblatt
bekanntmachen.

Artikel 3

Dieses Gesetz gilt nach Mafigabe des §13 Abs. 1
des Dritten Uberleitungsgesetzes auch im Land Ber-
lin. Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses Ge-
setzes erlassen werden, gelten im Land Berlin nach
§ 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes.

Artikel 4

Dieses Gesetz tritt am ersten Tage des auf die Ver-
kiindung folgenden Kalendermonats in Kraft.
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Begriindung

I. Allgemeine Vorbemerkung

Das Gesetz iiber das Seelotswesen ist 1954 erlassen
worden. Anderungen sind seitdem im wesentlichen
nur im Zusammenhang mit umfassenderen ord-
nungswidrigkeitsrechtlichen, strafrechtlichen und
kostenrechtlichen Gesetzesvorhaben vorgenommen
worden. Das Grundkonzept des Gesetzes hat sich be-
wahrt. Es sieht vor:

— Austibung der Lotstétigkeit durch freiberufliche,
nicht gewerblich tdtige Seelotsen

— Zusammenfassung der Revierlotsen in Korper-
schaften des offentlichen Rechts mit Selbstver-
waltungsfunktionen

— Beschrankung der bundesunmittelbaren Verwal-
tung auf Tarifgebung, Vorhaltung, Unterhaltung
und Betrieb der Lotseinrichtungen sowie Auf-
sichtsfunktionen.

Im Laufe der Zeit haben sich jedoch viele Einzel-
punkte ergeben, die nunmehr eine umfangreichere
Novellierung des Gesetzes erforderlich machen.

Urséchlich fir die Novellierung des Gesetzes sind
insbesondere folgende Griinde:

1. Die Zunahme von Gefahren, die von der Schif-
fahrt infolge des Anwachsens der Schiffsgroen,
der Zahl der Schiffspassagen und der Fahrzeuge
mit gefdhrlicher Ladung ausgehen, hat teilweise
zu einer strukturellen Anderung der Lotsendien-
ste gefiihrt. So werden Seelotsen nicht nur an
Bord des Schiffes, sondern auch von Radarzen-
tralen aus tétig. GréBere Schiffe werden durch
mehrere Seelotsen beraten. Auch die Tatigkeit
der Seelotsen auBlerhalb der Hoheitsgewésser,
das sog. Uberseelotswesen, gewinnt stiandig an
Bedeutung. Hier sind daher hohere qualitative
Anforderungen zu stellen. Hierzu liegen eine
Richtlinie des Rates der Europdischen Gemein-
schaften vom 21. Dezember 1978 iiber die Bera-
tung von Schiffen durch Uberseelotsen in der
Nordsee und im Englischen Kanal (Amtsblatt der
Européischen Gemeinschaften Nr.L 33/32 vom
8. Februar 1979) sowie die Empfehlungen A. 480
(X1II) und A. 486 (XII) vom 19. November 1981 der
Internationalen Seeschiffahrts-Organisation
(IMO) iiber Qualifikation und Arbeitsbedingun-
gen der Uberseelotsen in Nord- und Ostsee vor.
Auch national muB die Ausiibung der Ubersee-
lotstatigkeit starker geregelt und iiberwacht wer-
den.

2. Die Fortentwicklung der sozial- und berufspoliti-
schen Vorstellungen erfordert eine Anpassung
der einschlégigen Vorschriften fiir die Seelotsen
an die iiblichen Regelungen der Altersgrenze.

3. Seit Inkrafttreten des Gesetzes iiber das Seelots-
wesen ist das Verwaltungsrecht nicht zuletzt
durch die Kodifizierungen in der Verwaltungsge-
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richtsordnung und dem Verwaltungsverfahrens-
gesetz fortentwickelt und prézisiert worden. Dem
tragt das Gesetz iiber das Seelotswesen in vielen
Punkten bisher nicht ausreichend Rechnung.

4. Die in langjahriger Praxis mit der Anwendung
des Gesetzes liber das Seelotswesen gewonnenen
Erfahrungen lassen es in verschiedenen Punkten
geboten erscheinen, bisherige Regelungen einfa-
cher und flexibler zu gestalten oder der Praxis
anzupassen.

5. Eine umfangreichere Novellierung gibt schlieB-
lich AnlaB}, verschiedene sprachliche Berichti-
gungen und Anpassungen vorzunehmen, um eine
einheitliche Rechtssprache sicherzustellen.

Preisliche Auswirkungen sind mit dem Gesetz-
entwurf nicht verbunden. Auswirkungen auf Ein-
zelpreise und auf das Preisniveau, insbesondere
auf das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu er-
warten. Der Entwurf enthalt ndmlich ausschlie3-
lich organisatorische, strukturelle und sprachli-
che Anderungen sowie Anpassungen bzw. Be-
richtigungen auf Grund zwischenzeitlich einge-
tretener Verédnderungen im Bereich des Seelots-
wesens.

Durch die Ausfithrung des Gesetzes entstehen
keine Kosten.

II. Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1
Zu Nummer 1

Der Erste Abschnitt wird wegen vielfacher Anderun-
gen insgesamt neu gefaf3t.

a) Die Seelotsen auBerhalb der Hoheitsgewésser
werden als sog. ,,Uberseelotsen” bezeichnet. Die-
ser Formulierung wird § 1 sprachlich angepaBt.

§ 1 Abs. 2 wird gestrichen. Auf Grund der zwi-
schenstaatlichen Rechtsentwicklung hat sich der
Begriff ,Seeschiffahrtstralle“ so verfestigt, daf3
die Einbeziehung des Nord-Ostsee-Kanals keiner
néaheren Erlduterungen mehr bedarf (§ 1 der See-
schiffahrtstraen-Ordnung — SeeSchStrO — in
der Fassung der Bekanntmachung vom 9. August
1977, BGBL. I S. 1497). .

b) Bisher konnten stidndige Lotsendienste nur auf
konkreten Fahrtstrecken angeordnet werden.
Die Zunahme des Schiffsverkehrs, insbesondere
des Verkehrs von Schiffen mit gefahrlicher La-
dung und die davon ausgehenden Gefahren fiir
die Umwelt, kénnen es aber erforderlich machen,
auch in viel befahrenen Seegebieten stidndige
Lotsendienste vorzuhalten und dafiir Seelotsre-
viere einzurichten. § 2 wird daher entsprechend
erganzt.
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c)

d)

Die bisherigen §§ 3 und 4 werden in einer Vor-
schrift zusammengefaBt, um die Aufgabenzuwei-
sung auf dem Gebiet des Seelotswesens deutli-
cher werden zu lassen. Absatz 1 enthalt wie bis-
her die grundsitzliche Zuweisung der Aufgaben
auf dem Gebiet des Seelotswesens auf den Bund
gemal Artikel 89 Abs.2 Satz 2 des Grundgeset-
zes. In den Absitzen 2 und 3 wird die Aufgaben-
verteilung zwischen den Korperschaften des 6f-
fentlichen Rechts und der bundesunmittelbaren
Verwaltung geregelt. Dabei wird im neuen Ab-
satz 3, der inhaltlich dem bisherigen §3 Abs. 2
entspricht, ausdriicklich klargestellt, daf die Be-
stimmung der Aufsichtsbehorden durch Rechts-
verordnung zu erfolgen hat.

Der neue § 4 entspricht dem bisherigen §58
Abs. 1. Die Umstellung erfolgt, weil es sich hier
um generelle Verordnungserméchtigungen han-
delt, die sowohl das Seelotswesen der Reviere als
auch das Seelotswesen auflerhalb der Seelotsre-
viere erfassen und deshalb als allgemeine Be-
stimmungen im Ersten Abschnitt zu regeln
sind.

In Nummer 2 wird klargestellt, dafl sich die An-
forderungen an die vertrauensérztlichen Unter-
suchungen auf die korperliche und geistige Eig-
nung fiir den Beruf eines Seelotsen beziehen. In
Erganzung des bisherigen § 58 Abs. 1 ist kiinftig
in Nummer 4 auch eine Erméchtigung vorgese-
hen, Art und Umfang der Weiterbildung der See-
lotsen durch Rechtsverordnung néher zu bestim-
men. Damit wird der Erkenntnis Rechnung ge-
tragen, dal im Interesse der Sicherheit des
Schiffsverkehrs mehr als bisher auch festgelegt
werden muB, auf welche Weise und in welchem
Umfang die Seelotsen fiir ihre Weiterbildung zu
sorgen haben.

Die bisherige Nummer 4 des § 58 Abs. 1 ist auf das
gesamte Verfahren, mit dem Seelotsen angefor-
dert werden, erweitert worden und wird Num-
mer 5. Die bisherigen Erméchtigungen in § 58
Abs. 1 Satz 1 Nr. 5 und Abs. 2 sind im neuen § 53
(vgl. Artikell Nr.32 Buchstabe b der Begriin-
dung) aufgegangen.

Zu Nummer 2

§ 5 entfdllt, da kiinftig keine Bediensteten des Bun-
des mehr als Seelotsen eingesetzt werden. Fiir die
Flensburger Forde, auf der Ubergangsweise noch
drei Bedienstete des Bundes tétig sind, wird durch
§ 55 eine Ubergangsregelung getroffen.

Zu Nummer 3

Die Uberschrift des Zweiten Abschnittes wird redak-
tionell berichtigt.

Zu Nummer 4

a)

Die Regelungen iiber den Erlaf3 von Lotstarifver-
ordnungen werden aus §6 ausgegliedert und
statt dessen einem neuen Vierten Abschnitt vor-
behalten (vgl. Artikel 1 Nr. 32).

Die Rechtsverordnungserméchtigung des §6
Abs. 1 wird den inzwischen iblichen Formulie-
rungen angepaft. §6 Abs.1 Nr.1, 3 und 5 ent-
spricht inhaltlich dem bisherigen Absatz 1 Num-
mer 1. In Nummer 1 wird ergénzend klargestellt,
daB Voraussetzung fiir die Bildung eines Reviers
die Anordnung iiber die Bereitstellung einheitli-
cher, standiger Lotsendienste ist. Nummer 2 tritt
an die Stelle des bisherigen §40 und sieht eine
einfachere Formulierung vor.

Nummer 4 tréagt der seit langem iiblichen und
zweckmaBigen Praxis Rechnung, daBl der See-
lotse Uiber die Grenze seines Seelotsreviers hin-
aus tiatig werden kann (sog. Distanzlotswesen),
wenn in der Lotsverordnung Entsprechendes ge-
regelt ist. Absatz 2 entspricht dem bisherigen § 6
Abs. 2 Satz 3.

b) Der neue § 7 entspricht inhaltlich dem bisherigen
§ 33. Die systematische Umstellung erfolgt, weil
die Bereitstellung der Lotseinrichtungen zur
Ordnung der Reviere gehort. § 7 Abs. 1 stellt die
primére Zusténdigkeit der bundesunmittelbaren
Verwaltung fiir Vorhaltung, Unterhaltung und
Betrieb der Lotseinrichtungen klar. In den Ab-
sitzen 2 und 3 wird wie bisher die Mdglichkeit
eingerdumt, diese Aufgaben auf die Selbstver-
waltungskorperschaften der Seelotsen als Auf-
tragsangelegenheiten zu iibertragen. In Erweite-
rung der bisherigen Regelung wird — einem
Wunsch der Seelotsen entsprechend — auch die
zentrale Ubertragungsméglichkeit auf die Bun-
deslotsenkammer eingerdumt. Mit der Wahrneh-
mung der Vorhaltung, Unterhaltung und des Be-
triebs der Lotseinrichtungen soll der bisherigen
Praxis folgend der zentrale , Lotsbetriebsverein
e. V.“ als juristische Person des privaten Rechts
beauftragt werden konnen.

Von der Moglichkeit einer Riicklagenbildung im
Hinblick auf Lotsgelder (vgl. § 33 Abs.2 Satz 1
und § 39 der bisherigen Fassung) wird kinftig ab-
gesehen. Wie dies langjéhriger Praxis entspricht,
sollen die Lotseinrichtungen nur aus Lotsabga-
ben finanziert werden. Dies besagt jedoch nicht,
daB das Eigentum an den Lotseinrichtungen vom
Bund erworben werden mufl. Vielmehr konnen
die Lotsenbriiderschaften oder die Bundeslotsen-
kammer, soweit ihnen der Betrieb von Lotsein-
richtungen iibertragen worden ist, die hierfiir er-
forderlichen Gerate, Stationen und Fahrzeuge zu
Lasten der Lotsabgaben mieten und mit dieser
Aufgabe den Lotsbetriebsverein e.V. beauftra-
gen.

Zu Nummer 5

Der bisherige § 8 geht als Absatz 4 in dem neuen § 52
auf (vgl. Artikel 1 Nr. 32).

Zu Nummer 6

§ 9 wird redaktionell geéndert (vgl. Artikel 1 Nr. 3).

Zu Nummern 7 und 8

Das Verfahren zur Zulassung als Seelotsenanwaérter
wird in den §§ 10 und 11 neu geregelt.

11
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a) Die bisherigen §§ 10, 11 und 12 Abs. 1 werden in
dem neuen § 10 zusammengefat. Im Interesse
des Rechtsschutzes der Bewerber wird vorgese-
hen, dall die Aufsichtsbehorde liber Zulassungs-
antrége mindestens einmal jahrlich entscheidet.
Dadurch soll vermieden werden, daB3 sich Bewer-
ber wie bisher jahrelang bewerben, ohne zu er-
fahren, ob ihre Bewerbung Aussicht auf Erfolg
hat. Hinsichtlich der Zahl der Seelotsenanwirter
wird entsprechend der bisherigen Ubung klarge-
stellt, dafl Verkehrsaufkommen und Personalbe-
stand zu beriicksichtigen sind.

b) § 11 entspricht dem bisherigen § 12 Abs. 2. Zur
Vereinfachung wird in Nummer 1 nicht mehr auf
eine andere Vorschrift verwiesen (bisher § 10
Abs.2), sondern die Zulassungsvoraussetzung
unmittelbar genannt. § 10 Abs. 3 wird nicht {iber-
nommen, da die Praxis erwiesen hat, daf3 im In-
teresse der Sicherheit auf allen Seelotsrevieren
das Befahigungszeugnis als Kapitan auf GroBer
Fahrt als Zulassungsvoraussetzung notwendig
ist.

c) Durch die Zusammenfassung in den vorherge-
henden Vorschriften entfalit § 12.

Zu Nummer 9

§ 13 wird redaktionell gedndert.

Zu Nummer 10

§ 14 wird inhaltlich gestrafft. Von einer detaillierten
Aufzahlung des Urkundeninhalts wird Abstand ge-
nommen. Der bisherige Absatz 1 Satz 4 entfillt, weil
sich der Zeitpunkt der Wirksamkeit der Bestallung
bereits aus §43 Verwaltungsverfahrensgesetz er-
gibt.

Zu Nummer 11

Die Vorschriften der §§ 17 bis 20 werden dem Ver-
waltungsverfahrensgesetz angepalit. Insbesondere
wird der Unterscheidung zwischen Widerruf und
Riicknahme Rechnung getragen.

a) Die Voraussetzungen fiir eine Riicknahme der
Bestallung (bisher § 17 Abs. 1) ergeben sich kiinf-
tig ausschlieBlich aus dem Verwaltungsverfah-
rensgesetz. Der neue § 17 beschréankt sich auf die
bisher im § 17 Abs. 2 enthaltenen Widerrufsgriin-
de. In den Nummern 1 und 2 des § 17, deren Rei-
henfolge gegeniiber dem bisherigen § 17 Abs. 2
Nr. 1 und 2 gedndert wurde, sind sprachliche Ver-
einfachungen vorgenommen worden. § 17 Nr.3
ist redaktionell gedndert und in seinen Voraus-
setzungen (,ist* ungeeignet) klarer gefalit wor-
den.

b) Die beiden in dem bisherigen § 18 geregelten Tat-
besténde der vorlaufigen und der voriibergehen-
den Untersagung der Berufsausiibung werden
kiunftig klarer getrennt. § 18 beschrinkt sich
kiinftig auf die vorldufige Untersagung der Be-
rufsausiibung, und zwar sowohl im Hinblick auf
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eine bevorstehende Riicknahme als auch auf ei-
nen bevorstehenden Widerruf.

c) § 19 regelt die voriibergehende Untersagung der
Berufsausiibung in den Féllen, in denen der end-
giltige Widerruf einer Bestallung nicht in Be-
tracht kommt, weil der Seelotse nur voriiberge-
hend nicht geeignet ist, seinen Beruf ordnungs-
gemal} auszuiiben. Die Regelungen des bisheri-
gen § 19 ergeben sich entweder bereits aus dem
Verwaltungsverfahrensgesetz oder haben Ein-
gang in die neuen §§ 17 und 18 gefunden.

Zu Nummer 12

§ 20 wird sprachlich an die Neufassung des § 17 ange-
palit.

Zu Nummer 13

a) Die Neuformulierung des § 21 trigt der Tatsache
Rechnung, dall der Seelotse bereits vor Vollen-
dung des 65. Lebensjahrs aus dem Dienst aus-
scheiden und Altersruhegeld erhalten kann. Die
bisherige Regelung des Absatzes 2, daB3 der See-
lotse auch nach dem 65. Lebensjahr noch titig
werden kann, wird einem Wunsche der Seelotsen
entsprechend aufgegeben, da nach aller Regel
die gesundheitlichen Anforderungen nicht mehr
erfiillt werden.

b) § 22 Abs.1 wird terminologisch dem Verwal-
tungsverfahrensgesetz angepaft. AuBerdem wer-
den die Absédtze 1 und 2 redaktionell gedindert.

Zu Nummer 14

Der bisher in § 24 geregelte Sachverhalt wird ausrei-
chend durch das Verwaltungsverfahrensgesetz er-
faf3t.

Zu Nummer 15

§ 25 wird redaktionell geéndert.

Zu Nummer 16

In§ 27 Abs. 1 wird klargestellt, daf3 es sich bei der Be-
ratung um eine Berufspflicht des Seelotsen handelt.
Aullerdem wird der Mdglichkeit Rechnung getra-
gen, die Beratung von einem anderen Schiff oder
von Land aus durchzufiihren. Beide Méglichkeiten
entsprechen langjdhriger Praxis. Von einem ande-
ren Schiff aus wird vor allem dann beraten, wenn
der Seelotse wegen schlechten Wetters nicht an
Bord kommen kann. Von Landradarzentralen aus
werden die Seelotsen seit vielen Jahren beratend ti-
tig, indem sie entweder ein Schiff ausschlieBlich auf
diese Weise geleiten oder aber einen Seelotsen an
Bord unterstiitzen.

In dem neuen Absatz 3 wird das Verhéaltnis zwischen
Kapitin und mehreren gleichzeitig titigen Seelot-
sen geregelt. Fiir diese Regelung hat sich in der Pra-
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xis verschiedentlich ein Bediirfnis ergeben, um die
Verantwortlichkeiten, insbesondere bei Unféllen,
klarzulegen.

Zu Nummer 17

§ 28 wird redaktionell geandert.

Zu Nummer 18

§ 29 wird redaktionell gedndert.

Zu Nummer 19

In § 30 wird das Meldewesen gestrafft, um bei beob-
achteten Gefahren fiir die Sicherheit des Schiffsver-
kehrs oder zur Verhiitung von Gewasserverschmut-
zungen umgehend AbwehrmafBnahmen treffen zu
konnen.

Der Begriff ,,Seezeichen” wird durch den jetzt in der
SeeschiffahrtstraBen-Ordnung (§5) verwendeten
Begriff ,Schifffahrtszeichen” ersetzt (bisher §30
Satz 2). Der Seelotse muf} seiner Meldepflicht unver-
ziiglich auf schnellstem Ubermittlungswege nach-
kommen. Das bedeutet in der Praxis, daf} z. B. derar-
tige Meldungen von Bord aus iiber UKW zu machen
sind.

Zu Nummer 20

In § 31 wird neben redaktionellen Anderungen in
Absatz 2 klargestellt, dafl die Aufgabenilibertragung
auch durch Rechtsverordnung erfolgen kann. Au-
Berdem wird der bisherige § 39 aus systematischen
Griinden als Absatz 3 angefiigt. Die in § 39 vorgese-
hene anteilige Kostentragung fiir Lotseinrichtungen
entfillt, weil diese kiinftig ausschlieBlich aus Lots-
abgaben getragen werden, was der bisherigen Pra-
xis entspricht. Die bisher theoretisch bestehende
Moglichkeit, Lotseinrichtungen unter bestimmten
Voraussetzungen auch aus Lotsgeldern zu finanzie-
ren, wird als unpraktikabel aufgegeben (vgl. Arti-
kel 1 Nr. 4 Buchstabe b der Begriindung).

Zu Nummer 21

a) §32 Abs. 1 Nr. 9 wird ergénzt, um einen Ausgleich
von Lotsgeldern zwischen den einzelnen Lotsen-
briiderschaften nach MaBgabe des §42 Abs.2
Nr. 6 zu erméglichen (vgl. Artikel 1 Nr. 26 Buch-
stabe e). AuBerdem wird die Regelung redaktio-
nell an die Anderungen des Gesetzes angepaft.

b) Absatz 3 Satz 1 wird der Neuregelung der §§ 19
und 31 Abs. 3 angepaBt.

Zu Nummer 22

Der bisherige § 33 geht in dem neuen § 7 auf.

Zu Nummer 23

In der Praxis ist es iiblich, daB der Altermann einen
Stellvertreter hat. Dem tragen die Anderungen des

§36 Abs.1 und 3 Rechnung. Nach Absatz 5 kénnen
sowohl der Vorsitzende oder sein Stellvertreter, ge-
gebenenfalls aber auch beide, abberufen werden.
Die Wahlperiode wird von drei auf fiinf Jahre erwei-
tert. Dieser Zeitraum ist auf Grund der bisher ge-
wonnenen Erfahrungen notwendig, um eine effek-
tive Leitung der Lotsenbriiderschaft zu gewéhrlei-
sten.

Zﬁ Nummer 24

§ 39 ist § 31 Abs. 3 geworden (vgl. Artikel 1 Nr. 20),
§ 40 ist in § 6 Abs. 1 Nr. 2 aufgegangen (vgl. Artikel 1
Nr. 4 Buchstabe a der Begriindung).

Zu Nummer 25

In § 41 Abs. 2 Satz 2 wird klargestellt, daf3 bei der
Wahrnehmung von Auftragsangelegenheiten nach
§ 7 Abs. 2 die Befugnisse der Aufsichtsbehérde nach
§ 7 Abs. 3 bestehen bleiben, also nicht der Bundesmi-
nister fiir Verkehr zustandig wird.

Zu Nummer 26

a) In § 42 wird neben redaktionellen Anderungen
klargestellt, daB gem&fB Absatz 1 die Aufgaben-
iibertragung auch durch Rechtsverordnung erfol-
gen kann.

b) In Absatz 2 Nr. 6 wird der Bundeslotsenkammer
die Befugnis eingerdumt, auf Antrag einer Lot-
senbriiderschaft Mindereinnahmen, sofern und
soweit diese auf einem Seelotsrevier entgegen
den monatlichen tariflichen Sollberechnungen
nach der Lotstarifverordnung am Monatsende
durch Abweichungen in der Hohe der tatséchli-
chen eingenommenen Lotsgelder entstehen, zwi-
schen den Lotsenbriiderschaften, wie bisher in
der Praxis gehandhabt, auszugleichen.

Zu Nummer 27

§ 44 redaktionell geéndert.

Zu Nummer 28

In § 45 wird die Wahlperiode fiir den Vorsitzenden
der Bundeslotsenkammer von drei auf fiinf Jahre
verlangert. Die Wahlbestdtigung und die Abberu-
fungsmdéglichkeit werden der Regelung bei den Lot-
senbriiderschaften (§ 36 Abs.3 und 5) angepal3t.

Zu Nummer 29

§ 46 Abs. 4 ist nicht mehr erforderlich, weil es kiinftig
keine im Dienste des Bundes stehenden Seelotsen
mehr geben wird (vgl. auch die Ubergangsregelung
in § 55).

Zu Nummer 30

Entsprechend der Anderung der Aufgabeniibertra-
gung auch auf die Bundeslotsenkammer in § 7 Abs. 2

13
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muB §48 um die Befugnisse der Aufsichtsbehorde
gegenuber der Bundeslotsenkammer ergénzt wer-
den.

Zu Nummer 31

Der Dritte bis Siebente Abschnitt werden wegen
vielfacher Anderungen und Ergénzungen neuge-
faB3t.

a)

b)

§§ 49, 50 Abs. 1 und § 51 werden im neuen § 49 zu-
sammengefaBt. §49 Abs.1 wird der Formulie-
rung des §9 angepaBt. Absatz 2 entspricht § 50
Abs. 1. Im Interesse der Sicherheit des Schiffs-
verkehrs ist es auerdem notwendig, fur die erst-
malige Erteilung einer Erlaubnis zur Ausiibung
der Lotstatigkeit auBerhalb der Seelotsreviere in
§ 49 Abs. 2 die Altersgrenze auf 60 Jahre festzule-
gen. Absatz 3 entspricht dem bisherigen § 51. Im
Hinblick auf die gesundheitlichen Anforderun-
gen wird in Absatz 4 das H6chstalter fiir die Aus-
iibung der Lotsentatigkeit auerhalb der Reviere
auf 65 Jahre festgelegt und damit dem Héchstal-
ter fiir Revierlotsen angepaft. Absatz 5 enthilt
eine Besitzstandsregelung fiir den Fall, da8 das
Fahrtgebiet Seelotsrevier wird.

Der Bundesminister fiir Verkehr soll durch
Rechtsverordnung ermachtigt werden, die quali-
tativen Voraussetzungen fiir die Erteilung der
Erlaubnis und fiir die Ausiibung der Lotstitigkeit
néaher zu regeln. Dem trégt § 50 Rechnung. Die
Nummern 1 und 2 des § 50 entsprechen dem bis-
herigen § 50 Abs.2 und sind redaktionell geén-
dert worden. Die Nummern 3 und 4 des § 50 ent-
halten gegeniiber der bisherigen Regelung in § 50
fiir Seelotsen, die aulerhalb von Seelotsrevieren
téatig sind (§ 49 Abs. 1), klarere Tatbestinde zum
Erla8 einer entsprechenden Rechtsverordnung.
Denn die Zunahme der Bedeutung von Lotsun-
gen auBlerhalb von Seelotsrevieren erfordert
auch stdrkere Anforderungen an die theoreti-
schen und praktischen Kenntnisse dieser Seelot-
sen (sog. Uberseelotsen).

§ 50 Nr. 5 ist eingefiigt worden, damit fiir Seelot-
sen auflerhalb von Seelotsrevieren zwischen ein-
zelnen Lotsungen und wéahrend langerer Lotsun-
gen Ruhepausen festgelegt werden kdnnen.

Der Bundesminister fiir Verkehr kann aulerdem
nach § 50 Nr. 6 durch Rechtsverordnung der Bun-
deslotsenkammer Aufgaben auf dem Gebiet des
Seelotswesens auflerhalb der Seelotsreviere
iibertragen. Entsprechend muf3 insoweit die Be-
teiligungsmoglichkeit dieser Seelotsen an Bera-
tungen der Bundeslotsenkammer geregelt wer-
den.

Der bisherige § 52 wird § 51 mit einer redaktionel-
len Anderung.

Zu Nummer 32

a)
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Lotstarife sind fiir das Seelotswesen insgesamt
fiir Seelotsen innerhalb und auBerhalb der See-
lotsreviere festzusetzen. Die erforderlichen Re-

b)

gelungen werden daher in einem neuen Vierten
Abschnitt zusammengefait. § 52 entspricht in-
haltlich den bisherigen §§ 6, 7, 8 und 53. Die bisher
schon vorhandenen Verordnungsermichtigun-
gen werden zusammengefat und ndher konkre-
tisiert. ‘

Absatz 1 Satz 1 entspricht § 6 Abs. 1 Nr.2 Buch-
staben a und b, soweit die Lotsabgaben und Lots-
gelder als Begriffe im Gesetz erklart werden. Die
Festlegung der Zahlungspflichtigen in Absatz 1
Satz 2 entspricht zum Teil § 6 Abs. 3 Satz 1. In Ab-
satz1 Satz 2 ist auBerdem die Zahlungspflicht
neben dem Eigentiimer des Schiffes auf diejeni-
gen Personen erweitert worden, die das Befahren
des Seelotsreviers im eigenen oder fremden Na-
men veranlafit haben. Dementsprechend konnen
auch die Schiffsmakler, die in der Regel die Inan-
spruchnahme von Leistungen der Seelotsen ver-
anlassen, zur Zahlung herangezogen werden. Die
Anderung erfolgt, um Erhebungsschwierigkei-
ten, die in der Praxis insbesondere bei Schiffen
unter fremder Flagge aufgetreten sind, zu begeg-
nen.

Absatz 2 Satz 1 Nr. 1 und 2 entsprechen der Ver-
ordnungsermaéchtigung aus § 6 Abs. 1 Nr. 2 Buch-
staben a, b und c. Absatz 2 Satz 1 Nr. 3 und 4 sind
um die Pflicht zur VorschuBzahlung oder Sicher-
heitsleistung erweitert worden, entsprechen aber
im iibrigen § 6 Abs. 3 Satz 2. Absatz 2 Satz 1 Nr. 5
soll eine groBere Flexibilitat bei der Bestimmung
der fiir die Erhebung zusténdigen Stellen ermog-
lichen. Dementsprechend konnen die Erhebung
der Lotsabgaben und Lotsgelder durch Rechts-
verordnung auf die Aufsichtsbehdrden oder die
Selbstverwaltungskorperschaften der Seelotsen
libertragen werden. Absatz 2 Satz 2 entspricht § 6
Abs. 2 Satz 2.

Absatz 3 entspricht dem bisherigen § 7 mit einer
redaktionellen Anderung (,,Zwecke des Seelots-
wesens” anstelle von ,Lotszwecke").

Absatz 4 Satz 1 entspricht dem bisherigen § 8.

Absatz 4 Satz 2 148t die Méglichkeit offen, daB die
Seelotsen aufBlerhalb der Seelotsreviere ihre
Lotsgelder selbst erheben kénnen. :

Der neue Absatz 5 entspricht inhaltlich dem bis-
herigen § 56 Abs.1 Nr.4. Er dient der Klarstel-
lung, daf} der Seelotse nicht berechtigt ist, héhere
als die durch Lotstarifverordnung festgesetzten
Lotsgelder zu fordern, sich versprechen zu lassen
oder anzunehmen.

Die fiir Amtshandlungen zu erhebenden Kosten
werden kiinftig in einem neuen Fiinften Ab-
schnitt in §53 geregelt. Inhaltlich entspricht
diese Vorschrift dem bisherigen § 58 Abs. 1 Satz 1
Nr. 5, Satz 2 und Abs. 2.

Fir die Festsetzung der Kosten gilt das Verwal-

. tungskostengesetz, insbesondere dessen §15

Abs. 2 fiir Kosten bei Amtshandlungen nach § 53
Abs.1 Nr. 2.

Auf Grund der zusétzlich eingefiigten neuen Ab-
schnitte wird der bisherige Vierte Abschnitt der
Sechste Abschnitt. Die bisherigen §§ 54 und 56
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werden in § 54 zu einer Vorschrift zusammenge-
faBt; diese entspricht inhaltlich weitgehend den
bisherigen Regelungen. In Absatz 1 Nr. 2 ist die
Verletzung der Beratungspflicht der Seelotsen
als Ordnungswidrigkeitstatbestand aufgenom-
men worden, da die Beratung eine Berufspflicht
der Seelotsen ist (vgl. Artikel 1 Nr. 16 Buchsta-
be a).

Durch Absatz 1 Nr. 4 und 5 sollen die Verletzun-
gen der in § 29 Abs. 2 Satz 1 und § 30 erwdhnten
Berufspflichten der Seelotsen auch als Ord-
nungswidrigkeiten geahndet werden kénnen, da
die Moglichkeit des Widerrufs der Bestallung in
diesen Fallen in der Regel nicht in Frage kommt
(§ 17 Nr. 3). Die Hochstsumme fiir eine Geldbuie
wird in Absatz 3 einheitlich auf 10 000 DM festge-
legt.

d) Der neue § 55 entspricht inhaltlich dem bisheri-

gen §5. Er ist in den Siebenten Abschnitt als-

Ubergangsbestimmung aufgenommen worden,
da Bundesbedienstete nur noch auf der Flensbur-
ger Forde als Seelotsen eingesetzt werden und
nach einer Ubergangszeit auch hier freiberufli-
che Seelotsen tatig werden sollen.

Zu Nummer 33

§ 56 ist in § 54 aufgegangen. § 57 Abs.2 wird durch
§ 21 erfaf3t. Der bisherige § 58 Nr. 1 bis 4 ist der neue

§ 4 geworden und im librigen jetzt in § 53 enthalten
(vgl. Artikel 1 Nr. 32 Buchstabe b der Begriindung).
Die §§ 59 und 60 sind inzwischen gegenstandslos ge-
worden.

Zu Nummer 34

§ 57 entspricht dem bisherigen § 61.

Zu Artikel 2

Wegen der vielfachen Anderungen des Gesetzes
iiber das Seelotswesen seit dem Inkrafttreten im
Jahre 1954 soll eine neue Fassung des Gesetzes be-
kanntgemacht werden.

Zu Artikel 3

Das Gesetz soll auch auf das Land Berlin Anwen-
dung finden; der Entwurf enth&lt daher die ilibliche
Berlin-Klausel.

Zu Artikel 4

Vor Inkrafttreten des Gesetzes sind keine besonde-
ren Vorbereitungsarbeiten erforderlich. Eine Frist
fur das Inkrafttreten erlibrigt sich daher.
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Anlage 2

Stellungnahme des Bundesrates

1.
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Artikel 1 Nr. 11 (§ 19 Satz 1)

Der letzte Halbsatz von § 19 Satz 1 ist wie folgt zu
fassen:

», 50 ist ihm die Berufsausiibung voriibergehend
zu untersagen.”

Begriindung

Der voriibergehende Entzug der Befugnis zur Be-
rufsausiibung ist die zwingend notwendige Folge
aus der vertrauensérztlichen Feststellung, daf3
ein Seelotse voriibergehend geistig oder kérper-
lich nicht geeignet ist, seinen Beruf ordnungsge-
méf auszuiiben. Insbesondere die Bedeutung des
Seelotsen fiir die Sicherheit des Schiffsverkehrs
schlieBt eine abweichende Entscheidung der Auf-
sichtsbehorde aus. Da kein Ermessensspielraum
besteht, ist die vorgesehene ,,Kann-Bestimmung*
durch eine Regelung zu ersetzen, die die voriiber-
gehende Untersagung der Berufsausiibung zwin-
gend vorschreibt.

. Artikel 1 Nr. 32 (§ 54 Abs. 1 Nr.2)

Die Bundesregierung wird gebeten, im weiteren
Verlauf des Gesetzgebungsverfahrens zu priifen,
ob in Artikel 1 Nr. 32 der § 54 Abs. 1 Nr. 2 nicht ge-
strichen werden kann.

_Der VerstoB3 gegen § 27 Abs. 1 wird bereits ausrei-

chend durch § 54 Abs. 1 Nr. 3 sanktioniert. Nach
dieser Bestimmung handelt ordnungswidrig, wer
vorsétzlich oder fahrlédssig entgegen § 28 Abs. 1
die Lotstéatigkeit wahrend der vorgeschriebenen
Dauer nicht ausiibt. Zu der Lotstétigkeit gehort
es nach § 27 Abs. 1, den Kapitén bei der Fiihrung
des Schiffes zu beraten. Ein Seelotse, der dieser
Verpflichtung nicht nachkommt, verst63t damit
auch automatisch gegen § 28 Abs. 1.

Fir den Fall, daf3 die Bundesregierung die Vor-
schrift des § 54 Abs. 1 Nr. 2 dennoch fiir erforder-
lich halt, bittet der Bundesrat zu priifen, ob die
Buflgeldbewehrung nicht auf § 27 Abs.1 Satz 1
beschrankt werden kann, weil § 27 Abs. 1 Satz 2
lediglich die Modalitdten der in Satz 1 vorge-
schriebenen Beratungspflicht regelt.

3. Artikel 1 Nr. 32 (§ 54 Abs. 1 Nr. 4)

Die Bundesregierung wird gebeten, im weiteren
Verlauf des Gesetzgebungsverfahrens zu priifen,
ob nicht in Artikel 1 Nr. 32 in § 54 Abs. 1 Nr. 4 vor
den Worten ,technischen Hilfsmitteln“ das Wort
»gebotenen” eingefiigt werden sollte.

Nach § 29 Abs. 2 Satz 1 ist der Seelotse nur ver-
pflichtet, sich der jeweils gebotenen technischen
Hilfsmittel zu bedienen. Im Interesse der Be-
stimmtheit sollte auch der Ordnungswidrigkei-
tentatbestand entsprechend abgefa3t werden.

. Artikel 1 Nr. 32 (§ 54 Abs. 1 Nr. 6)

Die Bundesregierung wird gebeten, im weiteren
Verlauf des Gesetzgebungsverfahrens zu priifen,
obin Artikel 1 Nr. 32 der § 54 Abs. 1 Nr. 6 nicht ge-
strichen werden kann; denn es ist nicht ohne wei-
teres ersichtlich, warum berufsrechtliche oder zi-
vilrechtliche Schritte nicht ausreichen, um die
Lotsen zur Beachtung des § 52 Abs.5 anzuhal-
ten.

Fir den Fall, daB die Bundesregierung die Buf}-
geldbewehrung des § 52 Abs. 5 dennoch fiir erfor-
derlich halt, bittet der Bundesrat zu priifen, ob
nicht der Wortlaut der BuB3geldvorschrift des § 54
Abs. 1 Nr. 6 der Verbotsnorm des § 52 Abs. 5 da-
durch angeglichen werden sollte, da8 in §54
Abs. 1 Nr. 6 die Worte ,hohere Lotsgelder” durch
die Worte ,,andere als die durch Lotstarifverord-
nung festgesetzten Lotsgelder” ersetzt werden.

. Artikel 1 Nr. 32 (§ 54 Abs. 1 Nr.7)

Die Bundesregierung wird gebeten, im weiteren
Verlauf des Gesetzgebungsverfahrens zu priifen,
ob in Artikel 1 Nr. 32 in § 54 Abs. 1 Nr. 7 nicht vor
dem Wort ,,Auflage” das Wort ,vollziehbaren* ein-
gefiigt werden muf}. Denn eine mit einer Erlaub-
nis gemal § 49 i. V. m. § 50 Nr. 3 verbundene Auf-
lage kann gesondert angefochten werden mit der
Folge, daf} insoweit aufschiebende Wirkung ein-
tritt.
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Anlage 3

GegenauBerung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates

Die Bundesregierung stimmt den Vorschldgen des
Bundesrates zu, soweit sich nicht aus dem Folgen-
den Einschrankungen ergeben.

Zu 2. (Artikel 1 Nr.32 — § 54 Abs. 1 Nr. 2)

Dem Vorschlag auf Streichung dieser Vorschrift
wird nicht zugestimmt. Die Aufnahme der Verlet-
zung der Beratungspflicht des Seelotsen als Ord-
nungswidrigkeit in Absatz 1 Nr. 2 ist erforderlich, da
die Beratung eine Berufspflicht der Seelotsen ist.
Der Verstol gegen §27 Abs.1 wird nicht bereits
durch § 54 Abs.1 Nr.3 sanktioniert. Hiernach han-
delt ordnungswidrig, wer vorsatzlich oder fahrlassig
die Lotstdtigkeit wihrend der vorgeschriebenen
Dauer nicht ausiibt. Es sind_jedoch Falle denkbar, in
denen ein Lotse die Beratung nicht rechtzeitig liber-
nimmt oder sie nicht in dem erforderlichen Umfang
vornimmt. Diese Fille werden nicht von § 54 Abs. 1
Nr. 3 erfaft.

Dem Vorschlag auf Beschriankung der Buligeldbe-
wehrung auf § 27 Abs. 1 Satz 1 wird zugestimmt.

Zu 4. (Artikel 1 Nr. 32 — § 54 Abs. 1 Nr. 6)

Dem Vorschlag auf Streichung dieser Vorschrift
wird nicht zugestimmt.

Diese Vorschrift entspricht inhaltlich der bisherigen
Regelung in § 56 Abs. 1 Nr. 4. Das Fordern, Sichver-
sprechenlassen oder die Annahme anderer als der
durch Lotsentarifverordnung festgesetzten Lotsgel-
der durch einen Seelotsen bedarf der Ahndung als
Ordnungswidrigkeit, da die Moglichkeit des Wider-
rufs der Bestallung in diesen Féllen in der Regel
nicht in Frage kommt und zivilrechtliche Schritte al-
lein keine addquate Sanktion darstellen, um die in-
ternationale Schiffahrt und das deutsche Seelotswe-
sen bei ungerechtfertigten Bereicherungen einzel-
ner Seelotsen vor Schaden zu bewahren.

Dem Vorschlag auf Ersetzung der Worte ,héhere
Lotsgelder” durch die Worte ,andere als die durch
Lotstarifverordnung festgesetzten Lotsgelder” wird
zugestimmt.

Bei den von der Bundesregierung iibernommenen
Anregungen handelt es sich um die formale Abgren-
zung zusatzlicher Pflichten der Seelotsen, die gegen-
iiber dem urspriinglichen Gesetzentwurf keine Aus-
wirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau,
insbesondere das Verbraucherpreisniveau, haben.
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